N® 2864 1-MOPT -

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

Con fundamento en fo dispuesto por el articulo 140 incisos Ny 18)
de la Constitucion Politica, Anexo 13 al Convenio sabre Aviacién Civil
[nternacional, aprobado por Ley N® 877 del 4 de julio de 1947 v {a Ley
General de Aviacién Civil N° 5150 del 14 de maye de 1973 y sus reformas,

Considerando:

*—Que Costa Rica es pais signatario del Convenio sobre Aviacion

Civil Internacional (Chicago 1944} aprobade en su totalidad por la

- Asamblea Lepistativa de conformidad con lo establecide por la Constilucion
pelitica de Costa Rica mediante Ley N° 877 del 4 de Jjulio de 1947,
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2°—Que el Capitule VI, articulo 37 de dicho Convenio, relativo a la
“Adopcidn de Normas y Procedimientos™, establece que cada Estado
Contratante se compromete a colaborar, a fin de lograr al mds alte grado
de uniformidad posible en las reglamentaciones; normas, procedimientos
¥ -erganizacion relativos a las aeronaves, personal, aerovias y servicios
auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore
la navegacion aérea,

3°---De sus finzlidades ¥ propositos. Que de conformidad con lo
establecido por la Ley de Creacidn del Ministerio de Obras Piblicas ¥
Transportes, N° 4786 del 5 de julio de 1971 y sus teformas, corresponde a
este Ministerio darse la organizacion interna que mas se adecue al
cumplimiento.

4°—Que de acuerdo con lo prescrito por 1a Ley General de Aviacion
Civil, N° 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas, el Consejo Técnico
de Aviacién Civil ¥ la Direccidn General de Aviacién Civil, adscritos al
Ministeric de Obras Piblicas y Transporte, constiluyen los organos
competentes en tedo lo referente a la regulacin y control de la aviacion
civil dentro del territorio de la Repiblica,

5*—Que ¢l prado de especializacion de las funciones que requiere
ia navegacion aérea demanda el fortalecimiento de |z Unidad de
Prevencion e Investigacion de Accidentes e [ncidentes Aeronduticos como
un medio Sptimo para garantizar ia seguridad del transporte y la
navegacién aérea, procurando un desarrolle seguro, ordenado ¥ la
disminucién sustancial de los accidentes e incidentes aéreos, ¥ suatencion
inmediata y eficaz.

6°—Que el gredo de especializacion implica la eliminacion de la
duplicidad de funciones, que no permite el aprovechamiento en forma
optima de los recursos disponibles y entraba. el procedimiento
investigativo, generdndose la necesidad de reestructurar las funciones.

°—Que la normativa creada para regular 13 prevencién e

investigacion de accidentes ¢ incidentes agreos. Decretos Ejecutives N°
3429-T, publicado en La Gaceta N° 242 del 22 de diciembre de 1973 y el
Decreto Ejecutivo N° 27023-MOPT, publicado en La Gaceta N° 104 del 1°
de junio de 1998, ya que no cumple los requisitos v la vigencia para los
cuales fue creado. Por tanto,

DECRETAN:
Atticulo 1°—

Reglamento para la Investigacion de Accidentes ¢
Incidentes de Aviacién-(RAC13)
CAPITULO! .
Definiciones
Seccién 13.1 Conformidad

La notificacion e investigacién de accidentes e incidentes y
elaboracion del informe preliminar y final se realizara de conformidad a lo
establecido por este reglamento, fa Ley General de Aviacion Civil, el
Anexo 13 al Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional y demds leyes
COnexas.

Para los efectos de aplicacion del presente Reglamenlo se
eslablecen las siguientes definiciones y abreviaturas:

ABREVIATURAS

OACI : Crganizacidn de Aviacién Civi! Internacional.

CETAC: Consejo Técnico de Aviacidn Civil

DGAC: Direccidn General de Aviacion Civil

USAE: Unidad de Servicios Aeronduticos

ULA: Unidad de Prevencion e Investigacion de Accidentes e
Incidentes Aeronduticos :

SAR: Bosqueda y Salvamento

FDR:  Registrador de datos de vuelo

CVR:  Grabador de Voces de Cabina

IC: Investigador a Cargo
ADREP: Datos de los reportes de accidentes
DEFINICIONES:

Accidente de Aviacidn:

Todo suceso relacionado con la utilizacién de una dergnave, que
ocurra dentro del periodo comprendido entre el momento en que una
persona entra 2 bordo de Iz aeronave, con intencién de redlizar un vuelo v
el momento en que todas las persenas han desembarcado, duranie el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de
hallarse en la aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se
hayan desprendido de la aeronave o por exposicion directa del
chorro de un reacior.

b) La acronave tiene dafios o roturas estructurales que afectan

adversamente a su resistencia estructural y sus caracleristicas de
vuelo y que normalmente exigen una reparacion importante o el
recambio del componente afectado, excepto por falla o daiio del
motor, cuando el dafio se limita al motor, s capota o sus accesgrios:
o por daffos limitados en las hélices, extremo de ala, antenas,
neumdticos, frenos o carenas, pequeiias zbolladuras o perforaciones
en el revestimiento de Ia aeronave; o

) La aeronave desaparece o ¢s totalmente inaccesible. Se considera
desaparecida cuando se da por terminada la busqueda oficial y no se
han localizado los restos.

Se incluyen en esta definicidn los accidentes de paracaidas y los
accidentes ccasionados por el uso de grupos motopropulsores, asi como
accidentes ocasionados por cl transporte de mercancias peligrosas por via
acrea.

Dadio Sustancial:

Son los dafios o fallas estructurales que afectan la integridad de la
estructura, cl rendimiento o las caracteristicas de vuelo de Iz aeronave y
que normalmente requeriria de una reparacion mayor o el reemplazar el
componente afectado que no excedz un periodo mayor de 48 horas,

Estado del suceso:

Estado 2n cuyo territorio se produce el accidente o incidente,
Estado de matricula;

Estado en el cual estd matriculada 1a acronave
Incidente de Aviacion: -

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que o
llegue 2 ser i accidente y que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones,

Incidente grave:

Incidente en el que intervienen circunstancias que indican que casi
ocurtid un accidente,

La diferencia entre accidente ¢ incidente grave estriba solamente en
el resultado,

Investigacidn:

Proceso que se lleva a cabo cap el propdsito de prevenir los
accidentes y que comprende la reunion y ejfanalisis de la informacion, la
obtencion de conclusiones inciuida {a” daferminacién de jas causas y
cuando proceda la formulacion de las recomendaciones dc seguridad.

Investigador a cargo:

Persona responsable, en razén de sus calificaciones, de la
organizacion, realizacion y control de una investigacion y del reporte
preliminar y final de accidente ¢ incidente.

{rregularidad:
Se considera como irregularidad de operacién: @

a) Un retraso en la salida de un vuelo comercial de itinerario
minutos o mas,

b) El regreso no previsto,

¢) El al_lcrrizaje en un aerédromo ¢ aeropuerto no previsto en el plan de
vuelo.

Cuando la irregularidad ocasiene una Ffase de emergencia
(incertidumbre, alera, peligro) se considerard come un incidente, de
acuerdo con lo establecido en ¢l Anexo 13 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional.

Representante acreditado;

Persona designada por un Estado en razdn de sus calificaciones,
para les fines de participar en una investigacion efectuada por otro Estado,

Registrador de vuelo:

... Cualquier tipe de registrador instalado en la acronave a fin de
facilitar Ia investigacién de accidentes o incidentes,

Lesion fatal:

. Toda lesion que ocasione la muerte dentro de los 30 dias contados a
partir de la fecha en que ocurri el accidente, .

b

Lesion grave:
Cualquier lesién sufrida por una persona en un accidente v que;

a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los siete
dias contados z partir de la fecha en que se suffid la fesion; o -

b} Ocasionare la fractura de algiin hueso {con excepeitn de las 8 us
simples de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); @

) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones
a nervios, miscules o tendones; o

&) Ocasione dafios a cualquier drgang interno; o

¢} Ocasione quemaduras de segunde o tercer prade u otras
quemaduras que afecten més del 5% de la superficic del cuerpo; o

f) Sea imputable al contacto, comprebado, son sustancias infecciosas
0 a la exposicion a radiaciones perjudiciaies.

Sin per{'uicio de lo que sobre tales conceptos establece el Cadigo
Penal nacional.

CAPITULO [l
Generalidades y ebjetive
Seccidn 13.3 Investigacién

La Unidad de Prevencién e Investigacion de Accidentes e
Incidentes esta obligada a investigar los percances (UE DCUITAn 4 aeronaves
nacionales y extranjeras dentro de! territorio nacional y sobre el espacio
aéreo, terrestres y maritimo; bajo la jurisdiccidn del Estado de Costa Rica,
para le cual contard con personal calificado y de cardcter permanente.
Concluida Ja investigacion determinaré la causa probable del incidente o
accidente, emitiendo recomendaciones de seguridad para la prevencién de
sucesos similares,

Bisqueda y Salvamento (SAR)

La investigacion de los accidentes e incidentes de aeronaves civiles
se efectuard en forma complementaria a la blsqueda v salvamento, la cual
se regula por su propio reglamento.

Seccion 13.5 Objetivo

El anico objetivo de 1a investigacién de accidentes e incidentes serd
la prevencién de futuros accidentes e incidentes, El propdsito de esta
actividad no es determinar la culpa o Ia responsabilidad.
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CAPITULO I
Facultades
Seecidn 13.7 Suspencidn de lic ¥ difusion de informacion

Cuando ocurriere un accidente o incidente en territorio nacional, se
considerardn suspendidas, temporalmente, las licencias de los pilolos de la
aeronave accidentada. por el término que juzgue conveniente la DGAC y
hasta tanto no haya sido valorado por el médico nombrado pam tales
efectos por ésta en ¢l £aso de que se amerile, Es entendido que tratindose
de pilotos con licencia extranjera, Ja suspensién se limitara a las
operaciones en el temmitorio nacienal.

La Unidad de PrevenciGn e Investigacidn de Accidentes e Incidentes
lendra también a su cargo la elaboracidn de estadisticas de los accidentes
e incidentes que permitan e! registro ordenade de hechos v causas
probables necesarias en el debido recuento y comparacidn para efectos de
prevencién y posterior divulgacién. .

Ninguna persona esti autorizada para difundic informacion
referente a la investigacion antes de haberse rendido v aprobado el
informe, dicho informe serd remitide por el investigador a cargo (1.C) al
superior corespondiente, quien lo efevard al Consejo Técnico de Aviacien
Civil, en el case que se amerite, pars su respectiva aprobacion.

CAPITULG 1V
De [os informes

Seccién 13.9 Coordinacién det Informe Técnico ¥ 1a Envestigacion
Jurisdiccional

Los funcionatios judiciales encargados de una investigacion de
accidente aeroniutico deben coordinar su actuacién con las autoridades
aerondulicas, a efecto de que en {o posible se constituyen conjuntamente
con éstas a practicar las primeras diligencias de instruccién en el lugar del
suceso, .

Los funcionarios judiciales darin la intervencién que corresponda ¥
de’ U cuidar de conservar invariable e intocable el estado y silwacién de
la’ .gnave y demds utensilios afectados o implicados en ¢l accidente,
mientras la autoridad aerondutica no haya concluide las investigacignes en
el caso, sin perjuicio de que la auloridad judiciz! baga constar en el aclo de
la ditigencia el estado ¥ situacién de la aeronave y todos [os demis actos y
circunsiancias que puedan apreciarse ¥ sean de importancia para Ia
investigacian fudicial.

Seccidn I13.I1 Wotificacién y reportes de accidentes, incidentes ¢
irregularidaces

Cualquier persona que tenga conocimiento de un percance aéreo
deberd dar pane a la autoridad mas prixima, la que estard obligada a
comunicar los hechos por Ja via mds rdpida a la D.GAC.

Los propietarios, pilotos u operadores de aeronaves civiles dardn
parie inmediatamente y por ¢l medio adecuado y mas ripido disponible a
la DGAC de los accidentes, incidentes o irregularidades que sufran sus
aeronaves; ¥ un reporte escrito de Jos hechos v circunstaneias asociadas al
percance que s2an de su congcimiento dentro de los 10 dins habiles
sigulentes al percance.

Cuando la aeronave accidentada sea extranjera, la DGAC, notificard
los mismos dates, con la minima demora posible, por el medio mas
adecuado y mds ripido de que se disponga, al Estado de matricula y al
Estado de fabricacion de la aeronave, invitindolas para participar a las
investigaciones, conforme lo dispuesto en el Anexo 13 al Convenio sobre
Aviactan Civil Internacional.

Siempre que se trate de una aeronave con un peso maximo de mas
de " 90 libras se comunicard a la QACI con los mismas datos mediante
nou'..acion ADREP o por olro medio apropiado.

Informacién que deberd contener la notificacion si esta disponible:

Tipo, nacienzlidad, marcas de registro, dueilo v operador, pilolp al
mande, dia y hora, Gltime punte de salida, destino, posicicn de la aeronave
con alguna referencia geografica, nimero de personas a borde, persenas
lesionadas y naturaleza del accidente, condiciones melcorolégicas, dafos
dz ia aeronave si se conocen, una descripcion de explosivos, materiales
rdicactivos u otros materiales peligrosos transportados.

Seccién 13.03 Preservacion de vestas de la aeronave, corres, carga v
registradores de vuclo

A falta de piloto al mando de la aeronave y de Ta autoridad
terondutica, la primera autoridad judicial o administrativa que acuda al
lugar del accidente sera responsable por preservar hasta donde seq pasible
la aeronave, coreo y carga incluyendo partes, libros de mantenimicnto,
CVR. FDR cuando proceda o partes o decumentos pertinentes a ia
3peracién v mantenimiento de la acronave hasta que queds garantizada su
tustodia por los investigadores de la DGAC.

i Los registradores de vuelo se utilizarin de manera efectiva en la
Mvestigacién de todo accidente o incidente grave, donde quiera qus hava
Surrido

. Queda prohibido a cualguier persona ajena a las labores de
‘isqueda y salvamento € investigaciin de accidentes e incidentes aéreos,
Emover toda parte de una aeronave accidentada excepto cuando sea
cesario para maniobras de salvamento,

Seccidn 13.15 Procedimicntos para b investigacian de accidentes e incidentes

. El investigador a cargo de la investigacion de un accidente o
Midente con las atribuciones que la Ley General de Aviacion Civil le
Yorga para citar e inlerrogar bajo juramento a cualquier persona que

lime conveniente, asi como para analizar Hbros, documentes, evidencias
!2uzlquier otro efemento que considere necesario para la investigacion.

La Unidad de Prevencién e Investigacidn de Accidentes e
Incidentes Aeronduticos tendrd accese a la documentacién rclativa a
autopsias que se efectlen a pasajeros ¥ a la tripuiacion de !a acronave y
reconocerd la necesidad de coordinacién entre el investigador encargado ¥
las autoridades judiciales,

CAPITULO V
Liberacion de biencs
Seccion 13.17 Acceso y Liveracién de Jos restos, grabaciones, correo ¥ cargs

Acceso;

Solamente el personal de ka UIA ¥ las personas autorizadas por el
IC participantes en la investigacidn tendrin accese a examinar los restos,
registradares, corren y carga en custodia del 1C. .

A soliciud de I2 Unidad de Prevencién e Investigacién de
Accidentes e Incidentes Aeronduticos el propietario y/o explotader o taller
acronduticos deberd prestar colaboracion para Ia realizacién de las prucbas
técnicas pertinentes.

Liberacion: f

Los restos de la aeronave, grabaciones, comeo y carga en custodia
de la UIA selo podrdn ser entregadoes con autorizacién de Iz ULA, cuando

se haya terminado la investigacion, mediante una fétmula de entrega o en
su delecto por acta levaniada at efecto.

CAPITULO W
Prevencidn de accidentes
Seeeign 13,19 Reporte voluntario
Se establecerd un sistema de reportes voluntario y agcesorio en caso
de acontecer un accidente o incidentes, con fa finalidad de facilitar la

recopilacion de informacion que permita detecrar fas deficiencias reales o
posibles en materia de seguridad.

Seccidn 13.21 Bases de dates

Establecer base de datos con miras a facilitar e! andlisis efective de
la informacitn obtenida en sus investigaciones de accidentes e incidentes.
CAPITULO VI
Reapertura de la investigacion

Seccidn 13.23 Reaperiura

Si después de concluida 1a investigacion se obtienen nuevas pruebas
de suficiente imponancia y los resultados o conclusiones del andlisis de la
investigacién s¢ ven alectados, se reabrird Ja misma respetando <! debido
proceso que informa la actividad administrativa.

Ariculo 2°—Derogacién, Derdguense los Decrelos N 27023-
MOPT, publicade en La Gacera N° 104 del 1° de junio de 1998 v el N°
3429-T, publicado en Lo Geaceta N° 242 del 22 de diciembre de 1973 v cuzlquier
otez dispusicién normativa de igual ¢ inferior-rango que se te oponga,

Articulo 3°—Esle Decreto rige 2 partir de su publicacion.

Dado en Iz Presidencia de |a Repliblica.—San José, a los once dias
del mes de mayo del dos mil. . .

MIGUEL ANGEL RODRIGUEZ ECHEVERRIA.—E! Minisiro de
Obras Pablicas ¥ Transportes, Rodolfo Méndez Mata.— | vez.—{Solicilud

N® 34208- Aviacion).~—C-57700.— 301 09).



