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aprueba el PMT.

Se realiza la revision del plan de manejo de transito (PMT) para llevar a cabo la “Chapea del derecho
de via de la Red Vial Nacional en la zona 1-6, San Ramén”. Para ello se cotejo la propuesta con el
Decreto N°38799-MOPT “Reglamento de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de Transito

para la Ejecucidn de Trabajos en las Vias”. Se concluyé que se cumple con dicha normativa y se
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1. INTRODUCCION

1.1 Origen del estudio

En atencién a oficio DRC-022-2022-3076 del 07 de octubre del 2022, remitida por el Ing. Gustavo
Alvarado Prudente de la Gerencia de Conservacion de Vias y Puentes del Consejo Nacional de Vialidad
(CONAVI) recibido el 07 de octubre, solicitando la revisién del plan de manejo de transito para la

realizacién de chapea del derecho de via de la Red Vial Nacional en la zona 1-6, San Ramon.

1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo general

Revisar la propuesta del Plan de Manejo de Transito (PMT), para trabajos en el espalddn de chapea del
derecho de via de la Red Vial Nacional en la zona 1-6, San Ramén, cotejando la propuesta con la
normativa para que los usuarios de la via logren advertir los trabajos y de esta forma disminuir el riesgo

en la seguridad vial y evitar la ocurrencia de accidente.

1.2.2 Objetivos especificos

a) Revisar si el sefialamiento propuesto cumple con lo establecido en el Decreto N° 38799-MOPT
“Reglamento de dispositivos de seguridad y control temporal de transito para la ejecucién de
trabajos en las vias” y con en el Capitulo 6 del Manual Centroamericano de Dispositivos
Uniformes para el Control del Transito, SIECA 2014.

b) Identificar las zonas de trabajo segun el reglamento indicado, para revisar su correcta
definicion.

¢) Identificar las velocidades maximas en lo tramos de las Rutas Nacionales a intervenir.

d) Verificar el distanciamiento del sefialamiento preventivo de obra, segun el reglamento.

e) Revisar la propuesta de las facilidades peatonales, segun el reglamento, para proveer seguridad
a este tipo de usuario.

f) Realizar un informe con las recomendaciones al PMT a ejecutar, si corresponde.
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1.3 Alcance

Se revisara en oficina el disefio presentado por CONAVI para la actividad mencionada, comparandolo

con lo estipulado con la normativa vigente que se ha indicado.

La ejecucion del sefialamiento, asi como el mantenimiento y permanencia de él durante el tiempo de
ejecucidon de las obras, serd responsabilidad del CONAVI, o bien la empresa contratada por esta

institucidén que tenga a cargo los trabajos, segun los procedimientos internos de dicho consejo.

Los trabajos de chapea se hacen a lo largo de las rutas, atravesando distintos usos del suelo,
caracteristicas del entorno y geometria, por lo tanto, los disefios propuestos no se ubican en puntos
especificos de la ruta sino que obedecen a las diferentes configuraciones tipicas de disefio para cada
situacion particular que se incluye en el Reglamento, como en curvas, rectas, zonas urbanas con

peatones, etc.

14 Limitaciones

Esta revision solamente se refiere al disefio propuesto comparandolo con la normativa y generando
una aprobacién o recomendaciones para su ajuste; sin embargo, la Direccién general de Ingenieria de
Transito no realiza una inspeccién de cumplimiento de lo aprobado, eso le corresponde al CONAVI o la

figura que el consejo designe para ello.

Al tratarse de una obra que se desarrollard a lo largo de varios kilémetros, no serd posible revisar
situaciones particulares de la ruta, como por ejemplo puentes angostos, centros de atraccidon de
peatones y curvas con poca visibilidad; estas situaciones deben ser resueltas con sefialamiento de
acuerdo a la normativa y deben ser fiscalizadas por el ente que CONAVI indique en el contrato o cartel

de licitacion.

1.5 Metodologia

e Se revisa la propuesta de disefio y se coteja con el Reglamento de Dispositivos de Seguridad y
Control Temporal de Transito para la Ejecucién de Trabajos en las Vias, en adelante el
Reglamento, dentro de los aspectos a revisar se incluye, configuracién de las zonas de trabajo,

distanciamiento entre sefiales, regulacion del transito vehicular, entre otros.
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e Se ldentifican las caracteristicas del PMT propuesto, en concordancia con lo establecido en la

normativa.

e Se hacen las recomendaciones de disefio propuesto para mejorar la seguridad vial y se procede

a valorar la aprobacion del disefio.

1.6 Aspectos Generales

1.6.1 Antecedentes

No cuenta con antecedentes previos para esta misma solicitud. No hay reuniones previas relacionados

con el objeto en estudio. Es la primera vez que se revisa.

1.6.2 Fundamento juridico

e Ley N° 6324y sus reformas “Ley de la Administracidn Vial”, Articulo 11
“La Direccién General de Ingenieria de Transito (DGIT) tiene a su cargo el
estudio de problemas de transito y de sus consecuencias ambientales y
sociales, asi como el disefio y la ejecucién de medidas y normas técnicas para
controlarlas”.
e Decreto N° 38799-MOPT “Reglamento de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de
Tréansito para la Ejecucién de Trabajos en las Vias”.

e Capitulo 6, Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito,
SIECA 2014.
2. DESARROLLO
2.1  Condicién Real

2.1.1 Ubicacion geografica

Segun se indica en la propuesta presentada, los trabajos se desarrollaran en la zona 1-6, Rutas
Nacionales N° 135, 141, 148, 156, 169, 702, 703, 704, 705, 713, 714, 741, 742, el area de trabajo se

muestra sombreada en la siguiente figura:
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Zona de trabajo
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Figura 1. Imagen de la zona en estudio.

2.1.2 Caracteristicas de la zona de estudio.

Para caracterizar varias rutas nacionales, se agrupan en varios grupos de acuerdos a su entorno,

geometria y TPD. Se describen los grupos a continuacion:

-Rutas 135, 148 y 169, ambas se dirigen al sector este de San Raman, con caracteristicas sinuosas, que

atraviesan varios centros de poblacidn, es un sector mas habitado en las cercanias de San Ramdn, ya

gue son rutas que se encuentran entre los cantones de San Ramon y Palmares. Los TPD oscilan entre

1000 y 2000 vehiculos por dia.

-Ruta 141, esta ruta es la se dirige hacia San Carlos, pasando por el centro de Naranjo, tiene un TPD

alto de 7500 vehiculos por dia, y es la de mas alto porcentaje de pesados con un 52 % entre buses y

camiones segun el Anuario 2020 de la Planificacidn Sectorial. Desde la interseccion con Ruta Nacional
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N° 1y hasta el centro de Naranjo pasa por zonas urbanas y mixtas, después del centro es muy sinuosa

y atraviesa zonas montafiosas hasta llegar al centro de Zarcero.

-Rutas 702 y 703 y estas rutas se dirigen hacia el norte de San Raman, tienen un TPD similar alrededor

de 1800 vehiculos por dia, su geometria es sinuosa, la mayor parte de la ruta atraviesa zonas

montafiosas y presentan un clima mas nublado.

-Ruta 156, esta ruta se analiza por aparte, ya que tiene caracteristicas Unicas, que no tienen las demas

rutas, se trata de la radial de San Ramdn. Tiene solo 635 m de longitud, tiene 4 carriles con el TPD mas

alto 12495 vehiculos por dia, atraviesa una zona urbana, donde existen aceras, comercios y paradas de

autobus. También se observo una gran cantidad de ciclistas en horas de la mafana.

-Rutas 705, 741, 742, 714, 713 y 704, estas rutas se ubican al oeste y noreste de San Ramén, la 713 se

ubica al sur de San Ramdn y la 714 esta en Zaragoza de Palmares, este grupo son calles con un bajo TPD

con valores entre los 800 y 1500 vehiculos por dia, son sinuosas y atraviesan algunos poblados,

mayormente su entorno es rural. Sus carriles son angostos.

Para una caracterizacion mas detallada, se presentan los siguientes cuadros por grupo de rutas:

Cuadro 1.

Caracteristicas de la zona

Caracteristica

Descripcion

Rutas N°

135,169y 148

Tipo de entorno (escuelas, rural, urbano,
residencial, industrial...)

La mayor parte se ubican en entornos rurales con casas,
comercios, y escuelas a lo largo de las rutas.

Geometria de la zona

La geometria es sinuosa en su mayoria y algunos tramos mas
regulares y rectas.

Tipo de carpeta

Asfalto
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Caracteristica

Descripcién

Estado de carpeta

Todas las rutas son en asfalto, no presentan agrietamientos ni
baches.

Cantidad de carriles

Todas las rutas tienen dos por sentido.

Ancho libre de cada carril (sin contar las
lineas de centro, borde o carril)

Entre 2.7y3.0m

Ancho de espaldén

Varia entre los 0.6 y 1.2 m.

Estado y material del espaldén

Zona verde

Velocidad maxima vigente en la zona de
estudio

La RN 148 es de 40 km/h la demas son de 60 km/h

Descripcion de los margenes de la via
(aceras, cuentas, taludes, barrancos,
alcantarillas, arboles etc)

La mayor parte de los margenes estan compuestos de zona
verde, cunetas, taludes, alcantarillas, arboles y algunos tramos
con aceras.

Derecho de via

Varia, segln el Geoportal del MOPT, oscilan entre 10.4y 14.0 m

Detallar la demarcacién horizontal que
compone la zona de estudio

Todas las rutas tienen linea amarilla sencilla, y lineas de borde,
para el caso de la ruta 135 en el tramo de la entrada a Palmares
tiene doble linea amarilla y carriles de giro.

Detallar la sefalizacion vertical que
compone la zona de estudio

Existen varias sefiales de tipo preventiva, escuela, reglamentaria
e informacion de destino.

El sefialamiento cumple con el tipo de

o . . Si cumple.
seflalamiento preventivo de obra.
El sefialamiento cumple con las Si cumple.
distancias minimas.
La disposicion de los conos cumple con la Si cumple.
normativa.
El sefialamiento de area de finalizacion Si cumple.

cumple la norma.
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Caracteristica

Descripcion

El espaciamiento entre las seiiales de

norma

Si cumple.
prevencion cumple la norma.
Las sefales de mano cumplen con la ,
Si cumple.

Se muestran fotografias de algunas de las caracteristicas mencionadas:

Figura 2. RN 135, margenes en zona verde, calle sin baches

Figura 4. RN 148, seiial de velocidad max. 40 kph

Figura 3. Tramo RN 135 con carriles de giro

Figura 5. RN 169, linea sencilla amarilla y bordes blancos
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Cuadro 2. Caracteristicas de la zona
Caracteristica Descripcion
Rutas N° 141
Tipo de entorno (escuelas, rural, urbano, residencial, La mayor parte se ubican en zona rural, con
industrial...) tramos urbanos como el centro de Naranjo.

La geometria es sinuosa en su mayoria y

Geometria de la zona X
algunos tramos mas regulares y rectas.

Tipo de carpeta Asfalto

Todas las rutas son en asfalto, no presentan

Estado de carpeta . . .
P agrietamientos ni baches.

Cantidad de carriles Todas las rutas tienen dos por sentido.

Ancho libre de cada carril (sin contar las lineas de centro,

borde o carril) Entre 2.7y 3.0m

Ancho de espaldon Varia entre los 0.6y 1.2 m.
Estado y material del espaldén Zona verde
Velocidad maxima vigente en la zona de estudio 60 km/h

La mayor parte de los margenes estdn
Descripcion de los margenes de la via (aceras, cuentas, compuestos de zona verde, cunetas,

taludes, barrancos, alcantarillas, arboles etc) taludes, alcantarillas, arboles y algunos
tramos con aceras.
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Caracteristica Descripcion

Varia, segun el Geoportal del MOPT, oscilan

Derecho de via entre 124y 14.0m

Detallar la demarcacién horizontal que compone la zona de Doble linea amarilla, y lineas de borde,
estudio rétulos de velocidad y flechas.

Existen varias sefiales de tipo preventiva,

Detallar la seializacion vertical que compone la zona de . -
escuela, reglamentaria e informacion de

estudio .
destino.
El sefialamiento cumple con el tipo de sefialamiento ,
. Si cumple.
preventivo de obra.
El sefialamiento cumple con las distancias minimas. Si cumple.
La disposicién de los conos cumple con la normativa. Si cumple.
El sefialamiento de area de finalizacion cumple la norma. Si cumple.
El espaciamiento entre las seiiales de prevencion cumple la Si cumple.
norma.
Las seiiales de mano cumplen con la norma Si cumple.
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Figura 6. RN 141, doble linea centro y bordes, zona verde Figura 7. RN 141, centro urbano de Naranjo

Figura 8. RN 141, rétulo de velocidad 60 km/h, carpeta sin grietas ni baches.

Cuadro 3. Caracteristicas de la zona
Caracteristica Descripcion
Rutas N° 702y 703

La mayor parte se ubican en zonas
montafosas, también tiene tramos rurales
con algunas casas y comercios.

Tipo de entorno (escuelas, rural, urbano, residencial,
industrial...)

La geometria es sinuosa en su mayoria 'y

Geometria de la zona .
algunos tramos mas regulares y rectas.

Tipo de carpeta Asfalto
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Caracteristica

Descripcion

Estado de carpeta

Todas las rutas son en asfalto, no presentan
agrietamientos ni baches.

Cantidad de carriles

Todas las rutas tienen dos por sentido.

Ancho libre de cada carril (sin contar las lineas de centro,
borde o carril)

Entre 2.7y3.0m

Ancho de espaldén

Varia entre los 0.4y 4.0 m.

Estado y material del espaldén

Zona verde

Velocidad maxima vigente en la zona de estudio

60 km/h

Descripcion de los margenes de la via (aceras, cuentas,
taludes, barrancos, alcantarillas, arboles etc)

La mayor parte de los margenes estdn
compuestos de zona verde, cunetas,
taludes, alcantarillas, arboles y algunos
tramos con aceras.

Derecho de via

Varia, segun el Geoportal del MOPT, oscilan
entre 10y 12.0m

Detallar la demarcacién horizontal que compone la zona de
estudio

Doble linea amarilla, y lineas de borde,
rétulos de velocidad y flechas.

Detallar la sefializaciéon vertical que compone la zona de
estudio

Existen varias sefiales de tipo preventiva,
escuela, reglamentaria e informacién de

destino.
El sefialamiento cumple con el tipo de sefialamiento ,
. Si cumple.
preventivo de obra.
El sefialamiento cumple con las distancias minimas. Si cumple.
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Caracteristica Descripcion
La disposicion de los conos cumple con la normativa. Si cumple.
El sefialamiento de area de finalizacion cumple la norma. Si cumple.
El espaciamiento entre las seiales de prevencion cumple la Si cumple.
norma.
Las seiiales de mano cumplen con la norma Si cumple.

Figura 11. RN N702 sector montafioso, sefial vertical Figura 12. RN N703, tramo recto con magenes en verde
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Cuadro 4. Caracteristicas de la zona
Caracteristica Descripcion
Rutas N° 156
. . . Es un entorno urbano, con centros de
Tipo de entorno (escuelas, rural, urbano, residencial, . . .
. . estudio, y comercios, tiene aceras de 1.8 m
industrial...)
de ancho.
Geometria de la zona Es una recta, plana.
Tipo de carpeta Asfalto
Estado de carpeta No presenta grietas ni baches.
Cantidad de carriles Dos por sentido.
Ancho libre de cada carril (sin contar las lineas de centro,
. Entre 3.0 m
borde o carril)

Ancho de espaldon No tiene
Estado y material del espaldén NA

Velocidad maxima vigente en la zona de estudio 40 km/h

Descripcion de los margenes de la via (aceras, cuentas, . o
X . Cordon de cafio, acera y zona verde.
taludes, barrancos, alcantarillas, arboles etc)
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Caracteristica Descripcion
Derecho de via Segun el Geoportal del MOPT, es de 30 m.
Detallar la demarcacion horizontal que compone la zona de Doble linea amarilla, y lineas de borde,
estudio rotulos de velocidad y flechas.

Existen varias sefiales reglamentarias de

Detallar la seializacion vertical que compone la zona de velocidad, preventivas que indican la
estudio interseccion adelante. También

informativas de destino

El sefialamiento cumple con el tipo de sefialamiento

. Si cumple.
preventivo de obra. P
El sefialamiento cumple con las distancias minimas. Si cumple.
La disposicién de los conos cumple con la normativa. Si cumple.
El sefialamiento de area de finalizacion cumple la norma. Si cumple.
El espaciamiento entre las seiiales de prevencion cumple la Si cumple.
norma.
Las seiiales de mano cumplen con la norma Si cumple.
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Cuadro 5.

Figura 14. RN 156 aceras, sefialamiento 40 km/h

Caracteristicas de la zona

Caracteristica

Descripcion

Rutas N°

705, 741, 742,714,713 y 704

Tipo de entorno (escuelas, rural, urbano, residencial,
industrial...)

La mayor parte del entorno es rural, algunos
tramos atraviesan centros de poblacién.

Geometria de la zona

En general es sinousa, con algunos tramos
rectos.

Tipo de carpeta

Asfalto

Estado de carpeta

No presenta grietas ni baches.

Cantidad de carriles

Uno por sentido

Ancho libre de cada carril (sin contar las lineas de centro,
borde o carril)

Entre 2.6-2.9

Ancho de espalddn

No tiene
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Caracteristica Descripcion
Estado y material del espaldén NA
Velocidad maxima vigente en la zona de estudio 60 km/h

Descripcion de los margenes de la via (aceras, cuentas,
taludes, barrancos, alcantarillas, arboles etc)

Cuneta y zona verde.

Derecho de via

Segun el Geoportal del MOPT, oscilan entre
los10y 15 m.

Detallar la demarcacion horizontal que compone la zona de
estudio

Doble lineas amarilla, y lineas de borde en
la RN 741, las demas solo linea de centro,
se ubicaron rétulos de velocidad y flechas.

Detallar la sefalizacion vertical que compone la zona de
estudio

Sefiales reglamentarias de velocidad,
preventivas, de escuela y también
informativas de destino

El sefialamiento cumple con el tipo de sefialamiento

. Si cumple.
preventivo de obra. P
El sefialamiento cumple con las distancias minimas. Si cumple.
La disposicion de los conos cumple con la normativa. Si cumple.
El sefialamiento de area de finalizacién cumple la norma. Si cumple.
El espaciamiento entre las sefiales de prevencion cumple la Si cumple.
norma.
Las sefiales de mano cumplen con la norma Si cumple.

Revisidn PMT: Chapea del derecho de via zona 1-6, San Ramén.

17/25




MOPT-03-05-01-0700-2022

Figura 17. RN N°705, seiiales chevron y cuneta Figura 18. RN N°714, Margen con cuneta y areas verdes

Figura 19. RN N°741, doble amarillo y bordes Figura 20. RN N°713, Sefial de velocidad
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2.1.3 Problematica actual.

En general todas las rutas nacionales donde se solicita el PMT, tienen tramos sinuosos, montafiosos
caracteristicos de la zona de occidente, incluso algunos tramos donde la neblina se presenta en forma
regular. Por lo que la visibilidad es limitada, de aca la importancia de un buen disefio de las zonas de
trabajo que logren prevenir a los usuarios, de que se aproximan a un punto donde pueden existir
obstaculos muy cerca de la via o inclusive vehiculo de trabajo estacionados en parte del carril de

circulacion.

En particular las rutas nacionales 135, 169 y 148, son las que atraviesan una zona mas poblada, toma
importancia la gestién de los peatones para circular en las areas de trabajo con seguridad.

La Ruta Nacional N° 141, presenta un TPD alto y ademdas con alto porcentaje de vehiculos pesados, esta
caracteristica se debe a que comunica la zona de San Carlos con el centro del pais. Esta zona es agricola y existe
mucho trasiego de productos. Para el caso de los trabajos al margen de la via, es muy importante que los usuarios
y los vehiculos pesados, puedan identificar estos trabajos con el tiempo suficiente para aminorar la velocidad y

tomar perecuaciones que ayuden a evitar accidentes.

Para el caso de las rutas nacional N° 702 y N° 703, tienen caracteristicas montafiosas, donde la visibilidad puede
ser limitada, por lo que una correcta instalacion de las sefiales preventivas de obra, puede disminuir el riesgo en

la seguridad vial.

Por otro lado, la Ruta Nacional N° 156, tiene el TPD mads alto, existen peatones y muchos ciclistas, por lo que el
sefialamiento preventivo debe considerar estos usuarios y brindarles un paso seguro en el drea de trabajo.

Las rutas nacionales 705, 741, 742, 714, 713 y 704 a pesar de ser rutas con muy bajo TPD, son muy
angostas y sinuosas, por lo que es necesario un sefialamiento suficiente para evitar invasiones
repentinas de carril y posibles accidentes, por esquivar los vehiculos o personas trabajando al margen

de la via.

2.1.4 Condicién propuesta segtin la norma

En este apartado se analizaran cada uno de los aspectos encontrados en la propuesta, con respecto al

Reglamento.
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De acuerdo a la normativa vigente, para trabajos en el espalddn, la configuracién del sefialamiento

temporal de obra es el siguiente:

® Cono

Figura 21. Configuracion tipica de dispositivos para trabajos en el espaldén.
Fuente: Decreto N° 38799-MOPT

La propuesta de CONAVI es la siguiente:

Figura 22 Propuesta para trabajos en el espaldén en curvas
Fuente: Plan de manejo

Figura 16. Propuesta para trabajos en el espaldén en rectas.
Fuente: Plan de manejo
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Como se muestra en la figura anterior, las zonas para el control de transito deben contar con un espacio

de seguridad y sefialamiento con conos, y una sefial tipo PP de trabajos en espalddn adelante.

2.1.5 Zonas de trabajo

Segun el Reglamento se debe establecer areas o zonas de trabajo, la propuesta de disefio es la

siguiente:
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Figura 17. Propuesta para zonas de trabajo.

Fuente: Plan de manejo

Esta configuracion coincide con el Reglamento. En la siguiente figura se muestra la propuesta para el

area de prevencion:
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Figura 18. Propuesta para trabajos en el espalddn en rectas.
Fuente: Plan de manejo

Esta propuesta incluye sefiales de Abanderado, Trabajos en la Carretera, Maquinaria Trabajando
Adelante, Hombres Trabajando, 25 KPH Velocidad Maxima. Estas configuraciones cumplen con el

Reglamento.

2.1.6 Peatones

Como se menciond, en algunos sectores existen centros de poblacidn y atraccion de peatones, por lo
gue es necesario sefialamiento preventivo para orientar y proteger a estos usuarios. La propuesta de

es la siguiente:

ACERA CERRADA
ADELANTE
—
(CRUCE AUl ACERA CERRADA
ADELANTE
ACERA UCE AQUI
CERRADA

(AR LR LR ]

|
UCE_ PEATONAL
CERRADO

[NCL 00 0T LA

Figura 19. Propuesta para gestion de peatones.
Fuente: Plan de manejo

Revisién PMT: Chapea del derecho de via zona 1-6, San Ramon. 22/25



MOPT-03-05-01-0700-2022

La propuesta se adecua al Reglamento.

2.1.7 Conos

De acuerdo a la normativa, los conos deben cumplir con una separacion maxima en las zonas de

transicion, las cuales dependen directamente de la velocidad, en este caso particular la velocidad en el

sitio es de 60 km/h, por lo cual la separacién maxima es de 12 metros, que es la distancia propuesta

para el plan de manejo, su disefio es el siguiente:

752 100 mm
Banda

150 mm
retroreflectiva

700 mm
100 mm
450 mm
MNoche y Autopista Diay Carretera de baja veloodad
Carretera de alta velocidad (= 60 kmv/h)
(> 60 kemvh)

Figura 20. Disefio de conos.
Fuente: Plan de manejo

El disefio de conos cumple con el Reglamento.

2.1.8 Abanderados

@r' .

1 .U ¥ ¥ .; o Ir'{‘- e I_I,' %
LS ‘ s . )A..v‘ [ ‘ \ :—” \ ] :#
< - r ; -
| | | |
PARA DETENER AL TRANSITO PARA QUE EL TRANSITO 5IGA ADELANTE

PARA ALERTAR O DESACELERAR EL TRANSITO

Figura 21. Disefio de Abanderados.
Fuente: Plan de manejo
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Los abanderados estan de acuerdo al Reglamento.

2.2 Causa

La solicitud de revisidon de este PMT se lleva a cabo, dado la necesidad de chapea del derecho de via de

la red vial nacional en la zona 1-6, San Ramén, donde requieren el uso del margen de la via.

Por lo tanto, es necesario el uso de las zonas de control de transito, sefiales verticales y conos, para

amortiguar los posibles peligros en la seguridad vial en la ejecucion de los trabajos.

2.3 Efecto

e Las zonas de control de transito fueron identificadas y se propuso sefialamiento preventivo de

acuerdo a la normativa.

e Las distancias propuestas para colocar las sefiales de control de obra, corresponden a las

establecidas en la normativa para una velocidad de operacion de 60 Kildmetros por hora.

e La sefializacién vertical cumple con lo establecido a la altura de la plantilla y a la ubicacién de la

sefial con respecto a la calzada.

e Los conos propuestos cumplen con el color y altura que establece la norma, a su vez la separacion

es la correspondiente para la velocidad de la ruta.

e Laimplementacion del Plan de Manejo de Transito mitiga el impacto negativo en la movilidad del
transito motorizado y no motorizado causado por la ejecucion de los trabajos de chapea, buscando
la proteccion y la seguridad de los usuarios de la via y de los trabajadores de la obra, y logrando

reducir al minimo las afectaciones que puedan generarse sobre la red vial por las labores.
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3. CONCLUSION

e Conclusiones

e Al analizar la informacion técnica propuesta en el PMT presentado por CONAVI para los
trabajos, se pudo verificar que cada uno de los puntos mencionados en el informe cumplen con
lo establecido en el Decreto N° 38799-MOPT, Manual Técnico de Dispositivos de Seguridad y
Control Temporal de Transito para la Ejecucion de Trabajos en las vias.

e Seidentificaron las zonas de trabajo de acuerdo al Reglamento.

e El distanciamiento del sefialamiento propuesto, y el tamafio de los conos, cumple con el
Reglamento de acuerdo a las velocidades maximas permitidas en las rutas analizadas.

e La propuesta para la gestién de los peatones, cumple con el reglamento.

e Se aprueba la propuesta del disefio del PMT presentado por CONAVI para trabajos de chapea

en zona 1-6 San Ramoén.

e Recomendaciones al CONAVI

1. Cumplir en todo momento con los principios fundamentales, segun lo establece el “Manual técnico
de dispositivos de seguridad y control temporal de transito para la ejecucién de los trabajos en las
vias”, ademas de las “Consideraciones Generales” descritas en el desarrollo del informe

presentado, incluyendo la movilidad peatonal en la zona.

2. Mantener los dispositivos y configuracion del sefialamiento temporal de obra, en todo el lapso que

demoren los trabajos.

4. Anexos
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