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[0 INTRODUCCION |

El presente Report R5 “Necesidades Futuras” se corresponde con la segunda
actividad de la Fase Il del Proyecto “Comprehensive plan for modernization of
network of airports in Costa Rica”.

Tras la realizacién del documento R4 “Analisis DAFO”, en el que se recogen los
principales aspectos del sistema, se lleva a cabo en esta nueva actividad la definicién
de las necesidades futuras en cuanto a las infraestructuras aeroportuarias del conjunto
nacional.

Para ello, se definen inicialmente las categorias de aeropuertos, donde deben quedar
englobados todos los aer6dromos, asi como las caracteristicas de disefio y
funcionalidad de éstas. Posteriormente, se lleva a cabo el planteamiento de la
estrategia a seguir para el desarrollo global del sector. En este sentido, se define
primero el escenario de puertas de entrada al pais, contemplandose diversas
alternativas sobre las que se selecciona la Optima distribucion de aeropuertos
internacionales. Seguidamente, se lleva a cabo la definicién de la estrategia para los
aerodromos nacionales, realizandose todo ello con una vision global, si bien, la
exposicion de ésta se lleva acabo dividiendo por regiones con la finalidad de facilitar
su comprension.

Tras la presentacion de la estrategia a seguir, se exponen las necesidades futuras
para cada uno de los aeropuertos, contemplandose, en su caso, diversas alternativas.

El documento comprende también una serie de Anexos donde se completa la

informacion relativa al desarrollo de la estrategia y a las necesidades infraestructurales
de cada aerodromo.
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1 TIPOLOGIA DE AEROPUERTOS

Tipologia de aeropuertos

1. Aeropuertos Internacionales

2. Aerodromos para Trafico Comercial de
pasajeros :

3. Aerddromos para Aviacion General y
Trabajos Aéreos

4, "Aerodromos para Emergencias

5. Resumen de las caracteristicas fisicas
seaun latipoloaia de aeropuéerto

Se realiza en este capitulo una categorizacion de aeropuertos que pueda servir como
sistema Unico e integrado, de tal forma que se pueda facilitar el control, el disefio de
planes de actuacion/inversion, la implantacion de modelos de gestién etc.

La clasificacion se lleva acabo teniendo en cuenta las caracteristicas propias de Costa
Rica y de las infraestructuras aéreas, tanto desde una visién funcional como operativa.

Se define, para cada grupo aeroportuario, las caracteristicas y dimensiones fisicas
propias de sus infraestructuras y, a su vez, se disefia un modelo estandar que sirve de
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base para la propuesta de actuaciones. Dicho disefio también serd fundamental para
el caso de las nuevas construcciones aeroportuarias.

Resumiendo todo lo anterior, aplicandolo al caso de los aer6dromos locales, los
objetivos que se persiguen al definir las diferentes tipologias son los siguientes:

e Adaptar las actuales infraestructuras de los aer6dromos locales a los valores
de trafico aéreo previstos en la demanda en el horizonte de disefio.

e Cumplir con la normativa internacional establecida por OACI, determinando en
cada caso las dimensiones minimas recomendadas, de forma que se garantice
una operativa segura y eficiente de las instalaciones.

o Estandarizar las infraestructuras aeronauticas en funcién de su uso, para
facilitar el control, el disefio, la toma de decisiones frente a actuaciones, etc.,
asi como la secuenciacién constructiva para el paso de una tipologia a otra en
funcion de la evolucion de la demanda de trafico aéreo.

Debe tenerse en cuenta que un aerédromo puede desarrollar distintas funciones,
como puede ser el caso de acoger trafico comercial y, a su vez, servir de base para la
asistencia de emergencias aéreas. En este u otros casos, el aer6dromo quedara
englobado dentro de la categoria superior, teniéndose en cuenta el orden descendente
en la que éste se presenta.

INTERNACIONAL

OACI 2C
OACI 1B

TRAFICO COMERCIALDE PASAJEROS

OACI 1B
OACI 1A

AVIACION GENERAL Y TRABAJOSAEREQS

TIPOLOGIAde AEROPUERTOS

OACI 1A
EMERGENCIA/SEGURIDAD

La anterior ilustracion presenta la tipologia de aeropuertos mostrandose la relacién
entre las cuatro categorias, asi como las designaciones OACI de los aerddromos
englobados en cada una de ellas.

Las tipologias definidas para los aerodromos locales responden a las caracteristicas
del trafico aéreo que se desarrolla en la actualidad 6 al que se espera gque responda
en el &mbito temporal del presente estudio.

En el caso de los aer6dromos con trafico comercial regular de pasajeros se han
definidos dos tipologias. En primer lugar se desarrollan las caracteristicas fisicas de un
aerédromo de categoria OACI 1B en el que operarian las aeronaves actualmente en
uso por las compafias de transporte de pasajeros, es decir, la “Cessna Grand
Caravan 208B” (10 pax) y la “De Havilland Canada DHC-6/300 Twin Otter” (20 pax),
en condiciones de vuelo visual. Con vistas al futuro, considerando que se puede

Tipologia de Aeropuertos -6 - Necesidades futuras

Septiembre de 2010



(( COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA f‘)

INECO

producir un incremento de tamafo de las aeronaves empleadas para el transporte
regular de pasajeros, se desarrollan las caracteristicas fisicas de un aerédromo de
categoria OACI 2C en el que operarian las aeronaves del doble del calibre de las que
estan actualmente en uso por las compafiias de transporte de pasajeros, es decir, la
“ATR 42-500" (40 pax) y la “Bombardier Dash 8-Q300” (50 pax), en condiciones de
vuelo visual.

Dentro de los aerédromos utilizados para la Aviacion General y Trabajos Aéreos
(fundamentalmente tratamientos agricolas aéreos) se han desarrollado dos tipologias
diferentes segun la aeronave de mayor tamafio que podria operar en él. En primer
lugar se ha desarrollado las caracteristicas fisicas de un aerédromo de categoria OACI
1A en el que operarian las aeronaves actualmente utilizadas para la realizacion de
trabajos aéreos, es decir, la “Cessna 188" y la “Piper PA25-235", en condiciones de
vuelo visual. Con vistas al futuro, considerando que se puede producir un incremento
de tamafo de las aeronaves empleadas para fumigacion debido a que la “Cessna 188"
se ha dejado de fabricar hace mas de 10 afios, se han desarrollado también las
caracteristicas fisicas de un aerédromo de categoria OACI 1B en el que podrian
operar aeronaves para trabajos aéreos de categoria superior a las que estan
actualmente en uso, tomandose como aeronave de disefio el modelo “Air Tractor AT-
802A”", en condiciones de vuelo visual.

Debido a la probleméatica de Costa Rica para acceder a determinadas zonas del pais
por via terrestre, existen aer6dromos cuya finalidad es dar asistencia a dichas zonas
en caso de desastres naturales. En esta tipologia se han desarrollado las
caracteristicas fisicas de un aeroédromo de categoria OACI 1A en el que operarian las
aeronaves actualmente en uso para la asistencia de emergencias, es decir, la “Cessna
172R" y la “Piper PA 31P-350", en condiciones de vuelo visual.

No son objeto del presente estudio, ni se han visitado, otras tipologias de
infraestructuras aeronauticas operativas, como pudieran ser las pistas de ultraligeros y
los helipuertos, aunque ambos tipos de aeronaves podrian operar en cualquiera de las
tipologias definidas anteriormente para los aerédromos locales. En cualquier caso, la
DGAC podria/deberia definir las caracteristicas fisicas minimas para ellas con el fin de
garantizar que este trafico aéreo se realizan con condiciones operativas Optimas de
seguridad y eficiencia.

Necesidades futuras -7 - Tiplogia de Aeropuertos
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1.1 Aeropuertos internacionales

Se considera adecuado que dentro de la tipologia de aeropuertos se encuentre una
categoria de Aeropuertos Internacionales, donde queden englobados todos aquellos
que desarrollan dicha funcion.

Cada uno de los aeropuertos integrados en este grupo presenta sus propias
caracteristicas respecto a la gestién, trafico, infraestructuras y dimensiones fisicas. Por
ello, no se considera la definicion de un modelo estdndar como se realiza para el resto
de categorias de aeropuertos.

El desarrollo de cada aeropuerto internacional debe ser analizado y definido a través
del Plan Maestro correspondiente. Para ello, se considera oportuno la definicion de un
modelo de documento y el establecimiento de los plazos de actualizacion.

En el desarrollo de la estrategia (apartado 2 del presente documento) se analizan

distintas alternativas respecto a las puertas de entrada al pais, proponiéndose,
posteriormente, la planificacion considerada éptima.

Tipologia de Aeropuertos -8- Necesidades futuras
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1.2 Aerddromos paratrafico comercial de pasajeros

Dentro de los aerédromos con trafico comercial de pasajeros se desarrollan dos
tipologias diferentes segun la aeronave de mayor tamafio que podria operar en él. En
cada caso se detallan las caracteristicas fisicas minimas que deberian cumplir en
condiciones de vuelo visual.

1.2.1 Aerddromos paratrafico comercial de pasajeros categoria OACI 1B

En primer lugar se desarrollan las caracteristicas fisicas de un aerddromo de categoria
OACI 1B en el que operarian las aeronaves actualmente en uso por las compafiias de
transporte de pasajeros, es decir, la “Cessna Grand Caravan 208B” (10 pax) y la “De
Havilland Canada DHC-6/300 Twin Otter” (20 pax), en condiciones de vuelo visual.

1.2.1.1 Caracteristicas fisicas

1.2.1.1.1 Longitud de pista

Analizando las longitudes de despegue y aterrizaje de las aeronaves usuarias, con los
factores de correccion por elevacion y temperatura de cada uno de los aerédromos, se
observa que la longitud de pista deberia ser del orden de 900/1100 m, tomandose el
valor de 1000 m para el desarrollo de este caso genérico.

1.2.1.1.2 Anchura de pista
La anchura de pista recomendada para categoria OACI 1B es de 18 m.

1.2.1.1.3 Plataformas de viraje en pista

Con una anchura de pista de 18 m, las aeronaves consideradas son capaces de
realizar un viraje completo dentro de la anchura de la pista, considerando un margen
de seguridad de separacion entre el tren de aterrizaje principal y el borde del
pavimento de 2,25 m.

Necesidades futuras -9- Tipologia de Aeropuertos
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Giro de 180° en extremo de pista:
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1.2.1.1.4 Franja de pista

La franja lateral de una pista de vuelos de categoria 1B con aproximaciones visuales
seria recomendable que midiese 30 m a cada lado del eje de la pista. La franja de
pista también se extendera mas alla de los umbrales 30 m.

1.2.1.1.5 Superficies limitadoras de obstaculos

Para un aerédromo de categoria OACI 1B, se establecen las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos:

e Superficie cénica: Superficie de pendiente ascendente y hacia fuera que se
extiende desde la periferia de la superficie horizontal interna.
0 Altura: 35 m
o Pendiente: 5%

e Superficie horizontal interna: Superficie situada en un plano horizontal sobre un
aerédromo y sus alrededores.
o0 Altura: 45 m
0 Radio: 2.000 m

e Superficie de aproximacion: Plano inclinado o combinacién de planos
anteriores al umbral.
0 Longitud del borde interior: 60 m
o Distancia desde el umbral: 30 m
o Divergencia (a cada lado): 10%

e Superficie de transicion: superficie compleja que se extiende a lo largo del
borde de la franja y parte del borde de la superficie de aproximacion, de
pendiente ascendente y hacia afuera hasta la superficie horizontal interna.

0 Pendiente: 20%

Tipologia de Aeropuertos -10 - Necesidades futuras
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1.2.1.1.6 Zonas de Proteccion de Pista (RPZs)

Con objeto de proteger las zonas mas préximas de los aer6dromos durante las
operaciones de despegue y aterrizaje se considera adecuado disponer de Zonas de
Proteccion de Pista (en adelante RPZs) sobre las que se deberia tener control de los
usos si no fuese posible disponer de su propiedad. Estas zonas se definen en el
documento de la FAA AC 150-5300-13 “Airport Design”.

Para la tipologia de aer6dromo que se esta considerando en este punto seria
recomendable que tuviera una dimension longitudinal segun la prolongacion del eje de
pista de 300 m, una dimension transversal en el borde de la franja de pista de 150 my
una dimensién transversal en el borde mas alejado de la pista de 210 m.

Esta superficie no deberia ser vulnerada por ningln objeto que sobresaliese de una
pendiente ascendente de 50:1 (2%) desde el borde de la franja.

1.2.1.1.7 Calles de rodadura

La anchura recomendada para los tramos rectos de las calles de rodadura son 10,5 m,
con una franja asociada de 21,5 m dispuesta de forma simétrica respecto al eje de la
calle.

La distancia recomendada desde el eje de la pista de vuelos a una calle de rodadura
paralela son 42 m. Se ha dispuesto de forma general una calle de rodadura paralela
que dé acceso a los puestos de estacionamiento.

La distancia recomendada de separacion entre una calle de rodadura y objeto (los
propios puestos de estacionamiento en este caso) son 16,5 m.

1.2.1.1.8 Plataforma de estacionamiento

La dimension longitudinal final de la plataforma es determinada mas adelante en
funcion del numero de puestos necesarios para cada uno de los aer6dromos pero se
realiza un dimensionado de los puestos de estacionamiento individuales, asi como las
distancias correspondientes desde el eje de pista, por lo que se puede conocer la
dimensién transversal de la misma.

En este caso se disefian maniobras de entrada/salida autbnomas al puesto de
estacionamiento para la aeronave critica (Twin Otter), obteniendo unas dimensiones
de 36 x 30 m para cada uno (las dimensiones estan redondeadas a multiplos de 3 para
facilitar los trabajos constructivos ya que se considera mas adecuado realizarlos de
hormigdn hidraulico mediante losas de 3 x3 m).

En estas condiciones el borde de los puestos de estacionamiento mas alejado del eje
de la pista de vuelos se situaria a 88,5 m. Considerando la calle de rodadura paralela
como parte de la plataforma de estacionamiento, la dimension transversal de la
plataforma es de 51,75 m.

En los planos realizados se dispone de manera genérica de una plataforma con 4
posiciones de estacionamiento solapadas entre ellas 3 m. Se considera una
disponibilidad de terrenos para poder ampliar una posicién adicional a cada lado de los
puestos iniciales.

Necesidades futuras -11 - Tipologia de Aeropuertos
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1.2.1.1.9 Edificaciones para el proceso de pasajeros

Se considera adecuado recurrir a los médulos de edificio terminal que se estan
construyendo en la actualidad de 98 m? para realizar los procesos de pasajeros locales
en este tipo de aerédromos.

Se situarian después del vial de servicio de doble carril (3 x 2 m) que discurriria entre
la plataforma de estacionamiento de aeronaves y la acera que recorrerian los
pasajeros entre las aeronaves y las edificaciones.

En este caso genérico se dibujan 2 mddulos terminales centrados con la plataforma,
que podrian ser asignados por compafias, pero este nimero se ajustara al valor
concreto que fuese requerido para cada aerédromo en particular.

Con esta configuracion, la dimensiéon transversal del area de proceso de pasajeros
seria de 21,5 m desde la acera hasta el cercado, o unos 25 m hasta el camino de
acceso.

Junto a los mddulos terminales se mantiene una superficie para utilizar como
aparcamiento de vehiculos terrestres.

1.2.1.1.10Cercado perimetral

El cercado perimetral se sitia a 10 m de la franja de manera que no se convierta en
obstéculo para la superficie de transicion (20%). Se cuenta con un cercado perimetral
de 2 m de altura cuya base se situase a la misma cota que la franja de pista.

1.2.1.1.11 Camino perimetral interno

Separar el cercado perimetral de la franja permitiria situar un camino perimetral interno
en el aerédromo de 3 m, de modo que los vehiculos de seguridad y/o vigilancia
pudiesen utilizarlo sin invadir la franja de pista.

1.2.1.1.12 Camino perimetral externo

Para realizar una ordenacién urbanistica en los terrenos adyacentes a los aerédromos,
puede ser adecuado disponer de un camino perimetral externo, parcial o completo,
gue pueda servir para reponer los antiguos caminos afectados y que la poblacion
utilizaria para bordearlo sin tener que recurrir a atravesar los terrenos donde se
desarrollan las operaciones aéreas.

1.2.1.2 Planta general de aerédromo

La planta general de un aerddromo de categoria OACI 1B destinado a tréfico
comercial de pasajeros, con aproximaciones en condiciones de vuelo visual, podria ser
la siguiente:

Tipologia de Aeropuertos -12 - Necesidades futuras
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1.2.1.3 Planta general de area terminal

Las siguientes imagenes muestran algunas configuraciones posibles para el area
terminal:

Area terminal en punto intermedio de pista:

Camino perimetral externe
Vallado perimetral
Camino perimetral interno
Borde de franjs

a0

Borde de pista

e —————— e Hedepims
g - ded
L Borde de pista
g 2 Y
B B o
g P o l
Franja de calle b n Borde de franjs
Borde de alle T AN
Eje de calle —g -5—-——— f—— e — .- ——. s —_
Bords de calle Distancia 3 puesto 2‘ 36 ;

Franja de calle
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Area terminal en extremo de pista:
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1.2.2 Aerddromos para trafico comercial de pasajeros categoria OACI 2C

Se desarrollan las caracteristicas fisicas de un aerédromo de categoria OACI 2C en el
que operarian las aeronaves del doble del calibre de las que estan actualmente en uso
por las compafiias de transporte de pasajeros, es decir, la “ATR 42-500" (40 pax) y la
“Bombardier Dash 8-Q300” (50 pax), en condiciones de vuelo visual.

1.2.2.1 Caracteristicas fisicas

1.2.2.1.1 Longitud de pista

Analizando las longitudes de despegue y aterrizaje de las aeronaves usuarias, con los
factores de correccion por elevacion y temperatura de cada uno de los aerédromos, se
observa que la longitud de pista deberia ser del orden de 1500 m, tomandose este
valor para el desarrollo de este caso genérico.

1.2.2.1.2 Anchura de pista
La anchura recomendada de pista para categoria OACI 2C es de 30 m.

1.2.2.1.3 Plataformas de viraje en pista

Con una anchura de pista de 30 m, las aeronaves consideradas son capaces de
realizar un viraje completo dentro de la anchura de la pista, pero considerando un
margen de seguridad de separacion entre el tren de aterrizaje principal y el borde del
pavimento de 3 m es necesario disponer de una plataforma de viraje en los extremos
de pista de las dimensiones reflejadas en la imagen.

Giro de 180° en extremo de pista:

& O r L

1.2.2.1.4 Franja de pista

La franja lateral de una pista de vuelos de categoria 2C con aproximaciones visuales
seria recomendable que midiese 40 m a cada lado del eje de la pista. La franja de
pista también se extenderd mas alla de los umbrales 60 m.
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1.2.2.1.5 Superficies limitadoras de obstaculos

Para un aer6dromo de categoria OACI 2C, se establecen las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos:

e Superficie conica: Superficie de pendiente ascendente y hacia fuera que se
extiende desde la periferia de la superficie horizontal interna.
o0 Altura: 55 m
0 Pendiente: 5%

e Superficie horizontal interna: Superficie situada en un plano horizontal sobre un
aerddromo y sus alrededores.
o Altura: 45 m
o0 Radio: 2.500 m

e Superficie de aproximacion: Plano inclinado o combinacion de planos
anteriores al umbral.
0 Longitud del borde interior;: 80 m
o Distancia desde el umbral: 60 m
o Divergencia (a cada lado): 10%

e Superficie de transicion: superficie compleja que se extiende a lo largo del
borde de la franja y parte del borde de la superficie de aproximacion, de
pendiente ascendente y hacia afuera hasta la superficie horizontal interna.

o0 Pendiente: 20%

1.2.2.1.6 Zonas de Proteccion de Pista (RPZs)

Con objeto de proteger las zonas mas préximas de los aer6dromos durante las
operaciones de despegue y aterrizaje se considera adecuado disponer de Zonas de
Proteccion de Pista (en adelante RPZs) sobre las que se deberia tener control de los
usos si no fuese posible disponer de su propiedad. Estas zonas se definen en el
documento de la FAA AC 150-5300-13 “Airport Design”.

Para la tipologia de aerédromo que se estd considerando en este punto seria
recomendable que tuviera una dimension longitudinal segun la prolongacion del eje de
pista de 300 m, una dimension transversal en el borde de la franja de pista de 150 my
una dimension transversal en el borde mas alejado de la pista de 210 m.

Esta superficie no deberia ser vulnerada por ningln objeto que sobresaliese de una
pendiente ascendente de 50:1 (2%) desde el borde de la franja.

1.2.2.1.7 Calles de rodadura

La anchura recomendada para los tramos rectos de las calles de rodadura son 15 m,
con una franja asociada de 26 m dispuesta de forma simétrica respecto al eje de la
calle.

La distancia recomendada desde el eje de la pista de vuelos a una calle de rodadura
paralela son 93 m. Se ha dispuesto de forma general una calle de rodadura paralela
que dé acceso a los puestos de estacionamiento.

La distancia recomendada de separacion entre una calle de rodadura y objeto (los
propios puestos de estacionamiento en este caso) son 24,5 m.
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1.2.2.1.8 Plataforma de estacionamiento

La dimension longitudinal final de la plataforma serd determinada méas adelante en
funcion del nimero de puestos necesarios en cada una de los aer6dromos pero se ha
realizado un dimensionado de los puestos de estacionamiento individuales, asi como
las distancias correspondientes desde el eje de pista, por lo que se puede conocer la
dimensién transversal de la misma.

En este caso se han disefiado maniobras de entrada/salida autbnomas al puesto de
estacionamiento para la aeronave critica (Dash 8-Q300), obteniendo unas
dimensiones de 51 x 45 m para cada uno (las dimensiones estan redondeadas a
multiplos de 3 para facilitar los trabajos constructivos ya que se considera mas
adecuado realizarlos de hormigén hidraulico mediante losas de 3 x3 m).

En estas condiciones el borde de los puestos de estacionamiento mas alejado del eje
de la pista de vuelos se situaria a 162,5 m. Considerando la calle de rodadura paralela
como parte de la plataforma de estacionamiento, la dimension transversal de la
plataforma es de 77 m.

En los planos realizados se ha dispuesto de manera genérica de una plataforma con 4
posiciones de estacionamiento solapadas entre ellas 4,5 m. Se ha considerado una
disponibilidad de terrenos para poder ampliar una posicién adicional a cada lado de los
puestos iniciales.

1.2.2.1.9 Edificaciones para el proceso de pasajeros

Se considera adecuado recurrir a los médulos de edificio terminal que se estan
construyendo en la actualidad de 98 m? para realizar los procesos de pasajeros locales
en este tipo de aerédromos.

Se situarian después del vial de servicio de doble carril (3 x 2 m) que discurriria entre
la plataforma de estacionamiento de aeronaves y la acera que recorrerian los
pasajeros entre las aeronaves y las edificaciones.

En este caso genérico se han dibujado 4 mddulos terminales centrados con la
plataforma, que podrian ser asignados por compafias, pero este nimero se ajustara al
valor concreto que fuese requerido para cada aerédromo en particular.

Con esta configuracion, la dimension transversal del area de proceso de pasajeros
seria de 21,5 m desde la acera hasta el cercado, o unos 25 m hasta el camino de
acceso.

Junto a los modulos terminales se ha dejado superficie para utilizar como
aparcamiento de vehiculos terrestres.

1.2.2.1.10Cercado perimetral

El cercado perimetral se ha situado a 10 m de la franja de manera que no se convierta
en obstaculo para la superficie de transicion (20%). Se ha supuesto un cercado
perimetral de 2 m de altura cuya base se situase a la misma cota que la franja de
pista.

1.2.2.1.11 Camino perimetral interno

Separar el cercado perimetral de la franja permitiria situar un camino perimetral interno
en el aerédromo de 3 m, de modo que los vehiculos de seguridad y/o vigilancia
pudiesen utilizarlo sin invadir la franja de pista.

1.2.2.1.12 Camino perimetral externo
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Para realizar una ordenacion urbanistica en los terrenos adyacentes a los aerédromos,
puede ser adecuado disponer de un camino perimetral externo, parcial o completo,
que pueda servir para reponer los antiguos caminos afectados y que la gente utilizaria
para bordearlo sin tener que recurrir a atravesar los terrenos donde se desarrollan las
operaciones aéreas.

1.2.2.2 Planta general de aerédromo

La planta general de un aerédromo de categoria OACI 2C destinado a tréafico
comercial de pasajeros, con aproximaciones en condiciones de vuelo visual, podria ser
la siguiente:

i)
i

1.2.2.3 Planta general de area terminal

Las siguientes imagenes muestran algunas configuraciones posibles para el area
terminal:
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Area terminal en punto intermedio de pista:
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1.3 Aerddromos para Aviacion General y Trabajos Aéreos

Dentro de los aerédromos utilizados para la Aviacion General y Trabajos Aéreos
(fundamentalmente tratamientos agricolas aéreos) se han desarrollado dos tipologias
diferentes segun la aeronave de mayor tamafio que podria operar en él. En cada caso
se detallan las caracteristicas fisicas minimas que deberian cumplir en condiciones de
vuelo visual.

1.3.1 Aerddromos para Aviacion General y Trabajos Aéreos de categoria OACI
1A

En primer lugar se ha desarrollado las caracteristicas fisicas de un aer6dromo de
categoria OACI 1A en el que operarian las aeronaves actualmente utilizadas para la
realizacién de trabajos aéreos, fumigacién principalmente, es decir, la “Cessna 188" y
la “Piper PA25-235", en condiciones de vuelo visual.

1.3.1.1 Caracteristicas fisicas

1.3.1.1.1 Longitud de pista

Analizando las longitudes de despegue y aterrizaje de las aeronaves usuarias, con los
factores de correccion por elevacion y temperatura de cada uno de los aerédromos, se
observa que la longitud de pista deberia ser del orden de 800 m, tomandose este valor
para el desarrollo de este caso genérico.

1.3.1.1.2 Anchura de pista
La anchura recomendada de pista para categoria OACI 1A es de 18 m.

1.3.1.1.3 Plataformas de viraje en pista

Con una anchura de pista de 18 m, las aeronaves consideradas son capaces de
realizar un viraje completo dentro de la anchura de la pista, considerando un margen
de seguridad de separacion entre el tren de aterrizaje principal y el borde del
pavimento de 2,25 m.

1.3.1.1.4 Franja de pista

La franja lateral de una pista de vuelos de categoria 1A con aproximaciones visuales
seria recomendable que midiese 30 m a cada lado del eje de la pista. La franja de
pista también se extenderd mas alla de los umbrales 30 m.

1.3.1.1.5 Superficies limitadoras de obstaculos

Para un aerédromo de categoria OACI 1A, se establecen las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos:
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e Superficie conica: Superficie de pendiente ascendente y hacia fuera que se
extiende desde la periferia de la superficie horizontal interna.
o Altura: 35 m
0 Pendiente: 5%

e Superficie horizontal interna: Superficie situada en un plano horizontal sobre un
aerddromo y sus alrededores.
o0 Altura: 45 m
o Radio: 2.000 m

e Superficie de aproximacion: Plano inclinado o combinacion de planos
anteriores al umbral.
0 Longitud del borde interior;: 60 m
o Distancia desde el umbral: 30 m
o Divergencia (a cada lado): 10%

e Superficie de transicion: superficie compleja que se extiende a lo largo del
borde de la franja y parte del borde de la superficie de aproximacion, de
pendiente ascendente y hacia afuera hasta la superficie horizontal interna.

o0 Pendiente: 20%

1.3.1.1.6 Zonas de Proteccion de Pista (RPZs)

Con objeto de proteger las zonas mas préximas de los aer6dromos durante las
operaciones de despegue y aterrizaje se considera adecuado disponer de Zonas de
Proteccion de Pista (en adelante RPZs) sobre las que se deberia tener control de los
usos si no fuese posible disponer de su propiedad. Estas zonas se definen en el
documento de la FAA AC 150-5300-13 “Airport Design”.

Para la tipologia de aerédromo que se estd considerando en este punto seria
recomendable que tuviera una dimension longitudinal segun la prolongacion del eje de
pista de 300 m, una dimension transversal en el borde de la franja de pista de 75 m y
una dimension transversal en el borde mas alejado de la pista de 135 m.

Esta superficie no deberia ser vulnerada por ningln objeto que sobresaliese de una
pendiente ascendente de 50:1 (2%) desde el borde de la franja.

1.3.1.1.7 Calles de rodadura

La anchura recomendada para los tramos rectos de las calles de rodadura son 7,5 m,
con una franja asociada de 16,25 m dispuesta de forma simétrica respecto al eje de la
calle.

La distancia recomendada desde el eje de la pista de vuelos a una calle de rodadura
paralela son 37,5 m. Se ha dispuesto de forma general una calle de rodadura paralela
que dé acceso a los puestos de estacionamiento.

La distancia recomendada de separacion entre una calle de rodadura y objeto (los
propios puestos de estacionamiento en este caso) son 12 m.

1.3.1.1.8 Plataforma de estacionamiento

La dimension longitudinal final de la plataforma serd determinada mas adelante en
funcion del nimero de puestos necesarios en cada una de los aer6dromos pero se ha
realizado un dimensionado de los puestos de estacionamiento individuales, asi como
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las distancias correspondientes desde el eje de pista, por lo que se puede conocer la
dimensién transversal de la misma.

En este caso se han disefiado maniobras de entrada/salida rectilineas asistidas hasta
el hangar, obteniendo unas dimensiones de 15 x 15 m para cada uno (las dimensiones
estan redondeadas a mdltiplos de 3 para facilitar los trabajos constructivos ya que se
considera mas adecuado realizarlos de hormigon hidraulico mediante losas de 3 x3
m).

En estas condiciones las puertas de entrada a los hangares se situarian a 49,5 m
respecto al eje de pista. Considerando la calle de rodadura paralela como parte de la
plataforma de estacionamiento, la dimensién transversal de la plataforma es de 15,75
m.

En los planos realizados se ha dispuesto de manera genérica de una plataforma con 2
hangares separados entre ellos 2 m. Se ha considerado una disponibilidad de terrenos
para poder ampliar varias posiciones adicionales a cada lado de los hangares iniciales.

1.3.1.1.9 Area de apoyo a la aeronave

En el apartado anterior se calcul6 la distancia desde el eje de pista a la que deberian
situarse la entrada a los hangares, que resultd ser de 49,5 m.

A esta distancia, la superficie de transicion impone una limitacion de altura para que
los hangares no vulneren dicha superficie y se consideren obstaculos. En estas
condiciones la altura maxima de los hangares deberia ser inferior a 3,9 m (suficiente
para las aeronaves consideradas), suponiendo que la cota base del los hangares sea
igual a la cota de la franja y a la cota de la pista en dicha seccion, para una pendiente
longitudinal de pista nula.

La profundidad de los hangares se ha estimado igual a la de su luz debido a las
dimensiones de las aeronaves usuarias pero podria ajustarse en el proyecto
constructivo de detalle. Tras la zona de estacionamiento se ha dispuesto una zona de
oficinas y almacenes de 15 x 5 m en cada hangar.

Después se situaria una acera que comunicase los hangares por el lado tierra y una
zona de aparcamiento de vehiculos terrestres entre la acera y el vial de acceso al
aerédromo.

En este caso genérico se han dibujado 2 hangares centrados con la plataforma pero
este nuUmero se ajustara al valor concreto que fuese requerido para cada aer6dromo
en particular.

Con esta configuracién, la dimensién transversal del lado tierra del aerédromo seria de
15 m desde el cercado hasta el camino de acceso.

1.3.1.1.10Cercado perimetral

El cercado perimetral se ha situado a 10 m de la franja de manera que no se convierta
en obstaculo para la superficie de transicidn (20%). Se ha supuesto un cercado
perimetral de 2 m de altura cuya base se situase a la misma cota que la franja de
pista.

1.3.1.1.11 Camino perimetral interno

Separar el cercado perimetral de la franja permitiria situar un camino perimetral interno
en el aerédromo de 3 m, de modo que los vehiculos de seguridad y/o vigilancia
pudiesen utilizarlo sin invadir la franja de pista.

Tipologia de Aeropuertos Necesidades futuras

Septiembre de 2010



(( COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA @)

INECO

1.3.1.1.12 Camino perimetral externo

Para realizar una ordenacion urbanistica en los terrenos adyacentes a los aerédromos,
puede ser adecuado disponer de un camino perimetral externo, parcial o completo,
que pueda servir para reponer los antiguos caminos afectados y que la gente utilizaria
para bordearlo sin tener que recurrir a atravesar los terrenos donde se desarrollan las
operaciones aéreas.

1.3.1.2 Planta general de aer6dromo

La planta general de un aer6dromo de categoria OACI 1A destinado a Aviacion
General y trabajos aéreos, con aproximaciones en condiciones de vuelo visual, podria
ser la siguiente:

1.3.1.3 Planta general de area terminal
La siguiente imagen muestra una configuracion posible para el area terminal:

Area terminal en punto intermedio de pista:
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1.3.2 Aerddromos para Aviacion General y Trabajos Aéreos de categoria OACI
1B

Se han desarrollado también las caracteristicas fisicas de un aerédromo de categoria
OACI 1B en el que podrian operar aeronaves para Aviacion General y Trabajos
Aéreos de categoria superior a las que estan actualmente en uso, tomandose como
aeronave de disefio el modelo “Air Tractor AT-802A”, en condiciones de vuelo visual.

1.3.2.1 Caracteristicas fisicas

1.3.2.1.1 Longitud de pista

Analizando las longitudes de despegue y aterrizaje de las aeronaves usuarias, con los
factores de correccion por elevacion y temperatura de cada uno de los aerédromos, se
observa que la longitud de pista deberia ser del orden de 900/1100 m, tomandose el
valor de 1000 m para el desarrollo de este caso genérico.

1.3.2.1.2 Anchura de pista
La anchura recomendada de pista para categoria OACI 1B es de 18 m.

1.3.2.1.3 Plataformas de viraje en pista

Con una anchura de pista de 18 m, las aeronaves consideradas son capaces de
realizar un viraje completo dentro de la anchura de la pista.

1.3.2.1.4 Franja de pista

La franja lateral de una pista de vuelos de categoria 1B con aproximaciones visuales
seria recomendable que midiese 30 m a cada lado del eje de la pista. La franja de
pista también se extenderd mas alla de los umbrales 30 m.

1.3.2.1.5 Superficies limitadoras de obstaculos

Para un aerédromo de categoria OACI 1B, se establecen las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos:

e Superficie conica: Superficie de pendiente ascendente y hacia fuera que se
extiende desde la periferia de la superficie horizontal interna.
o Altura: 35 m
o0 Pendiente: 5%

e Superficie horizontal interna: Superficie situada en un plano horizontal sobre un
aerédromo y sus alrededores.
0 Altura: 45 m
o Radio: 2.000 m

e Superficie de aproximacion: Plano inclinado o combinacién de planos
anteriores al umbral.
0 Longitud del borde interior: 60 m

Tipologia de Aeropuertos -24 - Necesidades futuras

Septiembre de 2010



(( COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA ﬁ)

INECO

o Distancia desde el umbral: 30 m
o Divergencia (a cada lado): 10%

e Superficie de transicion: superficie compleja que se extiende a lo largo del
borde de la franja y parte del borde de la superficie de aproximacion, de
pendiente ascendente y hacia afuera hasta la superficie horizontal interna.

o Pendiente: 20%

1.3.2.1.6 Zonas de Proteccion de Pista (RPZs)

Con objeto de proteger las zonas mas préximas de los aer6dromos durante las
operaciones de despegue y aterrizaje se considera adecuado disponer de Zonas de
Proteccion de Pista (en adelante RPZs) sobre las que se deberia tener control de los
usos si no fuese posible disponer de su propiedad. Estas zonas se definen en el
documento de la FAA AC 150-5300-13 “Airport Design”.

Para la tipologia de aer6dromo que se esta considerando en este punto seria
recomendable que tuviera una dimension longitudinal segun la prolongacion del eje de
pista de 300 m, una dimension transversal en el borde de la franja de pista de 150 my
una dimensién transversal en el borde mas alejado de la pista de 210 m.

Esta superficie no deberia ser vulnerada por ningln objeto que sobresaliese de una
pendiente ascendente de 50:1 (2%) desde el borde de la franja.

1.3.2.1.7 Calles de rodadura

La anchura recomendada para los tramos rectos de las calles de rodadura son 10,5 m,
con una franja asociada de 21,5 m dispuesta de forma simétrica respecto al eje de la
calle.

La distancia recomendada desde el eje de la pista de vuelos a una calle de rodadura
paralela son 42 m. Se ha dispuesto de forma general una calle de rodadura paralela
gue dé acceso a los puestos de estacionamiento.

La distancia recomendada de separacion entre una calle de rodadura y objeto (los
propios puestos de estacionamiento en este caso) son 16,5 m.

1.3.2.1.8 Plataforma de estacionamiento

La dimension longitudinal final de la plataforma serd determinada méas adelante en
funcién del nimero de puestos necesarios en cada una de los aerédromos pero se ha
realizado un dimensionado de los puestos de estacionamiento individuales, asi como
las distancias correspondientes desde el eje de pista, por lo que se puede conocer la
dimensién transversal de la misma.

En este caso se han disefiado maniobras de entrada/salida rectilineas asistidas hasta
el hangar, obteniendo unas dimensiones de 22 x 15 m para cada uno.

En estas condiciones las puertas de entrada a los hangares se situarian a 58,5 m
respecto al eje de pista. Considerando la calle de rodadura paralela como parte de la
plataforma de estacionamiento, la dimensién transversal de la plataforma es de 21,75
m.

En los planos realizados se ha dispuesto de manera genérica de una plataforma con 2
hangares separados entre ellos 4 m. Se ha considerado una disponibilidad de terrenos
para poder ampliar varias posiciones adicionales a cada lado de los hangares iniciales.

1.3.2.1.9 Area de apoyo a la aeronave
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En el apartado anterior se calculé la distancia desde el eje de pista a la que deberian
situarse la entrada a los hangares, que resulté ser de 58,5 m.

A esta distancia, la superficie de transicion impone una limitacion de altura para que
los hangares no vulneren dicha superficie y se consideren obstaculos. En estas
condiciones la altura maxima de los hangares deberia ser inferior a 5,7 m (suficiente
para las aeronaves consideradas), suponiendo que la cota base del los hangares sea
igual a la cota de la franja y a la cota de la pista en dicha seccion, para una pendiente
longitudinal de pista nula.

La profundidad de los hangares se ha estimado en 15 m debido a las dimensiones de
las aeronaves usuarias pero podria ajustarse en el proyecto constructivo de detalle.
Tras la zona de estacionamiento se ha dispuesto una zona de oficinas y almacenes de
15 x 5 m en cada hangar.

Después se situaria una acera que comunicase los hangares por el lado tierra y una
zona de aparcamiento de vehiculos terrestres entre la acera y el vial de acceso al
aerédromo.

En este caso genérico se han dibujado 2 hangares centrados con la plataforma pero
este nimero se ajustara al valor concreto que fuese requerido para cada aer6dromo
en particular.

Con esta configuracién, la dimensién transversal del lado tierra del aer6dromo seria de
15 m desde el cercado hasta el camino de acceso.

1.3.2.1.10Cercado perimetral

El cercado perimetral se ha situado a 10 m de la franja de manera que no se convierta
en obstaculo para la superficie de transicién (20%). Se ha supuesto un cercado
perimetral de 2 m de altura cuya base se situase a la misma cota que la franja de
pista.

1.3.2.1.11 Camino perimetral interno

Separar el cercado perimetral de la franja permitiria situar un camino perimetral interno
en el aerédromo de 3 m, de modo que los vehiculos de seguridad y/o vigilancia
pudiesen utilizarlo sin invadir la franja de pista.

1.3.2.1.12 Camino perimetral externo

Para realizar una ordenacién urbanistica en los terrenos adyacentes a los aerédromos,
puede ser adecuado disponer de un camino perimetral externo, parcial o completo,
gue pueda servir para reponer los antiguos caminos afectados y que la gente utilizaria
para bordearlo sin tener que recurrir a atravesar los terrenos donde se desarrollan las
operaciones aéreas.

1.3.2.2 Planta general de aerédromo

La planta general de un aer6dromo de categoria OACI 1B destinado a Aviacién
General y Trabajos Aéreos, con aproximaciones en condiciones de vuelo visual, podria
ser la siguiente:
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1.3.2.3 Planta general de area terminal
La siguiente imagen muestra una configuracién posible para el area terminal:

Area terminal en punto intermedio de pista:

Gaming perimetral externo

Vallado perimetral
Carning perimetral interno
Borde de frania

30

Borde de pista

———— — —— o ———— Ejedepista

Borde de pista

128,5
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a2
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e
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AN Transicién Zp+ Caring perimetral interna
Transicién 2p+2 Vallada perimetral

- £ Transicidn Zpt3 Carning perirmetral externo
o 2z = Transicidn Zp+4
z | | Transicion Zp+s

— = Tranzicién Zpté
5 Hangar Hangar
0
a

Aparcamisntos
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1.4 Aerddromos para emergencias

En esta tipologia se han desarrollado las caracteristicas fisicas de un aerédromo de
categoria OACI 1A en el que operarian las aeronaves actualmente en uso para la
asistencia de emergencias, es decir, la “Cessna 172R” y la “Piper PA 31P-350", en
condiciones de vuelo visual.

1.4.1.1 Caracteristicas fisicas

1.4.1.1.1 Longitud de pista

Analizando las longitudes de despegue y aterrizaje de las aeronaves usuarias, con los
factores de correccion por elevacion y temperatura de cada uno de los aerédromos, se
observa que la longitud de pista deberia ser del orden de 800 m, tomandose este valor
para el desarrollo de este caso genérico.

1.4.1.1.2 Anchura de pista
La anchura recomendada de pista para categoria OACI 1A es de 18 m.

1.4.1.1.3 Plataformas de viraje en pista

Con una anchura de pista de 18 m, las aeronaves consideradas son capaces de
realizar un viraje completo dentro de la anchura de la pista.

1.4.1.1.4 Franja de pista

La franja lateral de una pista de vuelos de categoria 1A con aproximaciones visuales
seria recomendable que midiese 30 m a cada lado del eje de la pista. La franja de
pista también se extenderd mas alla de los umbrales 30 m.

1.4.1.1.5 Superficies limitadoras de obstaculos

Para un aerdédromo de categoria OACI 1A, se establecen las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos:

e Superficie conica: Superficie de pendiente ascendente y hacia fuera que se
extiende desde la periferia de la superficie horizontal interna.
o0 Altura: 35 m
o0 Pendiente: 5%

e Superficie horizontal interna: Superficie situada en un plano horizontal sobre un
aerédromo y sus alrededores.
0 Altura: 45 m
o Radio: 2.000 m

e Superficie de aproximacion: Plano inclinado o combinacién de planos
anteriores al umbral.
0 Longitud del borde interior: 60 m
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o Distancia desde el umbral: 30 m
o Divergencia (a cada lado): 10%

e Superficie de transicion: superficie compleja que se extiende a lo largo del
borde de la franja y parte del borde de la superficie de aproximacion, de
pendiente ascendente y hacia afuera hasta la superficie horizontal interna.

o Pendiente: 20%

1.4.1.1.6 Zonas de Proteccion de Pista (RPZs)

Con objeto de proteger las zonas mas préximas de los aer6dromos durante las
operaciones de despegue y aterrizaje se considera adecuado disponer de Zonas de
Proteccion de Pista (en adelante RPZs) sobre las que se deberia tener control de los
usos si no fuese posible disponer de su propiedad. Estas zonas se definen en el
documento de la FAA AC 150-5300-13 “Airport Design”.

Para la tipologia de aer6dromo que se esta considerando en este punto seria
recomendable que tuviera una dimension longitudinal segun la prolongacion del eje de
pista de 300 m, una dimension transversal en el borde de la franja de pista de 75 m y
una dimensién transversal en el borde mas alejado de la pista de 135 m.

Esta superficie no deberia ser vulnerada por ningln objeto que sobresaliese de una
pendiente ascendente de 50:1 (2%) desde el borde de la franja.

1.4.1.1.7 Calles de rodadura

La anchura recomendada para los tramos rectos de las calles de rodadura son 7,5 m,
con una franja asociada de 16,25 m dispuesta de forma simétrica respecto al eje de la
calle.

La distancia recomendada desde el eje de la pista de vuelos a una calle de rodadura
paralela son 37,5 m. Se ha dispuesto de forma general una calle de rodadura paralela
gue dé acceso a los puestos de estacionamiento.

La distancia recomendada de separacion entre una calle de rodadura y objeto (los
propios puestos de estacionamiento en este caso) son 12 m.

1.4.1.1.8 Plataforma de estacionamiento

La dimension longitudinal final de la plataforma serd determinada méas adelante en
funcién del nimero de puestos necesarios en cada una de los aerédromos pero se ha
realizado un dimensionado de los puestos de estacionamiento individuales, asi como
las distancias correspondientes desde el eje de pista, por lo que se puede conocer la
dimensién transversal de la misma.

En este caso se han disefiado maniobras de entrada/salida autébnomas, obteniendo
unas dimensiones de 24 x 21 m para cada uno (las dimensiones estan redondeadas a
multiplos de 3 para facilitar los trabajos constructivos ya que se considera mas
adecuado realizarlos de hormigén hidraulico mediante losas de 3 x3 m).

En estas condiciones el borde de los puestos de estacionamiento mas alejado del eje
de la pista de vuelos se situaria a 70,5 m. Considerando la calle de rodadura paralela
como parte de la plataforma de estacionamiento, la dimension transversal de la
plataforma es de 36,75 m.

En los planos realizados se ha dispuesto de manera genérica de una plataforma con 2
puestos de estacionamiento solapados entre ellos 3 m. Se ha considerado una
disponibilidad de terrenos para poder ampliar varias posiciones adicionales a cada
lado de los puestos iniciales.
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1.4.1.1.9 Conexion con el lado tierra

Para esta tipologia de aer6dromos no se estima necesario disponer de infraestructuras
en el area terminal mas alla de una conexion controlada entre el vial de servicio
interior, que junto a la plataforma de estacionamiento de aeronaves dispondra de 2
carriles de 3 m de anchura, y el vial de acceso al aer6dromo.

1.4.1.1.10Cercado perimetral

El cercado perimetral se ha situado a 10 m de la franja de manera que no se convierta
en obstaculo para la superficie de transicién (20%). Se ha supuesto un cercado
perimetral de 2 m de altura cuya base se situase a la misma cota que la franja de
pista.

1.4.1.1.11 Camino perimetral interno

Separar el cercado perimetral de la franja permitiria situar un camino perimetral interno
en el aerédromo de 3 m, de modo que los vehiculos de seguridad y/o vigilancia
pudiesen utilizarlo sin invadir la franja de pista.

1.4.1.1.12 Camino perimetral externo

Para realizar una ordenacién urbanistica en los terrenos adyacentes a los aerédromos,
puede ser adecuado disponer de un camino perimetral externo, parcial o completo,
que pueda servir para reponer los antiguos caminos afectados y que la gente utilizaria
para bordearlo sin tener que recurrir a atravesar los terrenos donde se desarrollan las
operaciones aéreas.

1.4.1.2 Planta general de aer6dromo

La planta general de un aer6dromo de categoria OACI 1A, destinado a emergencias
con aproximaciones en condiciones de vuelo visual, podria ser la siguiente:

1.4.1.3 Planta general de area terminal
La siguiente imagen muestra una configuracion posible para el &rea terminal:
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Area terminal en punto intermedio de pista:
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1.5 Resumen de
aeropuertos

las caracteristicas fisicas segun

COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA

la tipologia de

Se resumen en la siguiente tabla las principales caracteristicas fisicas de los diferentes
grupos de aerdédromos desarrollados en los apartados anteriores.

DIMENSIONES DE INFRAE

STRUCTURAS

Longitud de pista (m)

30
40
60
300
150
210
Pendiente de la superficie de transicion (%) 20
15
26
93
24,5
51x45  36x30
-
25
10
3
Anchura vial de servicio en plataforma 6

TIPOLOGIA AEROPUERTOS

T. Comercial

1500

T. Comercial

1000

18
30
30
300
150
210
20
10,5
21,5
42
16,5

25
10
3
6

Av. Gral. y
Trab. Aéreos
1B

1000
18
30
30
300
150
210
20
10,5
21,5
42
16,5
22x15
15
10
3

Av. Gral.y
Trab. Aéreos
1A
Emergencias
1A

800

18 18
30 30
30 30
300 300
75 75
135 135
20 20
7,5 7,5
16,25 @ 16,25
37,5 37,5
12 12
- 24x21
15x15 -
15 -
10 10
3 6

Debe tenerse en cuenta que algunas de las dimensiones expuestas en la tabla son
aproximaciones, ya que factores como la altitud o la temperatura de referencia pueden
suponer cambios importantes.
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2 ESTRATEGIA

Estrategia

1. Puertas de entrada al pais
2. Aerédromos con trafico nacional

3. Cuadro resumen de estrategia
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2.1 Puertas de entrada al pais

2.1.1 Escenarios

Es un dato destacado que el 90% del trafico aéreo de Costa Rica sea de caracter
internacional. Actualmente el 70% de los turistas internacionales acceden al pais por
via aérea. El Aeropuerto Juan Santamaria acoge aproximadamente el 60%, mientras
que Daniel Oduber el restante 10%. Sin embargo, debe tenerse en cuenta que Costa
Rica cuenta con cuatro aeropuertos internacionales, quedando reflejado que no todos
ellos cumplen adecuadamente con su funcion.

Del andlisis del conjunto de documentos que componen la Fase | del presente
Proyecto, se desprende que la demanda de trafico aéreo internacional, en las
diferentes regiones de Costa Rica, no podrd ser asumida por los aeropuertos
internacionales en las condiciones actuales en las que éstos se encuentran.

La distribucién futura de los aeropuertos internacionales debe buscar un desarrollo
Optimo que permita mitigar tanto las debilidades como las amenazas detectadas,
potenciando, al mismo tiempo, el crecimiento del mercado europeo y de El Caribe, la
ubicacién geografica privilegiada del pais y el potencial turistico de éste. Todo ello
manteniendo una vision global y teniendo presente la distribucion de los aerédromos
locales y las caracteristicas propias de cada uno de ellos.

A continuacion, se describen las diversas estrategias contempladas para el desarrollo

del trafico aéreo internacional con un horizonte de 20 afios. Posteriormente, se plantea
y justifica la eleccion del escenario éptimo.

2.1.1.1 Escenario 1: Sistema aeroportuario de San José + Aeropuerto Daniel Oduber

Este escenario contempla como puertas de entrada a Costa Rica el sistema
aeroportuario de San José (véase apartado 2.1.3) y el Aeropuerto Daniel Oduber,
ubicado al noroeste del pais.
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Con esta estrategia se mantiene basicamente la situacion actual de entrada del trafico
internacional, dado que la préctica totalidad de los pasajeros que entran al pais lo
hacen por los aeropuertos Juan Santamaria y Daniel Oduber. Este primer escenario
apuesta por el mantenimiento de dos nucleos basicos. En el caso del sistema
aeroportuario de San José, debe tenerse en cuenta que en la actualidad los dos
aeropuertos de la capital operan trafico internacional. Esta situacion puede modificarse
en funcion de las decisiones adoptadas para con el referido sistema (véase apartado
2.1.3).

Al mantenerse conceptualmente la oferta de infraestructura actual, se encuentran
serias dificultades para corregir algunas de las debilidades detectadas. En este
sentido, la region del Pacifico Sur continuaria sin la oferta de infraestructuras aéreas
adecuadas para atender aeronaves de tamafio medio, pudiéndose, al mismo tiempo,
frenar el desarrollo potencial del turismo en dicha regién. La costa Atlantica tampoco
contaria con un acceso directo, pues se elimina el caracter internacional del
Aeropuerto de Limon. Si bien, los estudios realizados no conceden a dicho aeropuerto
la capacidad de solventar este problema, identificAndose que no es la falta de
infraestructuras adecuadas el principal motivo para ello. En esta situacion se sigue
manteniendo el fuerte caracter radial del trafico local centrado en la capital. Asimismo,
esta estrategia seguiria favoreciendo, a priori, la dependencia con el mercado de
EEUU, actualmente muy significativo, con las consecuentes amenazas que ello
supone. Se debe destacar igualmente que las inversiones necesarias para el
desarrollo de este escenario no son muy importantes, pudiéndose dirigir la politica de
inversiones hacia las infraestructuras aéreas locales.

2.1.1.2 Escenario 2: Escenario 1 + Aeropuerto Internacional del Pacifico Sur

Este segundo escenario contempla como puertas de entrada el sistema aeroportuario
de San José (véase apartado 2.1.3), el Aeropuerto Daniel Oduber, al noroeste del
pais, y un aeropuerto internacional ubicado en la regién del Pacifico Sur (véase
apartado 2.1.4).
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Teniendo en cuenta las previsiones de trafico internacional para un plazo de 20 afios y
el potencial turistico de la region del Pacifico Sur, aun sin explotar, se detecta la
necesidad de disponer de un aeropuerto internacional capaz de potenciar y absorber
la demanda de pasajeros en dicha zona. Ademas, se considera oportuno potenciar el
desarrollo de la aviacién ejecutiva (jets privados) en la Provincia de Puntarenas.

A continuacion se argumentan las ventajas y/o beneficios que supondrian para Costa
Rica el disponer de un aeropuerto internacional en la regién del Pacifico Sur:

Con la incorporacion de esta nueva puerta de acceso a Costa Rica se amplian
las posibilidades de desarrollo econdémico y social en la regién del Pacifico Sur,
en concreto en la zona sur de la provincia de Puntarenas, cuyo desarrollo se ha
ralentizado respecto al de otras regiones del pais. Esta ralentizacion ha
provocado que el Pacifico Sur no cuente con los servicios y facilidades que
existen en otras areas de Costa Rica lo que condiciona a su vez las
posibilidades de desarrollar el potencial turistico de la regién.

El transporte aéreo de la zona sur estd actualmente limitado a pequefas
aeronaves que operan en aerodromos dispersos que no pueden operar trafico
comercial internacional al no ofrecer los servicios adecuados. Los vuelos
operados en estos aerodromos se realizan con aeronaves de escasa
capacidad y la mayor parte de los destinos son domésticos concentrandose en
la capital.

Con la disponibilidad de este aeropuerto en el sur, la region podria asumir
trafico internacional sin necesidad de pasar por las otras puertas de entrada al
pais y, a su vez, se incrementaria también el nimero de pasajeros locales
dado que las dimensiones del nuevo aeropuerto permitirian la operacion de
aeronaves de mayor capacidad.

El Pacifico Sur es una region interesante para los turistas. El atractivo mas
destacable para el turismo en el entorno del aeropuerto del sur son los Parques
Naturales (destacandose el Parque Nacional de Corcovado). Los espacios
protegidos de la zona son un referente mundial de biodiversidad ecoldgica,
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circunstancia que incrementa las posibilidades de explotar el ecoturismo de la
region. La costa y las playas del entorno complementan la oferta turistica
mencionada. Los visitantes extranjeros que buscan este tipo de ecoturismo se
verian favorecidos por la existencia de una infraestructura aeroportuaria en
esta region capaz de atender la demanda internacional de pasajeros. El hecho
de que los turistas lleguen directamente al aeropuerto del sur sin tener que
hacer escalas en otros aeropuertos, les supone beneficios ya que una escala
técnica aumenta los costes de los vuelos.

e Dado que el area de influencia del aeropuerto sur presenta una comunicacion
por carretera insuficiente, con solo dos vias para acceder a ella desde
cualquier otro punto del pais, el aeropuerto se convertiria en una infraestructura
esencial para el desarrollo de la regién.

e Lared viaria del territorio sur de la provincia de Puntarenas es de dificil trazado,
el pavimento es en general deficiente y en época de lluvias se dificulta el
transito por las carreteras lo que provoca que el potencial turistico de la zona
apenas esté explotado por las dificultades de acceso.

La inexistencia de medios de transporte alternativos eficientes, el estado en
que se encuentra la red de carreteras y el lento proceso de mejora de las
mismas, unido todo ello a las dificultades orogréficas del terreno, hacen
previsible que el aeropuerto sur pudiera captar un volumen de tréafico elevado.

e La viabilidad del aeropuerto se veria favorecida por las inversiones que ha
previsto el gobierno de Costa Rica en el sector del transporte y que ya se han
materializado en algunos proyectos de rehabilitacién de carreteras como es el
caso de la carretera de la costa que comunica el norte y sur de Costa Rica.

e Econdmicamente para el territorio supondria un importante desarrollo: aumento
de los puestos de trabajo que harian disminuir el flujo migratorio de esa parte
del pais.

Es obvio que con este escenario si se produce un cambio significativo en la estructura
turistica existente puesto que, acorde con el desarrollo aeroportuario, deberian crearse
plazas hoteleras en la regiéon Sur. Asimismo, a nivel de infraestructuras terrestres,
seria preciso mejorar las comunicaciones y carreteras que posibiliten un acceso
adecuado al aeropuerto.

Se considera que con el Aeropuerto Internacional en la regidén sur se cubriria la
demanda de trafico prevista para esta zona.

Es importante sefialar que la Direccion de Cooperacion Técnica de la OACI en
colaboracién con la Direccién General de Aviacion Civil han analizado las alternativas
de construccion de un nuevo aeropuerto en el sur de Costa Rica cuyo resultado ha
generado la elaboracion de un Plan Maestro que, tras el estudio y recopilacion de
datos técnicos, medioambientales, meteoroldgicos, geoldgicos y sociales, recomienda
su emplazamiento en el Valle del Diquis, localizado en el Canton de Osa en la
provincia de Puntarenas. No obstante, en el apartado 2.1.4 se realiza una reflexion
sobre las posibles alternativas de emplazamiento.
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2.1.1.3 Escenario 3: Escenario 2 + Nuevo Aeropuerto en zona Atlantica

Este tercer escenario contempla como puertas de entrada a Costa Rica el sistema
aeroportuario de San José (véase apartado 2.1.3), el Aeropuerto Daniel Oduber, al
noroeste del pais, y dos nuevos aeropuertos internacionales, uno ubicado en la region
del Pacifico Sur (véase apartado 2.1.4) y otro en la costa Atlantica.

Se propone de esta forma, la suma del Escenario 2 y un nuevo aeropuerto
internacional en la zona Atlantica.

Con esta propuesta se produce, al igual que en el Escenario 2, un cambio significativo
en la estructura turistica existente, puesto que, paralelamente al desarrollo
aeroportuario deberia realizarse otro hotelero y de comunicaciones terrestres en las
regiones del Pacifico Sur y del Atlantico.

El hecho de que en la actualidad el Aeropuerto de Limén registre un trafico
internacional minimo (menos del 0,1%), no significa que la provincia en la que se ubica
no sea considerada como potencial foco de atraccién turistica.

La costa caribefia de Costa Rica ofrece, al igual que otras zonas del pais, grandes
oportunidades para el ecoturismo pero también para el turismo de sol y playa. Se
caracteriza por poseer numerosos bosques lluviosos de abundante fauna silvestre,
extensas playas e importantes refugios naturales de coral.

Los turistas que se trasladan a la costa Atlantica principalmente son atraidos por dos
zonas de interés:

e Atlantico Norte, siendo los focos de atraccion el Parque Nacional de Tortuguero
y Barra del Colorado.

e Atlantico Sur, comprendiendo los pueblos de Cahuita, Puerto Viejo, Punta Uva
y Manzanillo, al igual que los Parques Nacionales entre ellas comprendidos.
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La estrategia de contar con un aeropuerto internacional en la regién atlantica no debe,
a priori, relacionarse con el actual aeropuerto de Limén. Es manifiesto que dicho
aeropuerto, ubicado en la zona intermedia de la costa caribefia, no desarrolla
actualmente la funcion de puerta de entrada al pais. En base a los estudios realizados
durante la Fase | del presente Proyecto, se identifican como causas principales para
ello: el desarrollo de las comunicaciones terrestres con San José; la division
geografica de la costa atlantica, debido a la presencia en el Norte de numerosos
canales; las caracteristicas de las comunicaciones terrestres dentro de la regién; el
potencial econdémico-social de la ciudad de Limén; las caracteristicas propias del
turismo en la zona sur; los problemas de operatividad del Aeropuerto. La estrategia
desarrollada para este tercer escenario contempla la reubicacion del aeropuerto
internacional, lo que, en su caso, supondria la construccion de unas nuevas
infraestructuras.

El aeropuerto internacional de la costa atlantica centraria su mercado potencial en las
regiones de Centroamérica y El Caribe, ubicadas en un radio no muy extenso. Esta
estrategia determinaria las dimensiones del aeropuerto, al igual que influiria en su
ubicacién, teniendo presente la distribucion del turismo.

Analizados los posibles escenarios estratégicos y teniendo en cuenta que el sistema
actual de aeropuertos internacionales no es capaz de atender la demanda que se
espera en las diferentes regiones geograficas del pais, se propone a continuaciéon una
estrategia de desarrollo aeroportuario para absorber el trafico internacional que se
presentarda en el futuro.

Dentro de las alternativas expuestas en el anterior apartado, se considera el
Escenario 2 (sistema aeroportuario de San José + Aeropuerto Daniel Oduber +
Aeropuerto Internacional del Pacifico Sur) como el modelo mas competente y la
mejor opcién de futuro para atender a los pasajeros internacionales que viajaran a
Costa Rica.

El sistema aeroportuario de San José (véase apartado 2.1.3) se centraria en captar la
mayor parte del trafico internacional, funcionando como principal puerta de entrada tal
y como se viene realizando en la actualidad. Sin embargo, para poder atender la
demanda prevista de trafico deben adoptarse las medidas necesarias respecto al
Aeropuerto Juan Santamaria, Tobias Bolafios y la posible nueva construccion.

Por su parte, el Aeropuerto Daniel Oduber seria el segundo punto de acceso a Costa
Rica. Este se centraria en atender la demanda prevista en la region del Pacifico Norte,
procedente de Norteamérica principalmente, si bien, se debe potenciar el trafico
directo con el continente europeo.

Para que el Aeropuerto de Liberia pueda asumir el incremento de visitantes seria
preciso realizar antes diversas actuaciones que optimizaran su capacidad operativa
(actualmente la capacidad de la pista se ve limitada por la cercania de ésta al edificio
Terminal). Asimismo, se deberian concretar aspectos legales en relacion a la figura de
contratacion que existe actualmente para el edificio Terminal entre el concesionario y
la DGAC, para evitar problemas en caso de surgir necesidades de ampliacién o
modificacion del edificio.
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El aeropuerto internacional del Pacifico Sur (véase apartado 2.1.4) seria la tercera via
de entrada de turistas. Este aeropuerto se considera esencial debido al potencial
desarrollo turistico de la region sur, concretamente de la Provincia de Puntarenas.

El aeropuerto sur debe centrarse en captar el trafico regional, principalmente de
Centroamérica y El Caribe pero, a su vez, funcionar como una nueva puerta de
entrada para pasajeros norteamericanos, teniendo presente la importancia de dicho
mercado. Por ello, se propone que las infraestructuras iniciales adquieran categoria
OACI 2C pero con capacidad suficiente para continuar el desarrollo hasta categoria 3C
e incluso, si fuese necesario, hasta 4E. En cuanto a los destinos nacionales, el destino
prioritario del aeropuerto sur seria San José, por ser la ciudad de mayor concentracion
urbana y, al mismo tiempo, el principal punto de entrada al pais. Sin embargo, deben
abrirse rutas directas que conecten la region Sur con cualquier otro punto del pais,
reduciendo al mismo tiempo el caracter radial por el que actualmente se caracteriza el
sector.

Por dltimo, no se considera necesario a corto-medio plazo el desarrollo de un
aeropuerto internacional en la Costa Atlantica. Las caracteristicas tanto geograficas
como socio-econdmicas e infraestructurales de la region caribefia no aseguran el buen
desarrollo de una nueva puerta de entrada. No obstante, dentro de la estrategia para
esta region se contempla la construccion de un nuevo aeropuerto para trafico
comercial de pasajeros en las inmediaciones de Puerto Viejo. Este aeropuerto, en
principio de caracter local, puede en un largo plazo constituirse como internacional
para asistir a la region de El Caribe y Centroamérica. La falta actual de datos
estadisticos sobre el turismo y el transporte aéreo en la zona obligan a actuar con
cierta cautela aunque facilitando el progresivo desarrollo.

En la actualidad, el sistema aeroportuario de San José se encuentra formado por los
aeropuertos internacionales Juan Santamaria y Tobias Bolafios, siendo el primero de
ellos la principal puerta de entrada al pais.

Segun se desprende del documento Diagnéstico del presente Proyecto, asi como del
informe “Estudio de capacidad del lado aire del Aeropuerto Juan Santamaria de Costa
Rica”, el SJO presenta limitaciones de capacidad e incumplimientos de la normativa
OACI, influyendo negativamente en la seguridad operacional y dificultando su
certificacion. Si bien, la imposicion de las normas OACI a la operatividad del
Aeropuerto supondrian una limitacién importante en la capacidad de éste. Por ello, la
situacion operativa actual no cuenta con la implantacion de ciertas restricciones,
permitiéndose alcanzar las 22 ops/h sostenibles. No obstante, dicho valor es
considerado muy inferior a la capacidad potencial de un aeropuerto de pista Unica.

Esta limitacion de capacidad se vera agravada en el futuro de forma paralela al
crecimiento estimado del trafico aéreo, por lo que se hace indispensable la acometida
de una serie de actuaciones.

Igualmente, debe tenerse en cuenta que la disposicion cercana de los dos aeropuertos
de la capital implica interferencias entre ellos, por lo que las actuaciones nuevamente
se hacen necesarias, si bien, debe advertirse que cualquier decisidén respecto a uno
de los aeropuertos puede afectar al otro.
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En la actualidad, el Aeropuerto Juan Santamaria atiende 79.634 operaciones anuales.
Teniendo en cuenta las restricciones operativas del aeropuerto, la capacidad
necesaria para poder atender dicha demanda es de 18-20 ops/h sostenibles y de 27
ops/h punta. Segun las previsiones de trafico presentadas en el Report R3 de la Fase
I, la demanda anual en el afio 2015 es de 107.381 operaciones. Es entorno a dicha
fecha cuando el Aeropuerto, en sus condiciones actuales, empieza a registrar
problemas de capacidad para atender satisfactoriamente la demanda.

Actualmente, la empresa concesionaria del Aeropuerto Juan Santamaria esta
analizando diversas alternativas para mejorar la operatividad y la seguridad de éste.
Entre las actuaciones contempladas se encuentran:

e Traslado de la pista en 82,5 m en direccion Sur. Escenario que permitiria
disponer de una pista separada en 182,5 m de la rodadura actual, cumpliendo
la normativa OACI.

e Traslado de la pista en 182,5 m en direccién Sur. Escenario que permitiria
disponer de una pista separada en 182,5 m de la pista actual que se emplearia
como rodadura.

e Ampliacion de la rodadura paralela. Supone la construccién de un bypass de
acceso a la cabecera 25 al Sur de la pista.

La DGAC, consciente de la problematica descrita, también contempla desde hace
tiempo diversas actuaciones que permitan abarcar el problema y alcanzar una solucién
Optima. Entre los escenarios contemplados se encuentra la construccion de un nuevo
aeropuerto o la ampliacién del Juan Santamaria segun contemple el Plan Maestro
actual. Como se ha comentado anteriormente, la decision respecto a este aeropuerto
implica directamente al desarrollo futuro del Tobias Bolafios, pudiéndose plantear su
cierre y traslado.

Del estudio de capacidad referido inicialmente, se desprende que el traslado de la
pista en 82,5 m no supone ninguna mejora respecto a la capacidad, aunque si facilita
el cumplimiento de la normativa. Por su parte, la actuacion de construir el bypass en la
cabecera 25 supone un ligero aumento en la capacidad, alcanzandose tan solo las 24
ops/h sostenibles. La opcién de trasladar la pista en 182,5 m de su posicién actual
supone una ganancia elevada en la capacidad, permitiendo alcanzar 30 ops/h
sostenibles.

Con el desplazamiento de la pista a 182,5 m, el Aeropuerto dispondria de capacidad
hasta el entorno del afio 2025, segun la evolucién de la demanda. Si bien, deben
tenerse en cuenta las siguientes consideraciones:

o Dicha actuacién permitirian ajustar el Aeropuerto al cumplimiento de la
normativa OACI en cuanto a separacion de calle de rodaje y pista,
garantizando, en mayor medida, la seguridad operacional. Sin embargo, se
seguirian manteniendo los incumplimientos en lo relativo a obstéculos.

o Las afecciones entre Juan Santamaria y Tobias Bolafios se verian
incrementadas, pudiendo ser necesario el cierre del corredor de helicépteros,
alteracion de los circuitos visuales y, por lo tanto, la reduccion considerable de
las operaciones. Dichas afecciones limitarian enormemente la capacidad
operativa de Tobias Bolafios, pudiendo no quedar del todo justificado la
continuidad de éste como infraestructura aeroportuaria. No obstante, todas las
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interferencias deben ser exhaustivamente evaluadas, haciéndose necesario un
estudio de procedimientos sobre ambos aeropuertos. En el caso de ser
necesario el cierre del Tobias Bolafios, debe tenerse en cuenta que SJO no
puede asumir al mismo tiempo el total del trafico del anterior aeropuerto,
actualmente superior en cerca de 20.000 operaciones anuales.

o Durante la realizacion de los trabajos en el Juan Santamaria probablemente se
vea afectada la operatividad del aeropuerto.

o El coste de inversién para realizar las obras en el Juan Santamaria.

o El coste implicado en el traslado del trafico de Tobias Bolafios a otros
aeropuertos.

o Con la actuacion en el Juan Santamaria se agotan todas las posibilidades de
realizar nuevas expansiones, por lo que en fecha posterior al afio 2025 se
desarrollarian nuevos problemas de capacidad que obligarian al
replanteamiento de todo el sistema aeroportuario de San José.

También debe contemplarse como posible escenario el mantener la pista actual del
SJO, actuando sobre la demanda con la finalidad de disponer de la capacidad
necesaria. En este sentido, debe analizarse la posibilidad de trasladar el trafico de
taxis aéreos, aviacién ejecutiva y de seguridad al aeropuerto Tobias Bolafios,
debiéndose adaptar éste a las nuevas necesidades. Debe tenerse en cuenta que un
porcentaje importante de las operaciones en el Juan Santamaria corresponden a dicho
trafico, por lo que, con su traslado, podria disminuirse la demanda dando cierto
margen a la capacidad. También pueden plantearse otra serie de medidas paliativas
temporales como es el traslado del trafico a horas valle o incluso al Aeropuerto Daniel
Oduber. No obstante, el Aeropuerto seguiria contando con los incumplimientos de la
normativa OACI y, por tanto, con problemas de seguridad operacional.

Otra de las alternativas contempladas es la construccién de un nuevo aeropuerto
internacional que pueda asistir a la ciudad de San José y, en general, al trafico del
pais. Respecto a esta opcion, deben tenerse en cuenta las siguientes consideraciones:

o0 Debe estudiarse detenidamente las posibles afecciones del nuevo aeropuerto
con Juan Santamaria. En este sentido, al tratarse de una nueva ubicacion,
debe asegurarse el evitar nuevos problemas de espacio aéreo. Asimismo,
deben analizarse las conexiones terrestres entre la ubicacion del nuevo
aeropuerto y la ciudad de San José.

0 La construccion de un nuevo aeropuerto cuenta con un tiempo estimado de 10
afios.

o El contrato de concesion finaliza en el afio 2025.

0 ElI coste estimado de inversion para la construccibn de las nuevas
infraestructuras.

o No se considera justificado la permanencia simultdnea de tres aeropuertos de
caracter internacional en las inmediaciones de San José. La consideracion se
justifica basandose en el exceso de capacidad que se originaria, la menor
eficiencia econdémica y la gestion compleja del sistema. A priori, puede resultar
adecuado el traslado del trafico de Tobias Bolafios al Juan Santamaria,
debiéndose tener en cuenta que los terrenos donde se encuentra ubicado el
Tobias Bolafios han adquirido cierto interés, por lo que se podria obtener un
importante beneficio econémico en la operacién de venta.

Al tratarse de los dos aeropuertos que sirven a la capital y siendo el SJO el principal
aeropuerto del pais, tanto para el tréfico internacional como local, el problema adopta
un cariz de importante relevancia, haciéndose necesario un analisis exhaustivo y una
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toma de decisiones en las que, presumiblemente, se veran involucrados las mas altas
instancias.

2.1.3.1 Diagrama

Se presenta un diagrama donde se recogen las ideas principales respecto al sistema
aeroportuario de San José.
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2.1.4 Aeropuerto Internacional del Pacifico Sur

Habiéndose justificado la necesidad de contar con un aeropuerto internacional en la
region del Pacifico Sur, se presenta este apartado en el que se analizan diversas
alternativas sobre el desarrollo de sus infraestructuras. Concretamente, el analisis se
centra en la necesidad de construir un nuevo aeropuerto o desarrollar alguno de los ya
existentes.

2.1.4.1 Alternativa 1

v Desarrollo de un aer6dromo existente.

La region del Pacifico Sur cuenta en la actualidad con un total de 13 aerdédromos de
cierto interés, siendo todos ellos de caracter publico.

San Isidro: Aerédromo de emergencia/seguridad.

Buenos Aires: Aer6dromo dedicado a trabajos aéreos de fumigacion.

San Vito: Aer6dromo de emergencia/seguridad.

Laurel: Aerédromo dedicado a trabajos aéreos de fumigacion.

Coto 47: Aerédromo de carécter turistico.

Coto 63: Aer6dromo actualmente cerrado.

Golfito: Aerddromo de caracter turistico.

Drake: Aer6dromo de caracter turistico y de seguridad.

Playa Blanca: Aerédromo actualmente cerrado.

Puerto Jiménez: Aerédromo de caracter turistico, trabajos de taxi aéreo y de
seguridad.

Carate: Aerodromo de emergencia/seguridad.

e Sirena: Aer6dromo de emergencia/seguridad.

e Palmar Sur: Aerédromo de caracter turistico y de trabajos aéreos de
fumigacion.

La ubicacion del aer6dromo y el area concreta a la que puede asistir es uno de
los criterios primordiales a tener en cuenta para la seleccion adecuada del futuro
aeropuerto internacional. En la estrategia definida se considera 6ptima la ubicacion del
aeropuerto en la Provincia de Puntarenas, debido basicamente a su capacidad para
desarrollarse turisticamente. Asimismo, las conexiones entre el aeropuerto y toda el
area con potencial de atraer turismo no deben encontrar restricciones dificiimente
solventables. Por este motivo, los aerédromos de San Isidro, Buenos Aires, San Vito y
Laurel son inmediatamente descartados como posible alternativa. Asimismo, los
aerédromos ubicados dentro de la Peninsula de Osa (Puerto Jiménez, Carate, Sirena,
Playa Blanca y Drake) también deben descartarse debido ya no solo a la ubicacion
sino también a las conexiones terrestres. Las infraestructuras aéreas emplazadas en
la zona referida no cuentan con la capacidad de atender a todo el area de influencia de
la region sur y, ademas, se constata que la conexion terrestre con la Carretera
Interamericana conllevaria un esfuerzo infraestructural que lo hace poco viable.

El caracter de puerta de entrada al pais obliga al aeropuerto a contar con una serie de

infraestructuras y dimensiones adecuadas para desempefiar su funcion. Segun se ha
definido en la Estrategia, el aeropuerto internacional del Pacifico Sur debe iniciarse
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con una categoria OACI 2C, lo que requiere de un &rea rectangular de 2.000 x 240 m
aproximadamente. Actualmente, ninguno de los aerédromos de la regién cuenta con
un area de tales dimensiones, por lo que, en cualquier caso, se hace necesario la
ampliacion del recinto aeroportuario. En este sentido, actualmente los aerédromos de
Palmar Sur y Golfito cuentan con infraestructuras adaptables a 2B, mientras que Coto
47 necesitaria para ello acometer una mayor ampliacion. La adaptacion a categoria
OACI 3C implica la ampliacién de los tres aer6dromos mencionados. En el caso de
Golfito, su proximidad a un Parque Natural y al pueblo lo hacen inviable, quedando,
por tanto, descartado como posible opcion. Por otro lado, se considera que tanto
Palmar Sur como Coto 47 podrian llevar a cabo las ampliaciones necesarias, si bien,
ello supondria la expropiacion de los terrenos colindantes, actualmente dedicados a la
plantacién de palma y, por tanto, debiéndose hacer frente a un elevado coste de
inversion. En el caso del aerédromo Coto 63, su ubicacién junto al pueblo y la
carretera hacen inviable la posibilidad de adquirir unas dimensiones adecuadas y de
cumplir con la normativa.

También debe tenerse en cuenta el desarrollo futuro del aeropuerto, estimando que
es necesario prever una posible ampliacion a largo plazo hasta la categoria OACI 4E.
Ello obliga a contar con unos terrenos lo suficientemente amplios como para poder
desarrollar el aeropuerto, preferiblemente, sin la necesidad de recurrir a restricciones
por incumplimiento de la normativa. Por lo tanto, este criterio debe analizarse
conjuntamente con la capacidad operativa de los aeropuertos.

Tanto la seguridad como la operatividad son factores a tener en cuenta para la
seleccién del aerodromo. Para ello, se considera necesario el cumplir con la nhormativa
OACI, mas aun teniendo presente que la seleccién y desarrollo del aeropuerto se
encuentra en una fase de andlisis y, por lo tanto, no es una circunstancia inevitable. En
este sentido, deben mencionarse las siguientes consideraciones:

e Aerddromo Palmar Sur: La operatividad actual queda limitada a una cabecera
debido a la presencia cercana de una montafia. La ampliacién del aeropuerto
no evita que la operacion permanezca limitada a una cabecera y, ademas, la
operacioén frustrada no podria realizarse adecuadamente debido a la existencia
de una cadena montafiosa en direccion Norte. Igualmente se destacan los
problemas actuales por presencia de numerosas aves.

o Coto 47: Actualmente se encuentran tendidos eléctricos y algunas edificaciones
que suponen obstaculos en la transicion. La ampliacion del aeropuerto
originaria problemas significativos debido a la presencia de montafias en su
seccion Norte, donde se superan los 1.000 m de altitud a tan solo 11 km de la
pista. Ello supone también nuevos problemas respecto a la superficie de
aproximacion.

Desde este punto de vista, se elimina cualquier opcién pues, tanto Palmar Sur como
Coto 47 cuentan con serios inconvenientes.

Por dltimo, otro de los factores de decision es la capacidad del aerédromo actual
para utilizar sus infraestructuras en caso de desarrollarse como aeropuerto
internacional. La eleccion de un aer6dromo para utilizarse como puerta de entrada al
pais debe sostenerse en la capacidad de éste para aprovechar no sélo su ubicacion
sino también sus infraestructuras actuales, pues de lo contrario, se estaria
desmantelando un aerédromo para edificar un nuevo aeropuerto completo. Respecto a
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este criterio, se considera que los aerédromos de Coto 47 y Palmar Sur cuentan con
unas infraestructuras cuyo desarrollo no es del todo viable para alcanzar el objetivo de
contar con un aeropuerto internacional en la region.

Tras la aplicacién a los 13 aerédromos principales de los criterios sobre los que se
debe basar la seleccién del 6ptimo, se concluye que ninguno de ellos cumple
satisfactoriamente con todos los requisitos. No obstante, los aerédromos de Coto 47 y
Palmar Sur son los que cumplen en mayor medida los requisitos exigidos.

2.1.4.2 Alternativa 2

v' Aeropuerto de nueva construccion.

Una de las alternativas contempladas para proveer a la regién del Pacifico Sur de una
puerta de entrada al pais es la construccién de un nuevo aeropuerto. Entre los factores
a tener en cuenta para apoyar esta estrategia se encuentran:

e La construccion de un nuevo aeropuerto permitiria la asignacion de los terrenos
necesarios para completar unas infraestructuras adecuadas y que, en todo
momento, cumplan con la normativa OACI.

e Seria factible que el terreno permitiese la ampliacion del aeropuerto para
facilitar su desarrollo conforme a la demanda sin llegar a recurrir a restricciones
por incumplimiento de la normativa.

¢ Se han identificado terrenos apropiados para la construccién y desarrollo de un
nuevo aeropuerto dentro de las ubicaciones dptimas, permitiendo la asistencia
a los lugares de mayor interés turistico de la region.

e Igualmente, se considera que la posible ubicacién no generaria problemas de
operatividad y seguridad.

Por el contrario, también se detectan factores que, en principio, no son del todo
favorables para apoyar esta alternativa:

e La construccibn de un nuevo aeropuerto suponen una gran inversion
econdémica.

e Puede existir la incertidumbre relativa al crecimiento del trafico aéreo.

e Al tratarse de una nueva ubicacién, presumiblemente se deben llevar a cabo la
construccion de nuevas conexiones terrestres, si bien, el emplazamiento
detectado se encuentra cerca de la Carretera Interamericana.

2.1.4.3 Alternativa 3

v Desarrollo inicial de un aerédromo + construccion de un nuevo
aeropuerto a futuro.

Entre las estrategias contempladas, existe la opcion de desarrollar un aerédromo
existente hasta adquirir la categoria de aeropuerto internacional OACI 2C/3C vy, en
funcion del crecimiento del tréfico, realizar en un largo plazo la construccién de un
nuevo aeropuerto que pudiese seguir creciendo incluso hasta la categoria 4E.
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Esta tercera alternativa es considerada una ampliacion de la primera, incluso una
combinacion de las propuestas 1 y 2, si bien, las diferencias, tal y como se expone
posteriormente, son notables.

Apoyandose en al andlisis de la alternativa 1, se considera que los Unicos aer6dromos

capaces de desarrollarse hasta la categoria 2C y, por lo tanto, adquirir la tipologia de
internacional son Coto 47 y Palmar Sur.

Alternativas 1y 2

Es obvio que los factores que apoyan la construccion del nuevo aeropuerto solventan
numerosos problemas a los que la primera alternativa no encuentra solucién. En este
sentido, seria completamente factible el desarrollo futuro del aeropuerto, el
cumplimiento integro de la normativa OACI y la eliminacion de restricciones por
operatividad o seguridad. Estos factores, sin duda alguna, influyen en la capacidad de
expansion del trafico, en el interés de las compafias aéreas y, por ende, en el
desarrollo socio-econémico de la regiéon y del pais. La primera alternativa queda
limitada al desarrollo de un aeropuerto de categoria OACI 2C, pues ninguno de los
aerddromos actuales cuenta con una capacidad de ampliacion suficiente para llegar
incluso a la categoria 3C. Ello limita gravemente el radio de influencia, no permitiendo
a las aeronaves procedentes de Norteamérica entrar al pais directamente por esta
nueva puerta de entrada. En este sentido, debe destacarse que la estrategia definida
para el aeropuerto internacional del Sur contempla un papel fundamental para el
mercado de EEUU, actualmente el de mayor actividad.

Dentro de los puntos desfavorables para la segunda alternativa se encuentra la
necesidad de una mayor inversion. No obstante, debe tenerse en cuenta que ninguno
de los aerédromos actuales cuenta con unas instalaciones adecuadas para servir
trafico internacional, por lo que también la primera alternativa cuenta con la necesidad
de realizar un gran esfuerzo econémico. Si se tiene en cuenta que los terrenos
identificados por la DGAC para la construccién de un nuevo aeropuerto son propiedad
del Estado y que las ampliaciones tanto de Coto 47 como de Palmar Sur suponen la
expropiacién de terrenos dedicados a plantacion de palma, es manifiesto que la
diferencia de coste se aminora notablemente.

Respecto a la necesidad, para la segunda alternativa, de desarrollar nuevas
infraestructuras de conexion terrestres, debe mencionarse que los aerédromos
actuales tampoco cuentan con unos medios de conexion adecuados. Este factor es, a
priori, un punto desfavorable para ambas alternativas. No obstante, el hecho de
proveer a la region del Pacifico Sur de un aeropuerto internacional viene motivado,
entre otros muchos factores, por el desarrollo de las comunicaciones, por lo que no se
considera que esta necesidad de inversion sea condicionante para la eleccién de una
alternativa optima.

Entre estas dos alternativas, se concluye que la estrategia debe encaminarse hacia la
construccion de un nuevo aeropuerto.

Alternativas 2y 3
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Es obvio que este tercer planteamiento supone una mayor inversion econémica que
cualquiera de los otros dos. Por otro lado, el retrasar la construccion de un nuevo
aeropuerto permitiria analizar con mayor informacién disponible la evolucién del trafico
y la capacidad real de la region para atraer y desarrollar el sector turistico.

Del conjunto de los aeropuertos analizados en la region sur, Coto 47 y Palmar Sur son,
tal y como se desprende del andlisis de la alternativa 1, los mas propicios para poder
desarrollarse como aeropuerto internacional. No obstante, los numerosos problemas a
los que deben enfrentarse para poder ampliar suficientemente sus instalaciones, asi
como las restricciones a la operatividad, no justifican del todo la inversién que deberia
llevarse a cabo.

Plantear un aeropuerto de caracter internacional sabiendo de la imposibilidad de
operar por una de sus pistas parece, a priori, dificilmente justificable. Se considera que
dicha restriccion es un criterio de suficiente peso como para plantearse la viabilidad de
esta opcion.

Tras analizar las caracteristicas de la region del Pacifico Sur y constatar su capacidad
para generar y desarrollar el sector turistico, se considera justificada la apuesta por
establecer una infraestructura aeroportuaria que cumpla un papel importante como
puerta de entrada al pais y generador de trafico local. En este sentido, debe tenerse
en cuenta que el desarrollo de la alternativa 3 no retrasaria mucho en el tiempo el
inicio de la inversién para la construccion de un nuevo aeropuerto, pues el proceso de
planificacion, realizacion de estudios concretos y la ejecucion de las obras puede
emplear un tiempo que se prolongue durante casi una década. Asimismo, es obvio que
la alternativa 3, como ya se ha comentado, es la que implica un mayor coste de
inversion.

Igualmente, se debe destacar la posible incompatibilidad de los aeropuertos de Palmar
Sur y un nuevo aeropuerto internacional en la ubicacion Optima que actualmente
maneja la DGAC (Valle del Diquis). Dicha incompatibilidad se debe principalmente a
problemas en el espacio aéreo, por lo que, tras abrir el nuevo aeropuerto,
necesariamente se deberia recurrir al cierre de Palmar Sur y al desmantelamiento del
conjunto de sus infraestructuras, incluidas las llevadas a cabo para su ampliacion.

Teniendo en cuenta todas las consideraciones anteriores, se concluye que la opcidn
mas adecuada para proveer de un aeropuerto internacional a la reqion del
Pacifico Sur es la alternativa 2, es decir, la construccidon de un nuevo aeropuerto.
Esta estrategia no implica que en los aerédromos locales de la regién no se lleven a
cabo ciertas actuaciones de mejora encaminadas a facilitar la operatividad y
proporcionar mayor seguridad. Sin embargo, dichas actuaciones son contempladas
como necesarias y, en ningun caso, supondrian una inversién econémica semejante a
la que implica ampliar un aerédromo hasta categoria OACI 2C/3C.

Se presenta un cuadro resumen acerca de las puertas de entrada al pais.
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2.2 Aerddromos con trafico Nacional

A la hora de definir la estrategia a seguir en los aerédromos con trafico nacional habra
que tener en cuenta una serie de objetivos globales en los mismos como son:

Actuaciones frente a aerédromos privados
Seguridad y Vigilancia de las infraestructuras
Proteccién de las operaciones en los aerédromos.
Canalizacion de Aguas lluvias

Mantenimiento de infraestructuras

1. Actuaciones frente a aerédromos privados.

El plan de modernizacion de la red de aerédromos de Costa Rica, parte con una serie
de consideraciones ligadas a que en el pais hay una serie de aerédromos privados,
con gran importancia para el transporte de viajeros y cuyo mantenimiento y desarrollo
no se encuentran controlados por la DGAC. Este plan va a considerar cada uno de
estos aerédromos como uno mas dentro del conjunto de necesidades del transporte
aéreo en el pais, identificando actuaciones en las mismas para conseguir:

v el cumplimiento de la normativa por parte de todas y cada una de las
infraestructuras aeroportuarias.

v el desarrollo del transporte aéreo en el pais.

v' el mantenimiento de las infraestructuras de manera segura.

Para poder conseguir estos objetivos, habra que establecer mecanismos legales que
permitan asegurar la operacion de los aer6dromos privados en un entorno de
seguridad operacional suficiente. Estos mecanismos legales deberan incluir
mecanismos de compensacion econdmica, que permita a los propietarios recuperar
las inversiones, mediante el cobro de tasas a los pasajeros y a las aeronaves por el
uso de las infraestructuras aeroportuarias.

Acompafiando a estos mecanismos legales, la DGAC deberd definir unos
procedimientos de vigilancia del estado de las infraestructuras, ligadas a un plan de
mantenimiento de las mismas.

Todos los operadores privados que quieran operar deberdn aceptar las condiciones
impuestas, y en caso de que no sea asi, la DGAC debera tomar una de las acciones
gue se proponen a continuacion:

v Blsqueda de un nuevo emplazamiento que se adecle a las necesidades del
aerédromo definido.
v' Expropiacion de la infraestructura privada y adecuacion de la misma.

En algunas ocasiones no serd posible la primera opcion por la orografia de la region y
habra que ir directamente al proceso de expropiacién, para lo que habra que tener en
cuenta que durante este proceso el transporte aéreo debe continuar funcionando de
manera segura.
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Cuando haya opciones con nuevos emplazamientos, habrd que evaluar tanto el
desembolso econdémico de ambas opciones, como las posibilidades de desarrollo
futuro de los emplazamientos.

2. Seguridad y vigilancia de las infraestructuras.

Durante la realizacién del diagnéstico de las infraestructuras, se identific6 que en
algunas de las infraestructuras aeroportuarias del pais no hay ningun tipo de personal
al cuidado de la misma, produciéndose intrusiones, robos o desperfectos en las
instalaciones.

El plan de modernizacion de las infraestructuras no tendria ningan sentido, si no se
avanza en la vigilancia de los mismos, considerdndose fundamental la presencia de
personal responsable de la vigilancia de las infraestructuras.

El primer paso para garantizar la seguridad de las infraestructuras sera realizar el
cerramiento de los aer6dromos, con mallado de al menos, 2 m de alto, de manera que
se dificulte el acceso de personas y animales a los diferentes recintos aeroportuarios.
En algun caso, existe alguna normativa que impide el cerramiento, por lo que habra
que realizar una labor de vigilancia mayor.

El segundo paso es asegurar la presencia de personal para la vigilancia de los
aerddromos durante el horario operativo de los aer6dromos con trafico comercial, asi
como de personal en los aer6dromos de emergencias, al menos durante las
operaciones que se produzcan y, como minimo una vez al dia (prioritariamente a
primera hora de la mafana), realizar una inspeccion de las infraestructuras para
asegurar que se mantienen operativas, aunque no haya operaciones. Los aerodromos
de fumigacion, por su parte, deberan tener personal para vigilancia durante el horario
operativo del mismo.

3. Proteccion de las operaciones en los aerédromos.

Con objeto de proteger las zonas mas préximas de los aer6dromos durante las
operaciones de despegue y aterrizaje se considera adecuado disponer de Zonas de
Proteccion de Pista (en adelante RPZs) sobre las que se deberia tener control de los
usos si no fuese posible disponer de su propiedad. Estas zonas se definen en el
documento de la FAA AC 150-5300-13 “Airport Design”. En las tipologias definidas en
los apartados anteriores se han definido las dimensiones de las RPZs para cada una
de las opciones.

4. Canalizacion de aguas de lluvia

La canalizacion de las aguas procedentes de la lluvia, evitando estancamientos de la
misma en el recinto de los aerédromos, es fundamental para asegurar la operatividad
de los mismos, pero la problematica no termina ahi, en Costa Rica, la legislacion
obliga a los responsables de infraestructuras en las que haya que canalizar aguas, a
acometer toda la obra, llevando el agua hasta un arroyo natural o a una canalizacion
previa, por tanto, cualquier actuacion en un aerédromo con canalizaciones, obligaria
en la mayoria de los casos, a realizar unas infraestructuras de pueden llegar a varios
kilbmetros por terrenos que pueden no ser publicos, con lo problematica que esto
generay el sobrecosto de las mismas.
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En primer lugar se deberian proteger los aer6dromos mediante una legislacion
especial de vertidos de aguas por parte de terceros y en segundo lugar se deberia
facilitar todo tipo de actuaciones externas al recinto del aerédromo en este sentido.

5. Mantenimiento de infraestructuras

Durante el proceso de evaluacion y diagnéstico de las infraestructuras, se ha
identificado la problematica existente en cuanto a mantenimiento de los aer6dromos,
mas del 50% de los aer6dromos no cumplen los minimos en este sentido (casi el 40%
de los aerédromos privados y por encima del 60% de los publicos).

Las infraestructuras aeroportuarias son costosas y la seguridad y eficiencia de las
mismas depende de un mantenimiento de las mismas adecuado.

Todos los aerédromos autorizados por la DGAC deberan tener un plan anual de

mantenimiento aprobado por la DGAC y deberan llevarlo a cabo bajo la supervisién de
personal de la misma, ya sea el aerédromo publico o privado.
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region la que absorbe un mayor nimero de turistas en Costa Rica. Las infraestructuras
aeroportuarias que dispone en la actualidad son las siguientes:

e Aeropuerto Internacional Daniel Oduber Quirés. Es un aeropuerto publico con
trafico nacional e internacional y mueve mas de un 25% del trafico turistico
nacional de la regién. El aeropuerto esta inmerso en un proceso de concesién
del Terminal de Pasajeros.

e Aer6dromo de Tambor. Es un aerédromo privado de uso turistico que mueve
un tercio de los pasajeros nacionales de la region.

e Aerddromo de Tamarindo. Es un aerédromo privado de uso turistico que
mueve un 30% de los pasajeros nacionales de la region.

e El aer6dromo de Nosara es el Unico aeropuerto nacional turistico de titularidad
publica de la regién. Este aer6dromo, a pesar de no tener un trafico muy
elevado, tiene gran importancia, dada la situacion de las infraestructuras
terrestres existentes para llegar a la zona.

e Elaer6dromo de Nicoya es un aerédromo de emergencias.

e EI aerodromo de Islita es un aerédromo privado con uso turistico
principalmente, en el que la mayoria de los usuarios son los turistas que se van
a hospedar en el complejo hotelero, propiedad del duefio del aerédromo.

e El aerédromo de Carrillo es un aerédromo privado con muy poco trafico y que
ha sido cerrado recientemente por la Aviacién Civil, debido a la situacién del
campo vuelo del mismo.

Entre los aerédromos analizados no se han identificado aer6dromos de fumigacion en
la zona, pero si se han observado otras pistas en la zona que pudieran dar servicio a
este tipo de trafico.

Las necesidades de transporte aéreo de la region estan cubiertas en la actualidad de
manera satisfactoria, con la excepcion del area de Playa Carrillo, aunque para poder
absorber el trafico futuro habrd que tener en cuenta una serie de consideraciones,
ligadas a un desarrollo del transporte aéreo seguro y eficiente.

En el DAFO se ha identificado como debilidad la fuerte dependencia de aer6dromos
privados para poder dar servicio a la region. Esta zona es la que mayor dependencia
tiene de aeropuertos privados para el transporte de pasajeros, el 66% de los pasajeros
nacionales de la region vuela desde o hacia aerédromos privados.

Por otro lado se deberan tener en cuenta las previsiones de trafico realizadas para los
aerddromos de la regiébn que aparecen en el documento R3 de este estudio, en las
gue se supone que los aeropuertos futuros seran los mismos que los existentes en la
actualidad.

A continuacion se representa la prevision de trafico de pasajeros y operaciones para
los diferentes aeropuertos.
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2015 2020 2025 2030

DANIEL ODUBER 43.310 60.885 81.969 106.757
NOSARA 10.271 13.570 17.228 21.228
NICOYA 295 390 495 610
TAMBOR 52.470 74.360 98.183 123.732
TAMARINDO 48.283 63.777 80.970 99.773
ISLITA 5.781 7.460 9.562 11.737
CARRILLO 659 871 1.106 1.363

TOTAL 161.069 221.313 289.513 365.200
Prognosis de pasajeros

2015 2020 2025 2030

DANIEL ODUBER 12.930 15.038 17.104 19.117
NOSARA 1.719 2.018 2.294 2.564
NICOYA 149 179 203 227

TAMBOR 6.481 7.552 8.582 9.593
TAMARINDO 9.404 10.992 12.499 13.970
ISLITA 2.426 2.827 3.214 3.592

CARRILLO 721 841 956 1.068
TOTAL 33.830 39.447 44.852 50.131
Prognosis de operaciones

Para que estas previsiones se puedan cumplir se deberadn realizar algunas
actuaciones en los aerédromos, tanto de adecuacion a la normativa internacional,
como de adaptacion a las tipologias de aeronaves y de pasajeros actuales y futuras.

El posicionamiento estratégico de los aeropuertos de la regién de cara al futuro los
va a clasificar de la siguiente manera:

e Aerédromo de Islita. Este aer6dromo privado debera adecuarse a las
necesidades de un aer6dromo turistico 1B.
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e Aerédromo de Nosara. Este aerédromo publico deber4 adecuarse a las
necesidades de un aer6dromo turistico 1B.

e Aerédromo de Nicoya. Se mantendra como aerédromo de emergencias 1A.
e Aerddromo de Carrillo. Aerédromo privado cerrado en la actualidad que se

mantendrd cerrado, al menos al trafico turistico, pudiendo absorber el
aerddromo de Nosara el trafico del mismo.
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El &rea de influencia denominada Norte, abarca la zona fronteriza con Nicaragua y la
region central al norte de San José. Las infraestructuras aeroportuarias analizadas son
las siguientes:

e Aerédromo de Arenal/La Fortuna. Es un aerddromo privado de uso turistico y
es el unico que mueve pasajeros nacionales en la region.

e Aerédromo de Upala. Aerédromo de seguridad y emergencias, con un minimo
de trafico privado.

e Aerdédromo de Murciélago. Es un aerédromo de seguridad.

e Aerédromo de Los Chiles. Es un aerédromo de seguridad y emergencias,
aunque alguna vez se usa para fumigacion y privado, aunque no dispone de
infraestructuras fijas para aeronaves.

e Aerdédromo de Guatuso. Esta definido como aer6édromo de emergencias y de
aviacion general, practicamente esta en desuso.

La mayoria de las infraestructuras son de seguridad y emergencias, excepto la que
sirve a la zona del Volcan Arenal, que es turistica. Junto al Parque Nacional de Santa
Rosa hay un aerédromo (Murciélago), pero que no es utilizado por los turistas, que en
caso de necesitarlo, utilizan para llegar el Aeropuerto Internacional de Liberia.

No se han identificado aer6dromos especificos de fumigacion en esta zona.

Estrategia - 58 - Necesidades futuras

Septiembre de 2010

INECO



(( COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA

INECO

En esta zona del pais la mayoria de los aerédromos tienen como funcion principal la
seguridad y las emergencias, pero durante las visitas se ha detectado que la region de
San Carlos demanda un aerédromo, al menos de emergencias, pues para llegar al
aer6dromo mas proximo se debe de salvar una cadena montafiosa. Esta nueva
infraestructura también podria atender algun trafico privado minoritario. El resto de
zonas podria darse por cubiertas con los aerédromos actuales.

Se deberén tener en cuenta las previsiones de tréafico realizadas para los aerédromos
de la regién que aparecen en el documento R3 de este estudio, en las que se supone
que los aeropuertos futuros seran los mismos que los existentes en la actualidad.

A continuacion se representa la prevision de trafico de pasajeros y operaciones para
los diferentes aeropuertos:

2015 2020 2025 2030
0 0 0 0

GUATUSO
LOS CHILES 39 51 65 80
UPALA 98 129 164 202
MURCIELAGO 0 0 0 0
ARENAL 10.189 13.462 17.091 21.060
TOTAL 10.326 13.642 17.320 21.342

Prognosis de pasajeros

2015 2020 2025 2030

GUATUSO 1 1 1 1
LOS CHILES 5 6 7 7
UPALA 2 2 2 2
MURCIELAGO 0 1 1 1
ARENAL 2.214 2.579 2.931 3.277
TOTAL 2.222 2.589 2.942 3.288

Prognosis de operaciones

Como se observa en estas previsiones, existe un Unico aerédromo en la regiéon con
trafico de pasajeros, el aerédromo de Arenal, siendo este tipo de trafico minimo o nulo
en todos los demas.

El posicionamiento estratégico de los aeropuertos de la regién de cara al futuro los
va a clasificar de la siguiente manera:

e Aerddromo de Arenal / La Fortuna. Este aerédromo privado, deberd adecuarse
a las necesidades de un aerédromo con trafico comercial de pasajeros
categoria OACI 1B.

e Aerdédromo de Upala. Este aerédromo publico deber4d adecuarse a las
necesidades de un aer6dromo de emergencias.

e Aerédromo de Murciélago. Este aerédromo publico debera adecuarse a las
necesidades de un aerédromo de emergencias.
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e Aerdédromo de Los Chiles. Este aer6dromo publico debera adecuarse a las
necesidades de un aer6dromo de emergencias.

e Aerddromo de Guatuso. Este aerédromo, si no se considera fundamental
dentro de una red de aer6dromos de emergencias del pais, se deberia cerrar,
ya que no seria facil adecuarlo a la norma y ademas no se usa.

e Nuevo Aer6dromo en San Carlos. Deberia desarrollarse un aerédromo de
emergencias en el area de San Carlos (OACI 1A), aunque se deberia buscar
reserva de terreno ya que el emplazamiento sera nuevo con posibilidades de
expansion futura (OACI 1B).
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2.2.3 Region Centro
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El area de influencia denominada Region Centro, abarca el centro del pais y el area
del Pacifico Central. Dado que el trafico de pasajeros nacionales se considera radial,
el 50% de los pasajeros nacionales del pais parten desde los dos aeropuertos
cercanos a la Capital, el Juan Santamaria y el Tobias Bolafios. Las infraestructuras
aeroportuarias que dispone en la actualidad son las siguientes:

e Aeropuerto Internacional Juan Santamaria. Es un aeropuerto publico con trafico
nacional e internacional (4E). Mueve mas de un 25% del tréafico turistico
nacional. El aeropuerto estd concesionado y cualquier actuacién en el mismo
esta condicionada por el contrato de concesion.

e Aeropuerto Internacional Tobias Bolafios. Es un aeropuerto publico con trafico
nacional e internacional (2B). Mueve cerca de un 25% del trafico turistico
nacional. Es el aerédromo de las escuelas de pilotos y la mayoria de las
aeronaves privadas del pais estan basadas en él.

e Aerddromo de Quepos. Es un aerédromo de gestion publica pero con parte de
las infraestructuras privadas. Es un destino importante para el turismo de sol y
playa en la zona del Pacifico Central y es el aer6dromo nacional que mayor
namero de pasajeros mueve del pais con cerca de un 10% del trafico nacional
total.

e Aerédromo de Esterillos. Aer6dromo cerrado en la actualidad y con gran
presion urbanistica en su entorno.

e Aerédromo de Chacarita. Aerédromo cerrado y con gran presion urbanistica en
su entorno.
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e Aerdédromo de Uvita. Aerédromo para ultraligeros cerrado en la actualidad y
con gran presién urbanistica en su entorno.

El futuro del transporte aéreo nacional en esta region viene condicionado a medio y
largo plazo por el futuro del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria, dado que la
decision que se tome a medio plazo con respecto a este aeropuerto condicionara los
futuros desarrollos en esta regién en cuanto al trafico nacional.

Se asume ademas, que una gran parte del transporte aéreo nacional, seguira siendo
radial, pero que con el crecimiento del trafico apareceran algun tipo de trafico
transversal, pero manteniendo tasas por encima del 50% de las operaciones
nacionales y de los pasajeros nacionales entre los aerédromos operativos a futuro en
la region.

A continuacion se representa la prevision de trafico de pasajeros y operaciones para
los diferentes aerédromos de la region que aparecen en el documento R3 de este
estudio, en las que se supone que los aeropuertos futuros seran los mismos que los
existentes en la actualidad.

2015 2020 2025 2030

JUAN SANTAMARIA 166.419 211.751 265.458 325.741

TOBIAS BOLANOS 202.699 275.915 353.672 437.167

QUEPOS 77.106 107.103 142.620 183.927
ESTERILLOS 65 85 109 134
CHACARITA 28 86 60 121

TOTAL 446.317 594.940 761.919 947.090
Prognosis de pasajeros

2015 2020 2025 2030

JUAN SANTAMARIA 40.018 46.711 53.124 59.375
TOBIAS BOLANOS 65.910 76.673 87.136 97.404
QUEPOS 11.578 13.472 15.318 17.122
ESTERILLOS 5 6 6 7
CHACARITA 135 157 178 199

TOTAL 117.646 137.019 155.762 174.107
Prognosis de operaciones

Para que estas previsiones se puedan cumplir se deberan realizar algunas
actuaciones en los aerédromos, tanto de adecuacién a la normativa internacional,
como de adaptacion a las tipologias de aeronaves y de pasajeros actuales y futuras.

El posicionamiento estratégico de los aeropuertos de la region de cara al futuro los
va a clasificar de la siguiente manera:

e Aeropuerto Internacional Juan Santamaria. Se mantendr& como aeropuerto
internacional (4E). A corto y medio plazo seguir4 haciendo el papel actual,
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aunque a largo plazo dependera de la solucion futura de este aeropuerto
internacional.

e Aeropuerto Internacional Tobias Bolafios. Se mantendr4 como aeropuerto
internacional (2B). A corto y medio plazo seguird haciendo el papel actual,
aunque a largo plazo dependera de la solucion futura de este aeropuerto
internacional, siendo probable la necesidad de adecuarlo a 2C.

e Aerddromo de Quepos. Este aerédromo publico, deberd adecuarse a las
necesidades de un aerédromo turistico 1B y se podria realizar una reserva de
terreno por si en el futuro fuera interesante pasarlo a 2C.

e Aerddromo de Esterillos. Mantenerlo cerrado. Cesién/permuta/venta de los
terrenos propiedad de la DGAC.

e Aerédromo de Chacarita. . Mantenerlo cerrado. Cesion/permuta/venta de los
terrenos propiedad de la DGAC.

o Aerddromo de Uvita. Mantenerlo cerrado. Cesion/permuta/venta de los terrenos
propiedad de la DGAC.

Ademas se han analizado posibles nuevos emplazamientos en la zona de Jacd, ya
que se estan planteando importantes desarrollos turisticos al sur de esta zona y se
han encontrado emplazamientos viables para desarrollar un aerédromo comercial de
pasajeros categoria 1B de OACI, pero no se deberia tomar una decision al respecto
mientras no se decida el futuro del aeropuerto internacional Juan Santamaria, pues
alguno de los emplazamientos futuros posibles del mismo se encuentran en las
proximidades de esta zona y harian totalmente inutil este aerédromo nuevo.
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2.2.4 Region Atlantica
AERODROMOS REGION ATLANTICA
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La regién Atlantica abarca una gran extension de terreno que puede suponer en torno
al 30% del territorio nacional. A pesar de ello, la realidad es que dicha region
actualmente tan solo registra el 3,2% del trafico aéreo local de Costa Rica. Igualmente,

Estrategia _ . Necesidades futuras

Septiembre de 2010




(( COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA f)

INECO

aun contando con la presencia del Aeropuerto Internacional de Limén, las operaciones
con origen/destino otros paises son del todo despreciables.

La region comprende diez aeropuertos de cierto interés, siendo:

o Guapiles: Aerédromo publico dedicado al mantenimiento mayor de aeronaves
de fumigacion.

e Bataan: Aerddromo cuya pista es propiedad de la DGAC y el resto del recinto
aeroportuario de caracter privado. Es de uso exclusivo de trabajos aéreos de
fumigacion.

e Limédn: Aeropuerto Internacional operado por la DGAC.

e Barra del Colorado: Aerédromo publico de caracter turistico y de seguridad.

e Barra de Tortuguero: Aer6dromo publico de caracter turistico y de seguridad.

e Barra de Parismina: Aerédromo publico de caracter turistico y de seguridad.

e Pandora: Aerédromo privado dedicado a trabajos aéreos de fumigacion.

e Sixaola: Aerédromo privado dedicado a trabajos aéreos de fumigacion.
También es frecuentemente utilizado por las fuerzas publicas de seguridad
aérea.

e Shiroles: Aer6dromo publico de emergencia/seguridad.

e Amubri: Aerédromo publico de emergencia/seguridad.

Los aeropuertos interesantes, desde el punto de vista de trafico de pasajeros, son
Barra de Tortuguero y Barra del Colorado, ambos ubicados al norte de la region y en
zonas dificilmente accesibles por medios terrestres o maritimos. Barra de Tortuguero,
con el 2,1% del total, es el aerédromo que mayor trafico local registra en la costa
atlantica, situacién que segun las previsiones realizadas se va a seguir manteniendo
durante el periodo de disefio, por lo que a pesar de las dificultades de ampliacién de
los mismos, se va a plantear desarrollarlos como aeropuertos comerciales de
categoria 1B.

Por su parte, la zona geograficamente intermedia, localizada en torno a la ciudad de
Limén, no cuenta con especial interés por parte de los turistas ni de las propias
compafiias aéreas nacionales. Limon, a pesar de ser una ciudad con una poblacion
considerable y de contar con un desarrollo econémico importante, debido basicamente
al puerto en ella ubicado, no consigue desarrollar el transporte aéreo. Los datos
registrados, asi como las previsiones de tréfico a futuro, revelan unas estadisticas muy
inferiores al resto de aer6dromos de caracter turistico de la regién. Lo cierto es que la
conexion terrestre entre San José y Limén es el medio mas utilizado y las perspectivas
de cambiar esta situacién estan condicionadas a sucesos ocasionales que impidan la
circulacion por la carretera nacional 32. El transporte de mercancias se realiza en
camiones y trailers y en ningln caso se recurre al transporte aéreo, identificandose
gue su causa no es basicamente la falta de instalaciones en el Aeropuerto. Si se
aflade a esto, la dificultad de cumplir la normativa para un aerédromo como el actual, y
con el objeto de adecuar los recursos a las infraestructuras necesarias, se va a
proponer adecuar las infraestructuras de este aeropuerto internacional a las de un
aerddromo comercial de categoria 1B.

La distribucion actual de los aeropuertos de la regién cubre ciertas necesidades, si
bien, la region costera del sur, en los alrededores de Puerto Viejo, no cuenta
actualmente con un aeropuerto que permita dar asistencia al crecimiento del turismo.
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El Aeropuerto de Limén no es capaz de dar servicio a dicha region, debido
basicamente a la distancia entre las poblaciones y a las conexiones terrestres
existentes, y a pesar de no contar con datos y registros oficiales de turistas,
distribucion temporal del sector, etc., el equipo consultor pudo constatar in situ el
desarrollo turistico de los pueblos de la zona y el incipiente interés de las compafiias
aéreas por operar rutas hacia las poblaciones de Cahuita y Puerto Viejo. Por ello, se
propone la construccién, a corto-medio plazo, de un nuevo aeropuerto comercial con
categoria 1B, pero con una reserva de terreno suficiente para su posible expansion
futura hacia categoria OACI 2C.

En la region atlantica se encuentran ciertas poblaciones que deben contar con
instalaciones aeroportuarias para servicios de emergencia/seguridad. Entre estas
zonas se destacan los poblados del sur de Talamanca como Amubri y Shiroles, cuyos
accesos son muy complicados por medios terrestres. No se han identificado regiones
gue demanden un nuevo aerédromo de estas caracteristicas.

Las plantaciones, uno de los sectores econdémicos principales de la regién, necesitan
de instalaciones aeroportuarias dedicadas a los trabajos aéreos. No obstante, se
propone cambiar la distribucion actual de los principales aer6dromos dedicados a
trabajos aéreos y explotados por compafiias privadas. En este sentido, el aerédromo
de Guapiles cuenta con una problematica dificiimente solventable (presion urbanistica,
carreteras, viviendas préximas y arboles), por lo que se propone el cierre de sus
instalaciones y el traslado de la compafila que opera en el aer6dromo a otras
instalaciones de fumigacion en las proximidades o incluso al aerédromo de Bataan.
Los aerodromos dedicados a trabajos aéreos deberan contar con unas infraestructuras
del todo adecuadas con el fin de facilitar las operaciones y proporcionar unos
estandares necesarios de seguridad. Por otro lado, se considera que los aeropuertos
dedicados principalmente a trabajos aéreos no deben permanecer en propiedad de la
DGAC, estudiandose en cada caso la posibilidad de obtener beneficios econémicos
por su venta, cesién o cierre.

Por otro lado se deberan tener en cuenta las previsiones de trafico realizadas para los
aerddromos de la regién que aparecen en el documento R3 de este estudio, en las
gue se supone que los aeropuertos futuros seran los mismos que los existentes en la
actualidad.

A continuacién se representa la prevision de trafico de pasajeros y operaciones para
los diferentes aeropuertos.
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GUAPILES
BATAAN

LIMON

BARRA DEL
COLORADO

BARRA DE
TORTUGUERO

BARRA DE PARISMINA
PANDORA
SIXAOLA
SHIROLES
AMUBRI

TOTAL

GUAPILES
BATAAN

LIMON

BARRA DEL
COLORADO

BARRA DE
TORTUGUERO

BARRA DE PARISMINA
PANDORA
SIXAOLA
SHIROLES
AMUBRI

TOTAL

2015 2020 2025 2030
249 329 418 515

76
912

3.309

15.963

4.198
21
51

0
0

24.779

100 127 156
1.205 1.530 1.886
4.372 5.550 6.839
21.088 26.774 32.991
5.547 7.042 8.677

28 36 44

53 e 88

0 0 0
0 0 0
32.722 41.554 51.196

Prognosis de pasajeros

2015 2020 2025 2030
317 371 421 471

5
1.377

862

3.066

102
7
16

3
2
5.827

6 7 8
1.599 1.819 2.033
1.009 1.145 1.281
3.589 4.080 4.560

119 136 152
90 102 114
19 22 24

3 3 4

2 3 3
6.807 7.738 8.650

Prognosis de operaciones

Con todo lo definido anteriormente y la prevision de trafico prevista en la region, la
estrategia propuesta para los aer6dromos de la regién atlantica es la siguiente:

e Guéapiles: Cerrado.

e Bataan: Aer6dromo privado para la Aviacion General y trabajos aéreos de

categoria OACI 1B.

e Limdn: Aeropuerto publico con trafico comercial de categoria OACI 1B.
e Barra del Colorado: Aerédromo publico con trafico comercial de categoria OACI

=

B.

e Barra de Tortuguero: Aerédromo publico con trafico comercial de categoria

OACI 1B.
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e Barra de Parismina: Aerédromo publico para emergencia/seguridad de
categoria OACI 1A.

e Pandora: Aer6édromo privado para Aviacibn General y trabajos aéreos de
categoria OACI 1B.

e Sixaola: Aerédromo privado para Aviacidbn General y trabajos aéreos de
categoria OACI 1B.

e Shiroles: Aer6dromo publico para emergencia/seguridad de categoria OACI 1A.
A corto-medio plazo busqueda de un nuevo emplazamiento.

e Amubri: Aerédromo publico para emergencia/seguridad de categoria OACI 1A.

e Nuevo aerédromo Puerto Viejo/Cahuita: Aerdédromo publico con trafico
comercial de categoria OACI 1B. Capacidad para posible ampliacion a
categoria OACI 2C.
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2.2.5 Region Pacifico Sur
AERODROMOS REGION PACIFICO SUR
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En la actualidad los aer6dromos analizados, que han sido agrupados en la regién
Pacifico Sur son los siguientes:

San Isidro: Aerédromo publico de emergencia/seguridad.

Buenos Aires: Aer6dromo publico dedicado a trabajos aéreos de fumigacion.
San Vito: Aer6dromo publico de emergencia/seguridad.

Laurel: Aerédromo publico dedicado a trabajos aéreos de fumigacion.

Coto 47: Aerédromo publico de caracter turistico.

Coto 63: Aer6édromo publico actualmente cerrado.

Golfito: Aerodromo publico de caracter turistico.

Drake: Aer6dromo publico de caracter turistico y de seguridad.

Playa Blanca: Aerédromo publico actualmente cerrado.

Puerto Jiménez: Aerédromo publico de caracter turistico y de seguridad.
Carate: Aerodromo publico de emergencia/seguridad.

Sirena: Aerddromo publico de emergencia/seguridad.

Palmar Sur: Aerédromo publico de caracter turistico y de trabajos aéreos de
fumigacion.

La regién del Pacifico Sur es una zona con un importante potencial turistico centrado
en los destinos y actividades relacionados con la naturaleza, principalmente de la
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Peninsula de Osa y del Golfo de Dulce, siendo la segunda region del pais en numero
de pasajeros de vuelos nacionales tras la del Pacifico norte, que dispone de una
industria turistica méas desarrollada.

La estrategia definida en las puertas de entrada, ha identificado la necesidad de un
aeropuerto internacional en la region y ha identificado que la mejor opcién seria la de
un nuevo emplazamiento en el sur. EI emplazamiento designado para el desarrollo del
nuevo aeropuerto implicara el cierre futuro del Aer6dromo de Palmar Sur y por tanto el
traslado de las operaciones al nuevo aeropuerto, por incompatibilidad de las
operaciones de los aeropuertos de manera simultanea. En cuanto al trafico nacional,
este nuevo aeropuerto absorberia el trafico del Aeropuerto de Palma Sur.

En esta region se encuentran varios aerédromos con trafico comercial nacional, que
permiten el acceso a diferentes areas en las que las infraestructuras terrestres no soélo
son complejas, sino que en determinadas épocas del afio son inutilizables. En la
actualidad, el trafico de pasajeros hacia los aerédromos es servido desde los dos
aeropuertos de San José. Aunque existe constancia de vuelos no radiales desde la
capital, éstos no estan registrados.

También se han identificado en la regiébn aerédromos de emergencia/seguridad
necesarios para acceder a algunas poblaciones y aerédromos cuyo uso fundamental
es el de la realizacion de trabajos aéreos. El aerédromo de Laurel (trabajos aéreos) se
encuentra muy proximo al de Coto 47 (trafico comercial) y no tiene mucho sentido
mantener dos infraestructuras publicas tan proximas. Se plantean dos posibilidades, la
primera seria la de privatizar el aerédromo de Laurel, dado que el usuario es el Unico
interesado en la infraestructura, de manera que el Estado se encargue Unicamente de
supervisar que la infraestructura se adapte a la normativa OACI 1A (ampliable a 1B), la
segunda opcion seria el cierre y traslado del trafico al aerédromo de Coto 47, ya que
este emplazamiento dispone de un mayor potencial futuro, consiguiendo una
optimizacion del sistema aeroportuario.

Las necesidades de transporte aéreo nacional de la regién estan cubiertas
actualmente de manera adecuada con los aer6dromos analizados, aunque el 31% de
ellos no alcanzan el nivel de valoracion global adecuado.

Por otro lado se deberan tener en cuenta las previsiones de trafico realizadas para los
aerddromos de la regién que aparecen en el documento R3 de este estudio, en las
gue se supone que los aeropuertos futuros seran los mismos que los existentes en la
actualidad.

A continuacion se representa la prevision de trafico de pasajeros y operaciones para
los diferentes aeropuertos.
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2015 2020 2025 2030

CARATE 2.432 3.213 4.079 5.027
DRAKE 20.825 27.530 34.952 43.069
GOLFITO 33.199 50.069 71.971 99.684
PALMAR SUR 13.393 14.557 14.898 14.435
PUERTO JIMENEZ 50.527 68.964 88.799 110.101
SA%E&%E%FEL 733 969 1.230 1.516
SIRENA 7 9 12 14
BUENOS AIRES 94 124 158 194
SAN VITO 120 158 201 247
COTO 47 3.293 4.351 5.523 6.806
LAUREL 3 22 4 34
TOTAL 124.626 169.966 221.827 281.127

Prognosis de pasajeros

2015 2020 2025 2030
918

CARATE 1.081 1.228 1.373
DRAKE 2.432 2.831 3.222 3.601
GOLFITO 4.405 5.135 5.834 6.522
PALMAR SUR 1.982 2.320 2.638 2.948
PUERTO JIMENEZ 3.777 4.422 5.029 5.620
e 642 750 852 953
SIRENA 1 1 2 2
BUENOS AIRES 91 106 120 134
SAN VITO 0 0 0 0
COTO 47 437 516 587 656
LAUREL 2 3 3 4
TOTAL 14.687 17.165 19515 21.813

Prognosis de operaciones

Con todo lo definido anteriormente y la prevision de trafico prevista en la region, la
estrategia propuesta para los aerédromos de la region del pacifico sur es la
siguiente:

e San Isidro: Aer6dromo publico para emergencia/seguridad de categoria OACI

A.

e Buenos Aires: Aerddromo privado para Aviacién General y trabajos aéreos de
categoria OACI 1A ampliable a 1B.

e San Vito: Aer6dromo publico para emergencia/seguridad de categoria OACI

A.

Necesidades futuras -71 -

=

=

Estrategia

Septiembre de 2010

2



d) COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA ((

INECO

e Laurel: Aer6dromo privado para Aviacion General y trabajos aéreos de
categoria OACI 1A ampliable a 1B o cerrarlo y traspasar el trafico a Coto 47.

e Coto 47: Aerddromo publico con trafico comercial de categoria OACI 1B. En
caso de cierre de Laurel, se adaptaria para disponer de infraestructuras para
aeronaves de fumigacion.

e Coto 63: Cerrado.

e Golfito: Aerédromo publico con trafico comercial de categoria OACI 1B con
posible traslado y ampliacion a 2C.

e Drake: Aer6dromo publico con trafico comercial de categoria OACI 1B.

e Playa Blanca: Cerrado.

e Puerto Jiménez: Aer6dromo publico ¢ con trafico comercial de categoria OACI
1B con posible ampliacion a 2C.

e Carate: Aer6dromo publico para emergencia/seguridad de categoria OACI 1B

e Sirena: Aerédromo publico para emergencia/seguridad de categoria OACI 1A.

e Palmar Sur: Aerédromo publico con trafico comercial de categoria OACI 1B.
Este aerédromo deberia cerrarse con la apertura del nuevo aeropuerto
internacional del Sur.

e Aeropuerto Internacional del Sur: Aerédromo publico con trafico comercial de
categoria OACI 2C/3C con posible ampliacién futura hasta 4E.

Estrategia -72 - Necesidades futuras

Septiembre de 2010



<( COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA Jf‘)

INECO

2.3 Cuadro Resumen de Estrategia

Se recoge en este capitulo un cuadro resumen de la estrategia definida para el
conjunto del sector. En el cuadro se presenta la totalidad de los aeropuertos actuales,
asi como los propuestos para nueva construccion, identificandose en cada caso la
funcionalidad actual y la nueva categorizacion propuesta.

Se muestra anteriormente un mapa en el que se representa la localizacién de cada
aeropuerto de acuerdo a la tipologia que se propone.
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ESTADO ACTUAL

JUAN
SANTAMARIA

DANIEL
ODUBER

TOBIAS
BOLANOS

NUEVO
AEROPUERTO
SUR

AEROPUERTOS
INTERNACIONALES

NOSARA
NICOYA
TAMBOR

REGION PACIFICO

MO TAMARINDO

ISLITA

CARRILLO

GUATUSO

LOS CHILES

> UPALA
REGION NORTE

MURCIELAGO

ARENAL /LA
FORTUNA

SAN CARLOS

QUEPOS

REGION CENTRO

UVITA
CHACARITA
ESTERILLOS

LIMON

REGION
ATLANTICA

BARRA DE
PARISMINA

BARRA DE
TORTUGUERO

Necesidades futuras -75 -

Publico
Publico

Publico

Publico
Publico

Privado
Privado

Privado

Privado

Publico

Publico
Publico
Publico

Privado

Pista publica
y parte del
recinto
privado

Publico
Publico

Publico
Publico
Publico

Publico

Turistico
Turistico

Turistico

Turistico
Emergencias

Turistico
Turistico

Turistico
Cerrado

Emergencias /
Aviacién
General

Emergencias /
Seguridad

Emergencias /
Seguridad

Emergencias /
Seguridad

Turistico

Turistico

Cerrado
Cerrado

Cerrado

Turistico
Turistico /
Seguridad

Turistico /
Seguridad

TIPOLOGIA CATEGORIA OACI
GRUPO AEROPUERTO | PROPIEDAD - PROPIEDAD FUTURA (afio 2030)

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico
Publico

Privado

Privado

Privado

Publico

Publico

Publico

Privado

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Trafico
Internacional

Trafico
Internacional
Trafico
Internacional

Trafico
Internacional

Tréfico
Comercial
Emergencias

Tréfico
Comercial

Tréfico
Comercial

Tréfico
Comercial

Cierre/
Emerg.

Cierre

Emergencias
/ Seguridad

Emergencias
/ Seguridad

Emergencias
/ Seguridad

Tréfico
Comercial

Emergencias
/ Seguridad

Trafico
Comercial

Cierre
Cierre
Cierre

Trafico
Comercial
Emergencias
/ Seguridad
Trafico
Comercial

4E

2B ampliable a 2C

2C/3C ampliable a 4E

1B
1A

1B
1B ampliable a 2C

1B

-1 1A

1A
1A
1A
1B

1A ampliable a 1B

1B ampliable a 2C

1B
1A

1B
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REGION PACIFICO
SUR

BARRA DEL
COLORADO

AMUBRI

BATAAN

GUAPILES

PANDORA

SIXAOLA

SHIROLES

ATLANTICO
SUR

CARATE

DRAKE

GOLFITO

PALMAR SUR

PUERTO
JIMENEZ

SAN ISIDRO

SIRENA

BUENOS
AIRES

SAN VITO

COTO 47

COTO 63

PLAYA
BLANCA

LAUREL

Publico
Publico

Pista publica
y resto
recinto
privado

Publico

Privado

Privado

Publico

Publico
Publico

Publico

Publico

Publico
Publico

Publico

Publico

Publico

Publico
Publico

Publico

Publico

Turistico /
Seguridad

Emergencias /
Seguridad

Trabajos
Aéreos
Fumigacion

Mantenimiento

aeronaves
fumigacion
Trabajos
Aéreos
Fumigacion
Trabajos
Aéreos
Fumigacion

Emergencias /
Seguridad

Emergencias /
Seguridad

Turistico /
Seguridad

Turistico

Turistico /
Trabajos
Aéreos
Fumigacion
Turistico /
Seguridad

Emergencias /
Seguridad

Emergencias /
Seguridad

Trabajos
Aéreos
Fumigacion

Emergencias /
Seguridad

Turistico

Cerrado

Cerrado

Trabajos
Aéreos
Fumigacion

Publico

Publico

Privado

Privado

Privado

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Privado

Publico

Publico

Privado
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Tréfico
Comercial

Emergencias
/ Seguridad

Av. Gral. y
Trabajos
Aéreos

Cierre

Av. Gral. y
Trabajos
Aéreos

Av. Gral. y
Trabajos
Aéreos

Emergencias
/ Seguridad

Trafico
Comercial

Emergencias
/ Seguridad
Tréfico
Comercial
Tréfico
Comercial

Trafico
Comercial

Tréfico
Comercial

Emergencias
/ Seguridad

Emergencias
/ Seguridad

Av. Gral. y
Trabajos
Aéreos

Emergencias
/ Seguridad

Trafico
Comercial

Cierre

Cierre

Av. Gral. y
Trabajos
Aéreos

a

INECO

1B

1A

1B

1B

1B

1A (a corto/medio plazo
basqueda de nuevo
emplazamiento)

1B ampliable a 2C
1A

1B

1B con posibilidad de
traslado y ampliacién a
2C

1B

1B ampliable a 2C
1A

1A
1A ampliable a 1B

1A

1B

1A ampliable a 1B
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3 ACTUACIONES. AEROPUERTOS INTERNACIONALES

Actuaciones aeropuertos

internacionales

1. Aeropuerto Juan Santamaria
2. Aeropuerto Tobias Bolafios
3. Aeropuerto Daniel Oduber Quirés

4. Aeropuerto Pacifico Sur
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3.1 Aeropuerto Juan Santamaria

Juan Santamaria cumple en la actualidad con la funcién de ser el principal aeropuerto
del pais, tanto para trafico internacional como local.

La empresa concesionaria esta desarrollando actualmente el Plan Maestro de dicho
aeropuerto, donde se deberan recoger todas las actuaciones de mejora durante un
periodo amplio de tiempo.

El Aeropuerto presenta ciertos incumplimientos de la normativa OACI, destacandose la
separacion entre pista y calle de rodaje y vulneraciones en las superficies limitadoras
de obstaculos. En este Ultimo sentido, se presentan vulneraciones en la superficie
horizontal interna, superficie cénica y superficie de ascenso en el despegue 07. Todo
ello proporciona al aeropuerto problemas de seguridad y de capacidad, al mismo
tiempo que supone una dificultad para obtener certificacion. También, debe destacarse
que el Aeropuerto Tobias Bolafios presenta interferencias en el espacio aéreo con el
Juan Santamaria.

La actuacion en el Aeropuerto queda justificada por la problemética comentada
anteriormente. Si bien, para la toma de decisiones deben tenerse en cuenta
numerosos aspectos, por lo que, tal y como se comenta en el apartado 2.1.3, son
diversos los escenarios contemplados.

Actuaciones. Aeropuertos Internacionales -78 - Necesidades futuras
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3.2 Aeropuerto Tobias Bolafios

Se pretende determinar las actuaciones necesarias para que el Aeropuerto Tobias
Bolafios sea capaz de procesar la demanda esperada para los diferentes horizontes
de trafico establecidos con unos niveles de eficiencia y calidad adecuados.

Para ello, partiendo de las previsiones de trafico, se han estimado una serie de
pardmetros de disefio que sirven para determinar cuantitativamente las necesidades
de cada uno de los subsistemas del aeropuerto. Comparando estas necesidades con
los valores que actualmente dispone o es capaz de procesar el Aeropuerto pueden
calcularse unos déficits y con ello determinar los subsistemas sobre los que habra que
proponer actuaciones.

Debe destacarse que el Aeropuerto Tobias Bolafios se encuentra dentro del
sistema aeroportuario de San José y, por lo tanto, cualquier decision respecto al
Aeropuerto Juan Santamaria le puede afectar considerablemente y viceversa
(véase apartado 2.1.3). En ningun caso deben llevarse a cabo actuaciones
importantes en ninguno de los dos aeropuertos sin tomar las decisiones
respecto al sistema aeroportuario de San José en todo su conjunto.

3.2.1 Demanda

En este apartado se recogen las previsiones de trafico obtenidas para el Aeropuerto
Tobias Bolafios y se muestran los pardmetros de disefio calculados para el trafico
comercial con una segmentacion entre trafico nacional y trafico internacional.

Previsiones de trafico para los horizontes de estudio

TRAFICO
TOTAL 2015 2020 2025 2030
Ops anuales 68241 79417 90077 100351

2331 2744 2941 2947
65910 76673 87136 97404

210199 = 286115 366072 | 451067
7500 | 10200 12400 13900
202699 = 275915 353672 | 437167

Actualmente, en el Aeropuerto Tobias Bolafios solamente opera vuelos comerciales
regulares la compafiia aérea Nature Air, tanto de &mbito nacional como internacional,
no esperandose, en el periodo temporal contemplado en el estudio, la incorporacién de
ninguna compafiia nueva. Por este motivo, se ha estimado que el trafico comercial
mantendrd las mismas cuotas que en la actualidad respecto al trafico total del
aeropuerto, tanto en operaciones como en pasajeros, que el que dispone esta
compafiia.

Necesidades futuras -79- Actuaciones. Aeropuertos Internacionales
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Previsiones de trafico comercial para los horizontes de estudio

TRAFICO
COMERCIAL 2015 2020 2025 2030

9648 11229 12728 14162

447 526 564 565

9201 10703 | 12164 | 13597
174447 | 237450 @ 303716 @ 374042
7231 9834 11955 | 13401
167216 @ 227616 &= 291761 & 360641

A partir de los valores globales de trafico comercial se han calculado los diferentes
pardmetros de disefio que intervendran posteriormente en el calculo de necesidades
de los diferentes subsistemas que componen el Aeropuerto.

El célculo de las operaciones en la hora punta se ha realizado suponiendo que en el
mes punta se realizan un 10% de las operaciones comerciales totales. El dia medio
del mes punta tendrd la trigésima parte de esas operaciones. La hora punta se
corresponde con el 20% de las operaciones del dia medio del mes punta. Para el
reparto entre salidas y llegadas se ha tomado un valor del 50%.

Los parametros de disefio de pasajeros se calculan a partir de los correspondientes a
operaciones aplicando un factor de ocupacion del 80% a los asientos de la aeronave
de disefio de mayor tamafio que operaran las compafilas en vuelos comerciales
regulares. En la actualidad, la compafiia Nature Air estd operando exclusivamente
aeronaves Twin Otter de 21 plazas pero tiene previsto sustituir su flota por aeronaves
Dash 8 de 50 plazas, hecho que se ha estimado que se lleva a cabo hacia el afio

2020.
Previsiones de parametros de disefio para trafico comercial para los horizontes de
estudio
PARAMETROS DE DISENO

I I N
8 9 10
4 5 5
4 5 5
1 1 1
1 1 1
4 5 5
4 5 5
I N (U N
320 360 400
68 160 200 | 200
68 160 200 | 200
17 40 40 40
17 40 40 40
68 160 200 200
68 160 | 200 200
. J ! | [ |
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Pueden diferenciarse dos conceptos distintos de capacidad de pista de vuelo:

e Capacidad Practica: Es el nimero maximo de operaciones que un sistema de
pistas puede soportar durante un intervalo de tiempo especifico, sin que se
produzcan demoras medias por encima de un nivel tolerable.

e Capacidad Ultima: Numero maximo de operaciones que se pueden acomodar
en un sistema de pistas durante un intervalo de tiempo especifico, cuando
existe una demanda continuada de servicio. Como se observa, en esta
segunda definicién no entra en juego el concepto de demora.

El método analitico que se aplica para el célculo de la capacidad de la pista del
Aeropuerto Tobias Bolafios proporciona valores de capacidad ultima. Dicho método se
basa en el modelo para operaciones mixtas propuesto en el libro “Planificacion y
Disefio de Aeropuertos”, cuyo autor es R. Horonjeff.

La expresion general de capacidad que se utiliza es igual al inverso de la media
ponderada del tiempo de servicio de todos los aviones a los que se sirve. Esta
definicion de capacidad es distinta del concepto de capacidad practica definida
anteriormente, asociada al flujo que puede ser atendido con un nivel tolerable de
retrasos. Aceptar la definiciébn que se propone implica reconocer que cuando el flujo de
demanda se acerca a la capacidad maxima, se producirdn retrasos debido a las
fluctuaciones en el espaciado entre dos operaciones. Si todas las aeronaves pudieran
espaciarse en el aire de una manera precisa segun los intervalos de tiempo minimos
permisibles por las reglas de trafico aéreo y si, ademas, llegaran al punto de entrada
(punto de inicio de la aproximacion final) en el instante exacto que el controlador
hubiese fijado para ello, se obtendria un sistema “libore de error”, lo que resulta
imposible en la practica. Los aviones no pueden alcanzar el punto de entrada con
tanta precisién, por consiguiente, existen errores en la llegada a dicho punto. Se
supone que dichos errores tienen una distribucion normal de media cero y un valor
determinado para la desviacion tipica. También se producen errores entre el punto de
entrada y el umbral de pista, principalmente debido a las velocidades de aproximacion.
Se supone asimismo una distribucién normal de media cero.

Se aplica el modelo de operaciones mixtas para la operativa dominante en el
Aeropuerto Tobias Bolafios, es decir, no tiene ninguna restriccién operativa en ninguna
de las cabeceras: Aterrizajes y despegues por cada cabecera, con una utilizacién del
50% de cada una.

Este modelo de operaciones mixtas se basa en las siguientes reglas operacionales:

1. Las llegadas tienen prioridad sobre las salidas.

2. Solamente puede ocupar la pista un Unico avion.

3. No puede darse la salida a un avién si la llegada inminente se encuentra a
menos de 2.5 MN.

4. Las sucesivas salidas estan espaciadas un minimo de tiempo igual al tiempo
de servicio de salida.
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Solo se trataran operaciones en condiciones VFR, ya que son menos criticas que las
operaciones en condiciones IFR a la hora de valorar la capacidad y son las que se
realizan en el Aeropuerto Tobias Bolafios.

El problema consiste en determinar la separacion minima entre llegadas para poder
asegurar una salida entre cada dos llegadas. No se puede autorizar una salida salvo
que exista una holgura entre las llegadas.

El célculo del tiempo de ocupacién de una pista por una aeronave que aterriza se
divide en las siguientes fases:

Fase 1. Abarca desde el sobrevuelo del umbral hasta que el tren de aterrizaje
principal toma contacto con la pista. Es un movimiento uniformemente
decelerado con una deceleracién media en el aire de valor -0.75 m/s2. Se toma
como distancia horizontal desde el paso por el umbral hasta la toma de
contacto un valor de 300 m para las aeronaves que operan o esta previsto que
operen en este aeropuerto.

Fase 2. Transcurre desde que toca el tren de aterrizaje principal hasta que lo
hace el de morro. Tiene una duracion de 3 sy se realiza a velocidad uniforme.

Fase 3. Deceleracién uniforme hasta conseguir una velocidad lo
suficientemente reducida para poder realizar con seguridad el viraje para
abandonar la pista a través de la calle de salida. La deceleracion media en
tierra toma un valor de -1.5 m/s2. Para el estudio de esta tercera fase hay que
tener en cuenta la configuracién de calles de salida que es fundamental a la
hora de analizar la velocidad de salida de las aeronaves de la pista de vuelo.
En general, se han de tener en cuenta dos calles de salida diferentes:

« Calles de salida perpendiculares.
* Calles de salida rapida.

Para abandonar la pista por las primeras el avion tiene que reducir su velocidad
hasta el valor normal de rodadura igual a 15 nudos, mientras que para
abandonar la pista por las segundas no debe superar la velocidad de 60 nudos.

Fase 4. Si todavia no se ha alcanzado la calle de salida rapida, se sigue
decelerando hasta la velocidad de rodadura (15 nudos).

Fase 5. Movimiento uniforme a la velocidad de rodadura hasta alcanzar la calle
de salida.

Fase 6. En esta Ultima fase el avién deja la pista de vuelo. El tiempo para girar
y salir de la pista varia segun la geometria de la calle de salida. La velocidad de
la aeronave en este tramo se calcula dividiendo los metros de calle recorridos
entre la velocidad de salida con la que se alcance, caso de que ésta sea la
velocidad de rodadura de 15 Kt. En caso contrario, la aeronave seguira un
movimiento rectilineo uniformemente decelerado hasta alcanzar la velocidad de
rodadura.

El Aeropuerto Tobias Bolafios dispone de 7 calles de salida, denominadas
comenzando por el THRO9, desde Al hasta A7, disponiendo de una calle de salida
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rapida, A3, operando por la pista RWY09. Las distancias a cada una de las calles
desde cada uno de los umbrales pueden verse en la tabla siguiente:

Distancias de las calles de salidas desde cada uno de los umbrales

THRO09 0 447 521® 827 1000 1310 1600
THR27 1600 1165 978 785 612 300 0

Atendiendo a las distancias y la configuracion de las calles de salida se han realizado
hipétesis de utilizacion de calles para cada una de las pistas. Para la RWYQ9 las
aeronaves de aviacion general utilizaran la calle de salida rapida A3, mientras que las
aeronaves comerciales de categoria 2 utilizaran alguna de las calles A5 6 A6. Para la
RWY27 las aeronaves de aviacion general utilizaran las calles A5 6 A6, mientras que
las aeronaves comerciales de categoria 2 saldran por las calles A3 6 A2.

A continuacion, se procede a clasificar las aeronaves que operan o esta previsto que
operen en el mismo. Esta clasificacion se ha elaborado utilizando un criterio de
similitud en las velocidades de aproximacion. Para los célculos de capacidad se
agrupan los datos segun la velocidad de aproximacién de cada tipo de aeronave. Se
desarrollan tres grupos para la aviaciébn comercial (categoria 2, 3 y 4) y uno para la
aviacion general (categoria 1).

En la siguiente tabla pueden observarse las caracteristicas de las aeronaves y la
categoria en la que han sido englobadas.

Agrupacion de aeronaves para calculo de capacidad de pista

87,00% 65
13,00% 90
0,00% 125
0,00% 150

Con todas las consideraciones e hipotesis anteriores la capacidad de pista del
Aeropuerto Tobias Bolafios, en funcion de las calles de salida utilizadas en cada una
de las pistas, es la siguiente:

Capacidad de pista del Aeropuerto Tobias Bolafios

RWY27
A5+A3 A5+A2 A4+A3 A4+A2
A3+A5 38 38 36 36

RGO A3+A6 38 37 36 36

A efectos de comparacion posteriores, se tomard como valor de la capacidad de pista
el maximo de los valores obtenidos, es decir, 38 operaciones/hora.
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3.2.3 Necesidades

Se calculan en este apartado las necesidades de los diferentes subsistemas que
componen el Aeropuerto Tobias Bolafios.

3.2.3.1 Necesidades de campo de vuelos

El calculo de las operaciones en la hora punta se ha realizado suponiendo que en el
mes punta se realizan un 10% de las operaciones comerciales totales. El dia medio
del mes punta tendra la trigésima parte de esas operaciones. La hora punta se
corresponde con el 12% de las operaciones del dia medio del mes punta.

Demanda de operaciones hora punta totales para los horizontes de estudio

PARAMETROS DE DISENO
PARA TRAFICO TOTAL AU || 20y | 202 | 200

Operacmnes hora punta totales

3.2.3.2 Necesidades de plataforma comercial

Para la determinacion de necesidades de la plataforma de estacionamiento de
aeronaves comerciales en los distintos horizontes de estudio se toma como variable
las AHD||eg.

Se obtiene el numero de puestos de estacionamiento (P) que seran necesarios
aplicando la siguiente expresion.
AHD T

lleg

U
donde:
e AHDe4: Aeronaves en llegadas en la hora punta.
e T: Tiempo medio de ocupacion de los puestos expresado en horas.
e U: Factor de utilizacién de la plataforma.

El tiempo medio de ocupacion de los puestos (T) se calcula teniendo en cuenta la
proporcion de aeronaves de cada tipo que solicita el servicio (M;) y el tiempo medio de
estancia de cada tipo de aeronave (T;). Todas las aeronaves consideradas, tanto el
Twin Otter con el Dash 8, corresponden con un tamario de sobre VIII, y se conserva en
el tiempo para los horizontes que se estudian.

Para el parametro factor de utilizacion (U) se ha estimado un valor del 65%. También
se ha estimado un tiempo medio de ocupacion de los puestos de T = 0.6 horas (36
minutos) para todas las aeronaves consideradas.

Bajo estas hipoétesis, el numero de puestos de estacionamiento de aeronaves
comerciales que seran necesarios se indica en la tabla siguiente.
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Necesidades de puestos de estacionamiento en plataforma comercial para los horizontes

de estudio
_-
2015 4 Twin Otter
2020 4 4 Dash 8
2025 5 5 Dash 8
2030 10 5 5 Dash 8

3.2.3.3 Necesidades de edificio terminal de pasajeros

La metodologia aplicada en el estudio de la valoracion de necesidades de edificacion y
disefio de superficies en la Zona Terminal de Pasajeros es la recomendada por IATA
en el documento Airport Development Reference Manual, 9"Edition. Se calcularan las
areas y equipamientos necesarios para ofrecer un alto nivel de servicio y confort al
pasajero, recomendado para flujos aceptables y retrasos pequefios, esto es, para un
nivel C de servicio de IATA.

1. Vestibulo de despedida.

En este apartado se calculan las necesidades futuras del vestibulo de despedida,
teniendo en cuenta que los pasajeros acceden con acompafiantes y suponiendo una
proporcion de 0.2 acompafiante por cada pasajero. Los parametros utilizados para
ofrecer un nivel de servicio C de IATA se indican en la tabla siguiente.

Parametros vestibulo de despedida

Parédmetro Descripcion Valor

Acompaiiantes por pasajero

P Superficie por pasajero (m /pax) 2.0

PTC Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de 20
despedida de los pasajeros (min)

Vare Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de 20

despedida de los acompafiantes (min)

Las superficies necesarias en el vestibulo de despedida en los distintos afios
considerados se muestran en la tabla siguiente:

Necesidades del vestibulo de despedida

2015 54

2020 128
2025 160
2030 160
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2. Mostradores de documentacion.

Los parametros utilizados para el célculo de necesidades futuras de mostradores de
documentacion son los indicados en la tabla siguiente:

Parametros mostradores de documentacion

Parametro Descripcion

PHDg, Nacional Pasajeros hora disefio en salidas nacionales

PHDg, Internacional Pasajeros hora disefio en salidas internacionales

m
=

% PHD en el periodo de 30 minutos

Demanda adicional debida a vuelos que salen en la
hora antes y después de la hora punta

T
N

Demanda en los 30 minutos punta
Parametro intermedio

PTci Tiempo medio de documentacion (seg)

MQ

T Tiempo méximo en cola de documentacion

NUmero de mostradores de documentacion para clase

Clxt turista

Los mostradores de documentacion necesarios, suponiendo la utilizacion de un
sistema tipo CUTE, en los distintos afios de estudio se muestran en la siguiente tabla:

Necesidades de mostradores de documentacion

3 3 4 4

Mostradores para vuelos nacionales

Mostradores para vuelos internacionales 2 3 3 3

Nuamero total de mostradores 5 6 7 7

3. Superficie para colas de facturacion.

Los parametros utilizados para el célculo de necesidades futuras de superficie de
colas para mostradores de documentacion son los indicados en la tabla siguiente:

Parametros de superficie de colas para mostradores de documentacién

Tiempo maximo en cola de facturacién turista (min) 17
“ Ancho del mostrador (m) 1
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Parametro Descripcion Valor

Espaciado entre pasajeros nacionales (m)

e2 Espaciado entre pasajeros internacionales (m) 1.5

Ptl Maximo de pasajeros nacionales en cola 9

Pt2 Maximo de pasajeros internacionales en cola 6
LCFt1 Longitud de cola maxima de pasajeros nacionales 10.8

LCFt1 Longitud de cola maxima de pasajeros internacionales 9.0

Las necesidades de superficie para colas en los mostradores de documentaciéon en los
distintos afios de estudio se muestran en la siguiente tabla:

Necesidades de superficie de colas para mostradores de facturacion

Superficie para colas en mostradores de 2015 2020 2025 2030
facturacion

Vuelos nacionales
Vuelos internacionales 18 27 27 27

Total 50 59 70 70

4. Control de seguridad en salidas.

Para calcular las necesidades de controles de seguridad en salidas se considera que
cada conjunto formado por 1 maquina de rayos X y un arco de seguridad, es capaz de
procesar 180 pax/ hora; esto es, el tiempo de proceso PTsc del control de seguridad es
de 20 segundos por persona.

Con estos datos se obtienen los resultados mostrados en la tabla siguiente:

Necesidades de controles de seguridad

Horizonte | NUmero de controles

2015 1
2020 1
2025 2
2030 2

5. Superficie para colas de seguridad en salidas.

Los parametros utilizados para el calculo de necesidades futuras de superficie de
colas en controles de seguridad en salidas son los indicados en la tabla siguiente:
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Pardmetros de superficie de colas en controles de seguridad en salidas

Parametro Descripcion Valor

PTsc Tiempo medio de proceso en controles de seguridad (s)
Ancho del mostrador (m) 1.25
Espaciado entre pasajeros (m) 0.9
Méximo de pasajeros en cola 9
Longitud de cola méaxima 8

Las necesidades de superficie para colas en los controles de seguridad en salidas en
los distintos afios de estudio se muestran en la siguiente tabla:

Necesidades de superficie de colas en controles de seguridad en salidas

Superficie (m2)

2015 10
2020 10
2025 20
2030 20

6. Control de pasaportes en salidas.

Para calcular las necesidades de controles de pasaporte en salidas se considera que
el tiempo de proceso medio del control es de 15 segundos por persona y el tiempo
méaximo de estancia en la cola es de 6 minutos.

Con estos datos se obtienen los resultados mostrados en la tabla siguiente:

Necesidades de controles de pasaportes en salidas

Horizonte | NUmero de controles

2015 1
2020 1
2025 1
2030 1

Actuaciones. Aeropuertos Internacionales - 88 - Necesidades futuras

Septiembre de 2010



(( COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA 4'.1)

INECO

7. Zona de Ultima espera.

Los parametros utilizados para el calculo de necesidades futuras en la zona de espera
y abordaje son los indicados en la tabla siguiente:

Pardmetros parala zona de esperay abordaje

Superficie por pasajero en circulacion (mzlpax) 2.3
Superficie por pasajero sentado (mZ/pax) 1.7
Superficie por pasajero de pie (m?/pax) 1.2
Proporcién de pasajeros que esperan sentados 80%
Proporcién de pasajeros que esperan de pie 20%
Proporcién de pasajeros que circulan 10%
Proporcién de pasajeros que esperan 90%
(u) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo 30
nacional (min)
() Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo 60
internacional (min)
proporcion de pasajeros en vuelo nacional 80%
proporcién de pasajeros en vuelo internacional 20%

Con estos datos se obtienen los resultados mostrados en la tabla siguiente:

Necesidades de la zona de esperay abordaje

Superficie (m?)

2015 112
2020 264
2025 330
2030 330

8. Puertas de abordaje.

La unidad de medida empleada en el calculo de las puertas de abordaje son los
Aeronaves Hora de Disefio (AHDsal), por ser el nimero de aeronaves mas critico que
el de pasajeros en la asignacion de las puertas.

Para conocer las necesidades de las puertas de abordaje se emplea un tiempo de
ocupacion de puertas de 30 minutos para abordajes en remoto. Las necesidades de
puertas de abordaje resultantes se muestran en la tabla siguiente:
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Necesidades de puertas de abordaje

Horizonte | Puertas en remoto

2015 2
2020 2
2025 3
2030 3

9. Control de pasaportes en llegadas (migracion).

Los parametros utilizados para el célculo de necesidades futuras de controles de
pasaporte en llegadas son los siguientes:

Pardmetros control de pasaportes en llegadas

Parametro Descripcion

PCA Numero de controles de pasaporte en llegadas

PHDjeq

: . Pasajeros hora disefio internacionales en llegadas
internacionales

AHD)jeq
internacionales

Aeronaves hora disefio internacionales en llegadas

PTpca Tiempo medio en el control de pasaporte en llegadas (s)
PNB Porcentaje de aeronaves tipo narrow body

PWB Porcentaje de aeronaves tipo wide body

Se muestra a continuacion el niumero de controles de pasaportes en llegadas
necesarios en los quinquenios de estudio.

Necesidades de controles de pasaportes en llegadas

Horizonte N° de controles

2015 2
2020 2
2025 2
2030 2

10. Area y longitud de colas del control de pasaportes en llegadas.

La longitud de colas en cada control de pasaportes en llegadas es de 14.4 m,
considerando un espacio entre pasajeros de 0.8 m. La superficie de colas se obtiene
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multiplicando la longitud de colas por el nimero de controles de pasaportes en
llegadas (PCA) y por la anchura del control (1.3 m aproximadamente). La superficie de
colas necesaria para el control de pasaporte en los horizontes de estudio es la que se
muestra en la tabla siguiente.

Superficies que ocupan las colas de los controles de pasaportes en llegadas

Superficie (m?)

2015 37
2020 37
2025 37
2030 37

11. Bandas de reclamo de equipajes.

Las necesidades del numero de bandas que tendra el aeropuerto vienen fijadas en
funcién de los siguientes parametros y recomendaciones de IATA:

Parametros bandas de reclamo de equipajes

PHD)jeq Pasajeros hora disefio en llegadas
PWB %pax que llegan en wide body -
PNB %pax que llegan en narrow body -
Tiempo de asignacion de bandas
. i . 45
para aviones wide body (min)
Tiempo de asignacion de bandas 30

para aviones narrow body (min)

320 o considerar 80% de factor

. .
N° pax por wide body de carga de avién tipo.

100 o considerar 80% de factor

o
N® pax por narrow body de carga de avion tipo.

Aeronaves hora punta en llegadas

AHPiieq we wide body

Aeronaves hora punta en llegadas

AHPiieg e narrow body

NNB

Sin embargo, los valores que propone IATA para NNB y NWB se consideran poco
realistas, por lo que se decide analizar la flota futura y mantener los porcentajes
constantes para los tres quinquenios estudiados.

Las necesidades de bandas de reclamo de equipajes se calculardn suponiendo dos
salas de reclamo independientes; una para pasajeros nacionales y otra para
internacionales. A continuacién se muestran las bandas necesarias, obtenidos a partir
del nimero de PHD nacionales en llegadas:
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Necesidades de bandas de reclamo de equipajes nacionales

2015 1
2020 2
2025 2
2030 2

Analogamente para pasajeros internacionales:

Necesidades de bandas de reclamo de equipajes internacionales

2015 1
2020 1
2025 1
2030 1

12. Area de reclamo de equipajes.

Para calcular el area necesaria de reclamo de equipajes se han empleado los
siguientes parametros reflejados en la tabla siguiente:

Paradmetros area de reclamo de equipajes

Descripcion Recomendacion

PHD;jeq Pasajeros hora disefio en llegadas
PWB %pax que llegan en wide body -
%pax que llegan en narrow body -
Tiempo de asignacion de bandas para aviones wide body (min) 45
CDN Tiempo de asignacion de b?:]?r?)s para aviones narrow body 30
Area de espera y reclamo de equipajes -
Area de circulacion -
Superficie por pasajero en area A; (mzlpax) 1.7
Superficie por pasajero en area A, (mZ/pax) 2
Bandas necesarios para aviones wide body -
Bandas necesarios para aviones narrow body -
A, para bandas de aviones wb y longitud efectiva de 80 m (m?) 280
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Parametro Descripcion Recomendacion

i1 A, para bandas de aviones wb y longitud efectiva de 60 m (m?) 210
A A; para bandas de aviones narrow body (m2) 92
@ Superficie que ocupa una bandg wb de longitud efectiva 80 m i
80 (m )
A Superficie que ocupa una banda wb de longitud efectiva 60 m
hwb60 (m2) -
Annb Superficie que ocupa una banda narrow body (m?) 42

(1) Equivalente a tomar una longitud efectiva de banda wide body de 80 m o de 60 m y una zona perimetral de
reclamo de equipajes de 3.5 m de ancho.

(2) Superficie que deberia ocupar una banda wide bodly de longitud efectiva 80 m.

El &rea de reclamo de equipajes necesaria en el vestibulo de reclamo de equipajes
sera funcion del nimero de bandas que va a albergar y del numero de Pasajeros Hora
Disefio en llegadas, asi como del espacio que ocuparan estos pasajeros en las
distintas zonas del recinto. De forma analoga al apartado anterior se separa dicha
superficie para trafico nacional y trafico internacional.

Las necesidades de esta area para el reclamo nacional se resumen en la tabla
siguiente:

Necesidades del area de reclamo de equipajes nacionales

Superficie (m?)

2015 134
2020 268
2025 268
2030 268

Y para el internacional:

Necesidades del area de reclamo de equipajes internacionales

Superficie (m?)

2015 134
2020 134
2025 134
2030 134
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13. Puestos de Aduana.

Los parametros utilizados para el célculo de necesidades futuras de puestos de
aduana son los indicados en la tabla siguiente:

Pardmetros puestos de aduana en llegadas

Parametro Descripcion Valor

sl Pasajeros hora disefio internacionales en llegadas -

Proporcién de pasajeros que pasan aduanas 10%
PTpcd Tiempo medio en control de aduana (min) 4
MQT Tiempo maximo de espera en cola (min) 15

Se muestra a continuacién el nimero de puestos de aduana en llegadas necesarios en
los quinquenios de estudio.

Necesidades de puestos de aduana en llegadas

N° de puestos

2015 1
2020 2
2025 2
2030 2

14. Vestibulo de bienvenida.

Los parametros utilizados para el calculo de necesidades futuras de vestibulo de
bienvenida son los indicados en la tabla siguiente:

Parametros vestibulo de bienvenida

Parametro Descripcion Recomendacién

PHD)jeq Pasajeros hora disefio en llegadas

P Superficie por pasajero (m?/pax) 2.0
AOP Tiempo medio de permanencia por pasajero (min) 5
AQV Tiempo medio de permanencia por visitante (min) 30

VPP Acompafiantes por pasajero 0.2

La superficie necesaria del vestibulo de bienvenida depende, ademas del numero de
pasajeros en llegadas, del nimero medio de acompafiantes de cada uno. Las areas
necesarias para el vestibulo de bienvenida se resumen en la tabla siguiente.
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Necesidades del vestibulo de bienvenida

Superficie (m?)

2015
2020
2025
2030
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Zona de espera y embarque (m2)

Puertas de embarque (ud)

Controles de pasaportes (ud)

Zona de colas de control de pasaporte (m2)
Cintas de reclamo de equipajes nacionales (ud)

Zona de reclamo de equipajes nacionales (m2)

Cintas de reclamo de equipajes internacionales
(ud)

Zona de reclamo de equipajes internacionales (m2)
Cintas de reclamo de equipajes (conjunta) (ud)
Zona de reclamo de equipajes (conjunta) (m2)
Puestos de aduana (ud)

Vestibulo de llegadas (m2)

Vestibulo salidas (m2)

Mostradores de documentacion (ud)

Zona de colas de facturacion (m2)

Controles de seguridad (ud)

Zona de colas de control de seguridad (m2)
Controles de pasaportes (ud)

Zona de colas de control de pasaporte (m2)
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3.2.3.4 Necesidades de estacionamiento de vehiculos

Los parametros utilizados para el célculo de necesidades futuras para el
estacionamiento publico de vehiculos son los indicados en la tabla siguiente:

Parametros para el estacionamiento publico de vehiculos

Descripcion Valor

Plazas publicas por millén de pasajeros en salidas 500

Plazas de coches de alquiler por millon de pasajeros en 150
salidas

Plazas en la bolsa de taxis por millén de pasajeros en 100
salidas

Plazas para empleados por millén de pasajeros en 250
salidas

Plazas de autobus por millén de pasajeros en salidas 50

Plazas de coche equivalentes por autobus 3

Con estos parametros las plazas totales necesarias para el estacionamiento puablico de
vehiculos se resumen en la tabla siguiente:

Pardmetros para el estacionamiento publico de vehiculos

APARCAMIENTO PUBLICO

53 72 92 113

a
o
o

Plazas publicas

Plazas rent a car 150 16 21 27 34

Bolsa de taxis 100 11 14 18 23

Plazas empleados 250 26 36 46 56

Plazas de autobus 50 5 7 9 11

Plazas equivalentes de autobuses 16 21 27 34
Plazas totales 121 165 210 259

Se ha detectado también la necesidad de disponer de un estacionamiento dedicado a
los vehiculos que se dirigen a la zona de hangares con el objetivo de minimizar este
trafico. Para dimensionar dicho estacionamiento se ha estimado un ratio medio de 1,5
vehiculos por hangar en esta zona. Con esta hipétesis el nimero de plazas necesarias
en este estacionamiento se muestra en la tabla siguiente:

Parametros para el estacionamiento publico de vehiculos

APARCAMIENTO ZONA DE HANGARES
2015 2020 2025 2030

Plazas aparcamiento hangares 15 146 146 146 146

Necesidades futuras -97 - Actuaciones. Aeropuertos Internacionales

Septiembre de 2010



D

COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA

3.2.4 Andlisis Capacidad/Necesidades

En este apartado se realiza la comparacion, si procede, de las necesidades calculadas
anteriormente de cada subsistema con la capacidad del mismo. De esta manera se
determina cuantitativamente el déficit correspondiente asi como los subsistemas sobre
los que habra que proponer actuaciones para eliminar dicho déficit.

3.2.4.1 Subsistema de movimiento de aeronaves

En la tabla siguiente se resumen los valores obtenidos para el subsistema de
movimiento de aeronaves.

Andlisis Capacidad/Necesidades para el subsistema de movimiento de aeronaves

SUBSISTEMA MOVIMIENTO DE AERONAVES

2015

Campo de vuelos (ops/h) 1,36

Plataforma comercial (puestos) _ 1,50

Campo de vuelos (ops/h) 38 32 - 1,19
Plataforma comercial (puestos) 6 4 - 1,50
Campo de vuelos (ops/h) 38 37 - 1,03
Plataforma comercial (puestos) 6 5 - 1,20
Campo de vuelos (ops/h) 38 41 3 0,93
Plataforma comercial (puestos) 6 5 - 1,20

Como puede observarse en la tabla anterior se han detectado un pequefio déficit en el
campo de vuelos, en el Gltimo horizonte temporal contemplado en el presente estudio.

Por el contrario no se ha detectado déficit en los puestos de estacionamiento en la
plataforma comercial de pasajeros, en ninguno de los horizontes temporales
considerados.

3.2.4.2 Edificio terminal de pasajeros

En la tabla siguiente se resumen los valores de las necesidades calculadas para
superficies y equipamientos de las zonas publicas del edificio terminal de pasajeros y
se comparan con las actualmente disponibles para calcular los correspondientes
déficits.
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Analisis Capacidad/Necesidades para el edificio terminal de pasajeros

I TR P Y B B A )

Vestibulo salidas (m2) 94

Mostradores de

documentacion (ud) 5 5 6 7 7 - 1 2 2
Zona de colas de

facturacion (m2) 92 50 59 70 70 - - - -
Controles de seguridad

(ud) 1 1 1 2 2 - - 1 1
Zona de colas de control

de seguridad (m2) 32 10 10 20 20 - - - -
Controles de pasaportes

(ud) 0 1 1 1 1 1 1 1 1
Zona de colas de control

de pasaporte (m2) 0 23 23 23 23 23 23 23 23
Zona de espera y

embarque (m2) 24 112 | 264 @ 330 | 330 88 240 | 306 @ 306
Puertas de embarque

(ud) 1 2 2 3 3 1 1 2 2
Controles de pasaportes

(ud) 0 2 2 2 2 2 2 2 2
Zona de colas de control

de pasaporte (m2) 0 37 37 37 37 37 37 37 37

Cintas de reclamo de

equipajes nacionales

(ud) 1 1 2 2 2 - 1 1 1
Zona de reclamo de

equipajes nacionales

(m2) 73 134 | 268 @ 268 | 268 61 195 @ 195 195
Cintas de reclamo de

equipajes

internacionales (ud) 1 1 1 1 1 - - - -
Zona de reclamo de

equipajes

internacionales (m2) 73 134 134 134 134 61 61 61 61
Cintas de reclamo de

equipajes (conjunta)

(ud) 1 1 2 2 2 - 1 1 1
Zona de reclamo de

equipajes (conjunta)

%)
©
o
©
o
@
4

(m2) 73 134 | 268 | 268 | 268 61 195 @ 195 | 195
Puestos de aduana (ud) 1 1 2 2 2 - 1 1 1
Vestibulo de llegadas

(m2) 116 25 59 73 73 - - - -

Como se desprende de la tabla, el edificio terminal de pasajeros actual presenta
graves déficits en casi todos los subsistemas para procesar los volumenes de
pasajeros esperados en cada uno de los horizontes de tréfico.
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Principalmente preocupante son los déficits que aparecen, en salidas, en salas y
puertas de embarque y, en llegadas, las cintas de reclamo de equipajes mas la
superficie de la sala asociada y aduanas.

plazas de estacionamiento publico de vehiculos y se comparan con las actualmente
disponibles para calcular los correspondientes déficits.

Actualmente existe una pequefia zona de aparcamiento de unos 1000 m2 con unas 40
plazas de uso polivalente y, ademas, se utilizan los viales frente al edificio terminal
para estacionar los vehiculos, lo que ya indica que las plazas disponibles son
insuficientes para la demanda existente.

Andlisis Capacidad/Necesidades de plazas de estacionamiento

APARCAMIENTO PUBLICO
2015 2020 2025 2030
500 53 72 92 113

Plazas publicas

Plazas rent a car 150 16 21 27 34
Bolsa de taxis 100 11 14 18 23
Plazas empleados 250 26 36 46 56

Plazas de autobus 50 5 7 9 11
Plazasai(tqgtl)\aifggtes de 16 21 27 34
Plazas totales 121 165 210 259
Plazas existentes 40 40 40 40
Déficit -81 -125 -170 -219

APARCAMIENTO ZONA DE HANGARES

Plazas aparcamiento

15 146 146 146 146
hangares
Plazas existentes 0 0 0 0
Déficit -146 -146 -146 -146

Respecto a las plazas de aparcamiento para la zona de hangares hay que sefalar que
actualmente no existe ninguna zona destinada a este uso, llevandose los vehiculos
hasta el propio hangar, circulando por las calles de rodadura de aeronaves.
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3.2.5 Desarrollo propuesto

Se plantean en este apartado las actuaciones a llevar a cabo para que el Aeropuerto
Tobias Bolafilos pueda atender la demanda prevista de trafico aéreo del Ultimo
horizonte con unos niveles de eficiencia y de calidad adecuados.

3.2.5.1 Campo de vuelos

El pequefo déficit calculado en el subsistema de campo de vuelos se propone
subsanarlo mediante una gestibn adecuada de la demanda esperada debido al
elevado porcentaje de operaciones de escuela que se realizan en este aeropuerto. Es
decir, se trata de desplazar parte del trafico aéreo generado por los vuelos de escuela
fuera de los periodos punta hacia periodos valle o de menor utilizacion de las
instalaciones.

Si se sacasen todas las operaciones de escuela de la hora punta, los valores de
demanda quedarian como se refleja en la tabla siguiente, en la que se ve que podria
desaparecer el déficit detectado anteriormente.

Andlisis Capacidad/Necesidades para el subsistema de movimiento de aeronaves sin
operaciones de escuela

SUBSISTEMA MOVIMIENTO DE AERONAVES

Campo de vuelos (ops/h) 38 24 - 1,58
Plataforma comercial (puestos) 6 4 - 1,50
Campo de vuelos (ops/h) 38 27 - 1,41
Plataforma comercial (puestos) 6 4 - 1,50
Campo de vuelos (ops/h) 38 31 - 1,23
Plataforma comercial (puestos) 6 5 - 1,20
Campo de vuelos (ops/h) 38 34 - 1,12
Plataforma comercial (puestos) 6 5 - 1,20

Si no fuera posible realizar esta gestion de la demanda podrian plantearse actuaciones
de capacidad en infraestructuras como podrian ser calles de salida rapida para
aeronaves de trafico comercial en ambos sentidos y/6 una calle de salida rapida para
aeronaves de aviacion general en RWY27.

En cualquier caso, la lejania del horizonte temporal en el que se ha detectado este
déficit aconseja realizar un seguimiento de la evolucién de la demanda global y de
disefio para determinar mejor las actuaciones a seguir y el momento de realizarlas.
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En cuanto a la anchura de la pista en la actualidad es de 23 m, por lo que seria
recomendable ampliarla hasta los 30 m para que operasen aeronaves de categoria C
de OACI.

También hay que sefialar que la calle de rodadura paralela Alfa no alcanza la anchura
minima de 10.5 m recomendada por OACI para letra de clave B, por lo que se propone
su ampliacion para cumplir con la normativa internacional.

3.2.5.2 Plataforma comercial

La actual plataforma comercial de pasajeros se puede adaptar practicamente en su
totalidad a las necesidades calculadas para este subsistema. Se han disefiado 6
posiciones autbnomas para aeronaves tipo Dash 8, de 51 x 36 m con un solape de 4,5
m entre puestos, que respetan la separacion minima de 24,5 m entre los puestos de
estacionamiento y el eje de la calle de rodadura Alfa, para una clave de referencia

OACI 2C.
Propuesta de plataforma comercial de aeronaves
H N o p—
— +| = FED NUEVDO EDIFICIO TERMINAL
W\
BOMBEROS ° -
TORRE: DE
CONTROL %’ A g
£
PV-3 T
L ]

Hay que recordar que el Aeropuerto Tobias Bolafios esta clasificado con clave de
referencia OACI 2B, por lo que cuando una aeronave 2C esté realizando una
operacién de aterrizaje o despegue no deberia haber ninguna otra aeronave en la calle
de rodadura alfa o viceversa, ya que no se cumple la separacién minima entre eje de
pista y calle de rodadura paralela para esta categoria (actualmente la separacion es de
52 m).

3.2.5.3 Edificio terminal de pasajeros

Se propone construir un nuevo edificio terminal destinado a procesar el trafico de
pasajeros comerciales en vuelos regulares, tanto nacionales como internacionales.
Este nuevo edificio se desarrollaria junto al edificio terminal actual hacia el este
ocupando parte de la actual plataforma comercial. El edificio terminal actual se
remodelaria para destinarlo a bloque técnico y oficinas institucionales y de compaifiias.

Partiendo de las necesidades de equipamientos y superficies calculadas anteriormente
se ha realizado una propuesta a nivel de disefio funcional para dimensionar el edificio
y definir una primera aproximacion en el funcionamiento de cada uno de los flujos de
pasajeros y equipajes. Con ello se ha definido un edificio en una Unica planta, de unas
dimensiones de 25 x 95 m (2375 m2), con separacion de flujos en salidas y llegadas, y
nacionales e internacionales.
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Propuesta de flujos y superficies del nuevo edificio terminal de pasajeros comerciales
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3.2.5.4 Accesos y estacionamiento de vehiculos
Se ha disefiado un nuevo anillo de acceso para distribuir el trafico rodado que llega o

Los aparcamientos propuestos cubren las necesidades y los déficits determinados
para este subsistema, como puede comprobarse en la tabla siguiente:

Propuesta de plazas de aparcamiento

APARCAMIENTO PUBLICO
2015 2020 2025 2030
500 53 72 92 113

Plazas publicas

Plazas rent a car 150 16 21 27 34
Bolsa de taxis 100 11 14 18 23
Plazas empleados 250 26 36 46 56
Plazas de autobus 50 5 7 9 11
Plazasai(tqotjtl)\aasfggtes de 16 21 27 34
Plazas totales 121 165 210 259
Plazas propuestas 320 320 320 320
Diferencia 199 155 110 61

APARCAMIENTO ZONA DE HANGARES
2015 2020 2025 2030

Plazas aparcamiento

15 146 146 146 146

hangares
Plazas propuestas 155 155 155 155
Diferencia 10 10 10 10
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La creacién de estas zonas de estacionamiento afecta a diversas edificaciones y
servicios que actualmente ocupan la zona propuesta y que sera necesario reponer en
una nueva ubicacion, en caso de verificarse su necesidad.

Se ha determinado la necesidad de reponer las siguientes edificaciones y servicios:

o Edificio de operaciones del CNE. Se repone este servicio en el edificio terminal
actual que queda liberado con la construccién del nuevo.

e Edificio de bodega de la DGAC. Se repone con un nuevo edificio en una nueva
ubicacién. Ver plano.

e Vial de acceso al resto de edificaciones del CNE. Se da un nuevo acceso a
esta zona desde la nueva glorieta de distribucion.

e Zona de ASECAN.

e Zona de convenio MAG-CETAC.

Se propone construir una rotonda de distribucion antes del anillo para desdoblar la
calzada de acceso hacia el area terminal a partir de dicho punto. Esta rotonda podria
ejecutarse en la zona entre la plataforma comercial y la plataforma de prueba de
motores ocupando parte de la parcela asignada al proyecto de urbanizacién “Vistas del
Poas”.

Propuesta de zonas de aparcamiento y accesos
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Podria dotarse al Aeropuerto Tobias Bolafios de un segundo acceso desde la
carretera panamericana desarrollando un vial que discurriera en direccion Norte-Sur
desde el anillo del &rea terminal hasta entroncar con esta carretera.

3.2.5.5 Edificio terminal de aviacién ejecutiva

Se espera un desarrollo considerable del segmento de la aviacién ejecutiva en el
Aeropuerto Tobias Bolafios dentro del ambito temporal del presente estudio por lo que
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se propone un tratamiento diferenciado de los pasajeros que utilizan este tipo de
trafico, mediante la construccidn de un edificio terminal exclusivo para procesarlo.

Se propone su ubicacion en el espacio disponible entre el edificio terminal actual y la
torre de control. Podria tratarse de un edificio de una sola planta de unas dimensiones
aproximadas de 20 x 20 m (400 m2), con un pequefio vestibulo, una zona para control
de documentacion vy filtro de seguridad, 4 salas flexibles de espera en salidas y
aduana en llegadas, ademas de superficie para oficinas relacionadas con estos
servicios. En el exterior, en el lado tierra, dispondria de una zona exclusiva de
estacionamiento de vehiculos de unas 9 plazas.

Propuesta de nuevo edificio de aviacion ejecutiva
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3.2.5.6 Pargue de combustibles

Se propone utilizar una parcela en el lado tierra del aeropuerto para localizar los
depositos de almacenamiento de combustible, asi como las dependencias logisticas
de dicho servicio, conectado mediante las conducciones necesarias con otra parcela
en el lado aire donde estacionarian los camiones de suministro a las aeronaves y
estarian los puntos de acopio de estos vehiculos.

Necesidades futuras - 105 - Actuaciones. Aeropuertos Internacionales

Septiembre de 2010



&f-) COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA ((
INECO

Propuesta de emplazamientos de parque de combustibles
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3.2.5.7 Reordenacion de la zona de hangares

Actualmente el mayor problema en la zona de hangares se localiza en la calle de
rodadura Charlie que no cumple las distancias de separacion minimas para una calle
de categoria A de OACI, y en el uso compartido de todas las calles por aeronaves y
vehiculos terrestres, con los problemas y riesgos de seguridad operativa y seguridad
fisica que esto conlleva.

También se ha detectado que la calle de rodadura Alfa Interior es de categoria OACI
A, ya que su separacion con la calle Alfa es de unos 28 m entre ejes y la separacién
de eje a objeto con la linea de hangares es de unos 15 m. Parece recomendable
disponer de alguna calle de rodadura en la zona de hangares que cumpliese con los
minimos de OACI para letras de clave B o incluso C para disponer, al menos, de
instalaciones de mantenimiento de linea a aeronaves de esta categoria.

Adicionalmente, sea cual sea la alternativa finalmente seleccionada, para completar y
optimizar la reordenacion de la zona de hangares se propone dejar en ella las
actividades exclusivamente aeronauticas, sacando de esta zona del aeropuerto las
actividades no aeronduticas.

Respecto al acceso a la zona sur de hangares se propone la construccion de un tunel
en la zona de cruce por la pista de vuelos y la franja asociada para que el trafico de
vehiculos terrestres que se dirigen hacia o desde esta zona no interfiera con las
operaciones aéreas.

Ademas, dado que la calle Delta es de categoria OACI B (52 m de separacion desde
el eje de pista) pero no estan construidos los hangares de esta zona, seria
recomendables que éstos se situasen al menos a una distancia de 24.5 m para cumplir
la separacion de eje de calle a objeto de categoria OACI C, con objeto de poder situar
en esta zona hangares de mantenimiento para aeronaves de esta categoria.
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Se exponen, a continuacion, las alternativas de desarrollo propuestas para la actual
zona de hangares:

Necesidades futuras - 107 - Actuaciones. Aeropuertos Internacionales

Septiembre de 2010



é) COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA ((

INECO

ALTERNATIVA 1: ADAPTACION A NORMATIVA DE LA CALLE CHARLIE

Esta alternativa da solucion parcialmente a los problemas comentados ya que adapta
la calle de rodadura Charlie a los minimos OACI para una calle de acceso a puesto de
estacionamiento de letra de clave A. La calle Alfa Interior se mantiene de categoria
OACI A, puesto que no se actla en esta zona en la presente alternativa. Todas las
calles de rodadura de esta zona cumplen los minimos de categoria OACI A.

Esto solamente puede lograrse reubicando todos los hangares situados al norte de la
mencionada calle en un nuevo emplazamiento, que podria ser en la nueva zona sur de
hangares al otro lado de la pista. Con ello se libera el espacio necesario para adaptar
la calle a normativa y disponer de un vial de vehiculos terrestres que sirva para aliviar
parcialmente el trafico del sistema de calles de rodadura de la zona de hangares v,
ademas, sirva de conexién con los viales existentes que discurren hacia la nueva zona
sur. Salvo su Ultima parte hacia el este, este vial discurre por la zona ocupada
actualmente por los hangares por lo que no se invaden nuevas zonas y ho seria
necesario ampliar los taludes existentes hacia el rio Torres.

Se propone también adecuar la calle de rodadura entre los hangares y el edificio de
bomberos para letra de clave OACI A, ampliandola transversalmente para enlazar con
las calles Bravo y Charlie por un lado y, por otro, hasta la calle Alfa.

Si fuesen necesarios hangares de mantenimiento para aeronaves de categorias B 6 C
habria que implantarlos en la nueva zona sur de hangares para que se pudiesen
cumplir las separaciones minimas recomendadas por OACI.

Alternativa 1 de reordenacion de la zona de hangares
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ALTERNATIVA 2: REORDENACION COMPLETA DE LA ZONA DE HANGARES

Esta alternativa, mas ambiciosa, propone una solucion completa a los problemas
detectados en la zona de hangares mediante la reorganizacion total de la misma,
separando el movimiento en tierra de las aeronaves de los flujos de vehiculos
terrestres en el lado tierra del aeropuerto.

Este objetivo puede lograrse si se consigue separar en cada zona de hangares el lado
tierra del lado aire. Para llegar a esta separacion se propone partir de una
configuracién basica en U, en la que el exterior sea el lado aire por donde se mueven
las aeronaves y el interior sea el lado tierra por donde discurren los vehiculos
terrestres. Esta configuracion basica se puede ir repitiendo las veces necesarias para
ocupar toda la superficie disponible. Finalmente, se dispone un colector longitudinal
que una los extremos de cada flujo transversal.

El movimiento de aeronaves en tierra se reordena partiendo de la calle de rodadura
longitudinal Alfa Interior de la que parten 7 calles de rodadura transversales, entre las
que se encuentran las existentes A1y A2. En el espacio entre calles se han colocado
inicialmente 6 mddulos basicos con dimensiones variables para la implantacién de
hangares para aeronaves de categoria A. Con ello, queda definido todo el lado aire de
la zona de hangares y perfectamente separado del lado tierra.

Se propone también adecuar la calle de rodadura entre los hangares y el edificio de
bomberos para letra de clave OACI A, ampliandola transversalmente para enlazar con
la calle Alfa. Con esta calle, la zona de hangares dispondria de 3 conexiones con la
calle Alfa para optimizar las circulaciones de las aeronaves en tierra.

Si fuesen necesarios hangares de mantenimiento para aeronaves de categoria B
podria modificarse el disefio de la zona norte para que la calle de rodadura Alfa Interior
cumpliese las separaciones y dimensiones de esta categoria, disponiendo los
hangares necesarios con acceso desde esta calle, permaneciendo el resto de calles
transversales para aeronaves de categoria A.

Si fuesen necesarios hangares de mantenimiento para aeronaves de categoria C
habria que implantarlos en la nueva zona sur de hangares para que pudiesen
cumplirse algunas de las separaciones minimas recomendadas por OACI, aunque se
mantuviera la calle Delta de categoria B.

El vial principal de vehiculos terrestres puede implantarse reubicando todos los
hangares situados al norte de la calle Charlie en un nuevo emplazamiento, que podria
ser en la nueva zona sur de hangares al otro lado de la pista. Con ello se libera el
espacio necesario para disponer de un vial de vehiculos terrestres desde el que
partirAn transversalmente otros viales hacia el lado tierra de los hangares. Ademas,
servira de conexion con los viales existentes que discurren hacia la nueva zona sur de
hangares. Salvo su Ultima parte hacia el este, este vial discurre por la zona ocupada
actualmente por los hangares por lo que no se invaden nuevas zonas y ho seria
necesario ampliar los taludes existentes hacia el rio Torres.
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3.3 Aeropuerto Daniel Oduber Quiros

Recientemente se ha aprobado el Plan Maestro del Aeropuerto Internacional Daniel
Oduber Quirés de Liberia. Este Plan Maestro establece las actuaciones futuras del
aeropuerto hasta el maximo desarrollo del mismo, permitiendo crecer desde el medio
millon de pasajeros actuales hasta 8 millones de pasajeros en el maximo desarrollo del
mismo.

En el analisis realizado en este estudio se identificaron las principales carencias del
aeropuerto internacional Daniel Oduber, que se centran principalmente en las
infraestructuras de tratamiento de pasajeros.

Las prognosis de trafico realizadas, tanto para el Plan Maestro, como en el estudio
actual nos indican un trafico de entre 1,24 y 1,4 Millones de pasajeros para el
horizonte del afio 2030 y con cerca de 10.000 operaciones de aeronaves
internacionales anuales.

Para dar solucion a la problematica de los edificios terminales de pasajeros, el
Gobierno de Costa Rica ha concesionado la construccion y explotacion de los
diferentes edificios terminales de pasajeros e infraestructuras asociadas, quedando
para la autoridad aeronautica la responsabilidad y las actuaciones a realizar en el
campo de vuelos.

El Plan Maestro contempla las acciones necesarias para adaptar la capacidad a la
demanda prevista de manera coherente. Quiza hay que resefiar que las actuaciones
propuestas en el Plan Maestro, no especifican claramente la solucién para el terminal
de pasajeros nacionales, que podria ubicarse en la terminal actual.

Las previsiones de trafico deberan actualizarse de manera regular para poder detectar
posibles desajustes en los balances capacidad-demanda y poder adaptar las
inversiones de la manera mas eficiente, segin se produce la evolucion del trafico. El
horizonte de revision del Plan Maestro nunca deberia ir mas alla de 8 afios.

A continuaciéon se van a desglosar las principales actuaciones contempladas en el
Plan Maestro en los diferentes horizontes de disefio.
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2010-2015 | 2015-2020 | 2020-2025 | 2025-2030

Nuevo Edificio Termlnal 15.635 6505
Internacional (m )

Nuevo Bloque Técnico (m?) - 1.000 - -
Central eléctrica (m?) - 1.200 - -
Nuevo SEI (m?) 1.050 - - -
Nuevo Almacén (m?) - 4.000 - -
Ampliaciones de Pista (m) 2750x45 - 600x45
Calle de Rodaje (m) 2120x23 - 1257x23 -
Conexién rodaje/Pista (m?) 11.086 - 11.086 -
Plataforma (m) 500x150 = 257x186 ; 63;)}2860" ;
Salidas Rapidas (m?) - - - 12.825
VOR/DME Reubicar - - -
Luces Aproximacién (m) 900 (07) - 400 (25) -
Torres de lluminacion de 5 5 ) ) )
Plataforma
Aparcamientos publicos (m?) 13.772 17.088 22.118 27.432
Zona de carga (m?) 4.184 5.239 6.560 8.214
Zona Comercial Disponible (m?) - - - 40.800
Zona de Servicios Disponible (m?) - - - 40.000
Zona Industrial Disponible (Ha) - 243 243 632
Zona de Mantenimiento de Aviones 22 84 22 84 22 84 22 84
disponible ' ' ' '
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3.4 Aeropuerto Pacifico Sur

La DGAC cuenta con diversos estudios preliminares respecto al nuevo aeropuerto
internacional del Pacifico Sur: localizacion, emplazamientos, meteorologia, drenaje,
plan maestro etc. Actualmente, el proyecto se encuentra en una fase de estudio
avanzado y a la espera de una decision ultima. No obstante, en el apartado 2.1.4 del
presente documento, se analizan distintas ubicaciones para este aeropuerto. En dicho
andlisis se contempla la posibilidad de desarrollar algunos de los aer6dromos actuales,
aunque finalmente se descarta esta opcion, justificAndose que el aeropuerto
internacional de la regién debe ser de nueva construccion.

Dentro de la estrategia global definida se contempla la construccion de este
aeropuerto internacional. Para ello, se proponen una serie de actuaciones:

o Definir la fase inicial del Aeropuerto. El equipo consultor considera que el nuevo
aeropuerto debe tener una categoria inicial 2C/3C, pero manteniendo la
posibilidad de ampliacion hasta 4E.

Realizar la reserva de los terrenos necesarios.

Completar y profundizar en los estudios de planificacion y viabilidad.

Analizar la posible incompatibilidad con el aerédromo de Palmar Sur.

Realizar los proyectos constructivos.

Definir la fecha de puesta en funcionamiento.
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4 ACTUACIONES. AERODROMOS LOCALES

Actuaciones. Aerédromos

locales

1. Region Pacifico Norte
2. Regidén Norte

3. Region Centro

4, Region Atlantica

5. Regién Pacifico Sur
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Con respecto a las actuaciones que se van a definir a continuacion, necesarias para
adecuar los aerédromos a la normativa y uso definidos en la estrategia, habra que
tener en cuenta que la titularidad de las diferentes infraestructuras no debe ser un
obstaculo a la hora de ponerlas en marcha, ya que la estrategia que se ha planteado
busca dar una solucién a las necesidades de aerédromos en todo el pais, regién por
regiéon de manera global. En caso de que alguna de las infraestructuras privadas no se
pudiera adecuar, se deberia plantear un emplazamiento similar o una expropiacion
para que el conjunto no se vea afectado.

Una vez dicho esto, se van a recordar aqui, algunos puntos definidos en la estrategia y
que, aunque no son actuaciones fisicas sobre las infraestructuras, si que son
necesarias para que todo el sistema funcione de manera eficiente y segura.

¢ Necesidad de dotar a todos los aer6dromos de un plan de mantenimiento
anual, que permita disponer de unas infraestructuras de aerédromo en buen
estado. Este plan serd necesario para todos los aerédromos del pais,
independientemente de la titularidad de los mismos y debera ser supervisado
por personal de la DGAC.

e Necesidad de dotar a los aer6dromos de personal para la vigilancia de las
infraestructuras, tal y como se ha definido en la estrategia planteada.

e Desarrollo de normativa para proteger las operaciones, estableciendo areas de
seguridad préximas a los aerédromos en las que cualquier actuacion debe ser
aprobada por la DGAC (RPZs).

Otro tema importante a considerar es la evacuacion de aguas de lluvia, habra que
buscar una solucién a este tema, ya que la normativa costarricense obliga a que las
aguas que canalizas en tu parcela, la tengas que canalizar hacia un arroyo o canal
préximo y que en algunos casos puede ser bastante complejo y costoso, mientras que
si la canalizacion es natural, no te obliga a canalizarlo. En cada aerédromo habra que
analizar de manera especifica la evacuacién de este tipo de aguas en el exterior del
recinto e incluirlo dentro de las actuaciones necesarias en cada caso.

En cuanto a las actuaciones ligadas a las superficies limitadoras de obstaculos, sélo
se han identificado actuaciones relativas a las superficies de aproximacion y transicion,
y en las zonas proximas al aerédromo Unicamente, si bien, podria ser necesaria la
sefalizacién de algun obstaculo que vulnere ademas la superficie cénica y horizontal
interna, definidas en el capitulo de Tipologia de Aer6dromos.

Actuaciones. Aerédromos Locales - 116 - Necesidades futuras
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4.1 Region Pacifico Norte

4.1.1 Aeropuerto Internacional Daniel Oduber Quirés

No ha sido posible identificar una conexién entre los pasajeros nacionales e
internacionales en este aeropuerto, por o que se considera un aeropuerto con vuelos
punto a punto, que conectan los vuelos nacionales de manera radial con los
aeropuertos de la capital del pais. Esto no es del todo cierto pues si se han
identificado algunos vuelos que hacen escala en el aeropuerto para conectar San José
con el resto de aerédromos de la regién y a medio y largo plazo es probable que el
trafico trasversal crezca, incluyendo al menos, vuelos entre Daniel Oduber y el nuevo
aeropuerto del Sur.

El desarrollo de este aeropuerto internacional, a diferencia de los aerédromos locales
viene definido en un Plan Maestro.

A continuacion se identifican las actuaciones necesarias para poder desarrollar el
trafico nacional de pasajeros en este aeropuerto.

Pista. No hay necesidades para este tipo de trafico.

Franja de pista. No hay necesidades.

Superficies Limitadoras de Obstaculos. No hay necesidades.

RPZs. Sera importante modificar la legislacion para que la aviacién civil pueda

controlar cualquier tipo de actuacion en esta area.

Calle de Rodaje. No hay necesidades.

e Plataforma. Se necesita que se asignen y pinten los puestos de
estacionamiento para las aeronaves nacionales. El Plan Maestro contempla la
adecuacioén de varios puestos de estacionamiento de 30 m de ancho para este
tipo de tréfico.

e Area Terminal. No hay Terminal de pasajeros nacionales. Segln se indica en el
Plan Maestro, se va a construir un nuevo Terminal Internacional y se va a
adecuar el Terminal Actual para el trafico nacional.

e Ayudas visuales. Este aerédromo es el Unico en la regién, preparado para
recibir aeronaves durante la noche.

e Otras actuaciones. Pendiente de la adecuaciéon de una pequefia zona del

vallado a las caracteristicas de casi la totalidad de la misma. También se ve

necesario adecuar un camino perimetral interior y otro exterior.

Necesidades futuras - 117 - Actuaciones. Aerédromos Locales
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Aeropuerto de Daniel Oduber Quirés PROPUESTA
Pista
Longitud
Anchura
Plataforma de viraje
Franja
Longitudinal 1
Longitudinal 2
Transversal 1
Transversal 2
Superficies limitadoras de obstaculos
Superficie cénica
Superficie horizontal interna
Superficie de aproximacién
Superficie de transicion

RPZ
RPZ 1 Modificar legislacion
RPZ 2 Modificar legislacion

Calles de rodadura
Longitud de calle de salida
Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

Asignar y pintar puestos estacionamiento para

N° de puestos )
aeronaves nacionales

Longitud
Anchura 30 m de ancho
Area terminal

Adecuar el Terminal actual para trafico

Edificio terminal de pasajeros . C ;
nacional. Nuevo Terminal internacional

Hangares
Aparcamiento
Edificio para seguridad
Vial de servicio
Accesos
Otro

Otras necesidades
Camino perimetral interno Adecuar un camino perimetral interior
Cercado perimetral Adecuar parte del vallado
Camino perimetral externo Adecuar camino perimetral externo
Otro
Otro

Ayudas a la navegacion
Mangas de viento
Pintura
Balizamiento
GPI
Otro

Sistema drenaje/evacuacion
Sistema drenaje/evacuacion
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El Aerédromo de Tamarindo es un aer6dromo privado de uso turistico que ha sido
durante mucho tiempo el aerédromo con mayor nimero de operaciones de pasajeros
nacionales de la region, pero el desarrollo del Aeropuerto Daniel Oduber Quirés le ha
afectado de alguna manera, ya que muchos de los pasajeros de Estados Unidos que
llegaban a San José y desde alli se dirigian en avion a Tamarindo, ahora llegan
directamente al Aeropuerto Internacional Daniel Oduber Quirés y desde alli se dirigen
por carretera a sus hoteles. A pesar de esto, el aerodromo de Tamarindo sigue siendo
el segundo de la region en pasajeros nacionales, por encima del Daniel Oduber y por
detras del aerédromo de Tambor. El estudio de demanda nos indica que este
aerddromo tratara en 2030 cerca de 100.000 pasajeros, para lo que al menos sera
necesario adecuarlo a la categoria de aer6dromo turistico 1B, pudiendo ser necesario
llegar a 2C (s6lo en caso de que las compafiias que operen vuelos nacionales
platearan el uso de este tipo de aeronaves de mayores dimensiones).

La primera de las necesidades de este aerodromo no viene ligada a las
infraestructuras, sino al mantenimiento de las mismas, dado que el propietario actual
las mantiene en bastante mal estado, como ya se ha comentado en el diagndstico de
este estudio. Por tanto, el primer paso serd, o bien conseguir por parte del propietario
la adecuacion de las infraestructuras, permitiéndole a cambio el cobro de una tasa a
los pasajeros, o bien la expropiacién y adecuacion de las infraestructuras por parte de
la aviacion civil costarricense. En caso de que ninguna de estas dos opciones fuera
viable se deberia proceder a buscar un nuevo emplazamiento y al cierre del
aerédromo, al menos al tréfico de pasajeros.

e Pista. En la actualidad la pista es de 872 metros sin franja longitudinal en
ninguna de las cabeceras (se necesitan 874 m para las aeronaves actuales con
MTOW). Junto a la cabecera 25 hay una carretera, por lo que se podria ampliar
la pista por la otra cabecera. Ademas serd necesario hacerla de 18 m de
ancho. Se ve necesaria dotar de una nueva carpeta a toda la pista, incluyendo
la sefializacion horizontal necesaria.

e Franja de pista. Hay que tratar de llegar a 30 m de ancho de franja nivelada a
cada lado, para ello el problema viene dado por los arboles que hay a ambos
lados de la pista. Habria ademéas que dotar de 30 m de franja longitudinal en
cada una de las cabeceras, por lo que habria que ampliar la misma 60 m. Sera
importante ademas canalizar las aguas de la lluvia para poder evitar
inundaciones en temporada de lluvia.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. La Superficie de transicién impone la
necesidad de cortar, o al menos controlar el crecimiento de los arboles que
crecen alrededor de la pista, al igual sucede con la superficie de aproximacion.

o RPZs. Sera importante modificar la legislacién para que la aviacion civil pueda
controlar cualquier tipo de actuacion en esta area.

e Calle de Rodaje. La calle de rodaje actual no cumple las distancias del Anexo
14, que son 42 m entre eje de pista y eje de calle de rodaje, podria mantener
como calle de salida y acceso a plataforma, pero con una anchura de 10,5 m.

e Plataforma. El andlisis realizado nos indica la necesidad de 3 puestos de
estacionamiento (90 m de ancho de plataforma), por lo que se necesitaria
ampliar la plataforma actual, de manera que las aeronaves puedan acceder a
la misma de manera autbnoma y las aeronaves no penetren la superficie de
transicion, por lo que las parte mas elevadas de las aeronaves deberian quedar
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a una distancia minima de 60 m del eje de la pista cuando estén estacionadas.
La plataforma se deberia ampliar ocupando el area que va desde el edificio
terminal hasta la cabecera 07. Lo ideal seria llegar hasta los 88,5 m del eje de
la pista, pero no se llega, por lo que se plantea la posibilidad de que la calle de
acceso a puesto no cumpla distancia al eje de la pista, por lo que no se podrian
mover aeronaves mientras haya una en la pista. La plataforma necesita una
nueva carpeta completa (lo ideal seria con concreto, pero seria aceptable de
asfalto).

Area Terminal. El edificio Terminal deberia de adecuar sus instalaciones para
en el futuro poder asumir un mayor numero de pasajeros de manera
simultanea. Los accesos del aerddromo estan en mal estado y se inundan en
temporada de lluvia, habria que adecuarlos para evitar que se produzca este
tipo de incidencias.

Ayudas visuales. Seria conveniente instalar a medio o largo plazo luces de
pista para poder aterrizar y despegar de noche. También habria que adecuar a
la normativa las mangas de viento y la pintura de pista y plataforma.

Otras actuaciones. Necesita un nuevo vallado todo el aerédromo. Se propone
vallado de 2 m de altura con malla.

De todas las actuaciones se priorizaran las relativas a la pista. Se propone ademas
mantener el emplazamiento actual.

También seria interesante reservar el terreno necesario para hacer que el
emplazamiento pudiese llegar a categoria 2C con una pista de 1500 m de largoy 30 m
de ancho, 40 m a cada lado de franja lateral y 60 m a cada lado de franja longitudinal.
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Aerédromo de Tamarindo PROPUESTA
Pista
Longitud Ampliar pista a 874 metros
Anchura Ampliar hasta los 18 metros
Plataforma de viraje
Otro Recarpetado general de la pista
Franja

Longitudinal 1

Ampliar a 60 m (dotar de 30 m de franja
longitudinal en cada cabecera).

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliar a 30 m de ancho a cada lado

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Necesidad de controlar el crecimiento de
arboles alrededor de la pista

Superficie de transicion

Necesidad de controlar el crecimiento de
arboles alrededor de la pista

RPZ
Modificar legislacion. Definir e implantar
RPZ 1 e .
superficies de proteccion
RPZ 2 Modificar legislacion. Definir e implantar

superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Cumplir con normativa (42 m entre eje pista'y
eje calle rodaje)

Posibilidad de mantener la calle de rodaje
como calle de salida y acceso a plataforma
pero con una anchura de 10,5 m.

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Tres puestos de estacionamiento.
Recarpetado completo de plataforma.

Longitud

Anchura

Ampliar a 90 m de ancho

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Adecuar instalaciones para asumir mayor
namero de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Adecuarlos para evitar inundaciones en época
de lluvias

Otro

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Necesidad de nuevo vallado con malla de 2 m
de altura

Camino perimetral externo

Otro

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Adecuar a la normativa

Pintura

Mejorar sefializacion horizontal de la pista 'y

Necesidades futuras
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adecuar a normativa la pintura de pista y
plataforma

Balizamiento

Instalar luces de pista para despegues y
aterrizajes de noche

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Canalizar las aguas pluviales
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El Aer6dromo de Tambor es un aerédromo privado, que inicié su vida para dar servicio
al Hotel Barcel6 al que pertenece, pero, la ausencia de otra infraestructura similar en
las proximidades, la est4 haciendo crecer por encima de las previsiones para dar
servicio no sélo a éste hotel sino a toda la zona turistica préxima. En la actualidad es
el aer6dromo que mueve un mayor numero de pasajeros en la region. Las previsiones
de tréfico para los proximos 20 afios nos indican un movimiento de pasajeros en torno
a los 123 mil pasajeros y 9600 operaciones anuales. Para atender a este trafico se
debera adecuar a las caracteristicas definidas para un aerédromo turistico 1B.

Al igual que en el caso de Tamarindo, la prioridad es el mantenimiento de la pista,
dado que el estado de la misma es peligroso. Tras conversaciones con el
administrador del aer6dromo, nos indicé la existencia de un proyecto de mejora y
ampliacion de la infraestructura (no se ha podido conocer), pendiente Unicamente de
obtener el permiso por parte de la aviacién civil de una tasa de 2 dolares por pasajero
(en la actualidad cobran 1 ddlar). Entendemos que es razonable y que deberia de
afrontarse lo antes posible. En ese plan se deberian incluir al menos:

e Pista. En la actualidad la pista es de 848 metros. La pista tiene dificil
ampliacion en longitud, al tener una carretera junto a la cabecera 12 y un
pequefio canal de agua que la separa de la playa junto a la cabecera 30. Las
aeronaves que operan en la actualidad necesitarian a plena carga una longitud
de 871 m (sin tener en cuenta las pendientes) y a pesar de que no se opera a
MTOW por no disponer de combustible en el aer6dromo, habria que estudiar la
posibilidad de desviar la carretera y ver qué longitud se conseguiria, para
posibilitar la operaciébn de las aeronaves actuales sin penalizacién. Sera
necesario ademas hacerla de 18 m de ancho (en la actualidad no llega a los 10
m). Se ve necesaria dotar de una nueva carpeta a toda la pista, incluyendo la
sefializacion horizontal necesaria.

¢ Franja de pista. Tiene franja lateral de 30 m a cada lado de la pista. No dispone
de franjas longitudinales, lo que en caso de no poder habilitarlas (carretera en
el umbral 12), obligaria a desplazar los umbrales de las cabeceras y reduciria
la longitud de pista operativa en 60 m, produciendo una limitacién del peso del
despegue en alguna de las aeronaves en dias de calor principalmente.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. La Superficie de transicién impone la
necesidad de cortar, o al menos controlar el crecimiento de los arboles que
crecen alrededor de la pista. Al desplazar el umbral para la franja junto a la
playa puede que los arboles afecten la superficie de aproximacion.

e RPZs. Sera importante modificar la legislacion para que la aviacion civil pueda
controlar cualquier tipo de actuacién en esta area.

e Calle de Rodaje. Se plantea en este caso pavimentar toda la zona desde la
plataforma a la pista, por lo que no se necesitaria disponer de calle de rodaje.

e Plataforma. La plataforma actual podria servir para el trafico actual con
pequefias modificaciones, pues se necesitarian dos puestos de
estacionamiento (60 m de ancho) y que la parte mas alta de las aeronaves
estacionadas esté a 60 m del eje de la pista, por lo que el borde del puesto
deberia estar a 75 m del eje de la pista), al estar asfaltada toda la zona entre la
pista y la plataforma no se necesita calle de acceso a puesto; pero habria que
mejorar el estado de la misma y pintarla, para el trafico futuro (2030), seria
necesario un nuevo puesto de estacionamiento que se lograria, ampliando la
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plataforma hacia el mar. El acceso de los vehiculos a plataforma se debera
tener en cuenta.

¢ Edificio Terminal. Se necesita la construccion de un edificio terminal, dado que
en la actualidad no existe. Habr4 que adecuar los accesos a este nuevo
edificio, asi como los aparcamientos para vehiculos.

e Ayudas visuales. Seria conveniente instalar a medio o largo plazo luces de
pista para poder aterrizar de noche. También habria que adecuar a la
normativa las mangas de viento y proceder a renovar la sefalizacion horizontal
de todo el aer6dromo.

e Otras actuaciones. Se necesita vallar por completo el aerédromo con una malla
de 2 m de altura. (a 40 m del eje de pista). No se puede vallar la aproximacion
sobre la playa, pero se deberia sefializar el area afectada.

Nuestra propuesta es la de mantener el emplazamiento actual, si se puede,
asegurando que se realicen las actuaciones que demanda el mismo (priorizando las
actuaciones en pista) y el buen mantenimiento de la infraestructura. En caso de no
llegar a un acuerdo con el duefio del aerédromo, se propone buscar un emplazamiento
gue nos diera solucion a la pista mas franja longitudinal (940 m), la Ultima opcién seria
la expropiacion del mismo.
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Aerédromo de Tambor PROPUESTA
Pista
Longitud Ampliar hasta los 871 m.
Anchura Ampliar hasta los 18 m.
Plataforma de viraje
Otro Recarpetado general de toda la pista
Franja

Longitudinal 1

Habilitar franjas longitudinales

Longitudinal 2

Transversal 1

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Superficie de transicion

Necesidad de controlar el crecimiento de
arboles alrededor de la pista

RPZ

RPZ 1

Modificar legislacion

RPZ 2

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Dos puestos de estacionamiento

Longitud

Anchura

60 m. de ancho

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Construccion de Edificio Terminal

Hangares

Aparcamiento

Adecuacion al nuevo Terminal

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Adecuacion al nuevo Terminal

Otro

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Vallar el aerédromo (malla 2 m. altura)

Camino perimetral externo

Otro

Otro

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Adecuar a normativa

Renovar sefalizacion horizontal en todo el

Pintura .
aerédromo
. . Instalacion de luces de pista para operaciones
Balizamiento
de noche
GPI
Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion
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El Aerédromo de Islita es un aerédromo privado de uso turistico, cuyo uso principal es
dar servicio al Hotel Punta Islita al que pertenece. No se han detectado otros
importantes desarrollos turisticos en la zona, lo que, a pesar de que las previsiones de
trafico triplican el trafico en 20 afios (12.000 pasajeros anuales en 2030), no se
demandaran grandes actuaciones, aparte de las necesarias para la adecuacion de la
infraestructura a la normativa internacional. Para atender a este trafico se debera
adecuar a las caracteristicas definidas para un aerédromo turistico 1B.

e Pista. En la actualidad la pista es de 935 metros, suficiente para las aeronaves
actuales. El ancho es de unos 7,5 m y sera necesario hacerla de 18 m, también
necesita que le pongan sefializacién horizontal.

e Franja de pista. Dispone de franjas laterales y longitudinales, la franja lateral
deberia llegar a 30 m a cada lado del je de la pista (en alguna zona tiene entre
20 y 25 m). Una vivienda préxima a la cabecera 03 se encuentra préxima a la
franja. (el jardin se encuentra dentro de la misma).

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. La Superficie de transicion impone la
necesidad de cortar, o al menos controlar el crecimiento de los &rboles que
crecen alrededor de la pista. También hay una caseta al oeste de la pista, que
podria verse afectada, al igual que el techo del terminal de pasajeros y la
vivienda de la cabecera 03. En caso de no poderse trasladar habrd que
proceder a su sefalizacién y publicacion. La superficie de Aproximacion parece
vulnerada en la operacion por la cabecera 21. La operacion de despegue
desde la cabecera 03 también encuentra obstaculos (arboles y un tendido
eléctrico), sobre todo en dias de mucho viento.

o RPZs. Sera importante modificar la legislacién para que la aviacion civil pueda
controlar cualquier tipo de actuacién en esta area, sobre todo en la proximidad
de la cabecera 21.

e Calle de Rodaje. La calle de salida existente en la cabecera 21 no cumple la
distancia a pista (52 m), por lo que no se podra operar ningin vuelo, mientras
haya aeronaves en esta calle.

e Plataforma. Habrd que construir una plataforma de estacionamiento de
aeronaves (al menos un puesto de 30 m de ancho). Se plantea ubicarla cerca
de la cabecera 21, junto al edificio terminal, aunque con algunas palmeras. Las
aeronaves deberan quedar estacionadas con la parte mas elevada a 60 m del
eje de la pista. Al no necesitar calle de rodaje, el ideal seria que el puesto de
estacionamiento tenga el borde exterior a 80 m del eje de la pista.

o Edificio Terminal. La infraestructura actual es minima, aunque dispone de los
servicios minimos. Seria interesante que el edificio se ampliara para que las
compafias aéreas que operen pudieran disponer de alglin espacio e incluso
para que los pasajeros pudieran disponer de un espacio cerrado mas amplio
donde instalarse en los tiempos de espera.

e Ayudas visuales. Habria que adecuar a la normativa las mangas de viento y
proceder a renovar la sefalizacion horizontal de todo el aerédromo.

¢ Otras actuaciones. Se necesita vallar por completo el aerédromo con una malla
de 2 m de altura a al menos 40 m del eje de pista.
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Aerédromo de Islita

PROPUESTA

Pista

Longitud

Anchura

Ampliar a 18 m.

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliar franja 30 m a cada lado del eje de pista

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminacién de obstaculos

Superficie de transicion

Necesidad de controlar el crecimiento de arboles
alrededor de la pista

RPZ
RPZ 1 Modificar legislacion
RPZ 2 Modificar legislacion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construccién de plataforma de al menos un puesto
de estacionamiento

Longitud

Anchura

30m

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Ampliar edificio

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otro

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Necesidad de vallado en todo el aerédromo (malla
de 2 m de altura)

Camino perimetral externo

Otro

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Adecuar a normativa

Pintura

Sefializacién horizontal en pista.
Renovacion de sefalizacion en todo el aerédromo

Balizamiento

Instalacion (a medio/largo plazo) de luces de pista
para aterrizaje por la noche

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Necesidades futuras
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El Aerédromo de Nosara es un aerédromo publico de uso turistico. Las previsiones de
trafico triplican el trafico en 20 afios, llegando a cerca de 22.000 pasajeros anuales en
2030, pero no demandaran grandes infraestructuras aparte de la adecuacion de las
mismas a la normativa internacional. Para atender a este trafico se debera adecuar a
las caracteristicas definidas para un aerédromo turistico 1B.

e Pista. En la actualidad la pista es de 1030 metros de longitud y 18 m de ancho,
suficiente para el uso que se le va a dar.

¢ Franja de pista. La franja lateral oscila, siendo en el lado este del aeropuerto de
unos 18 m y en el lado oeste oscila entre los 25 m de la zona norte hasta
practicamente desaparecer en las proximidades del umbral 04. Se deberia
dotar de una franja lateral de 30 m a cada lado del eje de la pista. Para
adecuarlo en la zona este de la pista, habria que incluir en el aerédromo el
camino que en la actualidad esta fuera del mismo. Para adecuar la franja en el
lado oeste del aerédromo habra que desplazar la carretera que va junto a la
cabecera 04 hasta conseguir la distancia. También habra que mover el vallado
unos metros en las proximidades de alguna vivienda, pero sin afectarlas. En
cuanto a las franjas longitudinales, en la cabecera 22 no hay problemas al
tener el umbral desplazado 120 m, pues lo aleja del terminal y de la carretera.
Se indicard que las aeronaves no inicien la carrera de despegue tan cerca del
terminal y de la carretera, pues al eliminar obstaculos en la cabecera 04, se
podrd despegar desde el umbral 22. En cuanto al umbral 04, se recomienda
acortar la pista 30 m para dotarla de franja longitudinal, pues la pista para
despegue es de 910m con el umbral desplazado y Unicamente se necesita 874
m para las aeronaves actuales con MTOW.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. La Superficie de transicion va a verse
pinchada por numerosos &rboles y algunas viviendas. Los arboles deberian
cortarse o por lo menos controlar su crecimiento y publicarlos como obstaculos,
al igual que las viviendas, prohibiendo cualquier nueva infraestructura que
penetre esta superficie. En cuanto a las superficies de aproximacién, habria
que ver si desplazando el umbral se produce alguna penetracién y en su caso
tratar de eliminarlo y siempre sefalizarlo y publicarlo.

e RPZs. Sera importante modificar la legislacién para que la aviacion civil pueda
controlar cualquier tipo de actuacion en esta area.

e Calle de Rodaje. Se utliza la parte de pista fuera del umbral desplazado
suficiente para acceder a la plataforma.

¢ Plataforma. Habria que definir un puesto de estacionamiento de 30 m de ancho
por 36 de profundo separado 16,5 m del eje de la pista (calle por la que accedo
al puesto), por lo que la distancia del eje de la pista al final del puesto deberia
ser de 46,5 m, en la actualidad hay 24m. El puesto deberia estar a mas de 16,5
m de distancia del terminal de pasajeros, para cumplir la distancia desde calle
de rodaje a objeto.

¢ Edificio Terminal. El Terminal actual es suficiente para la necesidad actual y
futura.

e Ayudas visuales. Las mangas de viento deberian ser frangibles o estar fuera de
la franja.

e Otras actuaciones. El tipo de vallado actual es correcto, pero se deberia
colocar por fuera de la franja y sin afectar a las superficies de aproximacion (a

Necesidades futuras Actuaciones. Aerédromos Locales
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70 m del umbral de la 04) y de transicién (40 m a cada lado del eje de la pista).

Es posible que se necesite desplazar la carretera proxima al umbral 04.

Aerédromo de Nosara

PROPUESTA

Pista

Longitud

Anchura

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Acortar la pista 30 m (en umbral 04) para dotarla
de franja longitudinal

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliar franja 30 m a cada lado del eje de pista

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminacién de obstaculos

Superficie de transicion

Necesidad de controlar el crecimiento de arboles
alrededor de la pista. Sefializar y publicar los
arboles y viviendas como obstaculos.

RPZ
RPZ 1 Modificar legislacion
RPZ 2 Modificar legislacion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Definir un puesto de estacionamiento a mas de
16,5 m de distancia del terminal de pasajeros

Longitud

36m

Anchura

30m

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otro

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Colocar el vallado por fuera de la franja

Camino perimetral externo

Otro

Otro

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Deberian ser frangibles o estar fuera de la franja

Pintura

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion
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4.1.6 Aerdédromo de Nicoya

El Aerddromo de Nicoya es un aer6édromo publico de uso para emergencias y
seguridad. Para atender a este trafico se deberda adecuar a las caracteristicas
definidas para un aerédromo de emergencias 1A.

e Pista. En la actualidad la pista tiene 1000 metros de longitud y 18 de ancho,
mas que suficiente para el uso futuro y se encuentra en muy buen estado.

¢ Franja. Tiene una franja lateral desde el eje de la pista de un minimo de 39 m a
lo largo de la pista, excepto en la cabecera 10, que sélo llega a 30 m a uno de
los lados, por lo que no hay problema. En cuanto a la franja longitudinal, tiene
30 m en la cabecera 28 y entre 23 y 44 m en la cabecera 10. Se propone
acortar pista cumplir con la franja longitudinal, ya que no se necesita toda la
pista para el uso que se le va a dar. Hay que mejorar la evacuacion de aguas y
cubrir un canal de drenaje en la cabecera 28.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. La Superficie de transicion va a verse
pinchada por numerosos arboles y algunas viviendas. Los arboles deberian
cortarse o por lo menos controlar su crecimiento y publicarlos como obstéculos,
al igual que las viviendas, prohibiendo cualquier nueva infraestructura que
penetre esta superficie. En cuanto a las superficies de aproximacion, habria
gue ver si se produce alguna penetracion y en su caso tratar de eliminarlo y
siempre sefializarlo y publicarlo.

o RPZs. Sera importante modificar la legislacién para que la aviacion civil pueda
controlar cualquier tipo de actuacion en esta area.

e Calle de Rodaje. Se utiliza la parte de pista fuera del umbral desplazado
suficiente para acceder a la plataforma.

¢ Plataforma. La plataforma actual esta dentro de la franja, se debera sacar de la
misma, por lo que se hara un puesto de estacionamiento de 21*24 a 50 m del
eje de la pista. (en la actualidad es de 17*40), tal y como define el modelo.

e Edificio Terminal. No es necesario, ya que cualquier operacién se controla
desde el puesto de policia ubicado en la puerta del aer6dromo.

¢ Ayudas visuales. Las mangas de viento deberian ser frangibles o estar fuera de
la franja.

e Otras actuaciones. El tipo de vallado actual es correcto, aunque lo ideal es que
guardara siempre 40 m desde el eje de la pista para no penetrar la superficie
de transicién. En las cabeceras la distancia serd de 70 m para proteger la
superficie de aproximacion.
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Aerddromo de Nicoya

PROPUESTA

Pista

Longitud

Anchura

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Desplazar el umbral para cumplir con la franja
longitudinal

Longitudinal 2

Transversal 1

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminacién de obstaculos

Superficie de transicion

Necesidad de controlar el crecimiento de arboles
alrededor de la pista. Sefializar y publicar los
arboles y viviendas como obstaculos

RPZ
RPZ 1 Modificar legislacion
RPZ 2 Modificar legislacion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Desplazando el umbral 100 m se podria sacar la
plataforma de la franja y disponer de un puesto de
estacionamiento de 21*24 m.

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otro

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Camino perimetral externo

Otro

Otro

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Deberian ser frangibles o estar fuera de la franja

Pintura

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Mejorar la evacuacion de aguas y cubrir canal de
drenaje en cabecera 28
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En la actualidad no hay importantes desarrollos turisticos en la zona, aunque el
entorno podria reclamarlos. Mientras se mantenga la situaciéon actual, se recomienda
mantener este emplazamiento cerrado al trafico turistico debido a la necesidad de
importantes inversiones para adecuarlo, dejandolo Unicamente abierto para
emergencias, si se acondicionan las infraestructuras para ello. En caso de que no se
acometan las infraestructuras minimas se cerrara el aeropuerto.

El trafico comercial que existia se ha podido desplazar al aerédromo de Nosara, dado
gue el aer6dromo de Carrillo lleva ya unos meses cerrado. En caso de que se realizara
un importante desarrollo turistico en la zona, se deberian acometer las actuaciones
necesarias para adecuarlo a la normativa como aerédromo comercial 1B.

Para adecuarlo a aerédromo de emergencias 1A

¢ Pista. Se puede mantener la pista de zacate, dado que es un aerédromo de
emergencias (lo ideal seria asfaltarlo), pero necesita una serie de medidas de
acondicionamiento de toda la pista, dotandole una anchura de 18 m a la pista,
elevandola, para facilitar la evacuacion de aguas y sefializarla para identificar
de manera clara los umbrales y el eje de la pista. En caso de necesitar trafico
turistico se necesitaria asfaltarla.

e Franja. Se deberia acondicionar la franja lateral a 30 m a cada lado del eje de
la pista lo que demandaré la tala de algunos arboles, también necesita que se
haga una canalizacion para las aguas de lluvia. Hay un canal bajo pista que se
deberia mejorar, pues es un obstaculo importante en la franja. Se puede
disponer de franja longitudinal de 30 m sin problemas, pues se disponen de
1100 my sélo se necesitan 800. Se sugiere definir el umbral 09 lo mas préximo
a la carretera, manteniendo los vehiculos que circulen fuera de la superficie de
aproximacion del aeropuerto. (5% desde el final de la franja).

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. Hay arboles alrededor de la pista que
vulneran la superficie de transicion. Habra que intentar cortarlos o sefializarlos
y publicar su existencia. La aproximacién desde la playa parece que no
presenta obstaculos.

e RPZs. En la cabecera 09 tenemos una carretera y la playa, por lo que no
debera haber ningun tipo de nueva infraestructura, mientras que en la cabecera
27 tenemos un terraplén importante que imposibilita la operacién por esta
cabecera.

e Calle de Rodaje. No se necesita, pues se accede a la plataforma directamente
desde la pista.

e Plataforma. Se necesita sefalizar la plataforma, para ubicar un puesto, se
dispone de espacio suficiente (21*24 m), se recomienda poner el umbral de la
pista 30 m mas alla de la plataforma, para que el puesto de estacionamiento
quede fuera de la franja.

e Edificio Terminal. No es necesario.

¢ Ayudas visuales. Se necesita ubicar una manga de viento junto a la cabecera
09.

e Otras actuaciones. Se necesita vallar el aer6dromo, por lo menos la franja y la
pista con una malla de 2m. Seria bueno dotar de un camino perimetral exterior
a la pista para permitir el acceso a algunas viviendas de la finca, pues se debe
prohibir el acceso de los vehiculos a través de la pista.
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Aerédromo de Carrillo

PROPUESTA

Pista

Longitud

Anchura

Ampliar a 18 m

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliar franja 30 m a cada lado del eje de pista

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Superficie de transicion

Necesidad de controlar el crecimiento de arboles
alrededor de la pista. Sefializar y publicar los
arboles como obstaculos

RPZ

RPZ 1

RPZ 2

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Un puesto de estacionamiento (21*24 m).
Reubicar umbral de pista 30 para que el puesto
estacionamiento quede fuera de la franja

Longitud

Anchura

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otro

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Necesidad de vallar el aer6dromo (al menos franja
y pista)

Camino perimetral externo

Dotar de un camino perimetral exterior a la pista
para permitir el acceso a viviendas de la finca

Otro

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Colocar manga de viento junto a cabecera 09

Pintura

Sefializar eje y umbrales de pista

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Elevar la pista para facilitar la evacuacion de
aguas. Canalizacién para aguas de lluvia
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El Aer6dromo de La Fortuna es un aerédromo privado y ademas es el Unico
aerddromo de la regiodn con trafico comercial de pasajeros. El estudio de demanda nos
indica que este aerédromo tratara en 2030 cerca de 21.000 pasajeros, para lo que al
menos sera necesario adecuarlo a la categoria de aeré6dromo de trafico comercial,
categoria OACI 1B.

e Pista. En la actualidad la pista es de 800 metros, (se necesitan 900 m para las
aeronaves actuales con MTOW, pero al no haber servicio de combustible no se
utilizara en condiciones de MTOW). Junto a la cabecera 27 hay una carretera,
y en la otra cabecera hay arboles proximos y montafias no muy alejadas. Para
ampliar la infraestructura se deberia desplazar la carretera, trasladar el
bar/terminal actual y el tendido eléctrico, ademas sera necesario hacerla de 18
m de ancho (en la actualidad tiene 10 m de ancho). Por el estado de la pista,
se ve necesaria dotar de una nueva carpeta a toda la pista, incluyendo la
sefializacion horizontal necesaria.

e Franja de pista. En la actualidad no tiene 30 m de ancho a cada lado del eje de
la pista, pero se considera que no hay problemas para poder acometerlo. No se
conoce si dispone de franja longitudinal, pero de todas formas, se deberia dotar
de 30 m de franja longitudinal en cada una de las cabeceras, por lo que la
longitud de la pista se podria ver menguada en caso de no tenerla ya y
afectaria a la ampliacion necesaria. Sera importante ademas canalizar las
aguas de la lluvia para poder evitar inundaciones en temporada de lluvia.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. La Superficie de transicién parece que
no tiene obstaculos, pero la superficie de aproximacién tiene obstaculos en
ambas cabeceras, que en caso de no poderlos eliminar, deberia sefializar y
analizar algun desplazamiento de umbral en su caso. Dependiendo de dénde
esté ubicado el umbral, la plataforma y el terminal podrian estar dentro de las
vulneraciones.

e RPZs. Sera importante modificar la legislacion para que la aviacion civil pueda
controlar cualquier tipo de actuacién en esta area.

e Calle de Rodaje. No hay calle de rodaje, se accede a plataforma desde la
cabecera de la pista.

e Plataforma. El andlisis realizado nos indica la necesidad de 1 puesto de
estacionamiento (30 m de ancho de plataforma), por lo que las actuaciones en
la misma serian las necesarias para sacar de la franja el puesto de
estacionamiento y evitar que la aeronave estacionada penetre la superficie de
transicion. Para lo que serd necesario que la parte mas elevada de las
aeronaves quede a 60 m del eje de la pista, por lo que el puesto de
estacionamiento de 30*36 debe iniciarse a unos 50 m del eje de la pista. La
plataforma necesita una nueva carpeta completa (lo ideal seria con concreto,
pero seria aceptable de asfalto).

e Area Terminal. El edificio Terminal puede ser vélido para el trafico esperado,
pero en caso de estar en la franja se deberia desplazar fuera de la misma y de
las superficies de transicion y de aproximacion.

Actuaciones. Aerédromos Locales Necesidades futuras

Septiembre de 2010

INECO



(( COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA @)

INECO

e Ayudas visuales. Seria conveniente instalar a medio o largo plazo luces de
pista dadas las condiciones de visibilidad reducida en algunas épocas del afio.
Hay una manga de viento junto a la plataforma actual, que parece en buen
estado (habra que reubicarla con la modificacion de la plataforma). Se necesita
dotar a la infraestructura de sefializacion horizontal en pista y plataforma.

e Otras actuaciones. El aerddromo se encuentra dentro de una propiedad mas
extensa y esta protegida por el propietario, aunque para evitar la incursion de
animales se deberia dotar de una malla de 2 m a unos 40 m a cada lado de la
pistay a 70 m de los umbrales por las que se realicen aproximaciones.

Este aer6dromo atiende a una de las zonas turisticas mas importantes del pais y
deberia asegurarse que se encuentre en perfecto estado. El propietario de la
infraestructura es el que mas cobra al pasajero nacional en toda Costa Rica (7€/pax),
por lo que deberia tener las infraestructuras perfectamente mantenidas, y no deberia
poner pegas a la hora de poner la infraestructura en normativa. En caso de que el
propietario no acepte adecuar las infraestructuras habria que buscar un nuevo
emplazamiento en las proximidades y desarrollarlo segin las necesidades de la
region, procediendo al cierre del actual por no cumplir la normativa, o bien, expropiar
los terrenos necesarios para desarrollar el aerédromo en este emplazamiento.
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Aerodromo de La Fortuna PROPUESTA
Pista
Longitud Ampllar lo maximo que se pueda (a 900 m si es
posible)
Anchura Ampliar a 18 m.

Renovacion de carpetado de pista

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Dotar de 30 m de franja longitudinal en cada una
de las cabeceras

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliar franja 30 m a cada lado del eje de pista

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstéculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacién

Eliminar obstaculos de ambas cabeceras.
Sefializar y analizar desplazamiento de umbral si
es necesario

Superficie de transicion

RPZ
RPZ 1 Modificar legislacion
RPZ 2 Modificar legislacion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Un puesto de estacionamiento de 30*36 m. Debe
iniciarse a unos 40 m del eje de la pista.
Recarpetado de toda la plataforma

Longitud

Anchura

30m

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Dotar de una malla de 2 m a unos 40 m a cada
lado de la pistay umbrales

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Pintura Sefializacién horizontal en pista y plataforma
Instalar luces de pista (a medio / largo plazo)

Balizamiento dadas las condiciones de visibilidad reducida en
determinadas épocas

GPI

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Canalizar aguas de lluvia para evitar inundaciones
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El Aerédromo de Los Chiles es un aerédromo publico, ubicado en la frontera con
Nicaragua, estratégico para temas de Seguridad Publica y de emergencias. En algun
caso se utiliza para fumigacion y aviacion privada (los datos disponibles nos dan una
cantidad minima de pasajeros transportados, siendo las previsiones de trafico
asimismo despreciables). El aer6dromo futuro se debera adecuar a la normativa OACI
1A como aerédromo de emergencias.

e Pista. En la actualidad la pista es de 1300 m de longitud y 15 m de ancho. La
pista no necesita ampliacion en longitud, pero si necesita 18 m de ancho para
cumplir con la normativa OACI. Se ve necesaria dotar de una nueva carpeta a
toda la pista, incluyendo la sefializacion horizontal necesaria.

¢ Franja de pista. Tiene franja lateral de 30 m a cada lado de la pista, aunque
puede que alguno de los edificios se encuentren dentro de la misma, se podria
acortar la pista, ya que no se necesita tanta longitud de pista, en lugar de retirar
las edificaciones existentes en franja. Dispone de franja longitudinal suficiente
en la cabecera 24, aunque hay un monticulo en las proximidades (del que se
desconoce la altura exacta), se podria solventar el problema acortando la pista
por este umbral también. En cuanto al umbral 06 no dispone de franja
longitudinal, pero al cambiar el umbral se deberia conseguir sin problemas.
Con una pista de 900 m podrian volar con MTOW cualquier tipo de aeronave
de seguridad o turistica de las que vuelan en aeropuertos nacionales de Costa
Rica. Se deberia adecuar la evacuacion de aguas para evitar
encharcamientos.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. Con el desplazamiento del umbral no
deberia haber problema con los edificios y la superficie de transicion y también
se podrian solventar las interferencias entre la superficie de Aproximacion y los
tendidos eléctricos y arboles que la penetran en la actualidad, en caso contrario
se deberia tratar de eliminar o sefializar y publicar.

e RPZs. Sera importante modificar la legislacién para que la aviacion civil pueda
controlar cualquier tipo de actuacion en esta area, sobre todo en la cabecera
24, por la proximidad del pueblo de Los Chiles.

e Calle de Rodaje. Se utilizara la parte de la pista que va a quedar fuera del
umbral como calle de acceso a la plataforma.

e Plataforma. Al desplazar los umbrales de la pista, se tratara de que las
plataformas actuales sirvan de puestos de estacionamiento fuera de la franja y
de las superficies limitadoras de obstaculos, ubicando un puesto en cada una
de ellas y permitiendo el aterrizaje de helicopteros en la misma. Las
plataformas necesitan una nueva carpeta.

e Edificio Terminal. Al ser un aerédromo, principalmente para la Fuerza Publica,
que ya dispone de instalaciones, Unicamente se deberia acondicionar alguno
de los edificios en caso de que se estableciera alguna linea regular de
pasajeros, cosa que no se ha identificado, a pesar de la existencia de algin
vuelo esporadico turistico.

¢ Ayudas visuales. Hay una manga de viento en la cabecera 06, si estuviera en
la franja deberia ser frangible. Habria que instalar otra en la cabecera 24. Se
debe renovar toda la sefializacién horizontal de pista y plataformas.

e Otras actuaciones. Se necesita vallar por completo el aerédromo con una malla
de 2 m de altura y mantenerla cerrada a 40 m del eje de la pistay a 70 m de
los umbrales.

Actuaciones. Aerédromos Locales Necesidades futuras
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Aerédromo de Los Chiles PROPUESTA

Pista
Longitud

Ampliar a 18 m.

Anchura Necesidad de carpetado general de la pista

Plataforma de viraje
Franja

Desplazamiento de umbral 06 para conseguir

Longitudinal 1 franja longitudinal

Longitudinal 2
Transversal 1
Transversal 2
Superficies limitadoras de obstéaculos
Superficie cénica
Superficie horizontal interna

Desplazar el umbral para eliminar obstaculos. Si
no es posible, sefalizarlos y publicarlos
Desplazar el umbral para eliminar obstaculos. Si
no es posible, sefalizarlos y publicarlos

Superficie de aproximacién

Superficie de transicion

RPZ
RPZ 1 Modificar legislacion
RPZ 2 Modificar legislacion

Calles de rodadura
Longitud de calle de salida
Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

Un puesto en cada una de las plataformas.

[0}
N° de puestos Necesidad de carpetado de plataforma

Longitud
Anchura
Area terminal

Acondicionar algun edificio en caso de establecer

Edificio terminal de pasajeros . :
linea regular de pasajeros

Hangares
Aparcamiento
Edificio para seguridad
Vial de servicio
Accesos

Otras necesidades
Camino perimetral interno

Vallado completo del aer6dromo con malla de 2 m

Cercado perimetral de altura

Camino perimetral externo
Ayudas a la navegacion

Instalar manga de viento en cabecera 24. Si la
Mangas de viento manga de cabecera 06 se localizara en la franja,
deberia ser frangible

Renovar sefializacion horizontal en pista 'y
plataformas

Pintura

Balizamiento
GPI
Sistema drenaje/evacuacion

Adecuar la evacuacién de aguas de lluvia para
evitar encharcamientos
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4.2.3 Aerédromo de Upala

El Aerédromo de Upala es un aer6dromo publico, ubicado en la frontera con
Nicaragua, estratégico para temas de Seguridad Publica y de emergencias y que en
algun caso se utiliza como turistico (los datos disponibles nos dan una cantidad
minima de pasajeros transportados, siendo las previsiones de trafico asimismo
despreciables). El aerédromo futuro se debera adecuar a la normativa OACI 1A como
aerédromo de emergencias.

e Pista. En la actualidad la pista es de 1000 m de longitud y 12 m de ancho
(Datos AIP). La pista no necesita ampliacién en longitud, pero si necesita 18 m
de ancho para cumplir con la normativa OACI. El estado actual de la pista no
es malo y aunque se empieza a identificar desagregacion en el firme, no es
necesaria a corto plazo una nueva carpeta, aunque si a medio/largo plazo.

e Franja de pista. Tiene franja lateral de 30 m a cada lado de la pista. También
dispone de franja longitudinal de 30 m en ambas cabeceras. Se debera
adecuar la franja para facilitar la evacuacion de agua en épocas de lluvia.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. Hay arboles, al menos en una de las
superficies de aproximacion y en la de transiciébn. Habria que tratar de
eliminarlos y en caso de no poder hacerlo en la transicién, sefalizarlos y
publicarlos en el AIP.

e RPZs. Sera importante modificar la legislacion para que la aviacion civil pueda
controlar cualquier tipo de actuacion en esta area.

o Calle de Rodaje. Se accede desde la pista a la plataforma.

o Plataforma. Se deberd ampliar la plataforma para sacar el puesto de
estacionamiento necesario fuera de la franja y de la superficie de transicion. El
puesto de 21* 24 m deberd, por tanto, comenzar a 50 m del eje de la pista, por
lo que habra que desplazar la carretera.

¢ Edificio Terminal. No dispone de edificio terminal al no ser un aerédromo con
transporte aéreo comercial.

e Ayudas visuales. Hay una manga de viento en muy mal estado, se necesita
ubicar una en cada cabecera, fuera de la franja.

e Otras actuaciones. Se necesita vallar por completo el aerédromo con una malla
de 2 m de altura y mantenerla cerrada a 40 m del eje de la pista 'y a 70 de las
cabeceras por las que se realicen aproximaciones, no se debe permitir que
personal externo al aerédromo lo utilice. Se acortara la pista para que el nuevo
vallado no afecte a la calle publica del umbral
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Aerodromo de Upala PROPUESTA

Pista
Longitud
Anchura Ampliar a 18 m
Plataforma de viraje

Franja
Longitudinal 1
Longitudinal 2
Transversal 1
Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos
Superficie cénica
Superficie horizontal interna

Necesidad de controlar el crecimiento de arboles.
Sefializar y publicarlos como obstaculos en AIP
Necesidad de controlar el crecimiento de arboles.
Sefializar y publicarlos como obstaculos en AIP

Superficie de aproximacion

Superficie de transicion

RPZ
RPZ 1 Modificar legislacion
RPZ 2 Modificar legislacion

Calles de rodadura
Longitud de calle de salida
Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

Ampliar plataforma para lograr un puesto de

N° de puestos estacionamiento (de 21*24 m) a 40 m del eje de
pista

Longitud

Anchura

Area terminal
Edificio terminal de pasajeros
Hangares
Aparcamiento
Edificio para seguridad
Vial de servicio
Accesos
Otras necesidades
Camino perimetral interno

Vallado completo del aer6dromo con malla de 2 m

Cercado perimetral de altura

Camino perimetral externo
Ayudas a la navegacion
Mangas de viento Colocar mangas de viento en cada cabecera
Pintura
Balizamiento
GPI
Sistema drenaje/evacuacion

Instalar sistema de drenaje para evitar

Sistema drenaje/evacuacion . ; ) .
inundaciones en épocas de lluvia
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4.2.4 Aerédromo de Murciélago

El Aerédromo de Murciélago est4 ubicado al Norte de Liberia, en el pueblo de
Cuajiniquil y es de suma importancia estratégica, pues se utiliza por Seguridad
Publica, emergencias médicas, vigilancia fronteriza, lucha con el narcotrafico y para la
atencion de eventuales emergencias en esta zona, que es propensa a inundaciones y
terremotos. Esta a cargo del Ministerio de Seguridad y tiene en su interior el Campo de
adiestramiento de la Escuela de Policia del MSP (Helipuerto). A pesar de encontrarse
junto al Parque Nacional de Santa Rosa no tiene tréafico turistico, debido a la
proximidad del Aeropuerto Internacional Daniel Oduber en Liberia. Se va a adecuar
por tanto, este aerédromo como Aerédromo de Emergencias categoria OACI 1A.

¢ Pista. En la actualidad la pista es de 900 metros de capa asfaltica sobre lastre,
pudiendo disponer de 500 m mas de tierra, y de 10 m de anchura. No necesita
mas pista en longitud, pero si se debe ampliar a 18 m de ancho con una buena
compactacion del terreno y una capa de conglomerado asfaltico al menos. A
largo plazo se deberia construir una pista asfaltica.

e Franja de pista. No dispone nada mas que de unos 15 m de franja a cada lado
del eje de la pista, y arboles bastante altos a continuacién, se deberia ampliar,
hasta los 30 m a cada lado del eje de la pista. No hay problemas de franja
longitudinal, cuando se pinten los umbrales deberdn quedar claramente
identificadas las franjas longitudinales. Se debe acondicionar la franja para
facilitar la evacuacion del agua de la lluvia.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. La Superficie de transicion va a verse
pinchada por numerosos arboles que deberian de eliminarse. Las superficies
de aproximacién de las dos cabeceras estan también vulneradas por arboles y
se deberian de eliminar.

o RPZs. Sera importante modificar la legislacién para que la aviacion civil pueda
controlar cualquier tipo de actuacion en esta area.

e Calle de Rodaje. No se necesita.

¢ Plataforma. No hay, se deberia adecuar una zona fuera de la pista y de la
franja para poder estacionar una aeronave de emergencias (21*24) m? a 50 m
del eje de la pista.

e Edificio Terminal. No hay, cualquier operacion se podra gestionar desde las
oficinas permanentes de la Escuela de Policia.

e Ayudas visuales. Se debe disponer de mangas de viento en ambas cabeceras,
fuera de la franja, asi como proceder a sefialar los umbrales de pista y el eje de
la misma.

e Otras actuaciones. Es necesario vallar con una malla de 2 m la pista y la franja
completas (a 40 m del eje de pista y a 70 m de los umbrales y mas alla del
puesto de estacionamiento).
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Aerédromo de Murciélago PROPUESTA
Pista
Longitud
Anchura Ampliar a los 18 m y compactar el terreno
Plataforma de viraje
Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliar hasta los 30 m a cada lado del eje de pista

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar obstaculos (arboles) de ambas cabeceras

Superficie de transicion

Eliminar obstaculos (arboles)

RPZ
RPZ 1 Modificar legislacion
RPZ 2 Modificar legislacion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Adecuar plataforma para un puesto de
estacionamiento de 21*24 m.

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Necesidad de vallado de pista y franja completas
con una malla de 2 m de altura (a 40 m del eje de
pista y de los umbrales y més all4 del puesto de
estacionamiento).

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacioén

Mangas de viento

Colocar mangas de viento en cada cabecera

Pintura

Sefializar umbrales y eje de pista

Balizamiento

GPI

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Dotar de sistema de drenaje para evitar
inundaciones en pista
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425 Aerédromo de Guatuso

El Aer6dromo de Guatuso es un aerddromo de emergencias que no cumple ninguna
medida de seguridad, que practicamente no se utiliza y que tiene muy complicado el
cumplimiento de la normativa, por lo que se propone el cierre del mismo y en caso de
necesidad de un aerédromo de emergencias en la zona, la busqueda de un nuevo
emplazamiento.

4.2.6 Nuevo Aerédromo de San Carlos

Segun se ha identificado, el area de San Carlos podria necesitar de un aerédromo,
que al menos cubra el servicio de aer6dromo de emergencias con categoria 1A de
OACI, pero al ser un nuevo emplazamiento y previendo algun desarrollo futuro, se
propone la bisqueda de un emplazamiento no sélo para una pista de 800 m (1A), sino
de 1000 m (1B), por si en un futuro fuese necesario para el tréfico comercial.

Las dimensiones del emplazamiento deberan ser las definidas para un aerédromo
comercial con categoria OACI 1B, pero las infraestructuras seran las de un aerédromo
de emergencias, con 800 m de pista.

e Pista. 800 m

e Franja. 30 m de franja lateral a cada lado y 30 m de franja longitudinal en cada
umbral.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. Sin obstaculos.

e RPZs. Protegidas

e Calle de Rodaje. No se necesita, pues se accede a la plataforma directamente
desde la pista.

o Plataforma. Se necesita una plataforma con un puesto de estacionamiento
cumpliendo las distancias necesarias para un aerédromo 1B.

o Edificio Terminal. No se necesita de inicio

e Ayudas visuales. Mangas de viento en ambos umbrales y sefializacién
horizontal en pista y plataforma.

e Otras actuaciones. Vallado perimetral de 2 m de malla a 40 m del eje de la
pista y a 70 m de cada uno de los umbrales. Seria bueno dotar de un camino
perimetral exterior a la pista y otro interior.
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Aerodromo de San Carlos PROPUESTA

Pista
Longitud 800 m
Anchura
Plataforma de viraje

Franja
Longitudinal 1 30 m de franja longitudinal en cada umbral
Longitudinal 2
Transversal 1 30 m de franja lateral a cada lado
Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos
Superficie cénica
Superficie horizontal interna
Superficie de aproximacion
Superficie de transicion

RPZ
RPZ 1
RPZ 2

Calles de rodadura
Longitud de calle de salida
Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento
N° de puestos Plataforma para un puesto de estacionamiento
Longitud
Anchura

Area terminal
Edificio terminal de pasajeros
Hangares
Aparcamiento
Edificio para seguridad
Vial de servicio

Accesos
Otras necesidades
Camino perimetral interno Dotar de camino perimetral interior
Cercado perimetral Vallado perimetral con malla de 2 m de altura
Camino perimetral externo Dotar de un camino perimetral exterior a la pista
Ayudas a la navegacion
Mangas de viento Colocar mangas de viento en cada cabecera
Pintura Sefializacion horizontal en pista y plataforma
Balizamiento
GPI

Sistema drenaje/evacuacion
Sistema drenaje/evacuacion
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El aer6dromo de Quepos-La Mangua es el aerddromo con mayor trafico comercial
nacional del pais (después de los dos Aeropuertos Internacionales préximos a San
José). Es un destino importante para el turismo de sol y playa en la zona del Pacifico
Central.

El aerédromo se encuentra en buen estado en general y las infraestructuras son
adecuadas a su uso actual para vuelos comerciales regulares, aunque habra que
adecuarlo a la tipologia de aer6dromo comercial con categoria OACI 1B, proponiendo
ademas una reserva de terrenos para una futura ampliaciéon a categoria 2C, en caso
de que las compafiias aéreas que operan los vuelos nacionales determinen operar con
aeronaves de mayor tamafio en este aerédromo.

La mejora de la red viaria, sobre todo de la carretera costanera y la disminucién de
tiempo de viaje desde San José, puede afectar a su crecimiento. También puede verse
afectado en su crecimiento, a més largo plazo, por la ubicacion propuesta para el
nuevo Aeropuerto Internacional.

e Pista. La pista actual tiene 1135 m de longitud por lo que es mas que suficiente
para el tipo de aeronaves que operan. Se necesita ampliar el ancho de pista
desde 11 m hasta los 18 m.

e Franja. La franja lateral actual no cumple los 30 m necesarios a cada lado del
eje de la pista (el ancho total oscila entre los 40 y 50 m), serd necesario
adquirir terrenos para ampliar franjas a distancias minimas y, dentro de lo
posible, 10 m adicionales para ejecutar un camino perimetral interno. En cuanto
a la franja longitudinal sera necesario desplazar el extremo/umbral de pista que
esta pegado a la carretera costanera para conseguir una dimensién minima de
30 m para la franja longitudinal y mejorar la operatividad por ese sentido, si el
estudio de obstaculos verifica su viabilidad. La cabecera 22 si dispone de franja
longitudinal.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. La superficie de aproximacion de la
cabecera 04 estd afectada por algunos arboles, montafias y la carretera
costanera, la superficie de aproximacién por la cabecera 22 también esta
afectada por algunos arboles y montafias pero mas alejadas. La superficie de
transicion estd mas despejada, pero habra que eliminar algunos arboles.

e RPZs. Seria recomendable definir e implantar superficies de proteccion de
aerddromo para evitar la proliferacién de obstaculos en sus inmediaciones

e Calle de Rodaje. Serd necesario poner una calle de acceso a la nueva
plataforma de 27,75 m de longitud y 10,5 de ancho.

e Plataforma. La plataforma actual, junto al umbral 04, esta dentro de la franja y
no cumple las dimensiones minimas. Serad necesario construir una nueva
plataforma comercial que cumpla separaciones minimas, con una calle de
acceso a los puestos de estacionamiento y un minimo de cuatro posiciones
para aeronaves tipo Twin Otter (requiere adquisicion de terrenos). La
plataforma tendra unas dimensiones de 135 m de longitud y 51,75 de ancho,
llegando hasta los 88,5 m del eje de la pista, tal y como se define en el modelo
planteado.

e Edificio Terminal. Se necesitara la construccion de un modulo de edificio
terminal, un vial de servicio entre éste y la plataforma y destinar una zona a
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estacionamiento de vehiculos para evitar estacionar en el arcén de la carretera.
El médulo dispondra de instalaciones para personal de seguridad.

¢ Ayudas visuales. Sera necesario renovar la sefializacién horizontal y colocar
una manga de viento en cada una de las cabeceras, fuera de la franja.

e Otras actuaciones. El vallado perimetral actual se debera adecuar a las
dimensiones de franja futuras con un mallado 2 m de altura a 40 m del eje de la
pista y a 70 m de cada uno de los umbrales y por fuera de la plataforma. La
pista se acortar4 70 m del lado de la carretera costanera.
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Aerodromo de Quepos — La Managua

PROPUESTA

Pista

Longitud

Anchura

Ampliar hasta los 18 m

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Desplazar umbral de cabecera 04 para ampliar
franja longitudinal hasta los 30 m, si es posible.

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliar hasta los 30 m

Transversal 2

Ampliar hasta los 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar obstaculos

Superficie de transicion

Eliminar obstaculos (arboles)

RPZ
RPZ 1 Deflnlr ;gperflues de proteccion. Modificar
legislacion.
RPZ 2 Definir superficies de proteccion. Modificar

legislacion.

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

27,75m

Anchura de calle

10,5 m

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construir nueva plataforma comercial para cuatro
puestos estacionamiento minimo

Longitud

135 m de longitud

Anchura

51,75 m de ancho

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Construir médulo de edificio Terminal con
instalaciones para personal de seguridad

Hangares

Aparcamiento

Construir zona de estacionamiento de vehiculos

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Construir vial servicio entre Terminal y plataforma

Accesos

Otro

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Ejecutar camino perimetral interno

Cercado perimetral

Colocar mallado de 2 m de altura a 40 m del eje
de la pistay a 70 m de los umbrales, por fuera de
la plataforma

Camino perimetral externo

Otro

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Colocar una manga en cada cabecera fuera de la
franja

Pintura

Renovar sefalizacion horizontal

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion
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4.3.2 Aerédromo de Esterillos

El Aer6dromo de Esterillos es un aerédromo que se encuentra cerrado en la actualidad
y en el que no se provee una demanda futura, a lo que se afiade la fuerte presién
urbanistica existente en el mismo. Se propone el mantenimiento del aerédromo
cerrado y la cesidn/permuta o venta de los terrenos si son propiedad de la DGAC.

En caso de que por temas de emergencias fuera necesario un aerédromo en las
proximidades se deberia buscar otro emplazamiento.
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4.3.3 Aerédromo de Chacarita

El Aer6dromo de Chacarita es un aerédromo que se encuentra cerrado en la
actualidad y en el que no se prevé una demanda futura, a lo que se afiade la fuerte
presién urbanistica existente en el mismo. Se propone el mantenimiento del
aerddromo cerrado y la cesion/permuta o venta de los terrenos si son propiedad de la
DGAC.

En caso de que por temas de emergencias fuera necesario un aerédromo en las
proximidades se deberia buscar otro emplazamiento.
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4.3.4 Aer6édromo de Uvita

El Aer6dromo de Uvita es un aerédromo de ultraligeros que se encuentra cerrado en la
actualidad y en el que no se prevé una demanda futura, a lo que se afiade la fuerte
presién urbanistica existente en el mismo. Se propone el mantenimiento del
aerddromo cerrado y la cesion/permuta o venta de los terrenos si son propiedad de la
DGAC.

En caso de que por temas de emergencias fuera necesario un aerédromo en las
proximidades se deberia buscar otro emplazamiento.
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4.3.5 Nuevo emplazamiento en Jac6-Playa Hermosa

4.3.5.1 Situacién Actual

Se han localizado varios posibles emplazamientos junto a la carretera costanera
capaces de albergar un aerédromo dedicado al turismo de sol y playa para el
desarrollo que se va a realizar en esta region. El desarrollo de dicho aerédromo
esta ligado a la estrategia a seguir respecto al sistema aeroportuario de San
José.

4.3.5.2 Estrategia

Tipologia propuesta: T1B con posibilidades de ampliacién a T2C.

Realizar estudios previos de viabilidad y adecuacion para los diferentes
emplazamientos preseleccionados.

Seleccionar el emplazamiento mas adecuado.

Reservar los terrenos.
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4.4 Region Atlantica

4.4.1 Aeropuerto de Limon

Aeropuerto Internacional pero con registros de trafico tanto nacional como
internacional insignificantes. Del andlisis realizado para este aeropuerto no se observa
gue la situacién a futuro vaya a cambiar considerablemente. Las previsiones de
operaciones para el afio 2020 y 2030 ofrecen unas cifras de 1.599 y 2.033
respectivamente, encontrandose hasta 14 aeropuertos con registros superiores.
Asimismo, se destaca que en la actualidad el aeropuerto incumple la normativa
internacional y, ademas, su ubicacién junto al mar, un manglar y una carretera,
dificultan seriamente su adaptacibn a normas. Teniendo en cuenta estas
consideraciones y para evitar costes innecesarios, se propone bajar la categoria del
aeropuerto para que deje de funcionar como internacional.

Las siguientes tres propuestas estan encaminadas a la reduccion de costes:

e Suprimir horario de operacién 24H.
e Reducir personal del aeropuerto.
e Ofrecer suministro de combustible Unicamente bajo peticion adelantada.

Por otro lado, se propone que el aeropuerto entre en la categoria OACI 1B, si bien,
mediante un procedimiento adecuado se puede alcanzar la categoria OACI 2C. Para
adecuar el aeropuerto a la categoria propuesta se deben llevar a cabo las siguientes
actuaciones, encaminadas a cumplir la normativa respetando los limites de franja y las
superficies limitadoras de obstaculos.

e Pista. Acortar la pista por el umbral 14 en 600 m.

¢ Ayudas a la navegacion. Mantenimiento/reposicién de las mangas de viento.
Repintar sefial lateral de pista.

e Otras necesidades. Instalar mallado perimetral en todo el recinto aeroportuario.
Pueden presentarse problemas en el costado Este por la cercania al mar y la
normativa al respecto.
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Aeropuerto de Limén PROPUESTA
Pista
Longitud Acortar la pista por el umbral 14 en 600 m
Anchura
Plataforma de viraje
Franja

Longitudinal 1
Longitudinal 2
Transversal 1
Transversal 2
Superficies limitadoras de obstaculos
Superficie cénica
Superficie horizontal interna
Superficie de aproximacion
Superficie de transicion
RPZ
RPZ 1
RPZ 2
Calles de rodadura
Longitud de calle de salida
Anchura de calle
Plataforma de estacionamiento
N° de puestos
Longitud
Anchura
Otro
Area terminal Reducir personal y servicios
Edificio terminal de pasajeros
Hangares
Aparcamiento
Edificio para seguridad
Vial de servicio
Accesos
Otras necesidades
Camino perimetral interno

Instalar mallado perimetral en todo el recinto

Cercado perimetral .
P aeroportuario con malla de 2 m de altura

Camino perimetral externo
Ayudas a la navegacion

Mangas de viento Mantenimiento/reposicion
Pintura Repintar sefial lateral de pista
Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion
Sistema drenaje/evacuacion

En la necesidad de adquirir la categoria 2C para operaciones concretas, se debe llevar
a cabo un procedimiento adecuado, que incluye:

e Cortar el paso de vehiculos por la carretera colindante con el aeropuerto.
e Despejar completamente la plataforma de estacionamiento.
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e La pista debe contar con una dimension longitudinal de 1500 m a partir del
umbral 32.

El progreso del Aeropuerto esté ligado al desarrollo de la ciudad, a la eleccién de ésta
como punto de origen/fin de cruceros turisticos, y al desarrollo de las comunicaciones
terrestres entre Limén y el resto de la regién atlantica. Factores todos ellos que, a
corto-medio plazo, no se consideran vayan a evolucionar en favor del Aeropuerto.
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Aerédromo nacional turistico con unos registros importantes de operaciones y
pasajeros; se trata del aer6dromo de mayor trafico de la region atlantica. La demanda
prevista para el afio 2030 es de 4.560 operaciones, lo que le sitia en el octavo
aeropuerto del pais, incluyendo los de caracter internacional. Se pretende, por tanto,
desarrollar las instalaciones para incluirlo dentro de la categoria de trafico comercial
OACI 1B. Si bien, la ubicacion del aerédromo colindando con el Océano Atlantico y
con el canal de Tortuguero, asi como el hecho de encontrarse dentro del parque
nacional, dificultan el alcance de un disefio 6ptimo, por lo que se proponen tres
alternativas, ajustandose las dos Ultimas a la normativa. Las alternativas planteadas
conllevan actuaciones tanto de la plataforma de estacionamiento como del edificio
terminal.

Todas las opciones planteadas mantienen en comun las siguientes actuaciones:

e Franja. Aumentar franja transversal hasta los 60 m totales. Para ello se debe
ampliar el recinto aeroportuario.

e Superficies limitadoras de obstaculos. Quitar arboles que superen superficie de
transicién en los laterales de la pista. Quitar arboles que superen la superficie
de aproximacion en ambas cabeceras de pista. Retirar placa de inauguracién
de la proximidad de plataforma.

e Area terminal. Desmantelar edificio de la CCC.

e Otras necesidades: Realizar camino perimetral interno de 3 m de ancho junto a
la malla perimetral. Desplazar malla perimetral hasta mas alla de la nueva
franja transversal. La malla debe quedar ubicada a 10 m del final de franja
lateral, si bien, pueden presentarse problemas en el costado Este. En cualquier
caso, la malla no debe quedar instalada dentro de la franja. En la seccién
longitudinal, la malla debe ubicarse a 70 m del umbral. Instalar malla perimetral
en aquellos sectores donde actualmente no hay (cabecera 15 y plataforma).
Cerrar surcos existentes por debajo de la malla perimetral. Cerrar portones de
acceso al aerédromo. Debe permanecer un Unico portén ubicado junto a
plataforma. Realizar camino perimetral externo con la finalidad de facilitar el
paso de personas sin atravesar el recinto aeroportuario.

¢ Ayudas a la navegacién. Instalar mangas de viento de estructura frangible fuera
de la franja. Mantenimiento/reposicion manga de viento ubicada actualmente
en las proximidades de la cabecera 15. Instalar balizamiento de pista. Repintar
la pista.

Opcién A)

Con las siguientes actuaciones se consigue un disefio fuera de normativa, pues se
incumple las especificaciones relativas a la superficie de transicion en la plataforma.

¢ Ampliar plataforma de estacionamiento en direccién Sur hasta alcanzar 135 m
(cuatro puestos de estacionamiento). Desplazar plataforma hacia el Oeste
para que ésta se inicie al final de la franja. La plataforma no contaria con calle
de rodaje, por lo que ocuparia una superficie de 30 x 135 m, a lo que habria
gue sumar la calle de salida de acceso directo a puestos de estacionamiento.

e Construir edificio terminal al Noroeste de la nueva plataforma.
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Opcion B)

Con las siguientes actuaciones se consigue un disefio dentro de normativa. Al ubicar
el inicio de plataforma a 50 m del eje de pista, se puede evitar que las aeronaves
superen la superficie de transicién, aunque para ello deben permanecer estacionadas
mediante un procedimiento adecuado. Debido a las superficies indicadas, es posible
gue la plataforma no pueda ubicarse como prolongacién de su ubicacion actual, en tal
caso, se debe realizar ésta en una ubicacién mas al Sur.

¢ Ampliar plataforma de estacionamiento en direccién Sur hasta alcanzar 135 m
(cuatro puestos de estacionamiento). Desplazar plataforma hacia el Oeste
para que ésta se inicie a 50 m del eje de pista. La plataforma no contaria con
calle de rodaje, por lo que ocuparia una superficie de 30 x 135 m y todo el
pavimento entre plataforma y pista deberia quedar pavimentado.

e Construir edificio terminal al Noroeste de la nueva plataforma.

Opcién C)

Con las siguientes actuaciones se consigue un disefio adaptado al estandar
presentado en este documento y, por lo tanto, dentro de normativa.

Desmantelar plataforma de estacionamiento actual. Realizar una plataforma de
estacionamiento segun disefio estandar categoria comercial 1B en el costado Oeste.
Se necesita para ello un terreno que se prolongue hasta 88,5 m desde el eje de pista,
a lo que hay que sumar una distancia de 5 m para la ubicacién del mallado perimetral.
Ademas hay que contar con la ubicacion de un edificio terminal préximo a plataforma.
La terminal debe quedar ubicada a no mucha distancia del canal de Tortuguero, donde
se debe instalar un nuevo embarcadero.

e Desmantelar plataforma de estacionamiento actual.

¢ Realizar una plataforma de estacionamiento segin disefio estandar categoria
comercial 1B, en el costado Oeste.

e Construir edificio terminal junto a plataforma.

e Instalar nuevo embarcadero préximo a edifico terminal.

e Instalar vial de servicio desde el edificio terminal hasta el embarcadero.

Si en el aer6dromo no se dan problemas de viento y, por lo tanto, es generalmente
factible operar indistintamente por cualquiera de las pistas, ubicando la plataforma
junto a la cabecera 33 se consigue disminuir el tiempo en pista de la aeronave vy,
asimismo, aumentar la capacidad. Si por el contrario, los vientos dominantes obligan
en la mayoria de los casos a aterrizar por la pista 33, es preferible ubicar la plataforma
lo mas préximo posible a la cabecera 15. Si el aterrizaje es preferentemente por la
pista 15, es més acertado ubicar la plataforma en la cabecera 33. Por ultimo, si los
vientos obligan al aterrizaje por una pista concreta pero alternandose éstas, se debe
ubicar la plataforma hacia la mitad de pista.

De entre las opciones planteadas, el equipo consultor considera como mas apropiada

la Opcién C, si bien, la necesidad de expropiar terrenos propios del Parque Nacional
pueden suponer problemas que impidan la ejecucion de las acciones planteadas.
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Aerddromo de Barra de Tortuguero

PROPUESTA

Pista

Longitud

Anchura

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliar hasta los 30 m

Transversal 2

Ampliar hasta los 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Quitar arboles que superen la superficie

Superficie de transicion

Quitar arboles que superen la superficie.
Desmantelar placa de inauguracion

RPZ

RPZ 1

RPZ 2

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otro

Desmantelar edificio de la CCC

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Instalacion junto a nueva malla perimetral. 3 m de
ancho

Cercado perimetral

Desplazar malla perimetral hasta 10 m después
del limite de nueva franja lateral y a 40 m tras el
limite de franja longitudinal. Instalacion malla
perimetral en cabecera 15 y plataforma.

Camino perimetral externo

Instalacion junto a nueva malla perimetral

Otro

Cerrar portones de acceso al aer6dromo

Otro

Cerrar surcos existentes por debajo de la malla
perimetral

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Instalar mangas de viento de estructura frangible
fuera de franja. Mantenimiento/reposicién de
manga de viento en cabecera 15

Pintura Repintar la pista

Balizamiento Instalacion de balizamiento de pista
GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion
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Aerédromo nacional turistico ubicado en un parque natural y colindante con el pueblo
de Colorado. ElI aumento del trafico previsto para el horizonte de disefio es la base
para proponer una serie de actuaciones encaminadas a desarrollar un aer6dromo
comercial de categoria OACI 1B. Para ello, es necesaria la expropiacion de los
terrenos sobre los que actualmente se encuentran el campo de futbol, la cancha de
baloncesto, parte de bosque y el edificio de la comunidad de vecinos. No obstante, no
se pueden alcanzar las dimensiones propuestas en el disefio estandar, en cuanto a la
plataforma de estacionamiento se refiere. Si se puede iniciar la plataforma a 50 m del
eje de pista, con un procedimiento adecuado de estacionamiento de aeronaves puede
evitarse superar la superficie de transicion, cumpliendo la normativa. Asimismo, se
considera que el disefio estdndar cuenta con infraestructuras (aparcamientos, vial de
servicio de 6 m) no necesarias para este aerédromo debido a sus propias
caracteristicas.

e Pista. Aumentar anchura de pista a 18 m. Con esta nueva anchura de pista no
se consideran necesarias las plataformas de viraje. Acortar la pista para
permitir que el nuevo vallado se sitle, en las secciones longitudinales, a 70 m
de los nuevos umbrales. El desplazamiento total de ambos umbrales no puede
superar los 100 m.

e Franja. Retirar obstaculos (troncos, barcas) en la franja de la cabecera 16.

e Superficies limitadoras de obstaculos. Quitar arboles grandes en cabecera 16
que superen la superficie de aproximacién. Quitar arboles en los laterales de
pista que sean obstaculo por superar superficie de transicion.

e Calles de rodadura. Prolongar la plataforma actual hacia el Sur para utilizarse
como calle de rodaje hasta la nueva plataforma. La calle de rodaje
permaneceria dentro de la franja.

e Plataforma de estacionamiento. Realizar nueva plataforma de estacionamiento
en los terrenos actuales del campo de futbol y cancha de baloncesto. Realizar
dos puestos de estacionamiento. Para ello se necesita una longitud (paralelo a
pista) de 67,5 m; posible necesidad de expropiar también parte del terreno de
bosque ubicado en la prolongacion hacia el Sur del campo de futbol. No se
cuenta con la anchura (perpendicular a pista) descrita en el disefio estandar,
por lo que se propone ubicar los puestos de estacionamiento lo mas alejados
posible de la pista, mas alla de la franja.

e Area terminal. Desmantelar sal6n de la comunidad de vecinos y, en su lugar,
instalar un edificio terminal.

e Otras necesidades. Instalar malla perimetral de 2 m en aquellas zonas donde
no se encuentra (sector Norte y laterales). La valla debe ubicarse a 70 m de los
umbrales en las direcciones longitudinales y a 10 m del final de franja en la
seccion transversal. Se presentan problemas en los laterales, principalmente
en la ubicacion de las viviendas y restaurantes. En estos casos, la valla debe
ubicarse como minimo al final de franja y debe tenerse en cuenta la creacion
de camino perimetral externo. Cerrar portones de acceso al aerédromo en las
cercanias de las viviendas y Ebai. Realizar camino perimetral interno de 3 m de
ancho junto a la malla perimetral. Realizar camino perimetral externo con la
finalidad de facilitar el paso de personas y vehiculos sin atravesar el recinto
aeroportuario.

e Ayudas a la navegacion. Reubicar mangas de viento en el extremo de franja
lateral. Repintar. Pintar también sefiales de umbral.

Necesidades futuras Actuaciones. Aerédromos Locales
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e Sistema drenaje/evacuacion. Eliminar pasos elevados en cunetas de drenaje
ubicadas dentro de franja en el costado Este y Norte.

Actuaciones. Aerédromos Locales -172 - Necesidades futuras
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Aerodromo de Barra de Colorado

PROPUESTA

Pista

Longitud
Anchura Aumentar anchuraa 18 m
Plataforma de viraje
Otro Acortar la pista
Franja

Longitudinal 1

Retirar obstaculos (troncos, barcas)

Longitudinal 2

Transversal 1

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Quitar arboles que superen superficie de
aproximacion en cabecera 16

Superficie de transicion

Quitar arboles que superen superficie de transicion

RPZ

RPZ 1

RPZ 2

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Anchura minima de 10,5 m

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Instalacion plataforma para 2 aeronaves

Longitud

Longitud minima de 67,5 m

Anchura

Anchura minima de 30 m

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Desmantelar sal6n de la comunidad de vecinos.
Instalar edificio terminal

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Instalacion junto a nueva malla perimetral. 3 m de
ancho

Cercado perimetral

Instalacion de malla perimetral en sector Norte y
laterales. 2 m de altura. Cerrar portones de acceso
actuales

Camino perimetral externo

Instalacion junto a nueva malla perimetral

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Reubicar mangas de viento fuera de la franja

Pintura

Repintar. Pintar sefiales de umbral

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Eliminar pasos elevados

Necesidades futuras
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444 Aerédromo de Barra de Parismina

Aerédromo Nacional dedicado a la seguridad publica y en menor medida al turismo,
aunqgue actualmente no cuenta con vuelos regulares.

Se propone mantener el aerédromo dentro de la clasificacion de Aerdédromo de
Seguridad/Emergencia. Actualmente el pueblo de Parismina no se puede clasificar de
turistico; la falta de infraestructura y, principalmente, la cercania de Tortuguero y
Colorado, permiten prever que durante el horizonte de disefio el aer6dromo recibira
unicamente el trafico relacionado con la seguridad y las emergencias. Ciertas de las
mejoras propuestas suponen la ampliacion del recinto aeroportuario.

Se proponen las siguientes actuaciones:

e Pista. Aumentar el ancho de pista hasta alcanzar 18 m. Con esta nueva
anchura de pista no se consideran necesarias las plataformas de viraje. Acortar
la pista en 30 m por cabecera 14 y en 6 m por cabecera 32, con la finalidad de
despejar la superficie de aproximacion.

e Franja. Aumentar franja transversal hasta una longitud total de 60 m. Para ello
sera necesario la expropiacion de terrenos y la tala de arboles. Pueden
presentarse problemas de terreno en la zona del cementerio.

e Superficies limitadoras de obstaculos. Quitar arboles de gran tamafo en los
laterales de pista que superen superficie de transicién. Quitar arboles en las
cabeceras, principalmente en la 32, que superen la superficie de aproximacion.

e Calles de rodadura. Ampliacion de la plataforma de viraje/estacionamiento
ubicada junto a la cabecera 14, para utilizarla como calle de rodaje. La
plataforma de viraje debe prolongarse, al menos con un ancho de 7,5 m, hasta
alcanzar el borde de la franja. A continuacion se ubicard la plataforma.

e Plataforma de estacionamiento. Instalacién de plataforma de estacionamiento
para una aeronave al final de la calle de rodaje. Las dimensiones de la
plataforma deben ser de 18 m de longitud (paralelo a pista) por 21 m de ancho
(perpendicular a pista).

e Area terminal. El techo ubicado junto a la cabecera 14 debe reubicarse méas
hacia el Sur, situandose fuera de la franja y en las proximidades de la nueva
plataforma.

e Otras necesidades. Instalar mallado perimetral de 2 m de alto y colocar porton
en el acceso al pueblo, evitando el acceso al recinto aeroportuario de cualquier
animal o persona ajena a éste. El mallado se debe ubicarse a 10 m del limite
de la franja transversal y, al menos, a 70 m desde los umbrales en la seccién
longitudinal. Realizar camino perimetral interno de 3 m de ancho junto a la
nueva malla perimetral. Realizar camino perimetral externo con la finalidad de
facilitar el paso de personas sin atravesar el recinto aeroportuario.

e Ayudas a la navegacion. Reubicar las mangas de viento entre el limite de la
nueva franja y el nuevo mallado perimetral. Repintar sefiales designadoras de
pista.

Necesidades futuras - 175 - Actuaciones. Aerédromos Locales
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Aerodromo de Barra de Parismina PROPUESTA
Pista
Longitud Acortar la pista en 30 m por cabecera 14y en 6 m
por cabecera 32
Anchura Aumentar anchuraa 18 m
Plataforma de viraje
Otro Desplazar umbrales
Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliacién hasta 30 m

Transversal 2

Ampliacién hasta 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Quitar arboles que superen superficie de
aproximacion

Superficie de transicion

Quitar arboles que superen superficie de transicion

RPZ

RPZ 1

RPZ 2

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Longitud minima de 30 m desde eje de pista

Anchura de calle

Anchura minimade 7,5 m

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Instalacién plataforma para 1 aeronave

Longitud

Longitud minima de 18 m

Anchura

Anchura minima de 21 m

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otro

Reubicar techo hacia el Sur, fuera de la franja

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Instalacion junto a nueva malla perimetral. 3 m de
ancho

Cercado perimetral

Instalacion de malla perimetral de 2 m de altura.
Instalacion de portdn de acceso

Camino perimetral externo

Instalacion junto a nueva malla perimetral

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Reubicar mangas de viento fuera de la franja

Pintura

Repintar sefiales designadoras de pista

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Actuaciones. Aerédromos Locales
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4.45 Aerédromo de Guapiles

Aerédromo de caracter publico dedicado principalmente al mantenimiento mayor de
aeronaves de fumigacién y a operaciones de ultraligeros.

Dentro de la estrategia desarrollada se propone el cierre de este aer6dromo. La
instalacion se encuentra rodeada de calles publicas y viviendas y es destacada la
presencia de personas cruzando el recinto aeroportuario. lgualmente, se encuentran
muchos obstaculos en ambas cabeceras, identificandose la gran dificultad de corregir
dicha situacion. Se tiene también en consideracion que el uso actual del aerédromo es
muy bajo, situacibn que segun las previsiones realizadas no cambiara
significativamente en un futuro.

Para la empresa que trabaja en este aer6dromo, Servicio Nacional de Helicopteros, se
propone el traslado al aerédromo Bataan o analizar otras posibilidades con los
aerddromos cercanos: Santa Clara de Gudpiles, Santa Maria de Guacimo, Carmen,
San Alberto o Rio Frio.

Con el cierre del aerédromo, la DGAC debe analizar la venta del terreno con la
finalidad de obtener rédito econémico por ello.

Actuaciones. Aerédromos Locales -178 - Necesidades futuras
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446 Aerédromo de Bataan

Aerédromo privado dedicado a trabajos de fumigacién con la presencia de tres
empresas y numerosas aeronaves. Cuenta con la particularidad de que la pista es de
caracter publico (propiedad de la DGAC), mientras que el resto del recinto
aeroportuario (plataforma y hangares) es de propiedad privada.

Se propone vender la pista, actualmente propiedad de la DGAC, transformando el
aerddromo en una instalacién completamente privada. EI motivo de esta actuacion es
obtener rédito econdmico, asi como reducir costes hasta ahora soportados por el
organismo publico, teniendo en cuenta que se trata de una instalacion utilizada
basicamente por empresas privadas.

La incesante actividad del aerédromo, y teniendo en cuenta el aumento de ésta debido
al posible traslado de la empresa instalada en el aer6dromo de Guépiles, prevén la
necesidad de desarrollar adecuadamente el aerédromo para alcanzar la categoria de
aerédromo de Aviacion General y trabajos aéreos OACI 1B. Para ello, se propone una
serie de actuaciones que suponen la ampliacion del recinto aeroportuario en los
costados Norte, Este y Oeste.

e Pista. Ampliar la longitud de pista en 195 m por la cabecera 18. Acortar la pista
en 150 m por la cabecera 36. Ampliar la anchura de pista hasta los 18 m. Con
esta nueva anchura de pista no se consideran necesarias las plataformas de
viraje. Tratar la pista con una nueva carpeta evitando la disgregacion del
material y los huecos existentes.

e Franja. Ampliar la franja transversal hasta los 60 m totales. Para ello, se deben
ampliar 10 m a cada lado del eje de pista. Ampliar la franja longitudinal en
cabecera 18 a 30 m.

e Superficies limitadoras de obstaculos. Quitar arboles de gran tamafio ubicados
en ambas cabeceras, principalmente en la 36. Quitar arboles que superen
superficie de aproximacion. Quitar aquellos arboles existentes que superen la
superficie de transicion en los laterales de la pista.

e Area terminal. Desmantelar caseta pequefia ubicada en el costado Oeste en la
posicibn mas al Norte. Desmantelar instalaciones de apoyo a la aeronave en
desuso ubicadas dentro de la franja.

e Otras necesidades. Instalar mallado perimetral de 2 m de alto en cabecera 36,
junto a calle colindante. Para el resto del recinto, se considera suficiente
mantener una altura aproximada de 1 m, instalandose a 5 m del limite de la
franja transversal y a 20 m de la franja longitudinal. Realizar camino perimetral
interno de 3 m de ancho junto a la nueva malla perimetral.

e Ayudas a la navegacion. Instalar manga de viento en las proximidades de la
cabecera 18, fuera de la franja. Repintar la pista. Instalar luces de pista para
operar con mayor seguridad en condiciones de niebla.

e Sistema drenaje/evacuacion. Mantenimiento de los canales naturales a ambos
lados de la pista.

Necesidades futuras - 179 - Actuaciones. Aerédromos Locales
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Aerédromo de Bataan PROPUESTA

Pista

Longitud Aumentar en 195 m por la cabecera 18. Acortar la

pista en 150 m por la cabecera 36.

Anchura Aumentar anchuraa 18 m

Plataforma de viraje

Otro Aplicacién nueva carpeta asféltica a la pista
Franja

Longitudinal 1

Ampliacion hasta 30 m

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliacién hasta 30 m

Transversal 2

Ampliacién hasta 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Quitar arboles que superen superficie de
aproximacion en ambas cabeceras

Superficie de transicion

Quitar arboles que superen superficie de transicion

RPZ

RPZ 1

RPZ 2

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Longitud

Anchura

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Desmantelar caseta pequefia. Desmantelar
instalaciones en desuso

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Instalacion junto a nueva malla perimetral. 3 m de
ancho

Cercado perimetral

Instalacion de malla perimetral de 2 m de altura en
cabecera 36. Instalacién de cercado perimetral de
1 m de altura en resto del recinto

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Instalar manga de viento proximidades cabecera
18, fuera de la franja

Pintura Repintar la pista
Balizamiento Instalacion de luces de pista
GPI

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Mantenimiento de los canales naturales

Actuaciones. Aerédromos Locales - 180 - Necesidades futuras
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447 Aerédromo de Shiroles

Aerodromo de Emergencias/Seguridad ubicado en el Valle de Talamanca, dentro del
pueblo indigena de Shiroles. Actualmente el aerédromo se encuentra en obras, con la
principal funcion de nivelar la pista.

Se considera oportuno mantener el aerédromo dentro de la categoria exclusiva de
Emergencias/Seguridad (1A), limitando las operaciones a situaciones imprescindibles.
Se encuentran grandes dificultades para hacer que la instalacion pueda cumplir con la
normativa, debido a su actual ubicacion en el interior del pueblo. Por ello, se propone
que a corto/medio plazo se sustituya por otro aer6dromo nuevo en una mejor
ubicaciébn a las afueras del pueblo. Teniendo en cuenta dicha propuesta, las
actuaciones para el aerodromo de Shiroles se establecen con la intencién de mejorar
la operatividad y seguridad pero minimizando en lo posible el coste de inversion.

Se proponen las siguientes actuaciones:

e Publicar en el AIP la longitud de pista y la obligacion de realizar aterrizajes por
pista 01 y despegues por pista 19.
e Publicar en el AIP todos los obstaculos que permanezcan dentro de la franja.

En cuanto a las infraestructuras las actuaciones seran las siguientes:

e Pista. Aumentar ancho de pista hasta alcanzar los 18 m.

e Superficies limitadoras de obstaculos. Quitar arboles de en los laterales de
pista que superen superficie de transicion. Quitar arboles en ambas cabeceras
que superen superficie de aproximacion.

e Ayudas a la navegacion. Instalar mangas de viento en las proximidades de
cada cabecera pero fuera del recinto aeroportuario.

Actuaciones. Aerédromos Locales - 182 - Necesidades futuras
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Aerédromo de Shiroles PROPUESTA
Pista
Longitud Publicacién en AIP
Anchura Aumentar anchura a 18 m
Plataforma de viraje
Franja

Longitudinal 1
Longitudinal 2
Transversal 1
Transversal 2
Superficies limitadoras de obstaculos
Superficie cénica
Superficie horizontal interna

Quitar arboles que superen superficie de
Superficie de aproximacion aproximacion en ambas cabeceras. Publicacion en
AlIP

Quitar arboles que superen superficie de
transicién. Publicacién en AlP.

Superficie de transicion

RPZ
RPZ 1
RPZ 2
Calles de rodadura
Longitud de calle de salida
Anchura de calle
Plataforma de estacionamiento
N° de puestos
Longitud
Anchura
Area terminal
Edificio terminal de pasajeros
Hangares
Aparcamiento
Edificio para seguridad
Vial de servicio
Accesos
Otras necesidades
Camino perimetral interno
Cercado perimetral
Camino perimetral externo
Ayudas a la navegacion

Instalar mangas de viento proximidades

Mangas de viento . !
9 cabeceras, fuera del recinto del aerédromo

Pintura
Balizamiento
GPI
Sistema drenaje/evacuacion
Sistema drenaje/evacuacion

Necesidades futuras - 183 - Actuaciones. Aerédromos Locales
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Aerédromo publico de Emergencia/Seguridad ubicado dentro de la reserva indigena,
junto al poblado de Amubri.

La ubicacion y las conexiones del pueblo de Amubri obligan a contar con una
instalacion aeroportuaria, aunque los registros estadisticos y las previsiones futuras
reflejan un nimero de operaciones escaso. Por ello, se propone mantener el
aerddromo en su misma categoria de Emergencia/Seguridad (1A). Si bien, se plantean
una serie de actuaciones encaminadas al desarrollo y mejoras de la instalacion, lo que
suponen el aumento del recinto aeroportuario. Para ello, se debe recurrir a la
expropiacién de un terreno dedicado a ganado, al menos una vivienda ubicada en las
cercanias de la cabecera 03 y a terreno de bosque. Con el desplazamiento de la pista
se conseguira aumentar la longitud de las franjas y retirar la pista de la proximidad al
tendido eléctrico, a las antenas y a la calle publica. Igualmente, se permite cumplir con
las superficies limitadoras de obstaculos.

El recinto aeroportuario se debera ampliar 40 m hacia el Noroeste, 30 m hacia el
Suroeste y 60 m hacia el Noreste. El recinto abarcaria un area rectangular de 940 m
de largo y 80 m de ancho. Con estas dimensiones, se puede instalar un aerédromo
con la configuracién estandar definida para Emergencia/Seguridad (1A) con 800 m de
pista pero sin ningln puesto de estacionamiento. Para la ampliacién hacia el Noreste
es necesario reubicar 60 m del camino colindante.

o Pista. Desplazar el eje de pista 20 m hacia el Noroeste. Aumentar ancho de
pista hasta los 18 m. Con esta anchura no se considera necesario realizar
plataformas de viraje. Nivelar la pista. Aplicar tratamiento asfaltico a la pista.

¢ Franja. Nivelar el terreno de las franjas.

e Ayudas a la navegacion. Instalar una manga de viento en cada cabecera,
dentro del recinto aeroportuario pero fuera de la franja. Pintar sefial de eje de
pista, de umbral y designadora de pista.

e Superficies limitadoras de obstaculos. Quitar los arboles de gran tamafio
ubicados en los laterales de la pista. Quitar arboles ubicados en ambas
cabeceras que superen la superficie de aproximacion. Sefalizar
adecuadamente el tendido eléctrico.

e Otras necesidades. Instalar malla perimetral con una altura de 2 m. La malla
debe ubicarse 10 m mas alejada del limite de la franja transversal y 70 m del
final de pista en el sector longitudinal. Instalar un portén que permita el acceso
desde la calle publica colindante. Cerrar el acceso al recinto del aer6dromo de
la vivienda ubicada junto a pista. Cerrar los caminos que cruzan el recinto
aeroportuario en las proximidades de ambas cabeceras. Realizar camino
perimetral interno de 3 m de ancho junto al nuevo mallado perimetral. Realizar
camino perimetral externo con la finalidad de facilitar el paso de personas y
vehiculos sin atravesar el recinto aeroportuario.

e Sistema drenaje/evacuacion. Realizar canales de evacuacion a ambos lados de
la pista.

Necesidades futuras Actuaciones. Aerédromos Locales
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Aerédromo de Amubri PROPUESTA
Pista
Longitud
Anchura Aumentar anchuraa 18 m
Plataforma de viraje
Otro Desplazar el eje de pista 20 m hacia el Noroeste
Otro Nivelar pista
Otro Aplicacion carpeta asfaltica a la pista
Franja

Longitudinal 1

Nivelar terreno

Longitudinal 2

Nivelar terreno

Transversal 1

Nivelar terreno

Transversal 2

Nivelar terreno

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Quitar arboles que superen superficie de
aproximacion en ambas cabeceras

Superficie de transicion

Quitar arboles que superen superficie de
transicion. Sefalizar tendido eléctrico

RPZ

RPZ 1

RPZ 2

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Longitud

Anchura

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Instalacion junto a nueva malla perimetral. 3 m de
ancho

Cercado perimetral

Instalacion de malla perimetral de 2 m de altura.
Instalacion de porton de acceso desde calle
publica colindante

Camino perimetral externo

Instalacion junto a nueva malla perimetral

Otro

Cerrar acceso al aerédromo de la casa colindante

Otro

Cerrar caminos que cruzan el aerédromo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Instalar mangas de viento en proximidades de
cada cabecera, fuera de la franja

Pintura

Pintar sefales de eje, umbral y designadora de
pista

Balizamiento

GPI

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Realizar canales a ambos lados de la pista
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449 Aerédromo de Pandora

Aerédromo de cardcter privado dedicado a la fumigacion y a la seguridad publica. La
continua actividad del aerédromo, asi como su ubicacién, permiten prever que las
instalaciones continuarén con el mismo uso durante el horizonte de disefio.

El aer6dromo debe acometer una serie de actuaciones con la finalidad de alcanzar la
categoria de aer6dromo de Aviacion General y trabajos aéreos OACI 1B. Para ello, se
propone:

e Pista. Acortar la pista en 100 m por la cabecera 26. Aumentar ancho de pista
hasta los 18 m. Dotar de nueva carpeta a toda la pista.

e Franja. Aumentar franja longitudinal hasta 30 m en cada cabecera. Nivelar.
Aumentar franja transversal total hasta los 60 m totales.

e Eliminar obstaculos en franjas: inicio de tuberia en cabecera 26, tubo saliente
en proximidades cabecera 08. Desmantelar la estructura de techo en la
plataforma de suministro de combustible y productos quimicos, el techo con
bancos y quitar los arboles ubicados en la zona. Mantenimiento de zacate en la
franja.

e Otras necesidades. Instalar cerca en las proximidades de la cabecera 26 y
detras del hangar, cerrando todo el perimetro del aerédromo. Reubicar la cerca
en la cabecera 08. La cerca debe ubicarse adecuadamente (a 20 m del final de
franja longitudinal para altura de cerca de 1 m) para no penetrar superficie de
aproximaciéon. Ello supone la reubicacion del camino colindante. En los
laterales de pista, la cerca debe ubicarse a 5 m del final de franja.

e Ayudas a la navegacion. Colocar mangas de viento homologadas en
proximidades de cada cabecera, fuera de la franja. Pintar cumpliendo
normativa.

e Sistema de drenaje/evacuacion. Realizar el mantenimiento/limpieza del canal
natural de drenaje.

Actuaciones. Aerédromos Locales - 188 - Necesidades futuras
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Aerédromo de Pandora PROPUESTA
Pista
Longitud Acortar en 100 m por la cabecera 26
Anchura Aumentar anchuraa 18 m
Plataforma de viraje
Otro Aplicacién nueva carpeta asféltica a la pista
Franja
Longitudinal 1 Ampliacion hasta 30 m. Nivelar terreno
Longitudinal 2 Ampliacion hasta 30 m. Nivelar terreno
Transversal 1 Ampliacién hasta 30 m
Transversal 2 Ampliacién hasta 30 m
Otro Mantenimiento de zacate en franja
Eliminar obstaculos: tuberia en cabecera 26, tubo
Otro
en cabecera 08
Otro Desmantelar estructura de techo en plataforma de

suministro, techo con bancos, arboles en franja

Superficies limitadoras de obstéaculos
Superficie cénica
Superficie horizontal interna
Superficie de aproximacién
Superficie de transicion

RPZ
RPZ 1
RPZ 2

Calles de rodadura
Longitud de calle de salida
Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento
N° de puestos
Longitud
Anchura

Area terminal
Edificio terminal de pasajeros
Hangares
Aparcamiento
Edificio para seguridad
Vial de servicio
Accesos

Otras necesidades
Camino perimetral interno

Instalacion de cerca perimetral en proximidades de
Cercado perimetral cabecera 26 y detras del hangar. Reubicar cerca
perimetral.

Camino perimetral externo
Ayudas a la navegacion

Instalar mangas de viento en proximidades de

Mangas de viento cada cabecera, fuera de la franja

Pintura Pintar la pista cumpliendo normativa
Balizamiento
GPI
Sistema drenaje/evacuacion
Sistema drenaje/evacuacion Mantenimiento/limpieza del canal natural
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4.4.10 Aer6édromo de Sixaola

Aerédromo de caracter privado dedicado a trabajos de fumigacién y seguridad publica.
Se prevé que durante el horizonte de disefio el aerédromo siga desarrollando dichas
funciones, si bien, se deben acometer una serie de actuaciones con la finalidad de
alcanzar la categoria de aerédromo de Aviacidon General y trabajos aéreos OACI 1B.
La ampliacion de las franjas y la reubicacion del cercado perimetral cumpliendo con las
superficies limitadoras de obstaculos suponen la expansiéon del recinto aeroportuario
por sus cuatro laterales.

Actuaciones propuestas:

e Pista. Aumentar el ancho de pista hasta alcanzar los 18 m. Con esta nueva
anchura de pista no se considera necesario realizar plataformas de viraje.
Dotar de nueva carpeta asfaltica a toda la pista.

e Franja. Aumentar franja lateral hasta alcanzar una anchura total de 60 m.
Necesidad de desplazar el vallado, el camino colindante y el tendido eléctrico.
Para la nueva ubicacion del tendido eléctrico debe tenerse en cuenta la
superficie de transicion. Aumentar franja longitudinal hasta 30 m en cada
cabecera.

e Superficies limitadoras de obstaculos. Quitar arboles que superen la superficie
de aproximacion, principalmente junto a la cabecera 27. Quitar arboles grandes
y tendido eléctrico en lateral de pista.

o Calles de rodadura. Nivelar el acceso desde pista a zona de hangar y
repostaje. Se considera que las pendientes son muy pronunciadas.

e Otras necesidades. Mejorar el cercado perimetral. No se considera necesario
aumentar la altura, pero si el instalar un nuevo alambrado y el cierre completo
del recinto aeroportuario, incluyendo la cabecera 09. Para una valla de 1 m se
debe separar al menos 5 m desde el borde de franja en la seccién transversal y
20 m desde el borde de franja en seccion longitudinal. Realizar camino
perimetral interno de 3 m de ancho junto a la nueva cerca. Se considera
adecuado el existente en la zona norte del hangar y demas instalaciones.

e Ayudas a la navegacion. Instalar manga de viento en proximidades cabecera
27, fuera de la franja. Repintar pista. Mantenimiento de las balizas de pista
reponiendo las que se encuentren en mal estado.

e Sistema de drenaje/evacuacion. Mejorar cunetas laterales para sistema de
drenaje. Limpiar cunetas y alcantarillas de drenaje.
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Aerodromo de Sixaola PROPUESTA
Pista
Longitud
Anchura Aumentar anchura a 18 m
Plataforma de viraje
Otro Aplicacién nueva carpeta asféltica a la pista
Franja

Longitudinal 1

Ampliacion hasta 30 m

Longitudinal 2

Ampliacion hasta 30 m

Transversal 1

Ampliacién hasta 30 m

Transversal 2

Ampliacién hasta 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Quitar arboles que superen superficie de
aproximacion en cabecera 27

Superficie de transicion

Quitar arboles que superen superficie de transicion

RPZ

RPZ 1

RPZ 2

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Otro

Nivelar reduciendo pendientes

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Instalacion junto a nueva malla perimetral. 3 m de
ancho

Cercado perimetral

Instalacion de nuevo alambrado y cierre completo
del perimetro del aerédromo

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Instalar manga de viento proximidades cabecera
27, fuera de la franja

Pintura Repintar la pista
Balizamiento Mantenimiento/reposicion de luces de pista
GPI

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Mantenimiento/limpieza de cunetas y alcantarillas
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4.4.11 Aerdédromo de Puerto Viejo de Talamanca

A corto-medio plazo se considera oportuno la instalacion de un aeropuerto comercial
de categoria OACI 1B, pero con la capacidad de poder ser ampliado, en caso
necesario, a la categoria de aeropuerto regional (2C). Al ser éste un aeropuerto de
nuevo disefio y construccion, deberd tenerse en cuenta la reserva del terreno
necesario que facilite la ampliacion de éste. Para el disefio del aeropuerto debe
recurrirse a los disefios estandar presentados en el capitulo 1 del presente documento.
Véase Anexo 3.

4.4.11.1 Posibles ubicaciones

Se presentan a continuacion los aeropuertos o terrenos identificados para nuevas
instalaciones que pueden servir para la asistencia a la region de estudio. En su caso,
se recurre a planos cartograficos publicados por el Instituto Geografico Nacional -
Ministerio de Obras Publicas y Transporte.

e Aeropuerto Limén

e Aeropuerto Pandora
e Aeropuerto Sixaola
e Nueva ubicacion. 4
¢ Nueva ubicacion. 5
e Nueva ubicacion. 6

En las siguientes ilustraciones se utiliza la leyenda expuesta a continuacion.

Leyenda
CAMINOS
Transitable todo el afio Superficie irregular W t
Pavimento, dos o més vias Sabana [
Grava, dos o més vias v mer—= B I: i
Pavimento, una via Matorral, charral [ |
Grava, una via Arboles frutales I: |
Transitable sélo en verano, grava o tierra ______ Manglar; Yolillal I: {j
Para carretaobestiga Salina @
Vereda Marisma;Yurro — |~ — \\.‘_‘t
Mumeracitn de carreteras: Nacional; Regional @ Pozo; Manantial; Rio intermitente __ o e
FERROCARRILES Lago o laguna intermitente = //
Via Gnica (107 cm), colonial inglesa —__ ——+—+=—+—+ Ciénaga o pantano; Presa l\‘\ iy
Tranvia ——r—d—— Ripid des; Saltos des . \\:\ /,/J I|
LIMITES Répidos; Saltos; Muelle [ J'
Internacional = Naufragio al descubierto /Jn I'l
Provincial —— — — Naufragio sumergido; Anclaje - GO .»"'I
Linea de t isién eléctrica --+ Roca gid 5 ||l/
Iglesia; Casa de la; Mina i 4 2 Roca al descubierto o a flor de agua — > "..
Molino de viento; Molinodeagua ____ © % Peligro submarino de indole general _ \
Hito de posicidn fija; Hito de cota fija — & BMX392 Sondeosen braz?s; Bajos 4; 3 \)
l Cota fotogramétrica sin comprobar ——— “792  Aumecife; Luz, faro = ng
Estacidn magnética @ Curvas batimétricas en brazas (1.8 m) IES.B.‘_‘
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Se exponen a continuacion las caracteristicas principales de los posibles aeropuertos
o terrenos destinados a asistir a la regién atlantico sur del pais.

1. Aeropuerto Limoén: El Aeropuerto Internacional Limén se encuentra a escasos 4
Km al sur de la ciudad. Sus instalaciones, aunque no del todo propicias para
asistir vuelos internacionales, son del todo adecuadas para registrar
operaciones de las compafiias aéreas turisticas locales. La proximidad a la
ciudad de Limén le proporciona un caracter de seguridad mayor que en
muchos otros aerédromos, pues cuenta con la cercania de los servicios de
emergencia.

La distancia entre el Aeropuerto y las poblaciones de Puerto Viejo y Manzanillo
es de 62 y 75 Km respectivamente. Segun se ha comentado anteriormente, las
conexiones mediante carro o autobds emplean un tiempo estimado de 1 h 30
min y 2h 10 min, respectivamente.

Lo cierto es que actualmente el Aeropuerto en cuestion apenas registra trafico
y las compafiias aéreas no muestran especial interés por el desarrollo de
operaciones. Se considera, por tanto, que es muy poco atractivo para el turista
gue desee acceder a la costa sur del Atlantico el recurrir al transporte aéreo
hasta Limén para, posteriormente, realizar un viaje de al menos 1h y 30m en
autobus.

El desarrollo de este Aeropuerto como punto de asistencia al Atlantico sur esta
condicionado a la evolucion de la ciudad de Limén y a la mejora de las
carreteras de la region.

2. Aeropuerto Pandora: Se trata de un aerédromo de caracter privado y cuyo
principal uso son los trabajos aéreos de fumigacion, si bien, también es
frecuentemente utilizado por las fuerzas de seguridad publica. La compafiia
Dole es la propietaria de las instalaciones. El aerodromo colinda con el pueblo
de Pandora, poblado por los empleados de la empresa. Sixaola se encuentra a
70 Km y Limén a 45 Km del aerédromo. Hay un Ebai en el pueblo colindante.
Actualmente presenta serios problemas de obstaculos, pues cuenta con una
via de tren que transcurre dentro del aerédromo, hay tres lineas eléctricas en
las proximidades, una antena detras de la cabecera 26 etc.
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Vista aérea de Aerédromo Pandora

Fuente: INECO

Vista aérea de Aer6dromo Pandora

Fuente: INECO
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La distancia entre Pandora y Puerto Viejo es de aproximadamente 40 Km. Los
accesos terrestres al aerédromo se realizan a través de un camino de lastre y
es necesario cruzar un puente que presenta limitaciones a la altura de los
vehiculos, lo que puede afectar al paso de autobuses.

Acceso Aer6dromo Pandora
oA id i d - 1]

T L

i

Fuente: INECO

3. Aeropuerto Sixaola: Se trata de un aerdédromo privado operado por la
Compaiiia Bananera Atlantica Limitada — Chiquita. El uso principal de sus
instalaciones es el de trabajos aéreos de fumigacién, siendo también empleado
por las fuerzas de seguridad publica, ya que el aerédromo se encuentra en la
frontera con Panama. Se encuentra rodeado de bananeros, no habiendo
ndcleos urbanos en las proximidades. El servicio médico se encuentra en
Sixaola. La policia mantiene un puesto fronterizo cerca del aer6dromo.

La distancia entre el aerédromo y Puerto Viejo es de 35 Km, accediendo por
una de las carreteras secundarias que cruzan el Refugio Gandoca-Manzanillo,
por lo que el tiempo de viaje se amplia considerablemente.

4. Nueva ubicacion: Ubicado al Noroeste de la ciudad de Cahuita. El terreno esta
limitado por Cahuita, la carretera nacional 36, Playa Negra y una carretera de
grava que transcurre cerca de la poblaciéon Limonal. El terreno comprende
aproximadamente 1.200 m de largo y 700 m de ancho. Actualmente esta
poblado de arboles y no se constata la presencia de montafias, siendo la
superficie practicamente llana. No obstante, al otro lado de la nacional 36 hay
elevaciones en torno a los 180-200 m (pico maximo de 230 m) que se
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encontrarian a 1.300 m del aer6dromo. En las direcciones noroeste y sureste
(linea paralela a la costa) no se encuentran elevaciones destacadas.

5. Nueva ubicacion: Ubicado al Oeste de Puerto Viejo, en las proximidades de un
antiguo campo de aterrizaje. El area queda limitada por la carretera que une
Hone Creek y Puerto Viejo, el Mar Caribe y el rio Queb Hotel. La zona es
boscosa y en general de altitud constante. Tan solo se encuentran
asentamientos en la zona mas préxima a Puerto Viejo, junto a la antigua pista
de vuelo. El area comprende un perimetro irregular con distancias méaximas de
2 Km en direcciones perpendiculares. Paralelo a la costa, en direccién Sureste,
hay una elevacion que llega a alcanzar los 152 m, aproximadamente a 2 Km
del area de estudio.

6. Nueva ubicacion: Terreno ubicado al Sureste de Punta Uva. La superficie
queda limitada por la carretera costera, dos rios y el Mar Caribe. El area es
boscosa y de altitud practicamente constante. Cuenta con una distancia en
sentido paralelo a la costa de 1.500 m y un ancho de aproximadamente 500 m.
En direccion Sureste, introduciéndose en el Refugio Gandoca-Manzanillo, no
hay elevaciones. Lo mismo sucede en el sentido contrario. Por otro lado,
perpendicular a la costa y a una distancia de 1 Km se encuentran elevaciones
de 100 m.

Los siguientes diagramas muestran una comparativa grafica y cualitativa de las
diferentes propuestas teniendo en cuenta diversos factores determinantes.

Operacion

Factibilidad
terreno == Aeropuerto Limén

Contaminacién/
ruido

== Aeropuerto Pandora
=== Aeropuerto Sixaola
=>&=Nueva ubicacion 4
== Nueva ubicacién 5

Cercaniazonaa =®- Nueva ubicacién 6
asistir

Servicio médico

Bomberos
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4.4.11.3 Opcidn elegida

En principio puede plantearse como mejor opcién para asistir a la regiéon del atlantico
sur la ubicacién del aeropuerto en la Ubicacion 5, en las proximidades de Puerto Viejo.
No obstante, deben tenerse muy en cuenta datos a los que el consultor no ha podido
tener acceso, como es la orientacion predominante de vientos, que a su vez
condiciona la orientacion de la pista, pudiendo provocar que las aproximaciones
tengan que realizarse sobrevolando la misma poblacion de Puerto Viejo. Igualmente,
deben tenerse en cuenta las crecidas histéricas del rio Queb, delimitando por ello
adecuadamente el area de interés. Asimismo, segun se decida la ubicacién exacta de
la pista y del edificio terminal es posible que se deba recurrir a la expropiacion de
ciertos terrenos donde actualmente hay alguna vivienda. También es necesario contar
con estudios especificos del terreno, analizando los materiales y la capacidad de éste.
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4.5 Region Pacifico Sur

45.1 Aerédromo de San Isidro del General

El aer6dromo de San Isidro del General es utilizado actualmente para
emergencias/seguridad y aviacion general. Se considera que en el futuro, el
aerodromo seguird asistiendo dichas operaciones, ya que no se ha identificado un
interés por parte de las compariias aéreas para desarrollar vuelos comerciales en esta
zona.

Se propone para este aerédromo el mantenimiento dentro de la categoria de
Emergencia/Seguridad, pero llevando a cabo una serie de actuaciones que permitan
su desarrollo para cumplir la normativa segiin OACI 1A.

A continuacion se presentan las actuaciones propuestas:

e Pista. Dispone de una pista de 804 m de largo por 18 m de ancho, suficiente
para el uso asignado.

e Franja. Dispone de franjas longitudinales de 30 m en ambas cabeceras y de
franjas laterales de 40 m a cada lado del eje. Sera necesario adecuar algunas
zonas de la franja que no cumple la normativa relativa a pendientes.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. No parecen vulneradas ni la
aproximacion ni la de transicion.

o RPZ. Definir e implantar superficies de proteccién de aerédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

e Calle de rodadura. Se podra utilizar la plataforma actual para acceder a la
plataforma futura, y en caso de necesitar mas el vial debera tener 7,5 m de
ancho.

e Plataforma de estacionamiento. Construir la plataforma de estacionamiento
fuera de la franja. La plataforma se podria construir en la posicién actual, pero
alejandola 50 m del eje de la pista. Habra un puesto de 24 m *21 m.

e Area terminal. Se necesita un vial de servicio desde el porton hasta el borde de
la nueva plataforma.

e Ayudas a la navegacion. Instalar dos mangas de vientos (una en la proximidad
de cada cabecera), frangibles si se instalan dentro de la franja.

e Oftras necesidades. Instalar un camino perimetral interno junto al cercado
perimetral. El vallado no deberia ser un obstaculo para la superficie de
aproximacion. Al necesitar 70 m desde umbral a la cabecera 19, se cambiara el
umbral para conseguir la distancia y se ampliara la pista por la cabecera 01
para conseguir los 800 m de longitud.

Actuaciones. Aerédromos Locales - 202 - Necesidades futuras
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Aer6édromo de San Isidro del General

PROPUESTA

Pista

Longitud

Anchura

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Transversal 2

Otro

Adecuar zonas que no cumplen pendientes

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Superficie de transicion

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

Construir plataforma fuera de la franja

N° de puestos

Un puesto de 24*21 m

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Instalar vial desde el porton hasta la plataforma

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Instalacion junto a nueva malla perimetral

Cercado perimetral

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Instalar manga de viento en las proximidades de
cada cabecera, frangibles si se instalan dentro de
la franja

Pintura

Balizamiento

GPI

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Necesidades futuras - 203 - Actuaciones. Aerédromos Locales
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Aerddromo dedicado a las actividades de aviacion general, emergencias/seguridad y
trabajos aéreos de fumigacion. El equipo consultor constata el escaso interés de las
compafias aéreas para poder desarrollar trafico comercial en este aerédromo, si bien,
ello no se considera necesario para la estrategia de la region.

Se propone incluir Buenos Aires dentro de la categoria de aer6dromo para Aviacion
General y trabajos aéreos OACI 1A con posibilidad de ampliacion en un futuro a
categoria 1B. Para ello, se proponen una serie de actuaciones, algunas de las cuales
suponen la ampliacién del recinto del aerédromo. En este sentido, se plantea la
necesidad de adquirir la parcela del MOPT actualmente sin uso, terreno necesario
para ampliacion de franjas y la reserva del terreno necesario para una posible
ampliacion a la tipologia 1B.

e Pista. La pista actual es de 990 m de largo, mas que suficiente para el trafico
previsto, pero la anchura de la misma es de 10 m y deberd ampliarse a 18 m.
La pista es de hormigobn, bastante vieja y con fisuras, se recomienda sustituir
por pavimento flexible con la ampliacion.

e Franja. Las franjas transversales son de 25 m a cada lado de la pista y habra
gque hacerlas de 30 m. La franja longitudinal de la cabecera 19 es de 30 m,
mientras que la de la cabecera 01 es sélo de 24, por lo que se debera ampliar
a 30 m. Se adecuaré el umbral de la pista, acortandola un poco para conseguir
los 30 m.

e Superficies limitadoras de obstaculos. La aproximacion por la cabecera 19 esta
vulnerada por algunos arboles, la calle publica y una nave del MOPT en
desuso. La aproximacién por la cabecera 01 parece no vulnerada y la
superficie de transicion se encuentra vulnerada por arboles y tendidos
eléctricos.

o RPZ. Definir e implantar superficies de proteccién de aerédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

o Plataforma de estacionamiento. Construir nueva plataforma que cumpla
separaciones minimas, junto al hangar de fumigacién, con una posicién de
estacionamiento, alejdndola 50 m del eje de la pista y con unas dimensiones de
24 m*21 m.

e Area terminal. El hangar se debe retrasar para sacarlo fuera de la franja y de la
superficie de transicién, ubicandolo cerca de la nueva plataforma. Habra que
dotar de una instalacion para el personal de seguridad.

e Otras necesidades. Completar el cercado perimetral para evitar el cruce de
personas y vehiculos a 40 m del eje de la pista y a 70 de los umbrales para no
vulnerar las superficies limitadoras con el mallado de 2 m. Afectara a las
carreteras existentes junto al aerédromo y a la longitud final de la pista. Habra
que reordenar los terrenos adyacentes al aer6dromo construyendo un nuevo
camino perimetral externo.

e Ayudas a la navegacion. Instalar mangas de vientos en las proximidades de
cada cabecera, frangibles si se instalan dentro de la franja. Repintar la pista.

Necesidades futuras Actuaciones. Aerédromos Locales
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Aerédromo de Buenos Aires PROPUESTA
Pista
Longitud
Anchura Ampliar hasta 18 m
Plataforma de viraje
Otro Renovar la pista con pavimento flexible
Franja

Longitudinal 1

Ampliacion hasta 30 m la franja de cabecera 01

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliacién hasta 30 m

Transversal 2

Ampliacién hasta 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar obstaculos (arboles, calle publica y nave
del MOPT)

Superficie de transicion

Eliminar obstaculos (arboles y tendido eléctrico)

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construccién de nueva plataforma con un puesto
de estacionamiento de 24*21 m

Longitud

Anchura

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Retrasar hangar para sacarlo fuera de la franja

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Instalar edificio para personal de seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Completar el cercado perimetral a 40 m del eje de
la pista y a 70 de los umbrales. Mallado de 2 m de
altura

Camino perimetral externo

Construir nuevo camino perimetral externo

Ayudas a la navegacioén

Mangas de viento

Instalar mangas de viento en proximidades de
ambas cabeceras, frangibles o fuera de franja

Pintura

Repintar la pista

Balizamiento

GPI

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Actuaciones. Aerédromos Locales
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453 Aerédromo de San Vito

Aer6dromo actualmente dedicado a aviacibn general y emergencias/seguridad.
Aungue anteriormente la compafiia Sansa operaba vuelos regulares, no se considera
que en un futuro el aerédromo pueda desarrollar un papel comercial. Por ello, se
propone mantener el aerodromo dentro de la categoria de Emergencia /Seguridad 1A.

El emplazamiento tiene bastantes problemas para desarrollar la infraestructura, pero
no se ve sencillo encontrar un emplazamiento alternativo.

e Pista. La pista actual es de 984 m de largo, mas que suficiente para el trafico
previsto y anchura de 18 m.

e Franja. Las franjas transversales son de 20 m a cada lado de la pista y aunque
se deberian hacer de 30 m, la orografia del terreno y las viviendas colindantes
dificultan mucho la adecuacion de la infraestructura a esta recomendacion de la
normativa. Se adecuaran las franjas longitudinales a 30 m, para adecuarse a la
normativa, acortando la pista.

e Superficies limitadoras de obstaculos. La aproximacién por la 08 tiene algunos
arboles y una antena cerca del eje. La aproximacion por la 26 esta vulnerada
por algunos arboles y las transiciones estan despejadas salvo algunos arboles
y la calle publica. Habra que tratar de eliminar los obstaculos que se pueda y
sefalar y publicar el resto.

e RPZ. Definir e implantar superficies de proteccién de aerédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

o Plataforma de estacionamiento. Dada la dificultad de la zona para la
adquisicion de terrenos, los importantes desniveles y el nimero minimo de
vuelos esperado en este aerddromo se ve muy dificil construir un puesto de
estacionamiento que cumpla la normativa. Si no se consigue, al menos ubicar
una zona fuera de la franja para estacionamiento de aeronaves, habra que
permitir que Unicamente una aeronave se encuentre en el aer6dromo de
manera simultanea.

e Area terminal. Se tratara de habilitar una pequefia ubicacion para el personal
de seguridad.

e Otras necesidades. Cerrar el perimetro del aerédromo con Malla tipo ciclén con
cacheras y alambre de puas hasta 2 m de altura, lo mas alejado que se pueda
del eje de la pista y de los umbrales. (70 m). Se acortara la pista lo necesario
para sacar el mallado de la superficie de aproximacion.

e Ayudas a la navegacion. Instalar dos mangas de vientos (una cerca de cada
cabecera), frangibles si se instalan dentro de la franja.

Actuaciones. Aerédromos Locales - 208 - Necesidades futuras
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Aerédromo de San Vito

PROPUESTA

Pista

Longitud

Anchura

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Adecuar hasta los 30 m.

Longitudinal 2

Adecuar hasta los 30 m.

Transversal 1

Transversal 2

Otro

Necesario acortar la pista

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar obstaculos. Si no es posible, sefalizar y
publicar en AIP

Superficie de transicion

Eliminar obstaculos. Si no es posible, sefalizar y
publicar en AIP

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Ubicar zona fuera de franja para un puesto de
estacionamiento

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Construir edificio para personal de seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Vallado del aerédromo con malla de 2 m de altura
a 70 m de pista y umbrales

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacioén

Mangas de viento

Instalar mangas de viento en proximidades de
cada cabecera, frangibles o fuera de la franja

Pintura

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Necesidades futuras - 209 - Actuaciones. Aerédromos Locales
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454 Aerédromo de Laurel

Aerédromo dedicado a emergencias/seguridad y trabajos aéreos de fumigacion. No se
observan indicios de que tenga interés para las compafias turisticas.

Para el aerédromo de Laurel se contemplan dos opciones, o bien adecuarlo como
aerddromo privado para Aviacion General y trabajos aéreos de categoria OACI 1A
(ampliable a 1B), 6, proceder a su cierre y traspasar el trafico al aer6dromo de Coto
47,

Opcidon A). Aerédromo de Aviacion General y Trabajos Aéreos 1A, con posibilidad de
ampliacion en un futuro a 1B, para lo que se deben reservar los terrenos adyacentes
necesarios. Las actuaciones propuestas en esta opcién son las siguientes:

e Pista. Se disponen de 980 m de largo, mas que suficientes para el desarrollo
previsto y 12 de ancho, por lo que habra que ampliarlo a 18 m de ancho.
Necesita y recarpetado completo.

e Franja. Se dispone de 25 m de franja transversal y se necesita 30 m a cada
lado. Las franjas longitudinales cumplen los 30 m.

e Superficies limitadoras de obstaculos. Tanto las aproximaciones, como la
superficie de transicion se ven vulneradas por arboles. También vulnera la via
publica.

o RPZ. Definir e implantar superficies de proteccién de aerédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

e Plataforma de estacionamiento. Ser& necesario construir una nueva plataforma
a 50 m del eje de la pista de 21*24m, cerca de la actual ubicacién del hangar,
pero cumpliendo la norma.

e Area terminal. Sera necesario desplazar el hangar y el depdsito de combustible
fuera de la franja y de la superficie de transicion, cerca de la nueva plataforma.
Construir alguna pequefa infraestructura para personal de seguridad en las
proximidades del acceso.

e Otras necesidades. Completar el mallado perimetral de 2 m, para evitar el
cruce de personas y vehiculos (cerrar la calle publica que atraviesa el
aerddromo). Se debera poner a 40 m del eje de la pista'y a 70 de los umbrales,
siempre por detrds de la plataforma. Se acortard la pista para conseguir
cumplir con las distancias en las cabeceras. Reordenar los terrenos
adyacentes al aerédromo construyendo un camino perimetral externo.

¢ Ayudas a la navegacién. Instalar una manga de vientos donde, frangible si se
instala dentro de la franja. Repintar la pista.

Necesidades futuras - 211 - Actuaciones. Aerédromos Locales
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Aerédromo de Laurel PROPUESTA
Pista
Longitud
Anchura Ampliar hasta 18 m
Plataforma de viraje
Otro Recarpetar la pista
Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliar hasta 30 m

Transversal 2

Ampliar hasta 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar obstaculos (arboles)

Superficie de transicion

Eliminar obstaculos (arboles)

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construccién de nueva plataforma a 50 m del eje
de pista (21*24 m)

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Desplazar el hangar y el dep6sito de combustible
fuera de franja y de la superficie de transicién

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Construir edificio para personal de seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Completar el vallado con malla de 2 m de altura

Camino perimetral externo

Construir camino perimetral externo

Otro

Reordenar terrenos adyacentes al aerédromo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Instalar una manga de viento, frangible o fuera de
franja

Pintura

Repintar la pista

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Opcién B). Cerrar las instalaciones y trasladar el hangar de fumigacion, realizando
estas operaciones y las de emergencias/seguridad desde el aer6dromo de Coto 47.

Actuaciones. Aerédromos Locales
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A la hora de tomar la decision sera necesario tener en cuenta criterios econémicos y
de eficiencia de la red de aerédromos locales.

Necesidades futuras - 213 - Actuaciones. Aerédromos Locales
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455 Aerédromo de Coto 47

Se trata de un aerédromo de caracter turistico pero con una carencia importante de
instalaciones. Dentro de la estrategia, se considera oportuno incluirlo dentro de la
categoria de aer6dromo con trafico comercial de pasajeros OACI 1B. No obstante, se
propone igualmente su desarrollo como aerédromo de seguridad y de trabajos aéreos,
debido a sus instalaciones y a su ubicacion.

Las actuaciones de mejora propuestas contemplan la adquisicibn de terrenos
colindantes, lo cual no debe suponer mucho problema al tratarse de plantaciones.

e Pista. La pista actual es de 1008 m de longitud, suficiente para el uso que se le
va a dar y 9 m de ancho, por lo que se deberd ampliar a 18 m de ancho y
repavimentar toda la pista

e Franja. Tiene una franja transversal de 25 m a cada lado y deber& pasar a 30 m
a cada lado. En cuanto a la franja longitudinal, ya se dispone de 30 m en
ambas cabeceras.

e Superficies Limitadoras de Obstaculos. En las superficies de aproximacion de
ambas cabeceras hay arboles que habra que eliminar. En la superficie de
transicion tenemos vulneraciones producidas por el NDB, algunos tendidos
eléctricos, algunos arboles y edificaciones. Habrd que ver la posibilidad de
eliminar estos obstaculos.

e RPZ. Definir e implantar superficies de proteccién de aerddromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

e Calle de Rodadura. Se construird una calle de rodaje de 10,5 m de ancho cerca
de la cabecera 19 para acceder desde la pista a la plataforma.

e Plataforma de estacionamiento. Construir una nueva plataforma comercial con
dos puestos de estacionamiento de 36*30 m, es decir una plataforma de
72*30m que cumpla separaciones minimas. El borde exterior quedara a 88,5 m
del eje de la pista.

e Area terminal. Construir un modulo de edificio terminal junto a la nueva
plataforma (con espacio para el personal de seguridad). Instalar un vial de
servicio entre el edificio terminal y la plataforma. Instalar un area para el
estacionamiento de vehiculos cerca del terminal.

e Otras instalaciones. Instalar un camino perimetral interno junto a la cerca
perimetral.

e Ayudas a la navegacion. Instalar una manga de vientos en cada cabecera,
fuera de la franja, en caso de ponerlas dentro deberan ser frangibles.

Necesidades futuras - 215 - Actuaciones. Aerédromos Locales
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Aerédromo de Coto 47 PROPUESTA
Pista
Longitud
Anchura Ampliacién hasta 18 m
Plataforma de viraje
Otro Repavimentar la pista
Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliacién hasta 30 m

Transversal 2

Ampliacién hasta 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar obstaculos (arboles), si no es posible,
sefalizar y publicar en AIP

Superficie de transicion

Eliminar obstaculos (arboles, tendido eléctrico), si
no es posible, sefalizar y publicar en AIP

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Construir calle rodaje de 10,5 m de ancho para
acceder de pista a plataforma

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construir nueva plataforma con dos puestos de
estacionamiento de 36*30 m

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Construir un médulo de edifico Terminal

Hangares

Aparcamiento

Instalar area para estacionamiento de vehiculos

Edificio para seguridad

Instalar edificio para personal de seguridad

Vial de servicio

Instalacion de un vial de servicio entre Terminal y
plataforma

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Construir camino junto a la cerca perimetral

Cercado perimetral

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Instalar una manga de viento en cada cabecera,
en caso de colocar en la franja, deben ser
frangibles

Pintura

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion
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456 Aerédromo de Coto 63

Aer6dromo actualmente cerrado y sin uso salvo alguna operacion de helicéptero
ocasionalmente. Las antiguas instalaciones estan siendo utilizadas como depdésito de
vehiculos de la municipalidad. Se detecta la presencia de multitud de obstaculos
debido a arboles, casas, calles publicas, etc. Asimismo, se considera que las actuales
dimensiones no permiten la implantacién de ningun tipo de aerédromo.

Por todo ello, la propuesta para Coto 63 es mantener sus instalaciones cerradas,
debiéndose analizar por parte de la DGAC la cesion, permuta o venta de los terrenos.

Actuaciones. Aerédromos Locales -218 - Necesidades futuras
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457 Aerédromo de Golfito

Se trata de un aerédromo actualmente clasificado como turistico. En general, las
instalaciones se encuentran en buen estado, siendo su principal problema la limitacion
de operatividad a una de las cabeceras.

La estrategia para la region del Pacifico Sur contempla la inclusién de Golfito dentro de
la categoria de aerédromo comercial 1B. Para ello, se proponen una serie de
actuaciones que suponen la ampliacion del recinto aeroportuario, o que puede
suponer serios problemas debido a la cercania de las zonas naturales protegidas y
areas urbanas.

No obstante, se advierte de la necesidad de controlar las previsiones de tréfico, pues
en el caso de un aumento superior al estimado se debe recurrir a la reubicaciéon del
aerddromo. Para ello, es primordial la localizacién y reserva de terrenos cercanos a las
actuales instalaciones. En el caso de llevarse a cabo la construccion de un nuevo
aerddromo, debe tenerse en cuenta la posibilidad de ampliacion de éste a la categoria
comercial 2C. También se propone como alternativa utilizar/potenciar el aer6dromo de
Puerto Jiménez y sus conexiones maritimas con Golfito.

Para adecuar la infraestructura a la categoria de OACI 1B, las actuaciones seran las
siguientes:

e Pista. La pista actual es de 1400 m de largo por 20 de ancho, mas que
suficiente para el uso previsto.

¢ Franja. Ampliar franja transversal hasta 60 m en total, en la actualidad dispone
de 20 m a cada lado del eje. Para ello sera necesario la adquisicion de terrenos
al sur del aer6dromo.

o Calle de rodaje. Necesita calle de acceso a la nueva plataforma de 10,5 m de
anchura.

e Superficies limitadoras de Obstéculos. Soélo tiene una aproximacion y es por la
cabecera 31 que presenta vulneraciones por arboles y montafias. Las
transiciones estan vulneradas por arboles y la ladera de la montafia.

e RPZ. Definir e implantar superficies de proteccion de aerédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

¢ Plataforma de estacionamiento. Serd necesario construir nueva plataforma
comercial en las proximidades de la actual, que cumpla separaciones minimas,
con dos posiciones de 36*30 m y con el borde exterior del puesto a 88,5 m del
eje de la pista, tal y como se ha definido en el modelo. Va a ser dificil poder
disponer del terreno.

e Areaterminal. Adecuar alguna zona para el personal de seguridad

e Otras necesidades. Completar el cercado perimetral para evitar el cruce de
personas y animales con mallado de 2 m de alto. A ser posible a 70 m del
umbral operativo (31) y, a ser posible, fuera de la franja, lo ideal seria a 40 m a
cada lado del eje y rodeando la plataforma.
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Aer6édromo de Golfito

PROPUESTA

Pista

Longitud

Anchura

Plataforma de viraje

Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Ampliacién hasta 30 m

Transversal 2

Ampliacién hasta 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar los obstaculos posibles (arboles)

Superficie de transicion

Eliminar los obstaculos posibles (arboles)

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Construir calle de acceso a nueva plataforma de
10,5 m de ancho

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construir nueva plataforma con dos posiciones de
estacionamiento de 36*30

Longitud

Anchura

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Adecuar zona para personal de seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Completar el cercado perimetral con mallado de 2
m de altura

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Pintura

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion
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Aer6dromo de caracter turistico aunque con una funcibn importante de
emergencias/seguridad debido a la complicacion de acceder a esta zona del pais por
via terrestre durante la temporada de lluvias.

Se considera que el Aerédromo es adecuado para su uso actual de vuelos
comerciales regulares, aunque es necesario acometer una serie de mejoras que
suponen la ampliacién del recinto aeroportuario, identificandose que los terrenos
colindantes parecen facilmente disponibles. La tipologia propuesta para Drake es de
aerédromo comercial categoria OACI 1B.

A continuacion se exponen las actuaciones propuestas:

e Pista. La pista actual es de 770 m, para adecuarla al uso actual lo ideal seria
ampliarla hasta los 1000 m desde la cabecera 27, si el estudio de obstaculos
verifica su viabilidad y la ausencia de afecciones negativas a la operatividad y a
la capacidad. La anchura de la pista actual es de 12 m y deberia ser de 18,
ademas el estado actual de la pista es deficiente, por lo que se deberia
repavimentar la pista completa.

e Franja. En la actualidad la franja tiene 15 m a cada lado de la pista y debera
ampliarse hasta los 30 m a cada lado. La franja longitudinal de la cabecera 09
es de 30 m pero se encharca, por lo que se deberd adecuar y la franja
longitudinal de la cabecera 27 es de 20 m, por lo que se debe ampliar a 30 m.

e Calle de Rodaje. Se necesita una calle de rodaje de 10, 5 m de ancho, desde la
pista hasta la plataforma en las proximidades del nuevo umbral 27.

e Superficies limitadoras de obstaculos. La aproximacion por la 09 no presenta
obstaculos, mientras que la aproximacion por la 27 tiene unos montes que
podrian ser obstaculo, en caso de serlo y ya que se amplia la pista por esa
cabecera, la longitud final dependeria del estudio de obstaculos del
emplazamiento para permitir la operacién por esa cabecera, con un minimo de
900 m. La superficie de transicién esté vulnerada por arboles.

e RPZ. Definir e implantar superficies de proteccion de aerédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

o Plataforma de estacionamiento. Se necesita una nueva plataforma comercial
gue cumpla separaciones minimas, con dos posiciones, por lo que tendra un
ancho de 72 m y 30 m de profundidad, quedando el limite mas alejado de la
pista a 88,5 m de distancia del eje.

e Area terminal. Se necesita construir un médulo de edificio terminal, con espacio
para el personal de seguridad, se habilitara ademas un vial de servicio entre el
portbn de acceso de vehiculos y la plataforma y se adecuard una zona
dedicada al estacionamiento de vehiculos junto al terminal, pero fuera del
mallado.

e Otras necesidades. Sera necesario un mallado de 2 m de altura alrededor del
aerddromo, dejando 40 m a cada lado del eje de la pista y 70 m en cada una
de las cabeceras.

e Ayudas a la navegacion. Se necesita instalar mangas de vientos en las
proximidades de cada cabecera, frangibles si se instalan dentro de la franja y
ademas se deberd repintar la pista.

Actuaciones. Aerédromos Locales Necesidades futuras
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Aerédromo de Drake PROPUESTA
Pista
Longitud Ampliar hasta 1000 m
Anchura Ampliar hasta 18 m
Plataforma de viraje
Otro Repavimentar la pista
Franja

Longitudinal 1

Ampliar franja longitudinal de cabecera 27 hasta
30m

Longitudinal 2

Adecuar franja de cabecera 09 para evitar
encharcamientos

Transversal 1

Ampliacién hasta 30 m

Transversal 2

Ampliacién hasta 30 m

Superficies limitadoras de obstéaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacién

Superficie de transicion

Eliminar obstaculos (arboles) o sefializar y publicar

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar
RPZ 2 Definir e implantar

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Necesaria calle de rodaje de 10,5 m de ancho

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construir nueva plataforma con dos puestos
estacionamiento de 36*30 m

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Construccion de edificio Terminal

Hangares

Aparcamiento

Instalacién de un area de aparcamientos

Edificio para seguridad

Adecuar zona para personal de seguridad

Vial de servicio

Habilitar vial de servicio entre edificio Terminal y
plataforma

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Vallado del aer6dromo con malla de 2 m de altura

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacioén

Mangas de viento

Instalar mangas de viento en proximidades de
ambas cabeceras, frangibles si se instalan en
franja

Pintura

Repintar la pista

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion
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45,9 Aerdédromo de Playa Blanca

Aerddromo actualmente cerrado caracterizado por ubicarse en una zona sin interés
turistico y dificilmente aprovechable. Las instalaciones se encuentran en muy mal
estado debido a movimiento de tierras realizado recientemente. Se destaca igualmente
la presencia de multitud de obstaculos por arboles, tendidos eléctricos, calles publicas,
etc. Las dimensiones actuales del aer6dromo no permiten la adaptacion de éste a la
normativa. Por todo ello, se propone el cierre y cesidn, permuta o venta de los terrenos
propiedad de la DGAC.
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Aerédromo de cardcter turistico, aunque también desarrolla funciones de
emergencia/seguridad debido a la complicacién de acceder a la zona por via terrestre
durante la temporada de lluvias.

En un futuro se espera un importante crecimiento turistico y urbanistico en la zona.
Asimismo, las previsiones de tréfico reflejan un aumento de operaciones durante todo
el periodo de disefio, afianzandose como el quinto aerédromo por operaciones
nacionales registradas.

Se propone desarrollar el aerédromo para englobarlo dentro de la categoria comercial
OACI 1B. No obstante, debe tenerse en cuenta la posibilidad de ampliacion para su
incorporacion a categoria 2C, por lo que seria interesante realizar una reserva de
terrenos de cara al futuro, debido a la posibilidad de que Puerto Jiménez sea una
alternativa a las limitaciones de capacidad y operatividad del aer6dromo de Golfito.

e Pista. La pista actual es de 821 m de longitud, lo ideal seria ampliar la longitud
de pista hasta los 1000 m, ampliando por el umbral 34, si el estudio de
obstaculos verifica su viabilidad y la ausencia de afecciones negativas a la
operatividad y a la capacidad. La pista tiene una anchura de 18 m que es
suficiente y se encuentra en buen estado.

e Franja. Las franjas transversales son de 15 m a cada lado y deberian ser de 30
m a cada lado por lo que habra que ampliarlas. No parece sencillo disponer de
los terrenos suficientes, el camino de acceso se ve afectado y dada la
existencia de viviendas convendrd analizar la posibilidad de un nuevo camino
de acceso por el otro lado de las viviendas préximas al aerédromo. La franja
longitudinal de la cabecera 16 no llega a 30 m, se va a cambiar el umbral de la
pista para poder adecuar la franja longitudinal y el vallado a la superficie de
aproximacion. La franja longitudinal de la cabecera 34 se hara de 30 m
después de la ampliacion de pista.

e Calle de rodaje. Se va a definir una calle de rodaje de acceso a puesto de
estacionamiento desde la pista de 10,5 m de ancho.

e Superficies limitadoras de obstaculos. La aproximacién por la cabecera 16 esta
vulnerada por algunos arboles y tendidos, al desplazarla un poco, habra que
analizar si vulnera o no. En cuanto a la superficie de aproximacion por la nueva
cabecera 34, se deberd despejar de arboles. La superficie de transicion esta
vulnerada por algunos arboles, el cementerio, varias calles publicas y tendidos
eléctricos. Habra que analizar la posibilidad de reducir las afecciones.

o RPZ. Definir e implantar superficies de proteccién de aerédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

e Plataforma de estacionamiento. La plataforma actual esta dentro de la franja,
por lo que se construird una nueva plataforma junto a la nueva cabecera 34
con dos posiciones de estacionamiento y que cumpla las distancias minimas
recomendadas. (72*30 m) y hasta 88,5 m del eje de la pista.

e Area terminal. Se necesita la construccion de un médulo de edificio terminal,
con espacio para el personal de seguridad, ademas se dispondra de una vial
para comunicar el porton de acceso de vehiculos con la plataforma. Se
adecuara una zona como aparcamiento de vehiculos.
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e Otras necesidades. Sera necesario adecuar el mallado de 2 m a la nueva pista,
por fuera de la franja y siempre que se pueda a 40 m del eje de la pistay a 70
m de cada umbral, para lo que se desplazara el umbral 16.

e Ayudas a la navegacion. Sera necesario disponer de dos mangas de viento
junto a las cabeceras de la pista fuera de la franja y dotar de sefializacion
horizontal a la pista y la plataforma.
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Aerddromo de Puerto Jiménez PROPUESTA
Pista
Longitud Ampliar hasta 1000 m por umbral 34
Anchura
Plataforma de viraje
Franja

Longitudinal 1

Cambiar umbral de pista para ampliar franja de
cabecera 16

Longitudinal 2

Adecuar hasta 30 m franja de cabecera 34

Transversal 1

Ampliar hasta 30 m

Transversal 2

Ampliar hasta 30 m

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar obstaculos. Si no es posible sefializar y
publicar

Superficie de transicion

Eliminar obstaculos. Si no es posible sefializar y
publicar

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construir nueva plataforma con dos posiciones de
estacionamiento de 36*30 m

Longitud

Anchura

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Construccion de médulo de edificio Terminal

Hangares

Aparcamiento

Adecuar un area para aparcamiento de vehiculos

Edificio para seguridad

Construir edificio para personal de seguridad

Vial de servicio

Instalar vial de servicio entre edificio terminal y
plataforma

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Necesidad de vallado con malla de 2 m de altura

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Instalar manga de viento en cada cabecera fuera
de franja.

Pintura

Sefializacion horizontal en pista y plataforma

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion
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45.11 Aer6édromo de Carate

Aerédromo de aviacion general y emergencias/seguridad y turistico chérter, necesario
para la region, ya que el acceso a la zona por via terrestre es complicado durante la
temporada de lluvias. Se proponen una serie de actuaciones encaminadas a
desarrollar el aer6dromo, aunque manteniéndolo dentro de la categoria de
Emergencia/Seguridad 1A.

El emplazamiento, ubicado entre el mar y la montafia dificulta enormemente la
posibilidad de incorporar nuevos terrenos y dado el bajo nimero de operaciones
previstas, las propuestas so6lo permitiran adquirir una categoria estandar disminuida
con ciertos incumplimientos de la normativa, pero la imposibilidad de buscar otro
emplazamiento obliga a mantenerlo en las mejores condiciones posibles. En este
sentido, las dimensiones de longitud y anchura de la pista no alcanzan los minimos
establecidos para esta tipologia pero se encuentran muy cerca de estos valores, por lo
gue no se considera recomendable su ampliacion. Tampoco se considera viable
ampliar la plataforma de estacionamiento para alcanzar las separaciones minimas
exigidas.

e Pista. Se va a mantener la pista de 720 m de longitud, frente a los 800
recomendados y 12 m de ancho frente a los 18 que marca la normativa. El
estado de la pista es bueno.

e Franja. La franja transversal es de entre 15 y 20 m a cada lado frente a los 30
m que se deberian conseguir. No se ve factible una ampliacién a esta
distancia, pero se deberia ampliar lo que se pueda en este sentido. En cuanto
a las franjas longitudinales, en la cabecera 10 hay mas de 30 m, pero en la
cabecera 28, que es por la que se aproxima no se llega. Se deberia tratar de
llegar a los 30 m de franja en esta cabecera.

e Calle de rodaje. No se plantea.

e Superficies Limitadoras de obstaculos. En las aproximaciones algunos arboles
pueden ser obstaculos, pero la transicidn se encuentra vulnerada por la ladera
de la montafia, por muchos arboles, asi como por la calle pablica, que en algin
punto esta muy cerca de la pista.

e RPZ. Definir e implantar superficies de proteccion de aerédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

o Plataforma de estacionamiento. Se mantiene lo actual en la franja.

e Area terminal. Seria necesario tratar de adecuar algun pequefio edificio para el
personal de seguridad.

e Otras necesidades. El mallado parece en buen estado.

e Ayudas a la navegacion. Instalar una manga de vientos en cada cabecera,
frangible si se instala dentro de la franja. La actual es no frangible y esta en
franja.
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Aerodromo de Carate PROPUESTA

Pista
Longitud
Anchura
Plataforma de viraje
Franja
Longitudinal 1 Ampliar franja de cabecera 28
Longitudinal 2
Transversal 1 Ampliar lo maximo posible
Transversal 2 Ampliar lo maximo posible
Superficies limitadoras de obstaculos
Superficie cénica
Superficie horizontal interna
Superficie de aproximacion
Superficie de transicion

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura
Longitud de calle de salida
Anchura de calle
Plataforma de estacionamiento
N° de puestos
Longitud
Anchura
Area terminal
Edificio terminal de pasajeros
Hangares
Aparcamiento
Edificio para seguridad Adecuar edificio para personal de seguridad
Vial de servicio
Accesos
Otras necesidades
Camino perimetral interno
Cercado perimetral
Camino perimetral externo
Ayudas a la navegacion

Instalar una manga de viento en cada cabecera,

Mangas de viento frangibles si se ubican en la franja

Pintura
Balizamiento
GPI
Otro
Sistema drenaje/evacuacion
Sistema drenaje/evacuacion
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4.5.12 Aer6édromo de Sirena

Se trata de un aerédromo de emergencias/seguridad que constituye la Unica forma de
evacuacion rapida en caso de accidentes dentro del Parque Natural de Corcovado. Al
encontrarse dentro del Parque Natural se imposibilita el incremento del recinto
aeroportuario y se dificulta mucho la realizacion de posibles actuaciones. No obstante,
se proponen una serie de actuaciones que persiguen mejorar el aerédromo
manteniéndolo dentro de la categoria de Emergencia/Seguridad 1A.

Las dimensiones de longitud y anchura de la pista, asi como de la franja asociada, no
alcanzan los minimos establecidos para esta tipologia pero se encuentran muy cerca
de estos valores por lo que no se considera critica su ampliaciéon. Asimismo, no se
considera del todo justificada la construccién de una plataforma de estacionamiento.

Actuaciones propuestas:

e Pista. Se va a mantener la pista de 700 m de longitud, frente a los 800
recomendados y 10 m de ancho frente a los 18 que marca la normativa. La
superficie es de zacate. Seria interesante ver la posibilidad de mantenerla en el
mejor estado posible si no es posible su pavimentacion.

e Franja. La franja transversal es de 20 m a cada lado frente a los 30 m que se
deberian conseguir. No se puede ampliar. En cuanto a las franjas
longitudinales, en una cabecera hay 30 m y en la otra 10. Se deberia tratar de
llegar a los 30 m de franja en esta cabecera.

e Calle de rodaje. No se plantea.

e Superficies Limitadoras de obstaculos. En la aproximacion por la 03 algunos
arboles pueden ser obstaculos, y en la aproximacion por la 21 hay arboles y
montafias que vulneran, al igual que la transicién. Se intentara adecuar las
aproximaciones si se puede.

e RPZ. Definir e implantar superficies de proteccién de aerdédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

¢ Plataforma de estacionamiento. Se plantea dotar de una pequefia plataforma
para avionetas pequefias, sin cumplir ninguna normativa y sin grandes
actuaciones.

e Areaterminal. Hay un edificio para los guardabosques.

e Otras necesidades. No tiene vallado. Tratar de poner un pequefio vallado, para
que al menos los animales grandes no accedan a la pista.

e Ayudas a la navegacion. Instalar una manga de vientos en cada cabecera,
frangible si se instala dentro de la franja.
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Aerdodromo de Sirena PROPUESTA
Pista
Longitud 700 m
Anchura 10 m
Plataforma de viraje
Otro Pavimentar pista
Franja

Longitudinal 1

Ampliar hasta 30 m

Longitudinal 2

Transversal 1

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar los obstaculos que se puedan

Superficie de transicion

Eliminar los obstaculos que se puedan

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construir pequeia plataforma para avionetas

Longitud

Anchura

Area terminal

Edificio terminal de pasajeros

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Cercado perimetral

Instalar vallado para impedir el acceso de
animales grandes a la pista

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacion

Mangas de viento

Instalar una manga de viento en cada cabecera,
frangibles si se instalan dentro de franja

Pintura

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion

Actuaciones. Aerédromos Locales - 234 - Necesidades futuras

Septiembre de 2010

(f-) COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA ((

INECO



(( COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA 42)

INECO

' H Bl g
w» Nz 1z &8 [
NERARRE
BE | 5
28| & 5
CE g |
i gz (e | & |§
H oz @ kS £
| ,

E2:o2

BEE:
284l _ :
i3 < ;
o8 [ § L
. fii%éa

Necesidades futuras - 235 - Actuaciones. Aerédromos Locales

Septiembre de 2010



(f-) COMPREHENSIVE PLAN FOR MODERNIZATION OF NETWORK OF AIRPORTS IN COSTA RICA ((

INECO

4.5.13 Aerédromo de Palmar Sur

Aerddromo de caracter turistico y de trabajos aéreos de fumigacion. Las instalaciones
se encuentran en buen estado, si bien, el principal problema es la limitacién de
operaciones a una Unica cabecera.

El futuro de este aer6dromo queda subordinado a las decisiones que se tomen
respecto a la puesta en funcionamiento del nuevo Aeropuerto Internacional del Sur ya
gue, por proximidad y orientacion, pueden resultar incompatibles.

No obstante, se considera que el aer6dromo es adecuado para su uso actual de
vuelos comerciales regulares, por lo que la estrategia es incluirlo dentro de la
categoria comercial 1B. También es adecuado para la Aviaciébn General y trabajos
aéreos de fumigacion que se realizan desde alli (actualmente con aeronaves de letra
de clave OACI A) y seria apto para admitir aeronaves de fumigacion de letra de clave
OACI B.

e Pista. La pista es de 1371 m de longitud, mas que suficiente para el uso que se
le destina, pero la anchura es de 12 m, por lo que habrd que ampliarla a 18 m
de ancho.

e Franja. Dispone de franjas longitudinales y transversales de 30 m. No necesita
actuaciones.

e Calle de rodaje. Necesitard comunicar la pista con la plataforma con una calle
de rodaje de 10,5 m de anchura.

e Superficies Limitadoras de obsticulos. Aproximacion por la cabecera 03
vulnerada por palmas de gran altura. No se opera por la cabecera 21. La
superficie de transicién esta despejada salvo algunos arboles.

e RPZ. Definir e implantar superficies de proteccion de aerédromo para evitar la
proliferacion de obstaculos en sus inmediaciones.

o Plataforma de estacionamiento. Construir nueva plataforma comercial que
cumpla separaciones minimas, con dos posiciones. (72*30 m) y borde exterior
a 88,5 m del eje de la pista.

e Area terminal. Construir un nuevo médulo de edificio terminal junto a la nueva
plataforma comercial, con instalaciones para el personal de seguridad.

e Oftras necesidades. Instalar un camino perimetral interno junto al cercado
perimetral. Completar el cercado perimetral con malla de 2 m de altura para
evitar el cruce de personas, animales y vehiculos. Quedara a 40 m del eje de la
pista y del umbral 21, y a 70 m de la cabecera 03 y alrededor de la plataforma y
el terminal. Se trasladara el umbral de la cabecera 03 para conseguir los 70 m
al mallado de 2 m de altura si tener que desviar los caminos publicos.

¢ Ayudas a la navegacion. La manga de viento de la cabecera 03 debe estar
fuera de la franja y en buen estado. Habra que revisar la sefalizacion
horizontal de pista y plataforma.
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Aerodromo de Palmar Sur PROPUESTA
Pista
Longitud
Anchura Ampliar hasta 30 m
Plataforma de viraje
Franja

Longitudinal 1

Longitudinal 2

Transversal 1

Transversal 2

Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie cénica

Superficie horizontal interna

Superficie de aproximacion

Eliminar obstaculos o si no es posible sefializar y
publicar

Superficie de transicion

Eliminar obstaculos (arboles)

RPZ
RPZ 1 Definir e implantar superficies de proteccion
RPZ 2 Definir e implantar superficies de proteccion

Calles de rodadura

Longitud de calle de salida

Anchura de calle

Necesaria calle de rodaje de 10,5 m de ancho
para comunicar pista y plataforma

Plataforma de estacionamiento

N° de puestos

Construir nueva plataforma con dos puestos
estacionamiento de 36*30 m

Longitud

Anchura

Areaterminal

Edificio terminal de pasajeros

Construir modulo edificio terminal

Hangares

Aparcamiento

Edificio para seguridad

Construir edificio para personal de seguridad

Vial de servicio

Accesos

Otras necesidades

Camino perimetral interno

Instalacion junto a cercado perimetral

Cercado perimetral

Completar cercado perimetral con malla de 2 m de
altura

Camino perimetral externo

Ayudas a la navegacioén

Mangas de viento

Ubicar manga de viento de cabecera 03 fuera de
franja

Pintura

Sefializacion horizontal de pista y plataforma

Balizamiento

GPI

Otro

Sistema drenaje/evacuacion

Sistema drenaje/evacuacion
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5 ANEXOS

El documento R5 “Necesidades Futuras” consta de tres anexos que se recogen en un
dossier aparte.

Los anexos completan la informacion relativa al desarrollo de la estrategia y a las
necesidades infraestructurales de cada aer6dromo.

Anexos

1. Demanda de disefio para Aerédromos Locales
2. Capacidad actual de Aerodromos Locales

3. Nuevo Aeropuerto Atlantico Sur
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