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FREFACID

El presente estudio de impacto ambiental para el segmento de la
carretera costanera Baru- Palmar Norte se desarrollé por
iniciativa del Banco de Decsarrollo de Alemania (KEfW) el cual se
hizo cargo de su financiamiento. La EfW contrato lo servicios de
Sinergia &9 S.A. para la realizacién del estudio como ampliacion
del estudio de impacto ambiental del tramo Farrita- Bara,
teniendo como objetivo un dictamen global ambiental del proyecto

de la carretera costanera del MOFT.

La empresa contratante SINERGIA &9 (Cédula juridica Z1010467748) ,
tiene como area de consultoria: el ordenamento ambiental, 1la
realizacion de estudios ambientales para planes reguladores
costeros vy urbanos, acesoria en evaluacion y planificacion de

recursos naturales Yy otras actividades, ecstudios de impacto
ambiental, disedo de arborizacién en parques urbanos, carreteras

y otros ambientes, interpretacion de =senderos para ecoturismo y
confecciétn de guias de campo, planificacion Yy desarrollo de
proyectos de ecoturismo.

El estudio de impacto ambiental se realiz6 sabre 1o0S términos de
referencia adjuntos y aprobados par el Ministerio de Kecursos
Naturales, Energia y Minas (MIRENEM), siguiendo las pautas que
tiene esa institucién para estudios de impacto ambiental.

La administracitn y seguimiento del contrato la llevé a cabo un
Comite Coordinador con representacion de funcionarios del MOFT,
iy 1.Calsy MIRENEM, Yy Sinergia &%, bajo la responsabilidad de
l1a Direcci6n de Flanificacién del MOFT.

La consultora Sinergia 6T desea dejar constancia de
agradecimiento por la capacidad profesional y amplia colaboracion
prestada por =1 Ing. Mario Herrera Flores— Director de Ila

Direccciton General de Planificacion del MOPT, Dr. Reinhold-
Becker, funcionario de la 6TZ y enlace con la kKfW, Ing. Edwin
Rodriguez-Coordinador del Estudio y a los demas profesionales
tanto del MDFT como de Insituciones de Gobierno QUuUE formaron
parte del Comite de Coordinacién de este estudio.
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Figura ft 22, Valoracion de los Impactos Ambientales de la carretona
Unidad 1: Playa angosta, frente a escarpe.

Citerios  |[PB* Magiu- Intensidad o sevendad | Puntaie
tud. |

= i . —_—————- |

0 Tipo |Rever-| Duia- | Perma- |
poten-| de sibili- | bilidad | nencia
cia. |accion| dad | |

calcricalcFlcalcFica|cF ml:f tA'f_:r__Z t;:a.‘lt?r?1

Tipo de Impacto

- - r———

e e —

=i

IR et | 2 2 2l i@l @22 24 | 24
aglfopecuanos |

- - e = - ——— 5 = e ik PR [ T ik = -
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CA = Carretera actual.
CF = Carretera futura. i}
PR = Peso bruto por conmensuiabilidad.




Fipura i 22,

Valoracion de los Impactos Ambientales de la carretlera
Unidad 1: Playa angosta, [rente a escarpe.

(contmuacion)
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tud. |
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Figura #f 23. Valoracion de los Impactos Ambicatales de la cancloca
] Unidad 2: Litoral rocoso con carretera frente al mar.
Ciitenios | PB* Magru- Intensidad o sevendad | Puntaje
tud. |
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CA = Carretera actual,
CF = Canrelera futura,
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Figura # 24. Valoracién de los lmpactos Ambientlales de la carrclera
Unidad 3: Playa Hermosa - Uvita.,
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Tipo de lmpacto cia. |accion| dad | =
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Figura # 24, Valoracion de los Impactos Ambicatales de la canicicia
Unidad 3: Playa Hermosa - Uvita.
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_ mlnama narretera al meadio ambisnte, sequn
aptaciéng

J. \ ol 14
{éﬁe‘hmiﬁﬁ en el trazado original en algunos
- Estos ya fueron aceptados. El comentaric
W cﬁdﬁ modificacién de trazado se refizre a las
= Tueron evitados en cada sitic. Se utilizé el
ﬂuﬂr ﬁecuraﬁ-s G conjunto de recurscs valiosos =r:an mas

= *a;giau carretera no las cortaba.

_l tr",'ﬁ EJ'I

h'p1n =l
L

al :ur#ﬁ un paredon con buzami=2nto hacia la
mmﬁﬂ muy inestable. Los materiales del corte
;,ﬂh paredon ¥y un desague ha generado carcavas
| ; ntos a terrenos con potencisl turistico. Estos
1‘,3?{9-‘;&'* ﬁiﬁﬁ la plsya donde inizisrian un proceso de
pégimen de movilizacion y depositacion ae

"1?1{* ahtegn.

'F"i- )4

u‘-

e da estabil & 1as nuevos cortes perc el impactc
: -.'.:'_‘”"J,ngf'-"' =3 ﬁ:l.'ﬂ"ltﬂ- hay gue estabilizar el paredon. El
A - tud hﬂ ja, sastenido por larao tiempo puede
. s considerablas.
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Y anc pawalala-a la playa es sui generis
T?qimﬁﬂﬁ es creciendo en un pantano EEtEElunﬁl y
ifit Es un atractivo turistico d= gran
jﬁiﬂhiir-lafﬁarwaheri se evitd la sedimentacion
itano, lo qua mantiene al bosgue intacto. GSe evita el
Hﬁﬁﬂ 'a largo plazo y el ruido que ahuyenta a bandadas
fﬁﬁ#ﬁﬂﬁn&ﬁicadﬂris. Se propone incluirlo dentro del

ﬂarinﬂ Eallena.

l;-i‘.."‘r—.l ._r

o baja de las colinas y corre cerca a la playa en un

| ”wmm que no tiene potencial de desarrcllo. Se evita la
< #Eiﬂn del dnico terrenc con potencial de desarrollc
q.amﬁ qug gran las colinas bajas.

tﬂﬂhlﬂ'ﬂﬁ& no se pudo implementar fue 21 gue =vitaca gue

ﬁEﬁ# cruzara por un bosque secundario avanzado gue 1= ds
a4 un parche de bosgue virgen ahi existent=. £En &!
ﬁgﬁp bosgue adguirira condicicn de selva primaris v

expansién del habitat a la fauna silvestre del parchs
Lﬁrqu! trata de evitar la propuesta es partir la a2 tuzl
_;iguaﬂﬂra del hﬂﬁque primaric y mantener la unlidaa deil
Eﬂn &=sto el efecto del ruido, €l smog v el tram=sito de

ﬁ%;ﬁiﬁuﬁiﬁii solo al borde d21 bosqguete.

I N

=V

m*ﬁamurm susceptibles dz 1mpacta, de
%WM, se pbtuvo las siguientes conclusiones:

‘;:_.- = N ;
ﬂL”'”f" ,.”-idﬂ wvalor de uno cualguisra de ellos, segun
!m&a!h tablas valorativas, es adg &00 puntas.

m wllnras baos iqL'EIIDE de O - 20i;

**H5¥T ﬂy altos de 400 - &00 puntos. Far
' s ohtuvo gua del 92 a 190 de 3
Mpactos son de valores bajos v en

HL
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muy ﬁﬁﬁiﬁﬁﬁ@ﬂ (275) pero de bajo valar
ta un 20% de su valor). Ver fioura
Eﬂﬁhﬁ i vﬁrlas razones:

1&*“ | ia Zona Eﬂ qgeneral aparece con poca
réﬁanlﬁn y na hay desarrollos agropecuarios ni

risticos de importancia, =i hubo un deteriora
ﬁfstﬁr::n. Habfa una vieja red de caminos da

ienetracion en toda la zona gue favarecic el
ﬁttmﬁﬁpldn deterioro de los bosques, 1a vida
silvestre, los suelos y los recursos de la zona
costera.

;.%i@ La zona es muy heterocenea en relinve* condic
| del sustrato y procesos ambientzles. Ectc nace
% ﬂ3&& la diversidad de oportunidsd p«r: lo=s =
: *‘ ivos =n muy elevada. Asi, los recursas ser
R ‘numerosos y principalments de corte natursl

gl

*"‘m”tﬂ " Y l1a'vez de escasa extencsion. Aungue su

jﬁi&'”. excepcionalidad no es alta, s1 su fragilidad. F

T LA ejemplo, en casi todas las unidades hay osgueros
SRR v manglares y cada uno muy difersnte, peroc =alo el
' Valle del Diquis tiene un aran manclar con mevor
'y g#stabilidad. La presencia de una gran

D NLo heterogenidad de litoral incrementa el numerc os
af recursos. En general es un ambi=nts de pecu=sqa

' unidades de recursos.

'ﬁ'tﬂg condiciones de un ambiente muy ineststl= v con
i&ﬁtnraﬁ climsticos muy agresivos, ha pernit:iac
q$ﬂ=n1 deteriara avanzara rapido.

~“3H{Lid#d'dﬂ uso de los recursos en la tona 2=
t%ﬁjﬁ*f fFradnmina 2l uso de coberturas peronness
-h“'”"iﬁn. De ahf gue, por su vocacion, los
~@§ Ehﬂhiarlas de usa se han deteriorado
nte. En este sentido la cairreters
ﬁﬂh falsa euspectativa de progreso

Estudlc de lapacto Asklental
Carretera Bar(-Pslwar Norts. =
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con namern intermedio de recursc
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&5& del bigufis: Tortugas y plano con escarpe.

~5?F”§ﬁ:5ﬁﬁ intermedios: 18 a 24 y =31
pla 1a unidad Dominicsl
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Figwa# 32 Dietribucion del nimero de recursor,
benelicios ¢ impactos por tnidad de mbiente.
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retera actual los impactos se
N en valores bajos: de 40% de
para abajo = 177 impactos = 78.3%.

"-lﬂ-ﬂhmr&hﬁra futura el numero es

lliiiﬁfﬂﬁiﬂtﬂ menos en el ambito de expresion
- de hasta 20%

& - CA = 216 contra CF = 150
Para los otros ambitos, sobre todo de 20-40%, es
ligeramente mayor en la carretra terminada: CA = 9

~ contra CF = 32.

h”- fﬁ#ﬁﬂiﬁﬁriﬂﬂﬂiﬂn del ndmero de impactos es &l siguientse:

-
-
e
o PR
LF i
-

CA CF
['l-""' ) i+
= ”[L”' 0 - 20 177 109
G 1 40-140 45 106
ll.l.ll : I : )
140-200 o mas & 11 ”

i cluye los efectos propios de la carretera
, ﬁiﬁﬂﬂﬂdi a la red nacional e interamericana, con
‘H?Q:;Eﬂﬂj do: smog, ruido, riesgo de accidentes,
' -T“Miﬁratiﬁﬂ bisectaciétn de caserios y los
5 ﬂi ﬂ#iirrallu' actividades turistizas v
r&piﬂn que la planificacion.

neficios por unidades de ambiente tiene
er figura N' 34)

Estudio de Impacto Asbiertzl
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Fl;urﬂ# 35 Dietribocion del valor de los recursos,
por unidad natural
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1 Vall ﬂ ﬁﬂ ﬁm@h. Tﬂrtu&a y plana

I'- -|_|_

ro un pococ mas slavado (29):

u~ﬁi Hﬂ&ﬂrfﬂa laos beneficios es bajo, ys qua ot
16N inferiores al 10% (CA = 787 v CF =

4que los beneficios por ser de valor

. Dado la naturaleza de unidades

. recursos, los beneficios también s=rasn de

miﬁ importantas son:

o continuo
s0 ﬁn@-#ﬁtrﬁs da playas

; ) a &reas de desarrcllo costero

tivoe 1la visitaci6n turistica
"";ﬁﬁﬁiuntn de usuarios: trabajadores, turistas..

cién espacial de las comunidades, sobre toda Uvita
#ﬂ al desarrollo de proyvectos turisticos
wto al desarrollp agricola en terrenas plancs que
ﬁuﬁﬂtilizaﬁuﬁ.
1ﬂcal ﬁa pescado por turistas

ntegracién de la poblacién a los servicios por la

“'*Ql_iﬁﬁllﬂﬁd.
~observa los hay de caracter general y especifico parsz
s de ambiente.

rspgs sobresalientes tienen i1mportancia en 414hr13
ﬁ ﬂﬂ en todas. Se encontrd los siguilentes

armas de abrasidn en las costas rocosas en
H”’iﬁﬁ

5 parches de bosque en Uvita y E1 Tapon.

"“,rg en esos bosgques, especialmente aves.
l&iﬁi‘ﬁ:iiﬂ&ti:&s en 21 interiar de escs
I'hﬁﬁﬂiﬁhrea en Dominicalita y U.ita
1# ria de Baru, sobre todo entr:z =

=1L n
=

tas Iﬂ!ﬂmtﬂ de litoral y algunas

:: e ﬁ s T Estudlo ae Impacto #atlents!
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o Sl Figura § 34 Distribucion del namero y de valor de los benehicios,
5 L por unidad natural
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dad de terrenocs para desarraollo en Uvita.
ﬁ# Iﬂﬁ aguas en rios y guebradas, relativansnte

dﬂ relleno de algunos cauces (Uvita) y tz-razas
Uvita y Hermosa que aunque no se usen en la
&Wﬁw sSon un recurso para el desarrollao.

5&&5&?&&, la mayoria son recursos del ambiente natural y
a:ﬂm de corte socio-econémico.

- recursos descansa el futuro desarrollo del poc

ﬂﬁ Uﬂltﬂ. el incremento de la produccién en terr=nas
ﬂ&wiha y.ﬂlquisl. El potencial de desarrollo ecoturiztico

i

*;w-ﬂﬂ~lﬁuﬂ1 forma es impartante recalcar cuales son los
imﬂ:tﬂs mas fusrtes:

*ﬁﬁi ﬂﬂicnntrnl del desarracllo turistico, que es acel=zrado
~ por la accesibilidad.

“acion de desarraolla lineal en algunos puntas: U .ta,
i‘ ;F &tﬂllﬂ del Diquis. Lo anterior porgue multipli:can
“to otros impactos como el ruida, smog y riszgo de
* fh"'“i agj Tﬂﬂhléﬂ por las i1mplicaciones en ia

ﬁ'“mxw- i#ﬁtiﬁn espacial de los futuros pobladas,

ﬂg plusvslia del terreno, scbre todo acjac-nte =
. Este 2= un fenémeno genersl de las zoras

?% Costa Rica.

#ﬁ ﬂpﬁiﬂﬁntﬂi por. cartes y su trancportz 3
iﬁ%ﬂﬂﬂ de manglares y playas. Ext.

J
"[-,".Iﬂﬂr e Eetudla de lagacte Acblactal
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Y 8s ma pﬂffﬂu&ﬂﬁai y nbun&anta
ol et m'@ivﬁﬁ y plantaciones

poch: o -ﬁi sitios de potencial ecoturisrtico
1ﬁ;lﬁﬁiiﬂuﬂli_55*mﬁ5 importante por haber I

~ aves, mamiferos y serpisntes

ta el smog en areas bosceosas. Es d2 importancia
?‘Hﬁﬁﬂilpﬂﬁrﬁﬂ dﬂ brisa tierra - mar 2s muy b:esn

5HM¥¥ dispersa répido los gases y particulas.

. -Eiﬁﬁa tan lluvioso y poco estacicnal lava

' EF_ ﬁﬁ las particulas scumulzadas en la vegstac in.
‘méas severc €1 efecto del ruido y alumbrado en la rioccSe.

ﬁﬂtnﬂ sobra poblados y caserios es o2 valor
irtante ¥ lo sera mas & Tuturo. En este momento la
acieon & la orilla de la carretera es muy baja. Jon Se

(g = La bisactacion de poblados pegusfcs =0 = Yzlla
T del Diguts. |
A7 % | S
flhj$ =&n Uvita mas bien la carretera gsnera dazsrrolls
plbg) lineal.

= E£1 =mog vy el ruido.
- Ei-ﬁi&59n~de accidentes.

-~ El ruido.

Iy

ecto iﬁﬁﬂrtantﬁ gs la diferencia entr= les El-mattri a
,iuduhfﬂn mismo recurso, impacto a beneticic) y
"m se repite en varias unidades) y gue recuisce per

ma;m especifica.
1 I

EspecifTicos

275
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:J.Bi FLAN DE ﬁﬂﬂlﬂﬂ:

B.1.~ Introduccisn

.f! Estah12:imientn de medidas preventivas y correctivas a los
impactos ambientales directos 0 indirectos generados por el

Proyecto de la carretera costanera segmento Bard - Falmar Norte
depende de:

a.— Fase de la obra: ubicacion, diseno, construccidn,

utilizacién, y las influencias en el tiempo de la obra
Ya construida.

b.- La naturaleza directa o indirecta de los efectos.

€.~ El marco legal existente: cosas que se pueden hacer con
base en la legislaciones y regulaciones existentes:
cosas que requieren de nuevas promulgaciones de leves o
decretos o de cambios en la legislacidén eristente.

d.- De las vias administrativas pocibles: aspectos que no se
contemplan actualmente pero que son posibles de
realizar.

Camo [ puede apreciar, es complejo el aspecto del
establecimiento de las medidas preventivas vy correctivas, maxime
S1 S& agrega la particularidad de que algunas son a plazo

inmediato y otras son aplicables durante un perioda de tiempo
significativo.

Fara la aplicacitn de las variables mencilonadas anteriormente se
han definido las .siguientes politicas:

= que las medidas correctivas o preventivas sean no soloc
factibles sina posibles de realizar.

= gue las medidas sean aplicables a corto plazo.

-~ que en lo posible se utilizen mecanismos existentes donde con
s0lo una gestion directa o por convenios interinstitucionales

se dé el resultado deseado.

Cuando las solucicones no cumplen 1las politicas mencionadas
anteriormente, estas se esbozan, pero se indicara la poca
factibilidad de realizarse a corto o mediano plazo.

El exito de un estudio de impacto ambiental no sélo es poder

determinar y puntualizar paosibles impactos que puedan darse con
la construccidon del proyecto, sino recomendar las medida= mas
factibles para mitigar, corregir, o prevenir ese 1impacto.

Paralelamente es importante definir las diferentes fases en
cuanto a recomendacions , arcionas a aplicar. Gensralmente ze ha



tomado como precedente de gque es durante la fase constructiva en

donde se dan el mayor namero de impactos y después de que la obra

esta realizada, no hay 1impactos o son pocos las medidas

preventivas, regulaciones o procedimientos de control gue se
tie““ﬂ que implementar al estar vigente la obra. Lo anterior no
es cierto, ya que todas las fases: disedao, construccion,
utilizacion, etc del proyecto generan impactos o alteraciones de

mayor o menor grado.

La meta de un plan de accién es lograr una eficiente
;mplamentaclﬁn de las medidas mitigadoras. Para tener exito en
esto, se es necesario establecer los siguientes pasos:

a. la recomendacién especifica,

b. las acciones a tomar,

€. 1 responsable de las acciones,

d. el tiempo de ejecucidn de esa recomendacidén.

Las recomendaciones que resultaron de la evaluacion del impacto
ambiental se enumeran para cada una de las fases de la obra:

l1.— Ubicacion

2.— Disefio

S«= Construccion

4.— Utilizacion

g.— Influencias en el tiempo.

Durante 1la elaboracidn del estudio se fueron realizando
recomendaciones y se ejecutaron accilones especlficas que han =i1do
determinantes en mitigar parte de los impactos en las etapas que
faltan de la obra. Las reunliones periodicas entre los diferentes
profesionales de la Consultora en conjunto con profesionales del
MOFT v de otras instituciones sirvid ademas de intercambio de
ideas y de aclaratorias en cuanto a posibles medidas
preventorias, asignacion de responsabillidades, definiciones de
Ambitos administrativos. No menos importante fue el consenso de

la importancia de las investigaciones y de aplicacion de
metodologias vy de procedimientos en futuros proyectos similares
al proyecto de 1la costanera. Faralelamente fue rica la

experiencia en criterios de disero en obras preventivas vy las
problematicas que se han presentado en obras ya existentes a la

largo del sistema vial del pais.

8.2.—- Politicas y Recomendaciones para la Fase de Ubicacion.

Estudio de |mpacto Ambiental

SINERGIA 69 Carretera Bari-Falsar W 's. "



<20y NO Se di6 la fase de alternativas de ubicacion
fﬁﬂﬁﬁfiﬁﬁfnii3¥” -§l  la obra yYa se habia realizado al igual que
entre Punts Moy Constructiva: el segmento entre Bard y Uvita y
-gﬁmﬂfgmqffﬂﬂﬂ*1*.¥- Falmar Norte. Esta etapa constructiva se dioé
Ndce mas de 4 ados.

ﬂmi?ﬁF1 ﬂFﬂiF“'ﬁﬂﬁ'E1 unico segmento sujeteo a pesibles cambiocs o
3E§#iii¢ﬂﬂiﬁﬂﬁﬁ- 85 €] segmento entre Uvita vy Tortuga. Faras este
HJﬂ®FMH Be MNicieron varias sugerencias de eambic vy todas se
~ implementaron menos una, por razones de diseho, Esto permitio
- evitar gue se dieran impactos mas fuertes.

8.2.1.~ Politicas para la fase de Ubicacion.
Fara esta fase se establecio la siguientes politicas:

=il desvio de la carretera para no impactar recursos
valiosos es la farma mas general de evitar impactos

=~ Los desvios tienen que ser compatibles en términos de
disefo y cortes a realizar y sobre todo respetar las
especificaciones de pendientes y la relacian entre
cortes y rellenos

B.2.2.- Recomendaciones para la fase de Ubicacian.

l.-a.Recamendacion:

Incorporar cambios en el trazado donde =& cumplan
las siquientes dos candiciones:

—existan recursos impactables valios=os.
~@l cambio evite impactos mayores por su s<cala o
magnificacion en el tiempo.

b. Acciories.

Fara la anterior recomendacion se realizaron las
slguientes acciones:

Bels™ Durante la primera parte del estudio se
elabordé wuna propuesta de cambios de
trazado con su respectivo mapa de
ubicacion y las Justificac 1ones
ambientales

Bad o> Se presento la respectiva propucsta por
escrito y fue discutida con el equipo
coordinador.

Estudio de lmpacto Awbiental
INFEGI ﬂ Carretera Bare Falsar Mooy,



’_B;I;a____im cambios de eje solicitados se

e aceptaron la ubicada en el sector 10,

Wl sector 7 T en el sector 12, en el
SR sector 13 y parte del sector 15.

B8 - La dGnica propuesta de cambioc de eie que
e fue rechazada es la pequefia seccion
IOR ¥ localizada entre Ventanas y Tortugss, el
'y cual por situaciones de derecho de via,
i pendientes, ubicaciéon  del puente
\ ' Tortugas vy especificamente la relacion
e o de rasante que no debe superar el 7% de
4158 pendiente hubo otra opciédn que mantener
A 2l eje establecido gque esta especificadc
e @n los planos conocidos como seccian
L AT quebrada Curingo - RKio Tortugas. La
' unica posibilidad de cambio seris
abandonar los bastiones del pueste sobre
el rio Tortuga.

c.- Responsables:

R Los responsables en la ejecucion de las acciones
' fueron:

1.- El Coordinador del estudio.

Y 2.- El Comite o Equipo coordinador.

jas | 3.~ El Depto. de Disedo de Vias.

11 4.- Los profesionales de la Consultora Sinergia
&

S.- El Supervisor de la obra, ubicado en Falaar
Norte.

wﬂ@! Tiempo de Ejecucion:

|r-’

'l-x“?

l'!?l-

ﬂ.ﬂﬁ Miﬂ!’n implementados ocurrieron durante  las
S Que r0 el estudio de impacto ambiant.al.

Estudlo de lmpacto Asbizrtsl
Catreters Baru-Paloar Moot -
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T’ﬂﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬂi:iﬂnﬂi para la fase de Disedo.

- mome "to de iniciar este estudio se tenia planos detallados de
& ﬁ:ﬂmﬁ‘iﬁﬂi y por lo tanto estaban definidas las
‘*ﬁ ficaciones que tienen relacion con el impacto ambientals:
' ﬂﬂiﬁn-' :1Fﬂ de cortes, tipo de a}:aﬂtarillas,_ desagues,
s € puentes. FPara este disedo se siguid las
Cificaciones internacionales para este tipo de carretera.
2 -~ la obra no contempléd al inicio, todos los aspectos de
jﬁﬂﬂtﬂﬂﬂiﬁn al medio ambiente, ahora se debera incorporar a los
- planos , modificaciones para mitigar los impactos y a la vez
ﬂnﬁrinuntar-la durabilidad de la obra.

h

-

é pre B.3.1.- Politicas para la fase de Disefo:
Rerat

B =

PR Que en los planos constructivos de las fases aun  no

< BT construidas se incorporen las recomendaciones emanadas en el
71 P presente estudio.

2 Al - ﬂuﬂ SE realizan ajustes en el disero anterior en los
i) sectores ya construidos, para mejorar vy mitigar impactos gque
se han dado ya en ese sector.

5 Que tanto en estas fases de reajuste o ampliacion de
disedo y de nuevo diseAo de segmentos, se tenga como la
finalidad una mayor duracién de la obra.

= Incorporar los parametros de hidrologia, drenaje, geologia
¥ geotectonica dentro de los disedos establecidos para las

ﬂrﬂii de rellenos, cortes, y sitios de construccidn de

puentes, incluyendo canales de drenaje y alcantarillas.

':,_ Realizar en 1lo posible ajustes o cambios en el e)e de la
- carretera, especificamente en el sector en donde aun no se
-.han realizado las primeras obras de construccién (Uvita -

5). (sectores del 10 al 15 en Mapa N2 1, Cap.3.1 )
ﬁﬁpiiir el area de diseno que generalmente se ubica a lo
del derecho de via para incoporar aqguellas areas o

:fjmfg " los cuales tienen 1i1nfluencia directa en el
tam Iﬂtﬂ; de drlnaat y escorrentia para buscar una

-

m 14 !fm de Disero.

rpnhﬁniﬂuaﬁiﬁnEi para la fase de

'Elﬁ o S Estudio de Impacto Ambisntsl
an 3 Carretera Bare-Palear Noote, -




ek ' A,

JU*EH el ﬂﬂ‘ﬁlﬁﬂﬂ de recomendaciones podemos indicar
ada una de las respectivas acciones, el responsable
1 @ﬁﬂiﬂ 4 cabo estas acciones y el tiempo de ejecucion.
Jﬁﬂin d: las recomendaciones va a estar referida
iﬁ g ite a 1la sectorizacion topografica que se
g ﬁiri el segmento de la carretera costanera Bara -
-._,mﬁﬁrﬂwwtna La base de las recomendaciones se deriva de
los estudios elaborados, en conjunto con el resumen de
LT 5 en donde se especificaron cuales son los factores o
u,+“'— EiﬂiﬁtﬂfigiiFiﬁ mas  importantes, sus efectos vy las
sidades. Far 1o anterior el presente capitulo esta
Eﬂtinimuntu ligado a la sectorizacién topografica de la

carretera y al resumen de los impactos y factores, efectos y
necesidades.

. !"3' o ‘
" -,,1. a.

n I

l1.-a. Recomendacidn:

Redisesar los cortes en los sectores S, 7, 9, 10,
| S 39y 15 y 17, 19, 20, 22, 24, ( ver Mapa NO 1 -
i\, Cap. 3.1) para que estos sean de tipo escalonado,
i como minimo con una grada. ( ver Fig.N2 1)

b. Acciones:

En los trayectos que ya se han construido y gue ya
existen los cortes, el Depto. de Diseno de Vias
del MOFT debe realizar los trabajos de topografia
y rediserio de éestos cortes para gue no sean de una
Mk, sola cara sino escalonado en gradas. Dos son los
P procesos a realizar:

e 1.- Incorporacitn de especificaciones de diliseno
4 para los sectores ya construidos y

2.- modificacién de las especificaciones de

" disefo de los cortes en el sector no
construlido especificamente entre Uvita y
Tortugas.

c. Responsables:

~ Los responsables de la anterior recomendacion y
*i!ﬁﬂiﬂﬂuﬁ es el Departamentn de Disefo de Vias y el

dacién y acciones tiene que
-;L. nln;ﬁ antes de la adjudicacion

*iqwaﬂHH#ﬂu:tﬁrii. Igualmente las
ion ‘tienen que estar aprobadas vy

_1[='ifb Y ﬁ;lniln de lmpacto Asblental
~ Carretera Barc-Palwar Norte. &
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RN | .__. R
- sometidas para su implementacitn por el supervisor
- de la obra en el campo.

2.-a. Recomendacién

Incorporar una terraza de amortiguamiento al pie
de los cortes, proporcional a la altura de la
misma. La terraza debe localizarse entre la linea
base del corte y el drenaje lateral ( ver Fig. NE
2). En 1los sectores 24 y 22 ya esta incorporada
dicha terraza, pero se recomienda que se
generalice para los sectores 5, 7, 9 , 10, 12, 13,
14, 15.( ver Mapa N2 1, Cap.Z3.1)

b. Acciones:

Rediserno de los cortes actuales por parte del
Departamento de DiseRo de Vias. En el sector en
donde aun no se han realizado los caortes( sectores
10 al 1&), modificar los planos constructivos para
incorporar esta recomendacion la cual atecta tanto
los movimientos de tierra como la ubicacico del
corte en si.

- c. Responsable:

Los responsables de la recomendacion ¥ acciores
: e el Departamento de Disefio de Viss, v |I&
BN - . Divisién de Obras Pablicas del MOFT. s1 tiene a |

aval de las autoridades superiores, por los costos
que implica.

~ d. Tiempo de Ejecucion:

-ﬁﬂ inneﬂiatn, antes de 1la adjudicacian de las
-ﬁr '''' ﬁ los constructores. Las especificaciones de

2] ﬁu;-lﬂﬂ de la terraza de amortiguamniento
ﬁH;JigE= aprobadas, incorporadas dentra de
,'nau' de las ©obras y enviadas al

#g_ll obra en el campo.

mrﬁ los drenajes latsrales a

de la carretera. La
1ii¢iﬁn de los drena,es o
e mntnri debe daray camo

iﬂiﬂnilhqﬁ#ﬁﬂihmuj |
eur Norte, 7

§ il A
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or énfasis en los sectores 1, 3, 4 y segmentos
del S, &, 'h 10, 11, 12, 13, 14, 15, 17, 19, 20.
'?f ver mapa NG ' 1, Cap. z. 1) |

RS b. Acciones:

La Ing. de Disedo de Vias debe disedar y
: rectificar los drenajes internos paralelos a la
1L carretera. Estos se tienen que ajustar a los
.ﬂarimntrns de escorrentia y volumen de drenaje
indicados tanto en el estudio hidrolégico como en
el  estudio de drenajes y alcantarillas. Es
Sumamente importante que se disede disminuidores
de velocidad de las aguas para que nao se dé

erosion de los drenajes y socavamiento de los
Ccabezales.

c. Responsables:

El responsable de esta recomendacion y accilones es
el Depto. de Diseno de Vias.

d. Tiempo de Ejecucion:

El tiempo de ejecucidn para esta recomendacion vy
P - acciones es a corto plazo antes de la respectiva
f' contratacion de la caompania Constructora para la
' / terminacion de la obra o apertura de E1 Tapon.

f{ Fﬂﬁl evitar que el agua de escorrentia escurra por

‘il Eaﬂa ~de laos cortes se debe canalizar y
il :arretera { wver Fig. N2 3). Se recomienda
F uﬂ drenaje ( contra- cuneta) en la cima
'“reﬁrennjis laterales para recoger las
ﬁﬁ-lﬂﬁ laderas y canalizarlas a los extremos

y dnnfnnarlnn al drenaje lateral
Ei ﬂﬂntﬂﬂl de las aguas de escorrentia
ﬂi~ los cortes debe realizar con
en lﬂs sectores 4, S, 7, 9, 10,

m, 2.4 )

,I







~Para la recomendacién anterior, el Depto. de
ﬂﬁlﬂ?h de Vias debe realizar levantamientos

topograficos de las a&reas aledadas a los cortes
1 mayores, actuales de 1la carretera vy los que se
[ vayan a realizar. Los levantamientos topograficos
S8 tienen que extender por una profundidad
hecesaria para facilitar el disefo. A partir del
eje central de la carretera se tiene que dizefar
los drenajes, canalizacién de aguas de las areas
superiores y su desfogue hacia el drenaje interno
lateral. En el sector en donde no se han
realizado todavia las obras, especificamente el
segmento de Uvita a Tortugas, se debe adicionar a
los planos de construccién de la carretera esta
recomendacion.

c. Responsables:

El responsable de 1la anterior recomendacion vy
accion es el Depto. de Disedo de Vias y la Seccion
de Topaografia.

d. Tiempo de Ejecucion:

Estas se tienen gque realizar a corto plazo en las
. proximos semanas para incorporarlas dentro de las
¥ especificaciones de las licitaciones y de los
N contratos de las constructoras.

S5.—a. Recamendacion:

Incoporar especificaciones en cuanto a evitar la
erosion y lavado de las franjas de transicion
entre la calzada y la cuneta. esta recaomendacion
se debe aplicar a lo largo de toda la carretera.

-ﬁt Acciones:

Se debe incoporar en las  especificaciones
Eﬂﬂﬂﬁﬁuﬂtiwii de los planos del segmenta no
truidu entre Uvita y Tortugas, que se de un
. apelm iento adecuado de la franja entre la
”-_ff“ﬂsQJ*ugy las cunetas, y un tratamiento
bituminoso. Lo anterior es para que no se
‘wg,;?ﬂ!ﬁﬁ! sectores y no se socaven las
ﬁdﬂ; mismas especificaciones  deben
Pars gpi&gnrﬁl en los dos sectores ya
retera.

iﬂ#iﬂﬂlﬁ las tiene que

Estudio de lapacto Astiental
ra Baru-Palear Norte. 9




M‘Eﬂ de Disedo de Vias en estrecha
con el supervisor de la obra en el

Ve . -

d. Tiempo de Ejecucion:

| & )

Esta recomendacién debe ejecutarse a corto plazo

antes de que se licite o contrate las obras a las
constructoras.

&.—-a. Recomendacion:

Se deben construir cunetas en todos los sectores
al pie de cortes y laderas al 1gual gue aquellos
- sectores en donde exista una persistente humedad o
~L se dan lloraderos. La construcciéon y ubicacion de
. cunetas debe tener prioridad a lo largo del eje
interno de la carretera en lo sectores 1, 2, 4, S,
a0, 12, 13, 14,15, 17, 19, 20, y 22.
( ver Mapa N2 1, Cap. 3.1 )

S b. Acciones:

El Departamento de Disedo de Vias debe revisar los
- planos constructivaos de los sectares ya
) construidos en conjunto con los planos
B [ constructivos del sector no construido, para
: incorporar cunetas en las areas recomendadas.
o Esta obra debe contemplarse dentro de las
lwﬁitacinnes y adjudicaciones que se van a
1zar para la terminacion del proyecto en si.
Se dﬂhan aplicar los parametros y especificaciones
menci ; en los estudios de Hidrologia ( Cap.
- 3.6) y de Drenaje y Alcantarillas ( Cap.3.7)

ﬂ S 80

bles:

ables para las anteriores acciones son:
'] de Obras Fublicas, el Depto. de Disedro
"ﬁﬂﬁﬁﬁviﬁnr de la obra en el campo.

ﬁ%ﬂﬁumﬁﬁﬂi
'Il-l'; | 3
r ﬂﬁ: m;hm se tiena que
,;Jnl- ﬂwimtaﬁ semanas) antes
'. P"-., } ,..5| = im # 1‘ ﬂ‘ht‘ﬂ-

......

5, = g - . Ll
_uﬂ_ i = - | = 1 - y
w - " LR




,;f' nFi*E‘W la regla de que todas las alcantarillas en
el proyecto deben tener cabezales y delantales (

e ver Fig NB 4 ). Lo anterior es para evitar
i socavamiento de estas,, de laos rellenos vy
" transporte de este material aguas abajo. Esta

recomendac1on e debe aplicar con especial
atencién en el sector 4, 5, 7, 9, 10, 12, 13, 15,
19, 20, 22.( ver Mapa N2 1, Cap. 3.1)

b. Acciaones:

EI ﬂ:ptn. de Diseno de Vias debe incorporar dentro
;= e de 1los planos del sector atn no construido las
1

- 1. especificaciones y ubicacién de los delantales vy
i) cabezales. Estos deben formar parte de la
ué ' totalidad de la obra y tienen que estar aprobados
A\ e incluidos dentro de los términos de licitacion y

\ contratacion para las compafias constructoras.
'tf%h Esta recomendcion se extiende a los sectores ya

construidos, que de acuerdo al estudio de Drenajes
y Alcantarillas hay wun significativo numero de
estos sin delantales y cabezales (ver i1nforme LCap.
2.7). El1 supervisor de la obra debe levantar un

un infarme sobre el estado y funcionalidad de
estas (ltimas alcantarillas.

~ c. Responsables:
Los responsables de las anteriores acciones son el

~ Depto. de Disedo de Vias , la Division de Obras
T . }; | n 'Fﬁhl;ﬂas1 y el supervisor de la obra en el campo.

5 “ﬁj. Tmmn de Ejecucion:

h‘"&m plazo antes de la adjudicacion de la obra
a las maﬂhs constructoras.

'Ir- il - %

-

1

-
-
.

Ilh"

H . . o
L el il

A |
r

g
. J.I-'

._ -r._rrir A
.

_,__
i3

\ ¥
-1 i fl:-|' -

b _‘-..'.
i

== -

1'-.1 B

ﬁl las alcantarillas de drenaje
n lﬁﬁ sectores ya construidos vy
especificaciones de las
V' riilis en el sector no
or s). Esta recomendacitn
inl itﬂn:ian en los

Estudlo de lapacto Asblents|
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De acuerdo al inventario y estudio realizado en
las 4reas de Hidrologia, Drenaije y ﬂl:nntarillan.
existen varias de €llas que no reunen la capacidad
' Para la evacuacién eficiente y rapida de las
s aguas. De acuerdo a lo especificado en el estudio
| de Drenaje y Alcantarillas ( ver Cap. 3.7), se
33 debe modificar éstas e incorporar alcantapillas de
mayor tamafo que satisfagan las caracteristicas
mencionadas en dicho estudio.

b. Acciones:

El Depto. de Disedo de Vias debe analizar los
I parametros y especificaciones de los estudios de
T Drenaje y Alcantarillas ( Cap. 3.7) y

' especificamente de Hidrologia (Cap. J.6) para
2 ajustar y modificar las alcantarillas vya
B construidas las cuales estan teniendo problemas de

L taponamiento, socavamiento, y no suficiencia en
T cuanto o evacuacion de agua, etc. Estas
;i alcantarillas deben ser cambiadas indicandose las
gy nuevas especificaciones. Todas las nuevas
R ~alcantarillas y especificaciones de cambio de las
. R alcantarillas deben realizarse antes de la

| respectiva adjudicacién a las companias

constructoras.

c. Responsables:

Los responsables de implementar esta recomendacidn
Y sus acciones son Division de Obras Pablicas,
s . Depto. de Disefo de WVias y el supervisor de la

> obra en el campo.

d. Tiempo de Ejecucidn:

" A corto plazo, antes de la adjudicacion vy
~\ contrataciétn con las compaAlas constructoras.

tar la carcavacion y erosion del delantal
m&ﬁl de las alcantarillas, y el arrastre y
ién de s-ﬂinnntni en el litoral, se

ncorporar en éstas, napa:ificanenta
" "E*ﬁ' l'ﬂ. 13' Y 15 ( ver mapa N2 1,
"“;-~'jj sedimentacién de mas de un
~ (ver Fig. N2 5 ). Estos

-gmrﬂ controlar y amortiguar

3 Estudlo de lmpacto Amblental
e gl 2o Hﬂﬂﬁﬂliﬂtﬁdﬂmiﬂﬂl 12
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,_-,.?T,idnﬂ-y Illtﬂl del agua

) Lot v ¥ que el material

< .ﬂhffiﬁra:trn que pase por 1la alcantarilla se
o dnﬂﬂliti ? no vaya.a depositarse en el litoral.

.I-I‘ ) | b. Fﬂtiﬂﬂﬂ_ﬁl

_La Departamento de Disedo de Vias debe incoparar
dentro de los planas Y especificaciones a ser
licitados dicha recomendacién. Cada caja de
: sedimentacion debe estar disedado de acuerdo coan
| el volumen vy apertura de capacidad de la
_ . alcantarilla. Es Sumamente i1mportante que éstas
N4t cajas se construyan como parte del cabezal y
!, delantal de la salida de la alcantarilla.

€. Responsables:

El responsable de esta recomendacidn y acciones es
el Departamento de Disedo de Vias del MOPT. Este
obra adicional debe estar incorporado dentro de

las planos constructivos a ser licitados vy
adjudicados.

d. Tiempo de Ejecucién:

A corto plazo antes de 1la respectiva adjudicacion
y contratacion de la compadia constructora.

10.-a. Recomendacidn:

Fara una rapida y eficiente evacuacion de aguas de
bajura o depresitn, principalmente cuando la
carretera actda como barrera represando o cortando
Hl drenaje natural, se recomienda canalizar las
,agﬂgs da los predios aledafos hacia el punto de
des » de alcantarilla ( wver Fig. N2 &) . Esta
| Eﬁﬂll_:ﬁtlﬂn e aguas debe hacerse lo
S tﬂnﬂﬁtﬂ ‘para que cubra las areas
f‘ﬂﬂi no se estanguen las aguas.

2F de Vias debe incoporar dentro '
especificaciones la canalizacioén
1§i% los predios aledaros a la |
sﬁﬂn estos se evacuen mas 1
o ,ﬁhﬁlrtﬂr debe de hacerse en
f".i:f--'----'-"i_,:..; n con el propietario del
.“}Fﬁﬁfﬂﬁﬁi“:” a de construccién, el

: - Estdlo e npcto Mblents
; '.'-;mmmm 13
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Supervisor de la obra debe de vigilar y constatar

que se incorpore y se implemente esta
i recomendacion. ;Lnﬁ dueros de las fincas deben
B - colaborar ampliamente con esta recomendacisn no

il =lﬂig_ ofreciendo recomendaciones sino manteniendo
limpio y en funcionamiento esta canalizacion de
= : aguas. Esta recomendacién se aplica para los
! sectores 3, 4, & parte del 7, 8, 9, 11, 1&, 18,
r‘ 20, 21, 23, y 25 ( ver mapa Nﬂl Eap: 3.1 Y.

€. Responsables:

. Los responsables de esta recomendacion son el
% Depto. de Disedo de Vias del MOPT, la Division de
Y Obras Pablicas y el supervisor de la obra 2n el
e campo. Son también responsables de esta accion

L los propietarios de los terrenos aledarcs a la

anretera. principalmente los sectores planos y de
bajura.

d. Tiempo de Ejecucidn:

A corto plazo antes de la respectiva contratacion
- de la compafdia constructora para la terminacion de
la ocbra. Esta se extiende a su vez, durante el
P ﬂéﬁ!ﬂ de construccion, que es aproximadamente 2
anos.

~  11.-a. Recomendacidn:

F Para estabilizar los cortes de ladera y evitar que
¥ 4 se dé carcavamiento o socavamiento de la base, se
.~ recomienda que en los sectores con mucha humedad y
> prﬂiﬂﬁ:ia de 1lloraderos se empotren tubos vy
£ onst an muros con drenajes para controlar vy
es ’*iii!lr éstos cortes ( ver fig. N@ 7). Esta
' cién se debe aplicar en algunas secclones
- ,1 sector 4, S, especificamente por Puerto Nuevo
~f,'[ta. iiote, en la primera seccién del sector
ndrtn en el sector 9, en los cortes del
.:,pa y 12, 13, en especial este ualtimo, en
cortes ﬂii i:;tur 1S y a su vez en algunos cortes
| oS a5 17, 19, 20 y 22 ( ver Mapa N2 1,

Ao de Vias debe 1incorporar

Carretera Bard-Paluar Norte. 14
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1k
- ﬂﬂﬂtfu de los planos constructivos, esta obra
adlcluqal de control de humedad vy de lloraderos.
En conjunto con el Ingeniero supervisor de la obra
Se debe revisar los cortes actuales y Supervisar
los cortes nuevos en los sectores del 10 hasta el
22+ para incorporar estas recomendaciones.
C. Responsables:
Los responsables de 1la anterior recomendacion e
el Deptu. de Disedo de Vias en conjunta con el
supervisor de la obra en el campa.
d. Tiempo de Ejecucién:
El tiempo de ejecuciétn es a corto plazo en wuna
primera etapa con los cortes actuales y a mediano
plazo durante la etapa de construccién de la acbra.
12.~-a. Recomendacidn:
Fara evitar la caida de troncos, ramas, y piedras
que puedan taponear los drenajes laterales vy
entradas de alcantarillas y a su vez amortiguar la
velocidad de las caidas de las aguas, se
recomienda que en las pequenas carcavas Yy
guebradas que caen verticalmente al borde de la
carretera, especificamente en los sectores 12, 5,
* oy 10 13, 15, 17, 19, 20 y 22 ( ver Mapa NE 1,
| Cap. 3.1), se ubiquen rejillas en los peguedos
: Cauces, pasos 0O caldas de agua ( ver Fig. N2 8 ).
1 A sSu vez, s1 topograficamente lo permite, se
/ recomienda construir pequenos represados para
' amortiguar la velocidad de esta y a su vez gue
? Sirvan como acumuladores o retenedores de material
J de caida o de arrastre.

¢ b. Acciones:

El Departamento de Disero de Vias en conjunto con
el Secciéon de Topografia deben revisar cada una de
las cArcavas y quebradas que caen verticalmente
hacia la carretera en lo sectores indicados en la
recomendaci16n. En éstas se debe disedar la
incorpaoracién o empotramiento de rejillas de
hierro y en lo posible pequefos repra2sados de
retencitn de aguas. El diserno de estas obras deben
incorporarse dentro de los planos finales antes de

licitar y adjudicarlas E las respectivas
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T Departamento de Disedo de Vias en conjunts con
4a seccion de Topografia.

d. Tiempo de Ejecucion:

ﬁ';nrtn_plazn,_antns de la respectiva licitacion y
contratacion de la compania constructora.

13.-a. Recomendacién:

Fara evitar la caida o corrimiento de las vigas de
los puentes y en especial lo suscedido en el
terremoto de Limon, se recomienda que las
n Sentaderas de las vigas en los bastiones de las
? puentes sea mas ancho. En el sector costero de
T Bara - Palmar Norte, se da un indice muy alto de
7 movimientos tectonicos con proyecciones para
4 movimientos fuertes. Es por lo anterior que se
recomienda aumentar las sentaderas de las vigas de
los puentes para evitar costosos dafos y cCaidas de
estos por movimientos sismicos o de otro tigo.
Esta recomendacion se dete aplicar en loe pucsntes
SNFlas N sactores 1, B, 14, 18, 21, 23. 25 ( ver
Mapa N21, Cap. 3.1)

b. Acciones:

El Depto. de Disefio de Puentes debe modificar e

incorporar en los disefios de la terminacion d= |os
S Y paentes, 1a ampliacion de las sentaderas o labios
@n donde descansan las viguetas.

responsables de la anterior recomendacion y
nes es el Depto. de Disedo de Vias vy la
R "7

de esta recomendacion vy
~ corto  plazo antes de quc se
ontratacion y adjudicacion o la




Fara evitar hundimientos, zanjeamientos, vy
ﬂlﬁﬂiiEEMiﬂﬂtuﬁ en los rellenos de las
aproximaciones de los puentes se recomienda
construir muros 0 muretes de gaviones en ambos
lados. En el proyecto de 1la carretera costanera
s Bhrﬁ = Palmar Norte existen importantes rellenos

de aproximacién a los puentes, algunos de ellos de

mas de 150 metros de longitud.
b. Acciones:

El Depto. de Disedo de Vias debe incorporar dentro
de los planos las especificaciones en cuanto a los

N rellenos de las aproximaciones, grados de

K. apelmasamiento y las obras de muretes, ya sea de

- concreto o de gaviones a ambos lados de los
rellenos.

C. Responsables:

" El responsable de la anterior recomendacison vy

acciones es Depto. de Disefdo de Vias vy de
T Ingenieria.
R -
Rl B d. Tiempo de Ejecucion:
'.... Irl:_ i
e A A corto plazo, antes de la licitacién y
kn“: - adjudicacion a la compadia constructora.
I -'._ ]_ " .'r.. :

i

RN | .Y s o
x '_- - :"-&Qgﬂ; Recomendacion:

By

[ -

Al .-r‘ ~ E*-‘ m_ Wihr derrumbes mayores, taponamiento de la
1F*-hb"'ﬂ are a y procesos similares a los gue se estan
g O iﬁ la carretera al Braulio Carrillo, en el
| ( detras de playa Ventanas) en donde se
1iznr cortes de cajén, se recomienda que
es 4**' '5*.'1“" by con una hﬂﬂﬂi terraza de
.*'*““ 'y la incoporacitén de muros de
”’ﬁi m&nlﬁ S metros de alto a
'T= )5 muros de gaviones ayudaran
i?tir el corte de cajon.



dlsgﬁqs Y e€especificaciones de los cortes y
Movimientos de tierra del sector 15, detras de
Flaya Ventanas. Se debe preveer que en los cortes
S& va a dar un Mayor movimiento de tierras vy una

Mayar afectacién del terreno, la cual debe
Expropilarse.

€. Responsables:

Los responsables de 1a anterior recomendacién es
el Departamento de Disefio de Vias en conjunto con
la Departamento Legal.

d. Tiempo de Ejecucién:

E1l tiempo de eJecuc1on de la anterior
recomendacion es a corto plazo antes de 1la
adjudicacién y contratacién de la compania

constructora.

B.4.- Pcliticas y Recomendaciones para la Fase de Construccicn.

A similitud de la experiencia en la fase de diserno, en el
proyecto de la carretera costanera Bard- Falmar Norte se dieron
experiencias en cuanto a la construccién. For particularidades de
contratacién vy facilitacion, el proyecto se empezéo a construir
hace mas de S5 afos, empezando par los extremos. En el tramo de
Bard hasta Uvita se realizaron todos los movimientos de tierra,
estabilizacién de 1la base, cortes, alcantarillas mayores vy
bastiones de puentes. Farte de este sector tiene una base de
grava. En el extremo sur (Palmar Norte) tambien se realizaron
movimientos de tierra, cortes, alcantarillas, vy construccion de
la pista de rodaje con base, subbase y pavimentacion (sector
Palmar— Puerto Cortés. En el presenta afo se contrato la
continuacion de este segmento (FPuerto Cortes - Coronado.). En
este dltimo ya se habian realizado los cortes vy definicién del
trazo pero no se habia construido la base y subbase y faltaban
algunas alcantarillas. Este sector actualmente esta listo para
incorporarle la carpeta asfaltica. Si es importante indicar que
faltan el montaje de los puentes, existiendo los bastiones desde
hace mas de cinco aros.

Por la anterior situacion, en la fase constructiva se ha
acumulado una experiencia de sitio la cual va a servir para
ﬁﬁg;izﬂr ajustes en las contrataciones, mejorar las regulaciones,

"ajustar los disedos, y hacer mas eficiente la inspeccion vy
 supervisitn de la obra.

Estudlo de lmpacto Aablental
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8.4.1.- Politicas para la Fase de Construccién.

?“" las experiencias acumuladas en el pasado en cuantoc a la
ase constructiva se han definido las Siguientes politicas:

= Tomar &0 cuanta 1los factores clim&ticos en la fase
Eunﬁtruttlva, Principalmente cuando se van a realizar los
mavimientos y cortes de terreno.

— Perturbar y alterar en 1o menos posible las areas

inmediatas a la calzada de la carretea en especial los
sectores boscosaos.

— Incorporar en los contratos de construccion, regulaciones
N cuanto a extraccion y acarreo de materiales.

— Que la obra a construirse sea de la major calidad.
— Ejercer una supervisién constante durante la fase de

construccién y que cualquier cambio en la obra debe de tener
el visto bueno previo de las oficinas técnicas centrales.

B.4.2.- Recomendaciones para la fase de Construccion.

Las siguientes son las recomendaciones para la fase de

construccion. En el desglose de las recomendaciones hemos
indicado las respectivas acciones a tomar, responsabilidades
y tiempo de ej)ecucién para cada una. Cada wuna de las

recomendaciones ha sido referido a los segmentos de la
sectorizacion topografica que se realizo para el proyecto de
la carretera costanera Barid - Palmar Norte. La base de las
recomendacilones para la fase de construccion se deriva de la
experiencia que se ha acumulado a lo largo de los ultimos &
anos en conjunto con las experienclas y accilones que s han
desarrollado en carreteras similares a eésta y las estudias
técnicos realizados. El andlisis comparativo de los otros
segmentos de la carretera que en parte van a ser sustituidos
por la costanera, i1gualmente han Jugado wun papel sumamente
importante. Finalmente, las diferentes discusiones Yy
analisis que se realizaron en la comision de enlace, en

3 conjunto con los aportes que han dado los i1ngenieros de
Diseno Vial, de Obras Pablicas y los de supervision de la
obra han sido determinantes para la definicion de estas y

R acciones a ejecutar.

A

1.-a. Recomendacion:

Estudio de lmpacto Amtiental
Carretera BarG-Palmar Norte. 19



~ que la  apertura de El Tapoén
R Fi -ﬁﬁﬁﬁiflﬁlmnnti de la seccién entre Uvita vy

?hrﬁugas (sectores 10 al 15, ver mapa N2 1- Cap.
3.1) se realize durante la época de verano. Lo
anterior por motivos de mej)ores condiciones
Climaticas, mayor estabilidad de los terrenos, y

menor problematica en cuanto a escarrentl
ntila
lavados de terrenos. ]

b. Acciones:

Licitar la obra para que esta se inicie vy
dﬁsaﬂrnlln durante 1la época de verano. Para lo
anterior debe existir una coordinacién estrecha

. entre la Divisién de Obras Fablicas, la
jf- Froveeduria del MOFT, 1la Direccion Legal v el
i) supervisor de la obra en el Campo. Dentro del
= Cronograma de la apertura de El1 Tapon ( seccian
= entre Uvita y Tortugas ) dejar claramente

AL definido que los movimientos de tierra y los
cortés se deben realizar durante los meses mas
secos. Realizar una supervision constante para
garantizar que lo anterior se llevado a cabao.

c. Responsables:

P Los responsables de 1la anterior recomendacion y
acciones son: el Depto. de Proveeduria del MOFT,
€l Division de Obras Pablicas, Depto. de Disedo de
Vias, 1la Direccién Legal y el supervisaor de la
obra en el campo.

d. Tiempao de Ejecucian:

A corto plazo, en los proximos semanas, para Que
las obras se puedan 1niciar a partir del mes de

enero.

;;jza ﬁhﬁﬂﬁiﬂﬂiﬁiﬁﬂl

ﬂﬁ?fnir- con anterioridad los sitios botaderos
ara material sobrante generado del movimiento de
ierras es de la carretera.( ver HMapa N2 |

';aﬁj._L'njflﬁQmiﬂtrnn:iﬁn de materiales y botsderos)
uﬂ -ontrato entre el MOPT y la

constructora nqpun estar especificados estos
,Jy las respectivas regulaciones

Iﬂ-ﬂ#ﬁﬂ

Estudio de lapacto Asblentsl

Hﬁﬂmmﬂ Norte. 20



b. Acciones:
-a;gﬁgr las recomendaciones propuestas en el
.ﬂnﬁﬂﬂgﬂtﬁ "Fropuestas de sitios de botaderos" que
iy ::A ;Eﬁﬁﬁﬁﬂtﬂ _al. grupo coordinador y que fue
o _-ﬂa;ﬁn Por los ingeneiros del Mopt. Los sitias,
s -uﬁ%tlﬁﬂs en el mapa, son las &reas de terrenos
e hiiﬂﬂ_ anegables detras de playa Uvita, el sector
=" inmediatamente detras de Flaya Ballena 1, el
¥ 5ﬂqtnr detras de Flaya Ventanas, y los terrenas
| bajos anegables detras de Flaya Tortugas, sectores
l 7y 11, 15, y 19. Estos sitios botadercs deben
. &stgr Incorporados dentro de 1la documentacion de
licitaci6n de la obra. Se debe preveer los costos
. de acarreo de materiales a estos =itioe botaderos.
iy Al estar ubicados en terrenos de propledad privada
» de previo se necesita la respectiva aprobacian y
- anuencia de los propietarios para verter el
. material. Hay que tenr algunas precaucicnes en
§ los sitios botaderos: distribucien uniforme del
B ' material en el terreno para que no se provogquen
cambios de drenaje o taponamiento o acumulacion de
aguas de escorrentia. Igualmente es i1mportante
AR que se de un cierto tipo de drenajes en los
S rellenos para que éstos s& vayan estabilizando.

B En los sitos que se han indicado para gue sirvan
como botaderos, son terrennos que se varn a
rehabilitar y van a tener mejores condiciones ya
S€ea para uso agropecuario o para uso turistico.

= c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendac:on y
acciones son: la comisién de enlace del precente
estudio, la Division de Obras Fublicas,
especificamente las personas involucradas en la
elaboracién de los términos de referencia para la
contratacion de la oabra, la Direccion Legal, el
.ﬁiﬁtﬂi de Fresupuestos, €l Depto. de Froveedurla,
el supervisor de la obra en el campo.

d. Tiempo de Ejecucion:
'ﬁ;#;%:ﬂﬁﬂ:fgmgigi ‘antes de dque se licite y se
~adjudique la obra a la constructora.

e =y F
) ¥ P

L

1
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Los materiales ha ser usados para la construccién
de la obra deben de ser extraidos en sitios pre-
establecidos y aprobados por el Ministerio de
] Obras Pablicas y Transportes y por el MIRENEM. Los
Sitios que presentan mayor potencial en cuanto a
volumen y calidad de 1los materiales son las
arenas, gravas y cantos del cauce del ric Grande
de Térraba, FRio Coronado, y los bancos de gravas
Y arenas, y cantos en varias sectores del rio
Uvita ( wver Mapa N©G 1 de 1la recomendacién
anteriar). Se agrega a lo anterior terrazas de
l derrubio de cantos grandes tanto en el 1interior
del valle de Uvita como el de playa Hermosa.

b. Acciones:

Los sitios de extracciétn de material deben estar
pre—-definidos y aprobados por el MOFT , la
municipalidad y por el MIRENEM. El tipo de
material tiene que ser sametido al analisis para
garantizar la calidad de ésta siempre con el fin
de que la obra a realizarse sea mas duradera y de

mejor calidad. Los sitios de extraccion de
material deben formar parte e indicados con un
mapa de los términos de referencia para la
licitacion de la obra. La compania constructora
debe conocer estos sitios los cuales ademas de
estar indicados deben tener regulaciones
pertinentes en cuanto a modo de extraccion,
volumen, e inclusive me joras en cuanto a

estabilizacion del area de extraccion.

Deben realizarse los respectivos estudios de
impacto ambiental de los sitios de extraccidn como
asi lo obligan los decretos y legislacion vigente
de la Direccitn de Geologia, Minas y Fetrdleo y
del Servicio Nacional de Electricidad. Fara la
extraccion de materiales se recomienda que e11sta

una inspector (u] consul tar ambiental
preferiblemente del grupo consultor que ha
realizadoc el estudio para que vele por el
acatamiento de todas las regulaciones de la

licitacion y de las recomendaciones del estudio de
impacto ambiental sobre los sitios de extraccion
de materiales.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendacion y
acciones son la Division de Obras Fdblicas
l;piﬁifi:amanﬁﬂ las personas involucradas en la
elaboracién de la licitacion, el Depto. de

Estudio de lapacto Asbiental
Carretera BarG-Palsar Morte. 222




4.—-a.

Fresupuesto, el Depto Legal, el Depto. de
Froveeduria, la Direcccién de Flaneamiento,
representantes de 1a Comision Ambiental del
HIRENHEM, el consultor o inspector ambiental y el
sSupervisor de la obra en el campo.

d. Tiempo de Ejecucién:

A corto plazo, antes de que se adjudigue y se
elabore el respectivo contrato dela obra con la
campanla constructora.

Recomendaci6n:

Se debe establecer una prohibicién total para la
extraccion de materiales de los sectores de
estero, playa, manglares vy cauces de pendiente
alta.

b. Acciones:
Incorporar dentro de los términos de referencia y

dentro del contrato de la compafdia constructara
las prohibiciones recomendadas anteriormente. Se

debe adicionar sanciones por multas si é&stas son
violadas. Debe existir una estrecha supervisian de
la obra para el acatamiento debido de las

recomendaciones y de las regulaciones estipuladas
en €l contrato. Feribtdicamente la comision técnica
nombrada para revisar cambiocs O para garantizar
los aspectos ambientales deben realizar giras al
campo para constatar que se esta acatando la
regulacion pertinente. Incorporar dentro de los

planes reguladores de la zona maritimo - terrestre
regulaciones de prohibicion, de extraccion de
arenas, ya sea para carrateras (W para

construccion.

Indicar a 1la municipalidad de la jurisdiccidon que
tambien lleve a cabo una supervision y ejecucion
de las regulaciones del plan regulador e i1nclusive
comunicarsele que le esta prohibido dar permisos
para que se exploten las arenas de las playas.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendacidn y
acciones son la: Division de Obras Puablicas,
Comision Téecnica o wunidad de supervisiédn de la
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obra, inspectores del MIRENEM— especificamente de

la - Comisién Ambiental, inspectores de la
Hun::1pa}1dad. el encargado o supervisor de la
obra, inspectores del Servicio Nacional de

Electricidad. E1 ICT que debe aprobar los planes
reguladores de este sector.

d. Tiempo de Ejecucién:

Estas recomendaciones Y acciones se deben llevar a
cabo durante todo el tiempo que dure la fase de
construccion e inclusive posterior a ésta para qgue
se evite el uso de estos materiales para
reparacion de la carretera.

O.—a. Recomendacién:

Se recomienda que en la corta de cobesrtura
vegetacional boscosa en el segmento de El Tapon,
entre Uvita y Tortugas, sectores del 10 al 1S

fiver Mapa N2 1, Cap 3.1) esta se restringa
solamente al ancho de la calzada incluyenda el
drenaje.

b. ACciones:

Se debe incoporar dentro de 1los términos de
referencia y el contrato de 1la constructora que
cuando se abra el trazo de 1la carretera en El
Tapon, especificamente en 1los zonas de bosgue
ubicados en el sector 10, 12, 13, 14, y gran parte
Gl la ( ver Mapa N2 1,Cap. 3.1) la corta de la
vegetacion se debe restringuir solamente a1 ancho
de la calzada en conjunto con el drenaije. No se
debe seguir la practica general de cortar la
vegetacion en todo el derecho de via. El
supervisor de la obra en el campo, el inspector o
consultor ambiental y la Comision Teécnica
encargada de la aplicacion de las recaomendaciones
ambientales debe constatar gue se esten llevando a
cabo dichas recomendaciones. Inclusive se debe
incorporar o introducir la regulacion de gque la
vegetacion baja, inmediatamente a la par de 1la
carretera después del drenaje debe en 1lo posible
mantenerse sin ninguan tipo de alteracion. For lo

anterior, la comparnia constructora no debe
acumular material organico o tierra en ambos
= | lados de la carretera fuera de la franja
i especificada, ni arrastrar troncos y arboles hacia
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las orillas, ni wubicar o desarrollar areas de
Campamento en las areas baoscosas. La creaciédn de

apargamientnﬁ O de Areas de movilizacion de
Maquinaria pesada solamente se debe restringir al
ancho de la franja de la calzada con los drenajes.
Se debe incorporar en el contrato de 1la compania
constructora todas las anteriores recomendaciones.
Ante la necesidad de cortar troncos y ramas, se
debe establecer un procedimiento de corta en
Eengﬁtnﬁ mas cortos y ubicar un sitio botadero
especial donde luego de un periddo se puede guemar
€l material. en lo posible utilizar la madera de
los arboles para los sitios miradores.

c.Responsables:

Los responsables de 1la anterior recomendacion W
acciones son: la Divisién de Obras Pablicas con
Sus supervisiones periédicas, el supervisor o
encargado de la obra en el campo, el i1nspector o©
consultor ambiental, los inspectors de MIREMNEM, el
inspector de 1la zana maritimc — terrestre de la
Municipalidad de 1la Jurisdiccioén, y los miembras
de la Comision Técnica nombrada para supervisar la
aplicacion de las medidas recomendadas en el
presente estudio.

d. Tiempo de Ejecucioén:

Esta recomendacién y acciones deben aplicarse
durante todo el tiempo en que vaya a durar el

proceso de construccidn de la obra, hasta su
terminacion. (Aprox. 2 anos)

6.—a. Recomendacidon:

Se recomienda tener pre—-establecidos los sitios de
campamento y en especial de acumulacion y de
abastecimiento de combustibles. Igualmente se
tiene que establecer la prohibicion de no dejar
ningan tipo de magquinaria o de sobrantes de
construccion a lo largo de la carretera.

b. Acciones:

Incorporar dentro del contrato de la constructora

los sitios de campamento. Ademas se deben
incorparar regulaciones en cuanto al transporte y
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abastecimiento de combustibles en el proyecto.
Debe incorporarse estrictas prohibiciones en el
contrato de 1la constructora, en cuanta a que
sobrantes de combustibles o aceites no sean
vertidos a lo largo de la carretera o en los
terrenos aledados a éste o en los terrenos de
relleno. Igualmente incorparar dentra del
contrato de la constructora, que los sitios de
Campamento deben dejarse en las condicione=s lo mas
* Ceércanas a lo que fue anteriormente para gque no
queden estructuras abandonadas ni tampoco
botaderos de material o botaderocs de equipo o
contaminacitn del ambiente.
Los cambios de aceite de maguinarilia pesada no
deben de verterse en los rios o en los terrenos.
aledarnos a la carretera.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendacidn ¥
acciones son los ingenieros de la Division de
Obras Fuablicas, el Depto. Legal del MOFT, el
supervisor de la obra en el campo, el inspector o
Consultor ambiental, inspectores de 1a caomision
ambiental del MIRENEM, vy Comisién Técnica gue
velara por las recomendaciones del presente
estudio.

d. Tiempo de ejecucidn:
Durante toda la fase de construccian.

7.—a. Recomendacidon:

Realizar wuna supervision detallada vy permanentes
para que todas las recomendaciones, disenns Yy
reajustes en alcantarillas, drenajes, cortes
especificados y recomendados anteriormente en la
fase de disedo, sean debidaments implementadas
durante la obra por la comnpanla constructora.

b. ACclones:

El Depto de Diseno de Vias, la Divisidon de Obras

Fablicas en conjunto con el supervisior de la
obra, deben mantener estrecho contacto con la
constructora para que se apliquen las
especificaciones, disenas, redisenos Y

modificaciones a los sistemas de alcantarillas,
drenajes y cortes. Especial cuidado se debe tener
4 en cuanto a la calidad de las estructuras vy los
gi' rellenos a realizar sobre las alcantarillas, la
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estabilizacion y apelmasamiento de los terrenos
entre la carretera y el drenaje y la praofundidad
de los drenajes internos. Durante la concstruccion
de la obra se debe observar detenidamente aquellas
conas de humedad persistente que va a haber debajo
QEI basamento de la carretera. Estas deben estar
indicados por parte de la constructora para poder
discutirlo con el inspector de las obras y preveer
que no se de hundimiento, corrimientos o
alteraciones en la base de la carretera que puadan
provocar desaj)ustes en ésta, pérdida de calidad vy
duracién de la aobra.

C. Responsables:

Los responsables de las anteriores recomendaciones
y acciones son el supervisor de la obra en el
Campo, el Depto. de Diseno de Vias en conjunto con
la Division de Obras FPablicas con sus visitas

periodicas a la obra. Especial atencion se debe
dar cuando se realice la entrega final de la obra
en donde deben estar presentes no solao el
inspector de la obra, sino los principales

ingenieros que la disenaron, ingenieros del Depto.
de Flanificacidn, personeros del Depto. Legal,estc.

d. Tiempo de Ejecucian:

Durante todo la fase de construccion.

Recaomendaci16n:

Se recomienda que no se reciba la obra hasta que
esta no este sometida a un periodo de i1invierno
para poder probar que todas 1las abras de
escorrentia, drenaje, de alcantarillas vy de
puentes hayan respondido a las acciones normales
del ambiente. Se exceptua de lo anterior

cualquier accion o fuerza extraordinaria que haya
alterado parte de la carretera.

b. Acciones:

Incorpaorar dentro del contrato de 1la compania
constructora 1la obligacion de que esta debe
garantizar por un periodo de invierno la obra en
sl ¥y gque debe responsabilizarse de los ajustes Yy
arreglos gque se puedan dar. Se recomienda aue en
el contrato se deje un cierto monto de dinero para
ser pagado al final cuando se de la aprobacion
final del proyecto después de ese periodo de
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Pfugba. Al someterse a un periddo de prueba el
Ministerio de Obras Pablicas y Transportes puede
ahnrrarse gran cantidad de dinero al percatarcse de
Situaciones en las que no se pueden observar
detenidamente en el campa como por ejemplo,
alcantarillas que pueden haberse quebrado,
taponamiento escondidos de alcantarillas, falta de
pendiente de las alcantarillas, calidad de 1las
gEtructuras de las alcantarillas, etc. No menos
lmportante es en cuanto al comportamiento del
basamento en donde después de un pericdo de
invierno se va a dar un asentamiento de ésta y ce
podria observar errores o labores mal ejecutadas o
de mal apelmasamiento. Finalmente se tiene que
incorporar dentro del contrato de la compania
constructora de que esta se hace responsable de
que s1 observa aspectos relacionados con drenaje,
escorrentia y humedad que no han sido debidamente
disenados o que no existe una accibn para su
solucion informar al supervisor de la cbra vy la
Division de 0Obras Pidblicas para la respectiva
solucién del problema. Estos aspectos de 1la
supervision son impaortantes porgque reducen los
1mpactos ambientales.

C. Responsables:

Los responsables de 1la anterior recomendacion y
acciones son la Divisiéon de Obras Fablicas, Depto.
de Disenoc de Vias, la Direccidn de Flanificacidn,
el Ingeniero supervisor de la obra en el campo,
etc.

d. Tiempo de Ejecucidn:
El tiempo de ejecucion abarcara todo el periodo de

construccilion de la obra desde su INicio hasta su
terminacion ( aprox. 2 anos).

9.—-a. Recomendacion:

Se recomlienda que los rellenos mayores se
construyan adecuadamente para qgue no se de
licuefaccion, fracturacion, particion O
hundimientos.

b. Acciones:
Inspeccionar que los rellenos mayores que se

Estudio de lmpacto Aabients|
Carretera Baré-Palmar Norte. 28




tienen que efectuar especicamerte en los sectores
10, parcialmente el 11, y 15 (ver Mapa NG 1,Cap.
3.1) estén debidamente disefados y construidos
Para que no se dé hundimientos o particion, por
movimientos sismicos. Estos rellenos mayores van a
ser de grosor considerable y se debe preveer a su
vezZ que las estructuras mayores (alcantarillas)
por debajo de ellas sean de buena calidad vy de

duraci6n significativa. oe debe velar por la
calidad y tipo de alcantarillas en especial en el
sector 15 de Ventanas vy en el sector 10,

inmediatamente detras de Flaya de Arco. Un relleno
que se derrumba o licua significa un i1mpacto
puntual pero severao.

C. Responsables:

Los responsables de 1la anterior recomendacion y
acciones son: el Divisiéon de Obras Publicas, Depto

de Diseno de Vias y el supervisor de la obia en el
campo.

d. Tiempo de Ejecucidn:

El tiempo de ejecucidn es a mediano plazo hasta la
terminacion de la fase de construccion.

10.—-a. Recomendacion:

Estabilizaciétn de 1los cortes y prevencion en
cuanto a posibles derrumbes. Esta labor debe ser
muy atendida en los sectores 13 y 135 ( ver tMapa n@
1, Cap. 3.1.), en 1las crestas cerca del mar y el
vallecito de Ventanas. Aqul se requiere un pi2 de
gavién para asegurar la retencion de sedimentos
que se irian al mar.

b. Acciones:

Durante el periddo de construccion de la obra se

presentaran ocasiones en donde los cortes sean de

material muy meteorizado o con exposicion de

lutitas y de gabros muy fracturados. El supervisar

del proyecto debe llevar a cabo una inspeccian

detenida para que la Companla constructora no de)e

salientes o estructuras de roca con alta

potencialidad de derrumbes después de que se haya

E0s dinamitado y que esten muy propensas a derrumbes.
| En 2estos casos la companla constructora debe en lo
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Posible estabilizar la ladera y quitar todo el
material propenso en derrumbarse o desprenderse.
Lo anterior se aplica en los sectores S5, 9, en
especial la subida hacia el sector 10, la bajada
del sector 10, el corte en base rocosoc del sector
12, v en los cortes profundos del sector 15. En
este dltimo 1la recomendacién en cuanto a los
retiros de base de cortes o laderas, debe de tener
relacién con la altura y tamano del corte. En el
sector 15 en Ventanas se van a dar los cortes mas
profundos vy se debe preveer el "Sindrome de 1la
carretera del Braulio Carrille"” en donde se pusden

dar derrumbes mayores con taponamiento total de
carretera.

C. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendac1on vy

acciones son el el Divisidon. de Obras Fablicas,
Depto de Disero de Vias, el ingeniero inspectaor de
la obra, vy 1los ingenlieros de la compania
constructora. Se busca con la presente
recomendacion que no se dé la situacién gue =e ha
desarrocllado a finales del sector o, ©en las

cercanlas de Funta Achiote.

d. Tiempo de Ejecucién:

Durante toda la fase de construccién.

8.5. Foliticas y Recomendaciones en la Fase de Utilizacion de la
Obra.

A diferencia de las 2 fases anteriores, la fase de utilizacion de
la obra son experiencias a futuro. No sabemos con certeza cual va
a ser el comportamiento vy la respuesta ambiental hacia 1la
carretera Yy viceversa hasta después de que se haya dado un
periodo de uso y se presentan los procesos de ajustes y de
modificaciones. A pesar de lo anterior se cuenta con 1la
experiencia previa en proyectos similares sobre todo el primer
sector de la costanera desde Farrita a Bara y algunos otraos
segmentos o0 sectores viales de tipo costanero como lo son el

segmento de Limén - Cahuita - Puerto Viejo, ciertos caminos
costaneros en la provincia de Guanacaste, el segmento costanero
Puntarenas — Caldera, etc. De estas se ha derivado una serie de

antecedentes y situaciones, que podemos trasladar a la carretera
costanera para la fase de utilizacion. Con base en las lecciones
aprendidas en carreteras similares se han definido las siguizntes
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politicas para la fase de utilizacion de la carretera:

8.5.1. Politicas para la fase de Utilizacion.

- Aplicar una politica de mantenimiento especial para el
Eﬂﬁtfnl de derrumbes y taponamientos para garantizar una
eficiente respuesta del sistema de drenajes y control de
aguas teniendo como meta final una mayor vida atil de la
carretera y un control de los sedimentos aguas abajo.

— Establecer un sistema de sefalizacion integral en donde no
Enlamgnte se establezcan las condiciones y parametros de
seguridad y de transito sino también rotulacion informativa,
rotulacion de control, rotulacién regulatoria, estc.

— Disenar un sistma de sequridad de la carretera para evitar
o disminuir en lo minimo posibles accidentes entre 1los
usuarios de la carretera.

— Someter a regulacidn los terrenos aledaros a la carretera
para evitar gue se desarrollen indirectamente i1mpactos a la
carretera o del ambiente a esta.

— Incorporar a lo largo de la carretera, usos compatibles en
especial 1l1la de aparcamientos y miradores para que é&esta
adquiera mayor valor y a su vez para que los usuarios tomen
concilencia del valor de 1los recursos naturales v
paisajisticos y le den una mayor vigllancia.

8.5.2. Recomendaciones para la Fase de Utilizacion

las siguientes son las recomendaciones para la fTase de

utilizacion de la obra. En el desglose de las
recomendaciones vamos se va a seguir el mismo procesoc que
las 2 anteriores fases. La base de las recomendaclones se

deriva de todos los estudios elaborados en especial del
inventario de recursos y no menos importante cual ha sido
la historia de desarrollo socio—econdmico que ha tenido el
area y las proyecciones a futuro. En esta fase de
utilizacion de la obra se llega a confirmar la justificacion
de la carretera ya gque se dan 2 procesos: la 1ntegracion
vial, y los efectos sobre el entorno. Asi, las
recomendaciones que hemos puntualizado buscan como meta
garantizar un eficiente uso de los recursos naturales y en
especial los costeros y que paralelamente se da un
desarrollo socio-econtmico sostenido <sin detrimento de los
mlsmos. No menos importante es que el habitante el=sve su
. calidad de vida; que el praoyecto en si1 sea una obra
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pErmanente_dE utilizacién a largo plazo; con el minimo costo
de mantenimiento Y que de acuerdo al desarrollo que se vaya
& dar en el area de influencia, la tasa de retorno sea 1o
mas rapida posible.

Al }gUal que las otras 2 fases, la recomendaciones estéan
intimamente 1ligadas a la definicién de la sectorizacién
topografica de 1a carretera en el capitulo 3.1., al resumen

qe los limpactos, Factores, Efectos y Necesidades, vy a las
impactos ambientales predecibles.

l.-a. Recomendacidén:

Se recomienda el establecimiento de un programa
especifico de recolecciétn de material de los
cortes, y del drenaje y alcantarillas mayores. Asi
como la limpieza y erradicacion de taponamientos

en los drenajes laterales Yy entradas de
alcantarillas.

b. Acciones:

En el presente proyecto de la carretera costanera
Baru — Falmar Norte, la clave sera el control y la
respuesta rapida a 1la remocién y recoleccion de

materiales que generan taponamientos Y
obstrucciones en los drenajes laterales v en las
entradas de las alcantarillas. El proceso de

caida de los materiales de los cortes y del
taponamiento de 1los drenajes va a ser continuo a
lo largo de este sector v es por ello que se
recomiendan dos procedimientos para garantizar la
estabilidad ¥ longevidad del proyecto y evitar
costosos danos en la obra, en especial al
localizarse eésta en un sector bastante alejado.
Fara el control y recoleccién de materiales se
recomiendan los 2 siguientes procedimientos:

a.— Asignar a una persona la responsabilidad de
monitorear la carretera vy de detectar
derrumbes, acumulaciones de materiales o
alteraciones mayores en drenajes Y
alcantarillas; comunicar éstos al plantel
regional mas cercano O a las oficinas

centrales en el menor tiempo posible. La
segunda responsabilidad de esta persona serla
la de encargarse de 1la remocion de las
acumulaciones menores de materiales, peqguenas

obstrucciones en drenaj)es laterales u
. agbstrucciones en las alcantarillas. Tambien
= seria responsable de retirar bloques aislados
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O piledras en la carretera, al igual que
caidas de arboles o de troncos. Como se
puede apreciar esta primera persona no va a
necesitar de equipo pesado el cual seria
sumamente costoso si1 e&sta se mantuviera en
ocio. Una opciton alternativa a la disposicidn
de personal institucional para el
mantenimiento de desagues vy remocion de
acumulos pequenos de materiales cseria la
contratacion de este servicio a personas o
grupos privadas can base en un reglamento y
contrato sencillos.

b.- El segundo procedimiento seria la de realizar
periodicas revisiones a lo largo de 1la
carretera en donde se recogen los materiales
que se han acumulado y se realizan 1los
trabajos de correccion de danos o0 averlas
que se pudieran haber dado en los sistemas de
drenaje y alcantarillas. Fosteriormente estos
materiales se recogerian uno o dos veces al
ano y se botarian en los sitios botaderos ya
asignados. De especial importancia es el
papel gue debe jugar el i1nspector de playas o©
de litorales de la municipalidad de Osa en en

conjJunto con el Ejecutivo Municipal. No
menos 1mportante son los lideres de las
comunidades que puedan ayudar en la
vigilancia y colaboracion de varilios aspectos
del mantenimiento de la carretera. oe debe

implaementar la politica de que en una obra
tan costosa los primeros que deben vigillarla
y cuidarla son los usuarios Yy habitantes
locales. Ellos san los mavores
beneficiadores y de ellos debe haber una
respuesta de ser los vigillantes y de tratar
de mantener en lo posible la carretera y que
&sta no sea simplemente wuna obra ajena a sus
intereses o acciones o quehacer diario.

c. Responsables:

La presente recomendacion y acciones se ha
considerado asignar responsabllidades tanto al
Division de Obras Fuablicas y Transportes como al
Gobierno local y a  los comitées o Consejos de
Desarrollo del sector. En cuanto a la Divisian de
Obras Plblicas se recaomienda que se apligue por
g primera vez en nuestro pais lo que llamariamas a
p partir de ahora: "Supervisores de segmentos de
carreteras". Fara esto se nombraria a se
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recomienda realizar un estudioco en cuanto -

necesidades, eficiencia Y durabilidad de
rotulaci1on a lo largo del &area de influencia de la
carretera costanera. El estudio debe contemplar
tipo y ubicacién de rotulos, simbologlia, Ssu
percepcion, tipo informacidén, su durabilidad, etc.
Se desprende de lo anterior que el simple hecho de
poner unos cuantos rotulos indicativos y de
seguridad vial basicos no es lo suficiente para
este segmento costanero. La rotulacion integral
puede ser un instrumento sumamente 1mportante
preventorio en accidentes, Y a su Ve
indirectamente puede mitigar o conminar a gue no
se den i1mpactos aledarnos a la carretera par parte
de los usuarios de la misma. Una rotulacion
integral puede enaltecer y poner en nivel de
interés la necesidad de ciertos aspectos de
mantenimiento de los recursos, proteccion Y
conservaclon de éestos.

€. Responsables:

Los responsables de la anterior recomsndaclion Yy

acciones son la Concejo de Seguridad WVial en
especial la seccidon de Disenoc de Rotulos con la
colaboracion de otras instituciones como 1 I1.C.T.

INA, IFAM.estcC.
d. Tiempo de Ejecucion:

El tiempo de eJjecucion para la antarior
recomendacion Yy accliones es a mediano plazo,
abarcando el periodo de la fase constructiva. La

rotulacion debe estar colocada a la terminacion de
la obra.

3%.—-a. Recomendacidon:

For sus caracteristicas y por los efectos que va a
ejercer la carretera hacia sus usuariocs, es
necesario implementar un sistema de miradores y de
sitios de observacion del paisaje a 1o larco del
eje de la carretera.

b. Acciones:

En el segmento de la carretera costanera Bard -
Falmar Norte es imprescindible la 1ncorporacion
de sitios miradores y de areas de observacion del
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paisaje (ver mapa N2 2 adjunto)( ver Mapa NO 5,
Cap. 5.). Ya se ha tenido 1la experiencia &n la
carretera Braulio Carrillo con la ausencia de
estas areas y la problematica que se ha dado en
donde =e establece: una anarguia con el
dparcamiento de carros o de buses en sitios no
apropilados a lo largo de 1la carretera. Es
necesario por lo anterior ubicar sitios mirzadores
siguiendo las directrices y ubicaciones en el
capitulo 5 de Turismo. Ezstos sitios deben ser
analizados por los ingenieros del Direccion de
Ingenieria del Transito en conjunto con el de
Disefno de Vias, para definir especificamente los
sitios miradores, su tamafo y el sistema que se va
a establecer. Se recomienda gue los =itios
miradores sean extensiones de 1la carretera, en
lastre con una baranda gruesa. Los miradores deben
ser lo mas sencillos posibles y deben resistir la
interperie y el uso a que van a estar sujetos. Se
recomienda que se ubigue mas de un sitio mirador
para gue no se concentren los vehliculos en uno o
dos sectores. En los sitiocs de bosque,
principalmente en el sector de El1 Tapon entre
Uvita y Tortugas (Segmentos de la carretera 10 al
1S , ver mapa N@ 1, Cap. 3.1.), se deben ubicar
sitios de observacién O de aparcamiento
longitudinal, cortos el cual permitiria una raplida
vision o la toma de fotografias de recursos
paisajisticos cercanos, principalmente los
elementos de bosgue y vegetacion.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendacion y
acciones son €l Direccion de FPlanificacion , de
Diseno Vial, Direcci1an de Obras Fublicas,
Direccion General de Ingenieria del Transito y el
Concejo de Seguridad Vial.

d. Tiempo de Ejecucion:

Lo anterior se debe ejecutar a corto plazo y debe
estar incluido dentro de los planos de los
términos de referencia de las licitaciones para la
terminacién de la obra. Esto se puede considerar
como obras anexas o ampliaciones de la obra mayor.
Se recomienda realizar un diseno estandar de
mirador y <e debe incluir el tipo de tratamiento
de las Aareas de aparcamiento y estructura de los
los muros o barandas del sitio.
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i mﬁau*zmm; pel 1m
b ¥ ‘de  animales, cruce de
e e “-&u \gricola, etc. Ademas que se incorgoren
| B | ’!“ﬁﬁﬁiﬁﬂﬂ como  muros vallas,

'ﬁﬁﬂﬁm_”’f? 1te entre los sectores 4 al 20. P

b. Acciones:

El sistema de seguridad establece que en los
sectores en donde la carretera se encuentra
elevada, especificamente el sector S, y del 10 al
15 ( ver Mapa N@ 1, Cap. 3.1), se deben ubicar
vallas de seguridad en el borde externo de la
carretera. Estas vallas de seguridad deben ser
resistentes inclusive para vehiculos de transporte
pesado. A todo lo largo de la carretera se debe
disenar un sistema de seguridad informativa en
donde se indiquen las velocidades apropiadas & lo
largo de la carretera, los peligros latentes, y en
especial se deben indicar aquellos sitos en donde
pueden haber derrumbes O caidas de blogques
aislados, posibles caidas de Aarboles, acumulacion
de agua por precipitaciones muy densas, etc. Fero
ademas de esta senalizacion de seqguridad se debe
incorporar otra indicativa del paso de animales
principalmente entre los sectores 10 y Z0. La
senalizacion en las areas bocscosas debe ser  muy
especifica: con prevenciones al paso de animales
durante 1la noche, reducciédn de wvelocidad, no
abusar de 1la 1luz alta, etc. Ademas se debe
incarporar prevenciones sobre el paso o uso
temporal de la carretera por maquinaria agricola,
por ganado o el paso de un lado a otro de la
carretera por equinos.

c. Responsables:

Los responsables de 1la anterior recomendacidn y
acciones son el Concejo de Seguridad WVial en
conjunto con el Direccitn General de Ingenieria de
Transito. Estos deben diserar todo un sistema de
senalizacién de seguridad tomando en cuenta las
recomendaciones antericres vy cualquier otra de
acuardo a un inventario detallado de campo vy de

Estudio de lmpacto Amhiertzl
Carretera Bara-Palear Norte,
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For el gran efecto multiplicador de impactos
fﬂﬂ#r*nctaﬁ que tienen los caminos laterales se
debera incorporar por medio de decreto ejecutive y
a su vez dentro de la normativa administrativa del
MOFT, el establecimiento de un sistema de
permisos, previo a la construccién de caminos
laterales. La Direccitn de Dbras FPublicas vy
Transportes debe someter a wvigilancia constante
toda el area de influencia de la carretsra en
conjunto con el Gobierno Local. Se debe
establecer una estrecha coordinacion entre ambas
dependencias para lograr que no se den conflictos
con la construccion de caminos laterales , pues la
carretera costanera sera de transporte de alta
densidad vy pesado. A su vez estos caminos
laterales producen un acelerado cambio de uso del
suelo, gensralmente perjudicial a los escazos
recursas que quedan. El hecho de limitar los
caminos secundarios sirve como instrumento basico
para controlar el uso del suelo a lo largo del
area de intluencia. A su vez se debe establecer
prohibician de que los caminos a carreteras
laterales a la costanera sirvan para el transporte
de madera. Especial atencion sera la tramitacion
de permisos para proyectos urbanisticos a lo largo
de 1la carretera costanera. Estos no deben
ejecutarse ni desarrollarse hasta que no se tenga
previo permiso por parte de la Direccion de (bras
Fublicas, INVU, ICT y Municipalidad. Los proyectos
urbanisticos deben contar con un estudio de
impacto ambiental vy una zonificacion con
reglamentacion especifica.

c. Rsponsables:

Estudlo de lapacto Aabisntal
Carretera Bard-Falear Norte, 7O
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[ gﬁiﬁﬁlﬂtﬁr ‘regulaciones y sanciones
._ € '“T;ITi:iﬁ' por acciones de contaminacién,
e ! - principalmente en cuanto a botaderos de desechos a
2 ; . lo largo de la carretera.

;3 b. Acciones:

'3 ~ Un  monitoreo constante por parte del Gobierno
ﬁf local y el inspector de salud de la localidad,para
e que no se use los bordes de 1la carretera como
A botaderos de basura, tanto por los transpaortistas
- como por vehiculos particulares. La contaminacidan
E. del entorno por desechos y basura tanto organica
P como inorganica tendria efectos sumamente
! negativos ya que alteraria y desvaloraria el
o atractivo mas importante de ésta: el paisaje
i escénico. Para evitar lo anterior se deben
X establecer rotulaciones prohibitivas y multas. En
= caso de accidentes principalmente de vuelcos de

camiones de transporte, cada responsable debe de
limpiar @1 sitio y no dejar los restos del
material transportado a la orilla de la carr=stera
ocurre en las demas carreteras del pais.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior accion son el
gobierno local especialmente el Ejecutivo
Municipal, el supervisor o vigilante de la
carretera propuesto para el mantenimiento primario
de la carretera, el inspector de Salud ge 1la
region, y een especial las comunidades y los
vecinos del lugar.

d. Tiempo de Ejecucitn:

Estudio de lapacto Aabients]
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Durante toda la vigencia del usoc de la carretera.

E'b'T Foliticas y Recomendaciones para la Fase de Influencias en
el Tiempo.

:::Elmgzzznﬁ de la construccion de una carrete:a. sobre todo en
gl hﬂﬁggi puntu?iea, especificos, pequefros y mayormente
lo larg; = lns‘ Eque 0os generados pur_el uso de la :arfetera a
anos. Durante este periodo se generan impactos
Eue son duraderos, acumulativos, con muchas 1implicaciones
secundarias y de alto costo. La experiencia que han dejado otras
carreterag del pais en este aspecto, solo con 1los afos se ha
iPFEtladn. For ej. el sector de la Interamericana entre Cartago y
=an Isidro de el General, ha consolidado una serie de impactos.
Destacan entre algunos: deforestacién total, botaderos de basura,
ﬂesarrnlln lineal desorganizado, establecimientos de usos
1na§ecuadn5 de suelo, erosion de sedimentos hacia la carretera,
Enn;eatidn puntual por aparcamiento indebido, destruccién de la
calidad del paisaje, basura esparcida a toda lo largo de la
carretera, etc.
Fara la costanera. en los 5 afdos de haberse iniciado los primeros
trabajos, se ha observado efectos como; con 1a reactivacién de la
actividad agropecuaria, una mayor tasa de deforestacién, un
aumento en el precarismo, una mayor 1incidencia de contaminacion
de los rios, etc. No menos importante ha sido la penetracién
humana haclia sectores gue alun se mantenian virgenes vy muy
distinctivo el desarrocllo de vias o caminos secundarios partiendo
del eje principal de la carretera costanera.

B.8.1. Foliticas para la Fase de Influencias en el Tiempo

La combinacion de esta corta experiencla en conjunto con lo
cobservado y analizado en carreteras primarias a lo largo del
pails hemos gefinido las siguientes politicas y

recomendaciones para la fase de influencias en el tiemoo:

— Garantizar un 2quilibrio de desarrolloc y de proteccion de
los recursos.

- Establecer las prioridades de actividades con base a su
csostenibilidad vy con ] minimo de deterioro del recurso.

~ Consolidar el Fargue Nacional Marino Ballena i1ncorporando
areas costeras dentro de dicho parque y ampliando las
de aguas litorales.

Argas

- Planificar y regular las zonas costeras bajo la lay &0&3%
su reglamento.

Estudio de lapacto Amhiental
GINERGIA ©9 Carretera Barl-Palmar MNorte. 4



ac ~ para gue no se dhtariaran lnﬁ
Bfiﬂﬂﬁﬂillmr ﬁﬁﬂﬂﬂ!ﬂﬁ a lo largo de la zona de influencia de
1la carretera, principalmente el recurso paisajistico y el
recurso de litoral de playa.

= Implementar un programa de recuperacion de areas boscosas,
e 1incentivar la actividad de piscicultura, principalmente
agquella con especies autoéctonas.

— Establecer sistemas de vigilancia y control a lo largo del
derecho de via para que no se den lotificaciones o urbanismo
lineal.

B8.6.2. Recomendaciones para la Fase de Influencias en e!
Tiempo.

Las siguientes son las recomendaciones para la fase de
influencias en el tiempo. En el desulose de las
recomendaciones al igual gque las otras fases hemos definido
las respectivas acciones, &l responsable y el t.empo de
ejecucion. = diferencia de las otras fases las
recomendaciones no estan referidas especificamente a
sectores topograficos, sino en general, a lo largo del &rea
de influencia del eje de la costanera.

1.-a. Recomendacion:

Se recomienda ampliar el Farque Marino Ballena
cansalidandolo con sectores costeros de
importancia, Aareas boscosas de litoral, y una
mayor ampliacién de su area marina.

b. Acciones:

Estudio de lapacto Asbiental
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as boscos iﬁarant;tﬂ que ﬁstaa tnnqan fuﬁa
mgiﬁr*grauﬂﬁﬁagiﬂﬁ y proteccién y que formen parte
del sistema de proteccién integral de Fargue ;
Marino Ballena. Igualmente se recomienda que se
amplien los limites marinos y que se incluy. el
area del manglar y estero del Diquis dentro del
parque. Para lo anterior es necesario modificar
ciertas politicas existentes de los pargues
marinos y a su vez modificar el decretoc de
creacidon del Pargque Marino Ballena para incluir
las &reas que se recomiendan en el mapa N2 = gue
se adjunta.

c. Responsables:

Los responsables de esta recaomendacion y acciones
son el MIRENEM , especificamente la Direccion de
Farques Naciocnales ( seccion de Fargques Marinocs!.

d. Tiempo de Ejecucidn:

A un ana plazo.

2.—a. Recomendacitn:

Se recomienda la creacitn de una zona protectora
forestal e hidrolégica en todo el sectaor de la
cuencas superiores del segmento costero desde Bard
hasta la dsembocadura del rio Grande de Teéerraba,
extendiéndose hasta Falmar Norte

b. Acciones:

Se debe promulgar la creacion de una zona
protectora para evitar peligros de derrumbes e
inundaciones y de proteccién forestal e hidologica
de toda la zona de la serrania alta costera como
asi esta indicado en el mapa N8 I. El1 a&area a ser

Estudlo de Impacto Aablentsl
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A

Sometida a régimen forestal y proteccién absoluta
debe Comprender toda el area de pendientaes altas
de la serrania ademas de sectores Importantes de
Caluces de las guebradas y rias. Se deben continuar
con lag gestiones e iniciativas del asentamiento
de Uvita Para la creacién del a&rea protectora
detras del rio Uvita. La creacion de esta area
debe hacersa Par decreto promulgado por el
MIRENEM. Una alternativa de proteccién seria la
dE:?aratnria de zona de peligro a traves de la
Comisiédn Nacional de Emergencias.

C. Responsables:

Los responsables para la implementacién de la
recomendacion es gl MIRENEM, especificamentes la
D;recciﬂn General Forestal en coordinacion con la
Direcciodn de Farques Nacionales, el IDA y ICAA.

d. Tiempo de Ejecucioén:

a e)ecutarse en los proximos 6 meses, maximo un
ano plazo, debido a que 1a Presion de colonizacion
SE puede activar rapidamente.

Recomendacién:

S2 recomienda aplicar un Periodo de congelamiento
€n cuanto a aprovechamiento forestal en todo =1
sector del a&area de influencia inmediata de la
carretera costanera Bard - Falmar Norte.

Este periodo de congelamiento de aprovechamiento
forestal se debe extender como minimo de = a 3
anos hasta que esté el respectivo plan regional
del uso del suelo para toda el &rea de influencia.

La Direccion General Forestal, por medioc de
decreto % aviso en los pericédicos, debe
1mplementar este congelamiento desde &1 limite de
l1a serrania costera hasta el litoral y

extendiendose desde Barg hasta la desembocadura
del rioc Grande Teérraba. Se recomienda incluir
igualmente las demas cuencas entre Coronado hasta
Palmar Norte y que drenan hacia el Valle del
Diquis. Lo anterior es una medida administrativa
la cual 1nclusive ya se esta practicandoc a nivel
nacional y de la cual puede grantizar un perilodo
de congelamiento para que se pueda desarrcllar los

Estudio de Impacto Aablent:|
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4.-a.

respectivos estudios del
toda el 4srea. R e

C. Responsables:

LDE_ responsables de 1la anterior recomendacion y
:Fc}nnes_ son las Direccién General Forestal y el
inisterio de Recursos Naturales, Energia vy Minas.

d. Tiempo de EJjecucidn:

E1l tiempq de ejecucién de la anterior
Pecnﬁendaclnn Y acciones es a corto plazo en los
Proximos 4 meses.

Recomendacidn:

Se recomienda 1la elaboraciédn de un plan de
QEEaPPalln turisticao de todo el sector de
Influencia costera del segmento de la carrstera

Bard - Falmar Norte ( ver Mapa N2 4).

b. Acciones:

El Instituto Costarricense de Turismo debhe
desarrollar un plan de desarrallo turistico-
recreativao de la zona en donde c<e defina los

|

segmentos turisticos a explotar, la densidad de
desarrollo, las regulaciones, la priorizacion del
desarrollo, etc. Se debe tomar en especial
consideracion la capacidad soportante de la zona
costera, el FParque Nacional Marino Ballena y la
potencialidad que se presenta en 21 area en cuanto

a desarrollo ecoturistico. El Flan Nacional de
Desarrollo Turistico se puede realizar con
financiamiento del ICT vy participacion de

Consultoras privadas o financiado por FPreinversion
de MIDEFLAN .

c. Responsables:

El Instituto Costarricense de Turismo en conjunto
con la Municipalidad de Osa y MIDEFLAN.

d. Tiempo de Ejecucidn:

Fara ser ejecutado en los prdéximos & meses.

Estudio de lapacto Ambienta!
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Recomendcion:

Frioritariamente se debe desarrollar los planes
reguladores de Flaya Dominicalito, Flaya Uvita,
Playa Ballena 1, Playa FPiAuela 2, y aplicar las
regulaciones de la ley 4043 y su reglamento.

b. Acciones:

Se deben desarrollar los planes reqguladores
costeros de Flaya Dominical, Playa Uvita, Flaya
Ballena, Flaya PiAuela 2, prioritariamente por el
Instituto Costarricense de Turismo, el INVU y la
Municipalidad de la localidad ( ver Mapa N2 4).
Con especial atencién se debe desarrollar la
planificacién costera en Uvita. Se debe mantener
en congelamiento y no desarrollables, clertos
cectores costeros de Dominical, el Tombolo de
Uvita, Flaya de Arco, Pirnuela 1, y parte de
Tortugas ( ver Mapas N@ 3 y 4). Es de urgencia la
realizacién de eéstos planes reguladores para
evitar especulacian en los terrenos y que SE de
anarquia en el desarrollo de estos. La elaboracion

de los planes debe ser por gestion institucional
siendo financiados por los presupuestos deld ICT ©
por dineros en préstamos del IFAM , del IDA Yy

Freinversian.
c. Responsables:

Los responsables de la anterior accion son el ICT,
INVU, IDA y la Municipalidad de Usa.

d. Tiempo de Ejecucion:

A un & meses plazo.

Recomendacian:

Se debe regular el control de la pesca al frente
del litoral entre Bara y 1la desembaocadura del rlo
Grande de Teérraba.

b. Acciones:

La Direccién de FPesca Continental debe naombrar un
inspector y mantener vigilancia para el control de
la pesca a lo largo de este litoral. Es necesarliao

Estudio de lmpacto Aabiental
Carretera Bar(-Palsar Norte. 4
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realizar un inventario sobre la situacion de
explotacion pesquera y la degradacion de esta. GSe
debe establecer una relacion estrecha entre esta
Direccién y los funcionarios de Farques Nacionales
del Farque Naciaonal Marino Ballena.

c. Responsables:

Los responsables de 1la anterior accion es la
Direccion de Pesca Continental.

d. Tiempo de Ejecucion:

0 | tiempo de ejecucion de la anterior
recomendacion y acclones es a un ano plazo.

7.—a. Recomendacion:

Se debe confeccionar un plan de desarrollo del
valle del Diquis en donde se priorice cuales son
las actividades agropecuarias mas apropiadas, de
mayar rentabilidad vy que tengan un efecto
csostenido del recurso con un mejoramiento de wvida
del habitante local.

b. AcCcciones:

Se debe elaborar un plan de desarrollo del Valle
del Diquis en donde se tiene CoOmo objetivo el no
desarrollo de monocultivos y que al contrario Se
dé un uso intensivo de los suelos con el maximo de
explotacion ( ver Mapa N2 4). El valle del Diquis
&= uno de los valles mas fertiles y hacla EsE fin
se tiene que desarrollar. La estrategia de
desarrollo del valle del Diquis debe 1ncorporar la
factibilidad de cultivos de vegetales, granos
basicos, frutales, tubérculos, etc. Paralelamente
Se debe estudiar la onotencialidad de las
actividades de acuacultura Yy maricultura. Es
necesario realizar un estudio critico en cuanto al
cultivo del cacao en el Valle del Diquis.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior accilon Y
recomendaciones es el Ministerio de Agricultura Yy
Ganaderia, Consejo de Desarrollo local y el

Frograma de Mercado Coman Europeo de 1la Zona Sur

Fstudlo de lapactoc Amblental
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con centro en Golfito.
d. Tiempoc de Ejecucidn:

El tiempo de ejecucion de la anterior
recomendacion y acciones es a 2 anos plazo.

8.-a. Recomendacién:

Se recomienda establecer incentivos para la
actividad de reforestacién con especies autoctonas
o adecuadas a la zona y bajo un regimen de
diversificacion.

b. Acciones:

Incentivar las actividades de reforestacion con
especies autoctonas a lo largo de toda el area de
la serrania y lomerios costeros desde Baru hasta

la desembocadura del Rio Terraba.

El gobiernc por medio de la Direccion General

Forestal debe establecer priorizacilon de
incentivos de actividades faorestales con la
reforestacion de especies autédctonas a lo largo de
todo este sector. Debe establecerse un centro de
vivero en el wvalle de Uvita con especles
autéctonas y con asesoria permanente. Se deben
establecer incentivos tanto en cuanto a invarsion
inicial coma desarrollo. Los programas canadiense
y holandés se deben orientar hacia este sector
especialmente en prestamos a pequanos
propietarios, siendo muchos de ellos dueros de

parcelas del IDA.
c. Responsables:

Los responsables de 1la anterior recomendacion y
acciones son el MAG, la DGF, el BANCOOF, &1 CaATIE,

etc.

d. Tiempo de Ejecucion:

For un periodo de S5 a 10 anos.

9,-a. Recomendacion:
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Paﬁg preveer el futuro desarrollo y a su Vvez
definir limites de crecimiento urbano y evitar
desarrollos anarquicos se recomienda la
planificacién del un posible polo de servicios en
el Valle de Uvita en lo que es actualmente el
poblado ( ver Mapa N2 4). A lo largo del sector

castero de influencia de Barua hasta la
dEEEMbDFEdUFE del rio Térraba solamente el Valle
de Uvita presenta la capacidad soportante

necesaria, ldoneidad de terrenos y ubilicaciaon de un
subpolo de servicios que viene a complementar los

Que se wvan a dar en Palmar Norte y en Ciudad
Cortes.

b. Acciones:

El1 INVU, especificamente la Direccion de Urbanismo
en conjunto con el IDA deben planificacsr un
futuro subpolo de servicios y de area urbana en
Uvita. Por ser este polo de interés turlstico se
deben incorporar parametros de regulacion en
cuanto a edificaciones, arguitectura, etc. Tiene
gue estar bien definida una zona de serwvicias en
conjunto con proyecciones de crecimiento urbang,
principalmente residencial, el cual tendra un
vertiginoso crecimiento de acuerdo a los prayectos
o desarollos turisticos - 1integrales que se
desarrollaran en Uvita y Hermosa. El1 cobierno
local debe ser también participante dinamico =n la
planificacién y desarrollo. Especialmente se debe

tamar en cuenta 1la infraestructura de apoyo
necasaria, principalmente acueductos, cCcaminos,
evacuacién de aguas servidas, tratamiento 0 aguas
NEegras, electricidad y telefono para dicho
subpolo.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendaci0on Y
acciones son el Depto. de Urbanismo del INVU, el
Depto. de Flanificacion del 1DA, el Gobierno
local, Instituta Costrricense de Acueductos Y
Alcantarillados, ICE, Ministerio de Dbras Fuablicas
y Transporte, etc.

d. Tiempo de Ejecucion:

El tiempo de ejecuciaon del anterior recomendacilon
gs a dos anos plazo.
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10.-a. Recomendacion:

En 1la planificacién y desarrollo turistico que se
vaya a dar en 1la =zona se deben preveer 10S
servicios y areas para el turismo nacional. En
especial se deben implementar a lo largo de taoda
la zona de influencia los parqueos, Mlradores,
zonas de campamento, tanto en los bordes de rios

como en 1los sectores litorales. Los planes
reguladores de este sector debe tomar en especial
en cuenta el segmento de turismo naciocnal,

principalmente la de visitacién diaria.

b. Acciones:

Preveer dentro de 1la planificacién y desarrollo
turistico del area, las servicios y actividades

para el turisma naclional. El Instituto
Costarricense de Turismo debe realizar una
planificacion detallado de todo este sector

tomando en cuenta todos los segmentos de turismo ¥
en especial el turismo nacional.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior accian son &7 ICT
en conjunto con el gobierno local, el MIDEFLAN vy
el INVU.

D. Tiempo de Ejecucion:

A corto plazo, en los proximos 6 mMesSes.

11.-a. Recomendacion:

Se recomienda elaborar un plan general del uso del
suelo de todo el sector del area de influencia
costera desde Bara hasta la desembocadura del rio
Téerraba ( ver Mapa NG 4). Este plan regional de
uso del suelo debe seguilr las mismas directrices
que el plan del Valle del Diquis con la diferencia
de que las actividades Yy usos 4 incorporar se
deben ajustar a las condiciliones extremas
climaticas, de pendientes, de suelos y con el
objetivo en alterar lo menas posible y recuperar
la mayor parte de las cuencas g lgs rios Y
quebradas que drenan hacia el sector costero. Las
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g:t1v1dades y usos del suelo no deben alterar o
impactar los recursos costeros ni tampoco los de
la flora vy fauna. Se recomienda tomar en cuenta
1%5 ~ posiblidades de los cultivos de flaores,
silvicultura, frutales, disminucion de la

actividad agropecuaria, practicas de conservacion
de suelos, etc.

b. Acciones:

Se debe realizar una planificacion del uso del
suelo detallado de este sector costero el cual
debe estar bajo una sola autoridad de seguimiento,
centralizado en Uvita. Se recomienda que el IDA
csea el gque promulgue y le dé seguimiento & este
plan general del uso de los suelos en conjunto con
la Municipalidad local. Fara lo anterior se debe
realizar un estudio detallado de toda el area de
influencia con analisis de suelos y a su vez hacer

un esguema viable, practico, ajustado a 1la
realidad regional, tanto econéomica Como
socialmente. Incarporar diferentes actividades

sostenidas con el menor detrimento dal recurso a
lo largo del area de influencia costera desde Baru
hasta la desembocadura del rlo Térrabae.

c. Responsables:

Los responsables de 1la anterior recomendacion son
el Ministerio de Agricultura Yy Ganaderia, el
SEFSA, el I1DA, el CATIE, MIDEFLAN, la

Municipalidasd local, grupos ONG, etc.
d. Tiempo de Ejecucidn:

A un plazo de un ano.

12.-a. Recomendacion:

Se recomienda implementar un estricto control para
evitar el precarismo a lo largo del borde de la

carretera, invasion de terrenos Y nuUevas
iniciativas de colonizacion en terrenos de la zona
de influencaia costanera desde Baru hasta la

desembocadura del rio Térraba.

b. Acciones:

Las autoridades y el gobierno local en conjunto
con MOFT y el IDA deben vigilar y llevar a cabo
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un estricto control para evitar precarismo aledano
a la carretera y en terrenos interiores. En
especial deben aplicarse sanclones penales vy
realizar acciones rapidas para amortiguar iNnvasion
de terrenos de propiedad privada, principalmente
aquellos que se encuentran con cobertura boscosa O
estén dedicados a la silvicultura. La accion de
las autoridades tanto de seguridad como judiciales
debe ser rapida y drastica. Debe existir una
coordinacion estrecha entre las alcaldias

juzgados, guardia rural, gobierno local y el I1DA
para esta accion.

c. Responsables:

Los resposables de implementar esta recomendac 10n
y sus acciones son la Guardia Civil,la Guardia
Rural, el Ejecutivo Municipal, el Ministerio
Fublico, las Alcaldias y Juzgados de la region

d. Tiempo de Ejecucidn:

Durante todo el tiempo de 1la utilizacién de la
carretera.

S .—a. Recomendacion:

Se recomienda llevar estricto control en cuanto
21 desarrollo de ventas ambulantes y de ventas de
comida a 1lo largo de el eje de la
costanera principalmente de todo el sector entre
Bard yv la desembocadura del rio Térraba

Carrecgra
h. Acciones:

No se deben otorgar permlsos Yy SE deben realizar
acciones para no permitir ventas ambulantes de
comida y de otros productos = 1o largo del eje de
l1a carretera. Lo anterior provoca containinacion,
alteracicon del paisaje, perdida de los derechos de
via, conflictos de circulacién, y accidentes. El
gobierno local eéen conjunto con el MOFT ¥ el
Ministerio de Salud y las autoridades local
deben implementar un programa de wvigilancia ¥y
prevencion.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomsndacian y
acciones son el Ministerio de Salud, los
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