


~ Rodolfo Méndez Mata
i Ministro.de Obras Piblicas y Transportes

Mario Ferndndez Ortiz

Viceministra de Obras Piblicas

Juan Mena Murillo

Viceministro de Transportes

Luis Gerardo Elias
" Oficial Mayor

. Editado por
Direccidn de Prensa del Ministerio de
B Obras Pablicas y Tmmpa;_m

. -MOPT-
1999



Un anio de camb

Visién de futuro

| pais ha padecido de una falta de visién de futu-

ro en lo tocante a servicios del transporte. Se ha

desconocido su trascendencia como motor para
el desarrollo. Ahora, que estamos inmersos en un mun-
do de globalizacién y de competitividad, estamos pagan-
do caro el error.

Lo peor es que, a pesar de que la unanimidad de los
costarricenses nos quejamos del mal servicio, y se nota
que la falta de infraestructura es una de las principales
causas, la inmensa mayorfa no se percata de la gravedad
del dafio para la economfa nacional y para el bienestar
de nuestra poblacién.

Esta falta de visién de futuro nos ha dirigido por
una ruta sin planificacién, sin orientacién para alcanzar
objetivos cspeciﬁcos, si se quiere bdsicos y fundamenta-
les, para ayudar a promover las inversiones y el creci-
miento econémico.

Desde hace casi veinte afios se abandoné el protec-
cionismo como medio para alcanzar el desarrollo, pero
se dejé de lado la modificacién simulténea que debié
realizarse para proyectar la infraestructura y modelar los
servicios del transporte para que sirvieran de estimulo y
no de freno a las actividades de la nueva politica para
convertirnos en pais exportador.

Asi, nuestra Red Vial Nacional es un desastre. La
carretera Interamericana da vergiienza. La Costanera
tiene como quince afios de estar en constante ejecucion
y todavia esta lejos de merecer el nombre de “carretera”.
La Braulio Carrillo estd préxima a agotar su capacidad y
estudios preliminares realizados por la empresa BEL In-
genierfa pronostican que requiere una inversion de $200
millones para adaptarla a los requerimientos del trifico
creciente y que atin asf, esa ampliacién se agotard en 20
afios por lo que resulta fundamental empezar a proyec-
tar un nuevo canal de acceso al Addntico, por carretera
o ferrocarril. El Pacifico sigue en espera de la construc-
cién de la via Ciudad Colén - Orotina y del Puente so-
bre la desembocadura del Rio Tempisque, lo mismo que
la Zona Norte espera la nueva carretera entre Naranjo y
Florencia y el Addntico la via Limén - Sixaola. La Ge-
neral Canas y la Bernardo Soto estdn agotadas. Canales
importantes para el desarrollo, como el de Cartago - Tu-
rrialba, San Carlos - Los Chiles, Limén -Talamanca, San
Carlos - Sarapiqui, poseen vias que fueron buenas hace
treinta afios. La industria turfstica que se ha instalado
en diversas partes del pafs, espera que la vialidad le llegue

algtin dfa.

La red de caminos vecinales, la mds extensa, con
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cerca de 28.000 kilémetros, esta atin en peores condicio-
nes y las Municipalidades, bajo cuya responsabilidad se
encuentran, no tiene la menor capacidad ni financiera ni
técnica para hacerle frente a la simple tarea de conservar-
la, mucho menos de mejorarla. Nuestros campesinos de
antes, se convirtieron en productores, pero les somete-
mos a unas facilidades viales propias de campesinos.

Aungque un poco tarde, afortunadamente se estd in-
virtiendo en la modernizacién del Aeropuerto Interna-
cional Juan Santamarfa y hay un proceso en marcha pa-
ra contratar un “Privado” para que administre esas insta-
laciones y proporcione los recursos financieros de los que
no dispone el Gobierno para complementar la millona-
ria inversién que garantice la buena funcionalidad y ser-
vicio de nuestra principal terminal aérea. Mds debemos
invertir agresivamente en el Aeropuerto Internacional de
Liberia y de Limén y mejor adn, entender, con visién de
futuro, que es apenas tiempo para iniciar los procedi-
mientos que permitan poner en servicio un nuevo aero-
puerto internacional antes de que el Santamaria pierda
su capacidad, lo que sucederd posiblemente antes de los
préximos veinte anos.

En materia portuaria seguimos estancados.
Nuestros muelles son ineficientes e insuficientes. Nos
olvidamos de que diariamente le pasamos una factura
elevadisima a los consumidores nacionales por los so-
brecostos en la mercancia que se importa por causa de
una operacién portuaria deficiente y por el congestio-
namiento de barcos en nuestros muelles. Lo mismo
sucede con nuestros productos de exportacién que de-
ben competir por precio en los paises de destino. Pa-
rece que nos damos por satisfechos con tener puertos
y poder solamente realizar el intercambio comercial en
la forma y el costo que sea. No nos detenemos a pen-
sar en las limitaciones que por esta falta de decisién le
imponemos a la inversién y menos estamos conside-
rando, con visién de futuro, hacia dénde queremos
llevar la actividad portuaria.

La pardlisis de los ferrocarriles continda. Mds alld
de la reactivacién de los sistemas presentes, debemos
proyectar los servicios de esta modalidad del transporte
para los préximos cincuenta afios como lo ha sugerido el
visionario costarricense, Don Jorge Manuel Dengo.

El transporte colectivo del drea Metropolitana se
maneja bajo los mismos sistemas y principios de hace
treinta afios. Algo tan cajonero como la propuesta de
hace veinte afios para sectorizar los servicios de auto-
bs, sigue atin pendiente y enfrenta al interés de los
empresarios, mejor dicho concesionarios, que lamen-
tablemente todavia no ven la necesidad de constituir-
se en grupos para llenar esa demanda. Pero otros sis-
temas, mds modernos y de mejor calidad, esperan de



una decisién que al menos los pongan en los planes de
ejecucion para el futuro.

Es bajo estas condiciones que se recibe el Gobier-
no el 8 de Mayo de 1998, cuando asume la Presiden-
cia el Dr. Miguel Angel Rodriguez. Buscar variar ese
rumbo, sumando el esfuerzo al que realizaron quienes
me precedieron en el cargo, es la tarea para el Sector
que me ha correspondido dirigir durante el primer
ano de esta Administracién. Resulta légico entender
que variar la mentalidad y la organizacién del Sector
para que responda a nuevos propésitos, no es tarea fi-
cil.

Ademds, hay que transformar el pensamiento
de la sociedad como un todo y muchas de las deci-
siones que hay que adoptar, las mds trascendentes,
pasan por una voluntad politica que trasciende la
potestad del Gobierno. La concertacién es enton-
ces necesaria para que definamos un “Programa Na-
cional de Infraestructura® a ejecutar durante los
préximos quince afios. Solo asi vamos a ayudar a
construir la Patria del futuro.

Nada facil

Corregir el rumbo de un sector como este, de los
Transportes, plagado de ineficiencias y problemas, es en-
tonces una tarea...nada ficil.

Pero hay que llevarla a cabo y en ese intento estd
comprometida la Administracién del Dr. Miguel Angel
Rodriguez y particularmente quienes estamos condu-
ciendo ese sector.

Piblicamente he dicho que si colocdramos espejos
frente a las instituciones publicas que manejan el sector,
lo que reflejarfan son los mismos huecos que vemos en
las calles y carreteras.  Simplemente las organizaciones
del sector no han estado a la altura para generar y con-
ducir con iniciativa y moderada excelencia los progra-
mas que atiendan la infraestructura bdsica para el desa-
rrollo de nuestra poblacién.

Légicamente, esta situacién también alcanza al sec-
tor privado que participa de las distintas actividades de
los transportes.  Especial y especificamente a la indus-
tria de la construccién. La falta de inversién sostenida,
los retrasos en los pagos, dificultades administrativas y
legales en la conduccién de las obras, entre muchas otras
razones, contribuyeron a que, aunadas a las propias cir-
cunstancias y limitaciones de las empresas, el sector pri-
vado de construccién vial llegara a una situacién de de-
bilidad financiera y técnica.

La Ley de Contratacién Administrativa que se pro-
mulgé hace un par de afios en la Asamblea Legislariva,
no tuvo los efectos de modernizacién que fueron pro-
puestos en el seno del trabajo legislativo. Mds bien, se

retrocedié evidentemente sin querer. Peor atn para el
sector transportes, porque al tiempo que el MOPT se
debilitaba, la Contralorfa General de la Repuiblica se for-
talecfa, al punto que hoy los departamentos de ingenie-
ria del ente contralor comparten muchas de las decisio-
nes administrativas propias de gobierno.

Actualmente se busca revertir el orden, pues estd
claro que el MOPT no puede volver a ser como se ca-
racteriz$ afios atrds, cuando realizaba la mayor parte de
los trabajos de conservacién por administracién y hasta
buena parte de la construccién. Hoy se sabe que la tini-
ca manera de lograr el éxito es adaptando la institucio-
nalidad para que realice funciones de planificacién,
coordinacién y control, y dejando la ejecucién de las
obras al sector privado.

Hay entonces dos grandes actores en el proceso: las
instituciones publicas que tienen la responsabilidad de
funcionar como entes rectores, y las empresas privadas
dedicadas al sector de la construccién vial.

En el MOPT hemos asumido el reto de llevar ade-
lante un cambio organizacional, puesto que cuando los
andamios estdn tan debilitados es dificil construir el res-
to de la obra sin apuntalar correctamente la estructura de
soporte. Se requiere un grupo de trabajo con liderazgo,
claridad en los planes y programas, constancia, ejecutivi-
dad, responsabilidad, honestidad y sobre todo que en-
tienda que no se puede desanimar. Es lo que estamos
tratando de conformar para bien de nuestro pais.

Por su lado, el sector de empresas privadas que hoy,
puede observar un futuro mds atractivo, tiene la posibi-
lidad de fortalecer su situacién financiera, ha de asumir
el reto de superarse técnica y gerencialmente. Es tarea de
este Ministerio, convencerlos de que es fundamental un
cambio de actitud y la renuncia a seguir haciendo lo
mismo, con los mismos errores.

La reorganizacion del MOPT

Para enfrentar las necesidades de una mejor cali-
dad de servicios del transporte en el pais resultaba in-
dispensable devolverle a la organizacién la fuerza nece-
saria para que pueda manejar el tamafio de las inver-
siones en obra de infraestructura. También era urgen-
te desarrollar una mejor calidad de atencién a las po-
liticas de transporte. Es reconocido que tradicional-
mente esta tiltima gestién ha sido muy sacrificada por-
que la preocupacién en el Gobierno generalmente se
dio a la obra publica.

Durante el tltimo afio se terminé de completar los
estudios para la reestructuracién del MOPT y del Sec-
tor, para convertirlo en un ente planificador, programa-
dor, coordinador y supervisor, dejando la ejecucién en
manos de organizaciones desconcentradas. Las funcio-
nes se agruparfan por modos de transporte.



Afortunadamente, los planes del grupo asesor con-
tratado por la Administracién anterior para el disefio de
la nueva estructura, coincidieron con los postulados que
para estos efectos contenta el Programa de Gobierno de
la nueva Administracion.

El proceso de reorganizacién ha ido caminando pa-
ralelamente a la puesta en marcha del resto de las accio-
nes para ejecutar una obra material que sefiale un cam-
bio de rumbo en materia de infraestructura y servicios

del transporte.

La Red Vial

La gestién de la actual Administracién para dar ini-
cio a la recuperacién de la red vial nacional se funda-
menta en dos nuevos instrumentos legales: El Consejo
de Concesién de Obra Publica y El Consejo Nacional de
Vialidad, este dltimo que incluye la constitucién de un
Fondo Vial para lo cual el Presidente de la Repuiblica
afront6 el costo politico de pasar un impuesto del 15%
al precio de venta de los combustibles, sin el que no hu-
biese sido posible generar los recursos necesarios para
emprender la rehabilitacién vial que el pais demanda

con urgencia.

El pais ha realizado una inversién importante en
su vialidad. Esimprescindible conservar ese patrimo-
nio. De ahf que un programa fundamental para este
Gobierno es sustentarse en la creacién del Consejo
Nacional de Vialidad ( CONAVI), para estructurar
una red de atencién que cubra la totalidad de los
7400 Km. de rutas nacionales. De momento, duran-
te el primer afio de esta Administracién se logré con-
tratar el mantenimiento de cerca de 3200 Kms. de las
mds transitadas carreteras asfaltadas. Queda para el
segundo afio ampliar la cobertura al resto de la red
vial nacional. Igualmente en los planes del futuro
mediato estd proceder con contrataciones de mds lar-
go plazo, 5 afios, pero eso requiere primero consoli-
dar los conceptos de la administracién en la conserva-
cién vial para que ese nuevo proceso ponga en manos
de empresas responsables una tarea de largo plazo,
que no esté sujeta a constantes disputas e interrupcio-

nes, que sea eficiente.

Como se ha dicho, el deterioro de las carreteras
nacionales es pavoroso. Se estdn perdiendo los pavi-
mentos. La decision del CONAVI ha sido el ejecutar
un plan agresivo para salvar, mediante la colocacién de
carpetas, sellos y otras obras de emergencia, las princi-
pales carreteras nacionales. El trabajo se inicié por el
Area Metropolitana de San José por ser la de mayor
trdnsito. Mds de 1.000.000 de metros cuadrados de
vias serd sujeto de una intervencién en su superficie de

ruedo. Para evitar el congestionamiento de transito se
realizan de noche algunos de los trabajos, al menos en
las rutas de mayor transito. Pero le sigue una licitacién
que ya se publicé para intervenir otros 160 Kms de
vias en la zona norte, en San Carlos y otras que se van
a publicar con la misma finalidad para el Valle Cen-
tral, el Pacifico Sur, el Atldntico, el Pacifico Central y
Guanacaste.

Existen carreteras que necesitan ser construidas o
reconstruidas. Un instrumento fundamental para es-
te propésito es la concesién de obra publica. Es un

hecho incuestionable que el Estado no esta en posibi-
lidad de atender estas necesidades con recursos publi-
cos. Se requiere que la inversién privada brinde su
aporte.

a) Concesion de Obra Publica
(pensando en grande)

Esta Administracién definié su programa de
trabajo para aprovechar la constitucién que le
correspondié efectuar del Consejo de Concesién de
Obra Puablica. Incluye, por supuesto, concluir el
proceso iniciado en la Administracién anterior, con
base a la vieja ley de concesiones, para mejorar la
Bernardo Soro.

Se fijé como prioridad la ruta San José - Calde-
ra, cuyo proceso de contratacion se inicié con la pre-
calificacién de empresas, que ya fue definida. La lici-
tacién de la obra se hard el mes de julio préximo. Se
seguird con la General Cafas y después estdn en pro-
grama dos Viaductos para cruzar al Area Central de
San José, de Este a Oeste y de Norte a Sur; la carrete-
ra a Limén, una nueva autopista a la Ciudad de He-
redia y la Florencio del Castillo.

b) La ayuda de Taiwan

Gracias a una intervencién personal del Presi-
dente de la Reptiblica, Dr. Miguel Angel Rodri-
guez, se obtuvo la donacién por parte del Gobierno
de Taiwan de la construccién del puente sobre la
desembocadura del Rio Tempisque. Los trabajos se
iniciardn posiblemente antes del fin del presente
afio y se estima que la construccién de tan impor-
tante obra tomard dos afios.

También se logré conseguir, de igual manera,
el compromiso del Gobierno de Taiwan para revisar
con sus propios recursos, los disefios de la carretera
entre Naranjo y Ciudad Quesada para posterior-
mente construirla con los recursos del crédito que
nos brindé durante la Administracién anterior por
$35 millones, regalando el resto del costo de la
obra, que es estimado en este momento en otros
$40 millones.



¢) Con recursos propios

Aprovechando la formacién del Fondo Vial in-
corporado a la creacién del CONAVI, se ha iniciado
igualmente un programa para reconstruir o construir
algunas obras importantes con recursos propios del
Gobierno. Asi, por ejemplo se puede mencionar la
contratacién de proyectos como Limonal - Tempis-
que, Quepos - Manuel Antonio, Guadalupe -Coro-
nado ( la. Etapa), radial Alajuela, Radial Santa Ana,

cte.

d) Atendiendo el Area Metropolitana

El congestionamiento del trdnsito en el Area
Metropolitana ha llegado a niveles de saturacién. Por
eso esta Administracién ha desarrollado un plan inte-
gral para tratar de enfrentar esta situacion, el cual in-
cluye, como uno de sus componentes, la intervencién
para eliminar las rotondas que se construyeron hace
20 afios y cumplieron el ciclo de vida dtil. Se contraté
la de Guadalupe y se alistaron los disenos para el res-
to, particularmente el de la rotonda de San Pedro y el
de la Y Griega, que tendrdn una solucién de mayor
costo.

e) El Canal Econémico

De particular importancia para el pafs estd elevar
las caracteristicas de las rutas consideradas como par-
te de un canal econémico que le enlacen al comercio
internacional. Sin duda, forma parte esencial de €l la
Carretera Interamericana y la Carretera Costanera
Sur.  Por eso esta Administracién ha tomado la deci-
sién de prestar particular atencién a la inversién en
estas carreteras. Se ha hecho esfuerzos por concluir
obras previamente contratadas, como los tramos Tdr-
coles - Loma y Bart - Palmar en la Costanera y Rio
Convento - Paso Real y San Ramén - Barranca en la
Interamericana. El plan es continuar licitando agre-
sivamente obras de mejoramiento y construccion pa-
ra llevar a buen estado de funcionamiento estas vias

principales del pais.

f) Atendiendo la Vulnerabilidad

El huracdn Mitch no solo causé dafios muy la-
mentables en vidas y haciendas, sino que otros suma-
mente costosos en nuestra red vial, lo que vino a re-
cordarnos la enorme vulnerabilidad de nuestras carre-
teras a los efectos de la naturaleza. Si queremos pre-
servar una red vial en buenas condiciones debemos
entender que como parte medular de los trabajos pa-
ra lograrlo estd la atencién de dreas vulnerables y los
dafios que ahf se produzcan. El MOPT destiné mds
de ¢1000 millones a la Comisién Nacional de Emer-
gencia para que esos recursos sirvieran para atender
necesidades en nuestra red vial. Atn asi la obra pen-
diente de reparacién es cuantiosa.

Pero ademds, es tarea de este Ministerio realizar
obras de prevencién por lo que se asigné equipo pro-
pio y alquilado a la canalizacién de diversos rfos para

proteger a poblaciones vulnerables a la accién de la
lluvia en distintas partes del pais.

Hay que reconocer que la red de caminos vecina-
les, la mds amplia, con mds de 28.000 Km. de longi-
tud no solo estd en pésimo estado sino que las Muni-
cipalidades no tienen el potencial financiero ni técni-
co para atenderlos adecuadamente. El Ministerio ha
continuado ayuddndoles para ir resolviendo con cada
cantén las urgencias, pues tampoco el MOPT estd ca-
pacitado ni organizado para hacerle frente a la respon-
sabilidad. Lo importante aquf es reconocer el interés
de la actual Administracién para identificar una solu-
cién que permita llegar a constituir un Fondo Vial
Cantonal que garantice la sana administracién de los
caminos vecinales.

Mis bien resulta sorprendente que los costarri-
censes hayan sido tan tolerantes a la falta de mejorfa
de estared. Lo cierto es que nuestros campesinos de
antes son ahora productores que requieren competir
con sus productos en los mercados locales e interna-
cionales y estdn sometidos, en la generalidad de los
casos, a condiciones lamentables en las vias de acceso
a sus lugares de trabajo. Esto les impone costos de
operacién muy elevados lo que atenta contra la supe-
racién a una mejor calidad de vida.

Infraestructura aeroportuaria

El Aeropuerto Internacional Juan Santa-
marfa

La Administracién Rodriguez Echeverria [e ha
dado impulso a la modernizacién del Aeropuerto
Internacional Juan Santamarfa asf como a las obras
complementarias que se necesitan para la habilita-
cién del Aeropuerto Internacional de Liberia. Se
trata de resolver asf el cuello de botella en que se ha-
bfa convertido para el turismo y para el movimien-
to de carga aérea.

Se ha ido cumpliendo el programa trazado pa-
ra la construccién de la nueva terminal que en su
primer etapa estd bajo contrato con la empresa Edi-
ca Ltda. La contratacion original se ha ampliado
para adicionar los trabajos necesarios para suminis-
trar un sistema de tratamiento de aguas negras y la
edificacién de un parqueo en dos plantas con capa-
cidad bajo techo para 800 vehiculos.

Adicionalmente se ha trabajado en la construc-
cién de una plataforma para el aparcamiento de aero-



naves y que sirva para habilitar el nuevo edificio pa-
ra la terminal de carga que finalmente ha iniciado
operaciones.

Otras obras complementarias incluyen la insta-
lacién de un nuevo radar y la puesta en servicio de
un valioso sistema de aire acondicionado para el an-
tiguo edificio de la terminal.

Pero ademds, paralelamente se dio particular
atencién y seguimiento al proceso de contratacién
de “un gestor interesado” que asuma la administra-
cién del aeropuerto internacional y se comprometa
a realizar las inversiones necesarias para mantener-
lo, durante los siguientes 20 anos, operando en for-
ma eficiente. Se recibieron las ofertas y se nombré
una comisién de evaluacién que garantice una ab-
soluta transparencia en su trdmite.

AERO?UERTO INTERNACIONAL
DANIEL ODUBER

Para brindar calidad de servicio a la importan-
te inversién en turismo que se ha venido realizan-
do en la costa de Guanacaste es urgente completar
las obras para el buen funcionamiento de este acro-
puerto en Liberia. Paso fundamental ha sido que la
Administracién adopte la decisién de proceder con
entusiasmo a hacer la asignacién de recursos para
ponerlo en debido funcionamiento. De hecho,
durante el afio se logré licitar la colocacién de una
malla perimetral de proteccién a los terrenos y se
prepard el resto de estudios para licitar la construc-
cién de una nueva terminal y obras conexas por un
monto estimado en ¢2.000 millones, que es la eta-
pa a ejecutar en el actual gobierno.

Pero también se ha adoprado la decisién de alis-
tar los procedimientos para llevar a concesién esta fa-
cilidad aeroportuaria lo que se propone hacer al fina-
lizar el afio 2000.

Nuestros puertos

Tal y como se ha referido, nuestros puertos son
no sélo insuficientes sino que igualmente ineficientes.
Los consumidores costarricenses pagan una carga in-
necesaria por los sobrecostos de esa operacién. Lo
mismo les sucede a los exportadores. No existen los
recursos para hacerle frente a las inversiones adiciona-
les para aumentar la capacidad portuaria. En recono-
cimiento de ello, la Administracién realiza estudios
para llegar a considerar la concesién de algunas obras
que al menos aumenten su capacidad . Esto es lo tini-
€0 que permite en este momento la legislacién actual.

Dentro de la limitacién fiscal del momento, sin
embargo, se pudo concretar una serie de obras tanto
en el Pacifico como en el Atldntico.

Sin mencionar algunas obras en Quepos y Gol-
fito, y concretdndonos en Puntarenas y Caldera pode-

mos sefialar como tareas importantes el dragado de la
ddrsena del muelle de Caldera, obra que estuvo pen-
diente durante muchisimos afios y que llegé a amena-
zar la funcionabilidad del puerto pues la acumulacién
de material casi lo hizo inoperable. Afortunadamente
se pudo hacer una contratacién con el permiso de la
Contralorfa General de la Repiblica y se terminé a
tiempo la limpieza. Como hecho sobresaliente est4 la
licitacién para el reforzamiento y extensién del rom-
peolas, lo que dard una mayor proteccién a las facili-
dades actuales pero adicionalmente evitard que el se-
dimento se acumule al ritmo con que lo hizo en el pa-
sado.

Con recursos donados por el Gobierno de Tai-
wan se termind y puso en funcionamiento el muelle
de Puntarenas, habilitado especialmente para la aten-
cién de cruceros.

DEL ATiANTICO

En el puerto de Limén se concluyé una obra
en trdmite para habilitar el viejo muelle de metal en
uno “roll on roll oft”. Originalmente se pensé uti-
lizarlo para la atencién de cruceros, pero ahora se ha
determinado necesario realizar una segunda inver-
sién a esos efectos; los trdmites para ello quedaron
listos.

En Moin se licité la construccién de una ex-
tensién adicional al muelle actual para habilitar un
nuevo puesto tipo “roll on roll off” y se adjudicé e
inicio el trabajo para construir por adelantado los
patios que le dardn servicio.

Con la ayuda de Recope se terming el disefio
de lo que serd una nueva terminal para la atencién
de tanqueros de derivados del petréleo. La ejecu-
cién de la construccién forma parte de los planes de
concesién de obra de la Administracién.

Ferrocarriles

Es conveniente hacer todo el esfuerzo para poner
de nuevo a operar los ferrocarriles en el pafs. De la
Administracién anterior se recibié un proceso de lici-
tacién en marcha para buscar ponerlo en manos de
un privado por medio de una concesién. Lamentable-
mente carecfa de fundamentacién técnica y legal. Ra-
z6n por la cual se determiné prudente cancelar el pro-
ceso. Las acciones de Gobierno se dirigieron a la bus-
queda de recursos financieros para completar adecua-
damente los estudios lo que se obtuvo de una colabo-
racién comprometida tanto del Gobierno de Espafia
como de una Agencia de colaboracién de los Estados
Unidos de América.



Pero una negociacién con la Standard Fruit Co.
g "y
permiti6 alquilarles parte del ferrocarril para el trasie-
go de banano en el denominado Ramal del Valle de
la Estrella lo que ha permitido trasegar por esa via mds
q p gar p
de 10 millones de cajas de banano.
)

Politicas de transporte

Reconstituir la organizacién de este sector ha si-
do tarea prioritaria para la actual administraciéon. Los
problemas por ausencia de politicas y estructura ad-
ministrativa surgfan por todas partes al inicio de nues-
tra gestién. Es imprescindible que el pais cobre con-
ciencia de la importancia que tiene la calidad de los
servicios del transporte en la vida social y econémica
para que se consolide la atencién de este tema como
parte fundamental de la accién del Estado. En eso
hemos venido trabajando.

Ante el vencimiento, a corto plazo (anos 2000 y
2001) de las concesiones para la operacién de unida-
des de transporte publico del MOPT promueve, su
sectorizacién en el del Area Metropolitana, proceso
mediante el cual se transforma el actual sistema de
transporte radial concéntrico en uno sectorizado, ca-
paz de satisfacer las necesidades del usuario.

También, en procura de soluciones integrales y
consensuales a los problemas del sector transporte se
conformaron cinco comisiones mixtas (Transporte
Publico GAM, Transporte Publico Interprovincial,
Transporte Publico Taxi, Transporte Publico Carga
Internacional y Transporte Aéreo) donde participan
funcionarios del MOPT, transportistas y usuarios.

"TRANSPORTE AEREO

Recordemos que durante la Administracién an-
terior se produjo un gran desfalco en la Direccién de
Aviacién Civil. Esto dejé a la organizacién desmejo-
rada y por encima de la incapacidad técnica de épo-
cas anteriores. Ha sido indispensable una atencién
muy particular para restablecerle el orden y el muscu-
lo de accién.

Como hecho trascendental, consecuencia de la
falta de atencién al cumplimiento en afos anteriores,
de las normas de seguridad comprometidas con el
Convenio de Chicago y después de que se pusiera en
evidencia por parte de la Organizacién Internacional
de Aviacién Civil por medio de auditorfas, lo mismo
que por parte de la Federal Aviation Administration,
de los Estados Unidos, esta tltima oficializé una san-
cién a nuestro pais, bajando la clasificacién que antes
gozdbamos de Categorfa Uno a Categoria Dos. Por
tratarse de una situacién incémoda e inconveniente a
los intereses nacionales pues perjudica directamente a
LACSA e indirectamente a la atraccién del turismo y
las inversiones, tomamos la determinacién de actuar

con gran diligencia en procura de llegar a salir de esa
sancién lo antes posible. Buena parte del trabajo se ha
dedicado a ese esfuerzo.

También digno de resaltar es el establecimiento
de una politica de cielos abiertos negociados que per-
miti6 la suscripcién de un acuerdo de esa naturaleza

con el Gobierno de Chile.

Igual lo es la facilitacién que se le ha venido brin-
dando a LACSA y al Grupo TACA a fin de que ope-
ren un HUV, o centro de distribucién de pasajeros en
el Juan Santamarfa lo que es de gran beneficio para el
pafs.

TRANSPORTE POR AGUA

Lo de mayor significado para reportar en este
campo es la forma integrada en que ha venido ope-
rando este sector, con la participacién de las institu-
ciones involucradas en el Consejo Portuario Nacio-
nal, ente que fue creado por decreto ejecutivo. Esta
determinacién que con el respaldo del Presidente de
la Reptiblica se ha venido consolidando hard mds fd-
cil y trabajable el proceso cuando se logre aprobar por
ley de la Repuiblica la creacién de esta instancia coor-
dinadora. Esta organizacién procura la racionaliza-
cién de los esfuerzos, que incluye la asignacién del
Director General de Obras Portuarias para que actie
como Director Fjecutivo del Consejo. Esta decisién
ha permitido cristalizar muchos de los logros que se
reportan en este informe y mds que se logrard en el fu-
turo.

Conclusion

Un agradecimiento muy especial y particular a
todos los funcionarios del Ministerio y en general del
Sector por la colaboracién que han venido brindando
para devolverle el orgullo de pertenecer a una organi-
zacién que habfa desmejorado y que hoy en dfa, gra-
cias a ese esfuerzo, empieza a gozar de una buena opi-
nién de los costarricenses.
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Prioritarias sectorizacién y modernizacion del transporte ptblico

Ante el vencimiento, a corto pla-
zo (afos 2000 y 2001) de las concesio-
nes para la operacién de unidades de
transporte piiblico el MOPT promue-
ve, la sectorizacién del transporte pi-
blico del Area Metropolitana, proceso
mediante el cual se transforma el ac-
tual sistema de transporte radial con-
céntrico en uno sectorizado, capaz de
satisfacer las necesidades del usuario.

Este esquema de modernizacién
del transporte piiblico supone tanto la
sustitucién gradual de flotas como la
evaluacién técnica, operativa y adminis-
trativa, por parte del MOPT, a los pres-
tatarios del servicio para que puedan

optar por una prérroga de la concesién
o participar en la licitacién ptiblica.

Se tiene previsto, para una segun-
da etapa de la modernizacién del
transporte piblico, un plan con politi-
cas y estrategias para los servicios
interurbanos que ingresan a San José
(Heredia, Alajuela, Cartago) asf como
para los servicios interprovinciales o
interregionales cuyas disposiciones se-
rdn requisito para optar por la conce-
sién.

"También, en procura de solucio-
nes integrales y consensuales a los
problemas del sector transporte se

conformaron cinco comisiones mixtas
(Transporte Pdblico GAM; Transporte
Piblico Interprovincial; Transporte
Publico Taxi; Transporte Piblico Car-
ga Internacional y Transporte Aéreo)
donde participan funcionarios del
MOPT; transportistas y usuarios.

Asimismo, la reforma legal y ad-
ministrativa de las actuales Direccio-
nes de Transporte Publico, Ferrocarri-
les y la Unidad Asesora de Planea-
miento de Transporte en un Consejo
de Transporte Publico y Ferrocarriles
permitird imprimir mayor agilidad a la
prestacién de los servicios de transpor-
te puiblico en beneficio de los usuarios.

Direccion General de Transporte Piiblico

Reordenamiento vial
en San José

Para “ humanizar” y mejorar la calidad de vida en el

Centro de la Ciudad Capital la Direccién General de Trans-
porte Piiblico en coordinacién con las Direcciones Generales
de Trénsito e Ingenierfa de Trénsito , prosiguieron con el or-
denamiento del uso de la infraestructura vial en el sector sur
de San José.

Se buscé facilitar las operaciones de entrada y salida de
autobuses, hacia y desde el Casco Central de la capital, esta-
blecer nodos de paradas de transporte publico definidos por
corredor para las operaciones de abordaje y desabordaje de
pasajeros en el centro de la ciudad e integrarlos a las vias pea-
tonales.

Esta importante accién, implicé la reubicacién de unas
75 paradas de autobuses, cambios en el sentido de vias asi co-
mo la reorientacién de sistemas de seméforos, nueva sefaliza-
cién vertical y horizontal.

Como un complemento a lo ya realizado por el MOPT
en los sectores norte y sur se iniciaron estudios del sector oes-
te del casco central lo mismo que en las provincias de Carta-
go y Alajuela, ello con el propésito de extender los beneficios
del proceso de reorganizacién del transporte publico colecti-
vo.
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Nueva base de datos
Mayor rigurosidad del transporte pablico
€n la rCViSién técnica Mediante la contratacién de una consultorfa se actua-
de automotores lizé la base de datos que posee Transporte Piblico del

MOPT sobre los permisionarios y concesionarios del
x e : Y s, transporte remunerado de personas asi como de las rutas
Esfuerzos administrativos realizados por [ransporte Pi- 2
; % : . en todo el pafs.
blico permitieron la apertura de cinco sedes regionales de re-
visién técnica (Pérez Zeledén, Limén, Puntarenas, Liberia v Ll p ; -
3 $r e 1 Sk A la informacién general ya existente se adicionaron
Ciudad Quesada) con las cuales se mejoré el servicio al clien- : A ; ;
st i e : datos como el niimero de unidades autorizadas, horarios,
te y se imprimié mayor confiabilidad a trimites y manejo de > : : e
: : ? frecuencias, recorridos, modelos refaccionados etc, lo que
documentos. R o ;
permitird disponer de datos confiables y actualizados para
: . la toma de decisiones.
Ademds, gracias a la colabora-

cién de la Agencia de Cooperacién
Técnica de Alemania (GTZ) se traba-
ja para mejorar la calidad de la revi-
sién técnica mecdnica y el control de

[gualmente se trabaja en la elaboracién de una base de
datos para los permisos especiales estables en la modalidad
de turismo, trabajadores y estudiantes.
emisiones contaminantes en tanto
ambas actividades se integran y trasla-
dan al sector privado.

Ventanilla unica

Se integraron trimites y procedimientos de los distintos servicios que presta
Transporte Ptiblico por medio de una ventanilla tnica, lo que ha permitido agilizar la
resolucién de las gestiones.



Se mantiene estricto control
del Transporte Pablico

Para verificar el cumplimiento de
requisitos en las unidades que prestan ser-
vicio de transporte publico, fundamental-
mente autobuses de la flota urbana y
garantizar seguridad al usuario, efectivos
de la Direccién General de Transporte
Publico y de la Policfa de Trdnsito realizan
en forma rutinaria operativos en carretera.

Ese control permite el chequeo
aleatorio de las 3.500 unidades autorizadas
para operar en el drea urbana de San José
y complementa el proceso de revision téc-
nica al que por ley deben someterse las
unidades dos veces al afio.

Este programa de control y verifi-
cacién iniciado en agosto del afio pasado
permitié sancionar mediante infraccién y
exigir a los prestatarios de ese servicio la
reparacién de unidades que no estaban a
derecho o incumplfan condiciones de
seguridad requeridas por el Ministerio
(dispositivos de seguridad, puertas y sali-
das de emergencia, extintor, frenos, taco
de llantas, direccionales y timbres entre
otros).

Se llamé a cuentas a los represen-
tantes de numerosas empresas de trans-
porte publico sancionadas para que justi-

ficaran las irregularidades operacionales
detectadas, la mayor parte de ellas pro-
ducto de la ausencia de mantenimiento
preventivo de unidades.

Mecdnicos, personal técnico de con-
trol de emisiones y funcionarios del
Departamento de Placas del Registro
Piblico de Bienes Inmuebles también
participan en los operativos, estos dltimos
para detectar el gemeleo de placas.

Millonaria inversion para demarcacion de vias

Las distintas acciones desplegadas durante el
perfodo por la Direccién General de Ingenieria
de Transito procuraron garantizar mayores condi-
ciones de seguridad a los usuarios de las vias y
contribuir a reducir los accidentes de trdnsito.

Destacan en ese sentido la inversién hecha
en el mantenimiento preventivo y correctivo de
los sistemas de semdforos del pais (¢ 117,9 millo-
nes) ademds de la instalacién de otros 29 sistemas
(¢ 34,6 millones), incluidos los ubicados en las ro-
tondas Guadalupe y La Bandera para mejorar sus
condiciones de funcionamiento.

Se asegurd la demarcacién horizontal y verti-
cal de las principales carreteras nacionales tanto
por administracién como por contrato ( un mon-
to cercano a ¢ 1, 200 millones en pintura de pa-
vimento, captaluces e instalacién de senales verti-
cales), la construccién de puentes peatonales (uno
en la Autopista Florencio del Castillo y dos sobre
la Carretera Braulio Carrillo) asf como otras obras
destinadas a mejora la fluidez en zonas de alto
trdnsito como es el caso de la interseccién canali-
zada que sustituird a la Rotonda de Guadalupe.

Se completd la instalacion de senales eleva-
das tipo autopista en la Carretera de Circunvala-
cién, en la via Pozén-Caldera asf como en la ruta

36 (Limé6n-Sixaola). Otras importantes rutas que
cuentan con nueva demarcacién son Pavas-Gua-
chipelin-Circunvalaciéon-Escazi y Santa Ana; La
Lima-La Georgina; Pozén- Caldera-Orotina; Pa-
rafso-Siquirres y Desamparados-Tarbaca.

Ingenierfa de Trdnsito ya tiene adjudicados
trabajos de sefializacién tanto vertical como hori-
zontal en la Carretera de Circunvalacién; Brasil-
Ciudad Colén-Puriscal; Liberia-Santa Cruz-Ni-
coya-Puerto Morenos; Esparza-Penas Blancas; Za-
pote-Higuerén; Avenida 10 y Paseo Col6n; Bar-
va-San Miguel-Puerto Viejo-Sarapiqui; Currida-
bat- La Lima; San Ramén-Chachagua-La Fortu-
na; Orotina-San Mateo-Caldera; Rio Frio - Li-
moén y Bernardo Soto-Naranjo-San Carlos.

Se fortalecié ademds la actividad de inspec-
cién vial y demoliciones en procura del rescate de
los derechos de via de las carreteras nacionales, te-
rrenos que el estado tiene previstos para obras de
cardcter publico.

En ese sentido se trabaja en la redaccién de
una ley especifica asi como en modificaciones a la
ya existente a efecto de tornar expeditos los proce-
dimientos de recuperacién de los derechos de via
estableciendo sanciones administrativas o penales
mds rigurosas.




EDUCACION VIAL

DIRECCION GENERAL DE

Listo Reglamento a Ley Reguladora de Parqueos Publicos

EIMOPT trabajé en la elaboracién
del Reglamento a la Ley Reguladora de
Estacionamientos Publicos, gracias al
cual se definen criterios a considerar pa-
ra el cdleulo de tarifas asf como la aplica-
cién de sanciones a los propietarios de
estacionamientos publicos por el incum-
plimiento de requisitos.

.

El mismo es un complemento in-

dispensable a la Ley Reguladora de Esta-
cionamientos Puiblicos N° 7717 del 20

de noviembre de 1997, con la que se dié
un importante avance al responsabilizar
a los propietarios de parqueos publicos
por la guarda y custodia de los vehiculos,
sus accesorios y los objetos que conten-
gan mientras se encuentran en los esta-
cionamientos.

————

En uso moderna tecnologia para confeccién de licencias

eguridad y rapidez son las princi-

pales caracteristicas asociadas al

nuevo equipo digital para la con-
feccién de licencias de conducir, que pu-
so en operacién el MOPT y cuyo costo
ascendi6 a ¢ 300 millones, aportados por
el Consejo de Seguridad Vial.

Los equipos permiten emitir hasta
1.500 licencias por dfa, lo que representa
un gran avance, pues con el anterior sis-
tema se confeccionaban como méximo
800 licencias. Sélo en el 98 se elaboraron
251,448 licencias de conducir.

Ademis de incorporar la tecnologfa
digital, el proceso de confeccién de la
nueva licencia contempla 18 dispositivos
de seguridad entre ellos, cinco logotipos

en tinta especial.

La actualizacién de contenidos del
Manual de Educacién Vial, un mayor
control y rigurosidad en la prueba précti-
ca de manejo asf como la automatizacién
del proceso de matricula fueron otros lo-
gros alcanzados por la Direccién General
de Educacién Vial.

Por medio de sus seis regionales (Li-
mén, Puntarenas, Liberia, Pérez Zeledén,
San Ramén y Ciudad Quesada ), Educa-
cién Vial del MOPT logré descentralizar
los trdmites relacionados con licencias y
redujo asf la saturacién que se experimen-
taba en las oficinas centrales por la de-
manda de la prucba tedrica y prictica.
Ademis, previendo el incremento en la

demanda del curso tedrico, esa depen-
dencia definié la construccién de dos au-
las en la Sede Central ( San José).

Bajo ese mismo principio ( descon-
centracion de servicios) se asesoré y capa-
cit6, mediante la realizacién de talleres
impartidos por educadores, estudiantes,
Policfa de Trdnsito, Guardia Civil y per-
sonal del Ministerio de Salud a 869 per-
sonas durante el 98.

Ello permitir4 desarrollar programas
de educacién vial en preescolar, primaria
y secundaria, garantizando con ello una
mayor cobertura de la poblacién, concre-
tamente de aquellos cantones catalogados
como de alto riesgo en razén de los indi-
ces de accidentes de trénsito que presen-
tan.




Mayor exigencia
y seguridad para
la navegacion

La coordinacién, control y regulacién
del transporte por agua ast como la protec-
cién del medio marino y la salvaguarda de la
vida humana fueron los principales objetivos
perseguidos. por la Direccién General de
Transporte Maritimo del MOPT,

Se cumplié en ese sentido con la revi-
sién de 8,000 buques (pesca, recreo, cabota-
je y turismo) ubicados en ambos litorales en
tanto se exigid, en el caso de las embarcacio-
nes dedicadas al transporte de personas (¢a-
botaje y turismo), presentar planes de emer-
genciaa bordo como requisito para extender
certificados de navegabilidad. Igualmente’se
les exigid a las tripulaciones aprobar ¢l curso
tedrico y someterse a pruebas précticas sobre
manejo de emergencias.

Siempie en materia de seguridad mari-
tima portuaria y bajo el marco de coopera-
cién 'internacional de la Organizacién Mari-
tima Internacional, se trabajé en la elabora-

cion detina estrategia sobre esta materia pa-

ra la region Centroamericana y bajo la coor-
dinacién de COCATRAM se definié otra
para la Proteccién del Medio Marino.

Durante el perfodo se ratificé ademds el

‘Convenio Internacional para Prevenir la

Contaminacién provocada por los buques
(MARPOL 73/78) y se procedié a darle trs-
mite para que la Asamblea Legislativa lo in-

corpore al Régimen Juridico Costarricense.

En materia de regulacién del transporte
acudtico, la Direccién General de Transporte
Marftimo elaboré los reglamentos para ‘la
emisién de Zarpes, de Zafarrancho (respucs-
ta ante emergencias) de Arqueo (determina
la capacidad del buque, aspecto que incide
en el cobro de tributos) ast como el relativo a
la Ley de Marinas y Atracaderos Thristicos.

Para acortar el tiempo de atencién a
los usuarios y evitar contratiempos en los

sistemias computadorizados por el cambio
de siglo, se iniciaron las modificaciones al
SISTEMA SIRENEM , que contiene la base
general de datos de Transporte Maritimo,

/proceso que se aprovechd para actualizar |a
informacién disponible y garantizar un
mejor servicio al usuario.

Finalmente, en atencién a las- necesi-
dades y demanda generada por ¢l desarro-
llo del sector de Barra del Colorado, se dis- 7
puso la apertura de una Delegauon Mariti=+
ma en la zona, responsable del control dé la
navegacion, salvaguarda de la vida. humam
en el mar y de'la’ chundad en'la navega-
cién.




Nuevas obras y equipos permiten modernizar
Aeropuerto Internacional Juan Santamaria

Obras en ejecucién que en conjun-
to representan una inversién superior a
los ¢ 5.500 millones se llevan a cabo en
el Aeropuerto Internacional Juan Santa-
marfa con miras a garantizar un adecua-
do servicio de transporte tanto de carga
como de pasajeros. Las obras, contem-
plan la ampliacién del edificio terminal
y la plataforma de carga.

El objetivo del proyecto es mejorar
el nivel de servicios de la terminal de
pasajeros del acropuerto, incrementan-
do el espacio fisico de manera que satis-
faga la demanda actual y futura.

Prosiguen ademds los trabajos de
instalacién del nuevo radar ALENIA,
de fabricacién Italiana, valorado en
$4.5 millones, para lo cual se construyé
un edificio de 1.100 metros cuadrados
que alberga oficinas administrativas, las
salas de control de trdfico aéreo y que
posee una torre de concreto de 30 me-
tros de alto donde se instal$ la antena

del nuevo radar.

Este complejo estard enlazado con
la torre de control'del edificio terminal
de pasajeros mediante un sistema de fi-
bra éptica. Ademds, como parte de las
mejoras se completd la instalacién del
nuevo sistema de aire acondicionado.

También, el grupo multidisciplina-
rio designado por el Consejo Técnico de
Aviacién Civil contintia el andlisis de las
propuestas presentadas a la Direccién
General de Aviacién Civil, que permiti-
rdn contratar, bajo la figura de Gestién
Interesada la administracién, operacién
y desarrollo de la principal terminal aé-
rea del pais, incluida la financiacién y
construccién de las obras necesarias,
ademds de los servicios requeridos para
su 6ptimo funcionamiento.

Otros logros importantes fueron la
reestructuracién total de la Direccién a
efecto de dotarla de una estructura or-

gdnica acorde a sus funciones, la defini-
cién de un plan de capacitacién en las
dreas técnica, administrativa y los ajus-
tes hechos al plan de informdtica.

Destacan ademds la adquisicién de
equipo y consolas para el Aeropuerto
Internacional Daniel Oduber, otro de
Servicios de Informacién de Vuelo y
Frecuencia Desplazada, complementa-
rio al nuevo radar del Juan Santamarfa,
asf como la compra, mediante convenio
con COCESNA del nuevo Sistema de
Aproximacién por Instrumentos.

En el campo de la seguridad ope-
racional, como producto de los acuer-
dos suscritos entre los paises miembros
de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional (OACI) se establecié un
programa de auditorfa de la vigilancia
de la seguridad operacional y un plan
global para la seguridad aeronadtica
con el objeto de ofrecer garantfa en la
reduccién del ndmero de accidentes.




Mayor control y

vigilancia en carretera

La definicién de un nuevo esquema
operativo permitié a la Direccién General
de Trdnsito retomar el control del drea cen-
tral comercial de San José y de las principa-
les radiales de acceso a la ciudad, accién que
procura una efectiva vigilancia, rdpida aten-
cién de accidentes y una mejor canalizacién
de los flujos vehiculares.

Las principales disposiciones han con-
templado la ampliacién de horarios de los
operativos para asegurar mayor presencia de
los efectivos del transito en el casco urbano
central y en las principales carreteras del
pais.

La ingesta de alcohol asi como la exce-
siva velocidad son los aspectos en los cuales
se ha hecho mayor énfasis y para lo cual se
destinaron recursos a la adquisicion de alco-
hosensores y puesta en servicio de sistemas
automdticos de control de velocidad asf co-
mo de detectores del irrespeto a la luz roja
del semdforo.

Como parte de las iniciativas tendien-
tes a reducir el nimero de muertos y heridos
por accidentes de trénsito se dispuso la aper-
tura de un puesto de control policial y aten-
cién de emergencias en la ruta San José-
Gudpiles, catalogada como de alta peligrosi-
dad en razon de su topografia y la alta pre-
cipitacién que provocan frecuentes desliza-
mientos sobre la via.

Paralelo a los esfuerzos por ejercer un
mayor y mejor control en carretera, se pro-
movid, conjuntamente con el Consejo de
Seguridad Vial y mediante la colaboracién
de la Universidad Nacional, un programa
orientado a profesionalizar a los efectivos de
la Direccién General de Trdnsito.

Ya se graduaron los primeros 215 di-
plomados en Administracién Vial, otros 7
oficiales obtuvieron el bachillerato universi-
tario y también se han graduado los prime-
ros licenciados en esa misma disciplina.

[gualmente se procuran recursos que
£

permitan la oportuna reposicién de equipos
ademds de la adquisicion de nuevas tecnolo-
gfas para la continua vigilancia de las carre-
teras.

b
-
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a prioridad institucional de rescatar la Red Vial Na-
cional, principal responsabilidad del MOPT se re-
flejé en la puesta en marcha de los Programas de
Conservacién de Carreteras, tanto por administra-

&

Con financiamiento del Banco Mundial y recursos locales por
un total de €6.370 millones se iniciaron los trabajos de rehabilita-
cién de importantes proyectos viales como: Seccién Rio Conven-
to-Buenos Aires-Paso Real, de la Interamericana Sur, con una in-
version de ¢ 517 millones de un total de ¢2.200 millones; T4rco-
les-Jacé-Loma, de la carretera Costanera Sur, por un valor de
¢2.500 millones y de la carretera Penshurt-Pandora, en la region
Addntica por un monto de ¢ 380 millones.

Recursos aportados por el Banco Centroamericano de Inte-
gracién Econémica permitieron iniciar el asfaltado del proyecto
Bart-Pinuela-Palmar Norte, que estd para finalizarse en el afio
2000, con una inversion total estimada en ¢4.300 millones. Asi-
mismo, para la reconstruccion del tramo San Ramén-Barranca, se
destinaron ¢310 millones, obra prevista para concluirse en mayo
del 99 a un costo total de ¢ 1.632 millones.

Se complet el disefio del puente sobre el Rio Tempisque, con
un costo de $500.000, obra que fue donada por el Gobierno de la
Repuiblica de China en Taiwan con un costo cercano a los $ 22 mi-
llones.

Numerosos proyectos de rehabilitacién en todo el pais se
completaron o presentan diferentes grados de avance, entre ellos:
La Garita-Turrticares , Nicoya-Santa Cruz , Nicoya-Nandayure y

Programa de rehabilitacion de carre

cién como por contrato asi como en el apoyo dado a las mu-
nicipalidades del pafs en la conservacion de la Red Cantonal.
En total se atendieron 6,400 km de carreteras nacionales con
una inversién estimada en ¢ 15.000 millones.
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teras nacionales

Ciudad Quesada-Florencia , mismos que en conjunto representan

una inversién de ¢ 340 millones.

Se completé ademds la primera seccién de la via Orotina-Tu-
rrubares y se inicié la construccién de la segunda seccién con un
costo de ¢ 250 millones. También se completaron obras en el tra-
mo Horquetas-Rio Frio (¢ 95 millones) y avanzaron los trabajos
de la via Sangregado-Nuevo Arenal a un costo de ¢265 millones y
en Campo Cinco-Palmitas (inversién de ¢ 20 millones de un total
de ¢ 170 millones).

Se licitaron o adjudicaron: Coopetillas-Tierras Morenas; Inte-
ramericana-San Pedro de Pérez Zeledén; Interamericana-Pedrego-
so-Santa Rosa; Palmar- Sierpe; Rio Cuarto-San Miguel; La Pasto-
ra-Volcdn Turrialba y Limonal (Abangares)-Tempisque, al tiempo
que se trabaj en los disefios finales de la nueva carretera a San Car-
los y en el tramo Quepos-Dominical, con el que se completarfa la
Costanera Sur.

EIMOPT adjudicé también la construccién de dos de las cin-
co estaciones de pesaje con un costo estimado en ¢ 300 millones,
obras financiadas por el Banco Mundial. Igualmente recibié el
equipo de control de pesos valorado en $ 800.000 que permitir
instalar un sistema integrado de pesaje en todo el pais.




ras asumir el cargo como

titular del MOPT, el Ing,

Rodolfo Méndez impulsé
la ampliacién de un plan para aten-
der, por contrato, las rutas naciona-
les, mejorando asf la superficie de
ruedo de las carreteras nacionales a
fin de garantizar mayor seguridad y
brindar un mejor servicio a los
usuarios.

Fue asi como se inicié el Pro-
grama de Mantenimiento Rutinario
por contrato, que incluyé un total
de 2.600 km de vias con trinsito
promedio diario (TPD) superior a
los 500 vehiculos. Las vias con TPD
menor a esa cifra asi como las de las-
tre fueron atendidas por el MOPT

con sus propios equipos y cuadrillas.

Mds que el simple bacheo, este
plan defini6, mediante la adjudica-
cién de 23 licitaciones a distintas
empresas privadas, las bases de un
nuevo concepto de mantenimiento,
con estricto control de calidad tanto
en lo relativo a produccién como a
colocacién de la mezcla asfiltica.

Para la nueva contratacion, ca-
da una de las 23 licitaciones con-
templd dos etapas: la primera de 4
meses para corregir huecos, ahuella-
mientos y corrugaciones peligrosas

ARES LIE
OBRAS PUIBEIC A




que reprensentan amenaza para los
conductores, realizar chapia, con-
formar espaldones, limpiar cunetas
y alcantarillas asf como canales de
entrada y salida para evitar que las
aguas provoquen deterioro prema-
turo al discurrir libremente por la
calzada.

Los ocho meses restantes se
empleardn en corregir daios pro-
vocados por las Hluvias, a repetir las
operaciones de chapia, conforma-
cién y limpieza asf como a garanti-
zar el estado alcanzado en la pri-
mera fase.

Como beneficios adicionales
a los sistemas de control de calidad
y autocontrol, al ampliar el
MOPT su convenio con LA-
NAMME se logrard organizar el
mantenimiento rutinario por pe-
riodos mayores de un afio, al tiem-
po que se apoyard el diseno y pues-
ta en marcha del Programa de Re-
habilitacién de la Red Vial Nacio-
nal, como un plan a ejecutar en un
plazo de 7 a 10 afios.



Rehabilitacion
de carreteras
nacionales y
construccion de
rutas urbanas

Se rehabilitaron vias urbanas con
altos volimenes de trénsito como fue
el caso del proyecto Higuerén-Zapo-
te, con un costo de ¢145 millones y
de la ruta La Valencia-Santa Rosa-
Santo Domingo. Asimismo se recar-
peted y ampli6 la ruta entre Guadalu-
pe e Ipis.

También, se construyé el pri-
mer tramo de la Circunvalacién Sur
de Cartago, con una inversién de
¢166 millones de un total de ¢217
millones disponibles. De igual for-
ma se completé un ambicioso pro-
grama para reconstruir unos 30
puentes en la Zona Sur, destruidos
por el Huracdn César.

Obras portuarias

Se concluyé la ter-
minal para buques Roll
on, Roll off, con una in-
version en el perfodo de
¢450 millones de un to-
tal de ¢1,400 millones,
lo mismo que la termi-
nal de cruceros de Pun-
tarenas, obra donada
por la Repiblica de
China en Taiwan y que
tuvo un costo de $15
millones (aproximadamente ¢4.000 millones ).

Se complet6 el dragado del Puerto de Caldera con un cos-
to cercano a los ¢600 millones, con lo cual se logr habilitar los
tres puestos de atraque existentes.

En materia de obras fluviales, se trabajé en la canalizacién
y proteccion de riberas en los rios General, Naranjo, Rio Claro
y Corredores entre los mds importantes, para lo que se invirtie-
ron recursos por ¢350 millones.

Edificaciones nacionales

La accién del MOPT en pro de la educacién costarricense se reflejé en la conclu-
sién de infraestructura escolar en todo el pais. Se construyeron por contrato y por ad-
ministracién unas 140 aulas, se aseguré mantenimiento a 20 instituciones educativas
y la construccién de baterfas de servicios sanitarios en las escuelas por un monto de
¢480 millones de colones.

Por medio de la Unidad Ejecutora MOPT-DESAF, se construyeron en el perfo-
do, un total de 48 comedores escolares, un centro de educacién y nutricién asf como
4 puestos de salud rural, todo por un monto superior a los ¢148 millones.



ara apoyar el trabajo del Minis-

tro, Viceministros y las restantes

direcciones, Planificacién reali-
76 estudios, plaries y diversos andlisis es-
pecializados al tiempo que sirvi6 de en-
lace en relaciones de tipo interinstitu-
cional e internacional.

Destacan los vinculos establecidos
con el Sistema Nacional de Evaluacién
(SINE), Sistema de Servicios Integrados
(SISI), entidades financieras internacio-
nales, Instituto Panamericano de Carre-
teras, Consejo de Ministros de Trans-
portes de Centroamérica, Reunién de
Ministros del Hemisferio, SIECA y
COMITRAN, para la actualizacién del

Plan de Transportes de Centroamérica.

Planificacién del MOPT coording
ademds con MIDEPLAN el Plan Na-
cional de Desarrollo 1998-2002 y las
acciones estratégicas a nivel de sector en
tanto prosiguié con la recoleccién de
informacién bdsica de trmite e inven-
tario de carreteras y puentes, ademds de
la realizacién de estudios de origen y
destino solicitados por otras direcciones
del Ministerio.

Contintda brindando amplio
apoyo al proceso de licitacién de la
Gestién Interesada, tanto en recurso
humano como material. Implementé
y mantuvo el Centro de Informacién
para los inversionistas ademds de coor-
dinar todas las aclaraciones al Plan
Maestro y al desarrollo de la infraes-
tructura del Aeropuerto Internacional
Juan Santamarfa.

En materia de Gestién Tecnolé-
gica, mantuvo el servicio del Centro
de Informacién y Biblioteca, la rela-
cién de enlace con el Instituto Pana-
mericano de Carreteras, la coordina-
cién de los programas de transferencia
de tecnologfa a 14 municipalidades
del pais y organizé el PRIMER SEMI-
NARIO PROVIAL MUNICIPAL
CENTROAMERICANO que permi-

ti6 reforzar los propésitos de trabajar

ASESORIA DE
PLANIFICACION

integralmente con los municipios en
todas las 4reas criticas.

Trabajé ademds en importantes
proyectos de financiamiento externo
para obras como Barti - Pinuela-Pal-
mar Norte, San Ramdn-Barranca,
Puentes Mayores de Ciudad Colén-
Orotina, Naranjo-Florencia y mantie-
ne negociaciones con el BCIE para la
actualizacién de $ 5.0 millones del sal-
do de la Ley de Préstamo 7123 en el
proyecto de rehabilitacion de Pérez
Zeledéon-Rio Convento. Asimismo
promueve ante el KFW, de Alemania
la reorientacién de 53.5 millones de
marcos alemanes para la atencién de
caminos en lastre de la red cantonal.

Efectué asimismo una evaluacion
econémica en la red en lastre de apro-
ximadamente 2.000 km, confeccioné
un programa de cémputo para el
mantenimiento de puentes nacionales
de cara al ano 2.000, inici6 la revisién
cartogrdfica de la Red Vial Cantonal
de 36 cantones distribuidos en todo el
pais y actualizé los costos de opera-
cién econémicos y financieros para la
evaluacién de proyectos, tarifas y cos-
tos de transporte.

Respecto a la administracion de

pavimentos continud la labor de levan-
tamiento de dafios viales y medidas de
rugosidad, ampliando la cobertura de la
red en unos 500 km con respecto al afio
anterior. Se redefinieron los casos via-
les, se produjo una nueva corrida del
modelo HDM-III y sucesivas corridas
del médulo EBM para establecer las in-
versiones requeridas en materia de man-
tenimiento periédico y rehabilitacién
de la Red Vial Nacional Pavimentada,
lo que servird de base al Plan Multia-
nual del Consejo Nacional de Vialidad
(CONAVI).

Otros esfuerzos importantes que
en materia de cooperacién internacio-
nal se coordinaron fueron el Taller In-
ternacional Avanzado sobre Medio Am-
biente y Administracion del Transporte
Publico y Seguridad Vial, el Proyecto de
Evaluacién Integral del Transporte Ve-
hicular, por iniciarse , la elaboracién del
perfil del proyecto para negociar con el
Gobierno Francés un “Sistema de Ad-
ministracién de Puentes” y la elabora-
cién de los Planes Regionales de Limén
y del Corredor Ciudad Colén-Caldera
con asistencia de la Agencia Sueca para
el Desarrollo.



AREA

ADMINISTRATIVA

Desde esta Area se trabajé con el propésito de proporcio-
nar a los jerarcas un servicio mds alld del mero soporte adminis-
trativo, impulsando una mejor preparacién del “staft” politico
en técnicas y pricticas gerenciales, una administracién partici-
pativa y un estilo de trabajo en equipo, un estimulo a la moti-
vacién del empleado del Ministerio y la restitucién del progra-
ma de induccién al nuevo empleado del MOPT.

Bajo estos propdsitos se realizaron funciones inherentes a
la programacién, coordinacién, control y evaluacién de las
subdreas de Capacitacién, Aprovisionamiento y Servicios, Fi-
nanciero Contable, Recursos Humanos, Sistemas Administrati-
vos y Sistemas Informdticos. Se coordinaron ademds aspectos
propios de la transicién entre la administracién saliente y en-
trante.

Se impulsé la conclusién de la nueva Bodega de Combus-
tibles, que sustituye a la existente en Paso Ancho, afectada por
el proyecto Radial Desamparados, lo mismo que los trabajos a
nivel de tendido eléctrico y cableado principal del plantel cen-
tral, los cuales estdn por completarse a un costo de ¢ 64 millo-
nes.

También, por decision del Area Administrativa se pintd cl
edificio sede del Ministerio, se contribuy6 con recursos del Area
Administrativa a la remodelacién del vestibulo del edificio cen-
tral y se ordenaron las dreas internas de estacionamiento del
Plantel Central.

En materia de formulacion presupuestaria, se ha venido
prestando colaboracién directa en el arranque del Consejo Na-
cional de vialidad (CONAVI) asi como también en la elabora-
cién del presupuesto MOPT y sus modificaciones.

La desconcentracién de la Proveeduria Nacional, a efectos
de propiciar la adquisicién mds rdpida de bienes y servicios, el
refuerzo a los procedimientos interactivos con aquellas institu-
ciones de las cuales depende el MOPT para trdmites de ejecu-
cién presupuestaria, administracién de recursos humanos y sis-
tema de pagos por planilla eléctrica fueron también logros im-
portantes.

Ademds se citan las gestiones ante la Direccion General del
Servicio Civil para poner en préctica el pago de disponibilidad,
los planes para establecer por medio de la Subdrea de Informd-
tica, los sistemas de Correo Electrénico e Informacién Geren-
cial, que faciliten la correcta toma de decisiones, los esfuerzos
por realizar ajustes en el “ software” de las computadoras del
MOPT para evitar el llamado error del milenio y el programa
de renovacién de la flota vehicular del Ministerio.

AUDITORIA

En cumplimiento a su responsabilidad de velar por el or-
den y correcto uso de los fondos que aporta a la sociedad y son
empleados por el MOPT, esa direccién realizé auditorfas y estu-
dios especiales en las dreas de contratacién administrativa, finan-
ciera, administrativa, control, especiales, sistemas, pronuncia-
mientos asi como atencién de denuncias.

Producto de esta labor surgieron las recomendaciones y
disposiciones tendientes a corregir las desviaciones de control
y mejorar la respuesta del MOPT ante los retos y necesidades
que la sociedad le plantea. Se brindé bajo este principio un
servicio constructivo y de proteccion a la administracién en
procura de una labor eficaz, eficiente y econémica.

AREA JURIDICA

Durante el perfodo esa dependencia
presté asistencia legal a los despachos

del nivel superior y trabajé en coor-
dinacién con las restantes direccio-
nes de la institucién en el trdmite de
contratos para la construccién de
== obras puiblicas, convenios, consul-
torfa, licitaciones tanto publicas

como privadas y reclamos administrativos.

Sélo durante el afio 98, el Area Juridica recibié para tri-
mite cerca de 15.200 gestiones resueltas con eficiencia y pron-
titud.



CONSEJOS
NACIONALES

Consejo Nacional de Concesiones

a aprobacién de la Ley # 7762 del 14

de abril de 1998, establecié el Consejo

Nacional de Concesiones como 6rga-
no desconcentrado del MOPT; a quien se
otorga la competencia de desarrollar el Progra-
ma Nacional de Concesiones en sus diversas
dreas y proyectos. ;

El Consejo quedé debidamente integra-
do el 11 de agosto de 1998 por los senores:
Rodolfo Méndez Mata, como Presidente en
su condicién de Ministro del ramo; Roberto
Tovar Faja como Secretario en su condicién
de Ministro de Planificacién; Leonel Baruch
Goldberg como Vicepresidente en su condi-
cién de Ministro de Hacienda; Eduarlo Liza-
no Fait en su condicién de Presidente del Ban-
co Central; Victor Acon Jiménez como repre-
sentante de la Unién Costarricense de Cdma-
ras y Asociaciones de la Empresa Privada; Mi-
sacl Monge Alvarado como representante del
Movimiento Cooperativo y Sadl Ruiz Balto-
dano como representante de los Colegios Pro-
fesionales.

El Consejo realizé su primera sesion el
dfa 19 de agosto de 1998. Como actividades
mds importantes se citan:

-Proyecto San José-Caldera: se iniciaron
los procedimientos para precalificar empresas
el dfa 11 de setiembre de 1998; la primera se-
sién de consultas con los interesados se realizé
el 16 de octubre de ese mismo afio, la recep-
cién de los atestados de las empresas se efectué
el pasado 15 de febrero, se presentaron 8 con-
sorcios y una empresa francesa.

Paralelamente se realizaron los disefios
del proyecto y nuevos estudios para afinar la
factibilidad de la concesién.

-Concesion Carretera Bernardo Soto: se
colaboré con las autoridades del MOPT en la
redaccién y suscripcion del contrato respecti-
vo asf como en las negociaciones necesarias
para poner en operacion el proyecto.

-Proyecto Carretera General Cafias: se
han realizado revisiones de los disefios y estu-
dios existentes, determindndose la necesidad
de actualizar los datos contenidos en ellos a fin
de preparar la factibilidad de la futura conce-
sién. En igual sentido se prepara el cartel de
precalificacién de empresas interesadas en este
proyecto, proceso que se preve iniciar en los
meses de mayo o junio de este afio.

-Formulacién y tramite del presupuesto
de gastos del Consejo: este presupuesto fue
aprobado por la Contralorfa General de la Re-
publica el 18 de diciembre de 1998 y consta
de una partida de ¢500 millones. Durante
los meses de enero y febrero de este afio se han
realizado los trimites administrativos de aper-
tura de cuentas corrientes y traslado de dichos
fondos.

-Suscripcién del Convenio de Coopera-
cién con CINDE: pretende contar con el
apoyo de la Coalicién Costarricense de Ini-
ciativas para el Desarrollo en materia de la
promocién nacional e internacional del Pro-
grama Nacional de Concesiones, garantizan-
do asf la atraccién de la inversién necesaria
para realizarlo.

-Relaciones de €ooperacién Interguber-
namental: se establecieron relaciones de coo-
peracién con la Coordinadora Nacional de
Concesiones de Chile, lo que se tradujo en vi-
sitas de apoyo a esa nacién de los funcionarios
costarricenses para evaluar proyectos y elabo-
rar el Programa Nacional de Concesiones.

-Busqueda de fondos para el financia-
miento de estudios: se iniciaron conversacio-
nes con personeros del Banco Interamericano
de Desarrollo a efecto de utilizar los fondos
del programa accién ATN/MT 5645, aproba-
dos, para apoyar el proceso de inversién de in-
fraestructura.

-Relaciones Interinstitucionales: se reali-
zaron diversas reuniones con instituciones co-
mo la Autoridad Reguladora de Servicios Pa-
blicos, el Museo Nacional, la Procuradorfa
General de la Repuiblica, el Instituto Costarri-
cense de Ferrocarriles, el Ministerio de Justi-
cia, el Registro Nacional, la Defensorfa de los
Habitantes de la Reptiblica, etc con el objeto
de aunar esfuerzos y abrir canales de comuni-
caci6n eficientes que faciliten la coordinacién
del trabajo interinstitucional necesario en el
campo de las concesiones.

En sintesis, el trabajo del Consejo Nacio-
nal de Concesiones y su Secretarfa Técnica se
desarrollé en tres grandes dreas: la puesta en
operacién de una nueva institucion; la realiza-
cién de un programa de trabajo con visién de
largo plazo y la ejecucién de acciones concre-
tas para impulsar diversos proyectos de conce-
sion.

Consejo de Seguridad Vial

En el marco de la transicién

gubernamental, las nuevas auto-
ridades promovieron un replan-
teamiento de la misién de ese en-
te a fin de redimensionar sus ob-
jetivos estratégicos de manera
que sea factible una intervencién
integral y efectiva en un sistema
vial nacional que presenta cam-
bios vertiginosos en sus compo-
nentes (alto crecimiento del par-

que vehicular, mejora en la red
vial y crecimiento poblacional).
Como una de las acciones
iniciales se decidi6 replantear la
arquitectura organizacional del
Consejo de Seguridad Vial con el
objeto de adecuarla a los nuevos
escenarios y demandas.

Se suscribié ademds un
Convenio de Cooperacién Téc-

nica Internacional con el gobier-
no de Suecia por un monto de
¢130 millones mediante el cual
técnicos costarricenses serdn ase-
sorados en materia de seguridad
vial por expertos de esa nacion.

Mediante la puesta en mar-
cha de una Estrategia de Comu-
nicacién Social y Mercadeo se
promovieron, a nivel de peato-

nes, conductores y pasajeros, hd-
bitos seguros de desempefio en el
sistema vial. Se realizaron esfuer-
zos masivos focalizados por gru-
pos poblacionales y dreas de alto
riesgo para lograr conciencia so-
bre la importancia de prevenir
accidentes.

La accion policial de la Di-
reccién General de Trdnsito fue



Consejo Nacional de Vialidad

Creado por decreto el 29 de mayo de
1998, como érgano adscrito al MOPT; el
CONAVI es la entidad encargada de dar res-
puesta oportuna a las necesidades de mejora-
miento y conservacién de la red vial nacional,
cuya reparacion es impostergable dado su
acentuado deterioro.

El CONAVI financia los programas de
mejoramiento y conservacién de la red vial
nacional con recursos provenientes del 15%
sobre la distribucién nacional de combusti-
bles y energéticos del petréleo; un 50% de los
ingresos recaudados por el impuesto a la pro-
piedad de los vehiculos y las multas por in-
fraccién de las normas sobre pesos y dimen-
siones y el producto delos peajes sobre puen-
tes y vias publicas no sujetas a concesion.

Este ano se invertirdn ¢24.000 millones
en diversos proyectos mediante los cuales se
atenderdn las necesidades de mantenimiento
y reparacién de la Red Vial Nacional, princi-
pal responsabilidad del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes.

Se adjudicaron y estdn en ejecucién
obras de mantenimiento rutinario correspon-
dientes a un paquete de 23 licitaciones (inver-
sién de ¢ 2.800 millones) mediante los cuales
se asegur la atencién, durante un afio de
2.600 km de carreteras nacionales con trdnsi-
to promedio diario superior a los 500 vehfcu-
los en todo el territorio nacional.

También se inici6 el programa de recar-
peteo de vias en San José, trabajos contrata-
dos a la empresa privada para prolongar la vi-
da ttil de las rutas mejorando su nivel de ser-

vicio al usuario.

CONSEICES
NACIONALES

En rtotal se invierten ¢2,533 millones
para atender rutas radiales, carretera de Cir-
cunvalacién, rutas de conexién entre radiales
y calles de cruce del Area Metropolitana, mis-
mas que para efectos de intervencion se agru-
paron en cuatro grandes sectores o cuadran-
tes.

Se tiene prevista ademds la inversién de
¢267.5 millones para la ampliacién, en un
50%, de los contratos originales por ¢ 535
millones gracias a los cuales se completaron
obras de mantenimiento en las autopistas
Braulio Carrillo, General Cafias, Préspero

Ferndndez y Florencio del Castillo.

Otras obras a financiar con recursos del
CONAVI son la construccién de varias esta-
ciones de pesaje en las ciudades de Cartago,
Limén y Canas; colocacién de carpetas asfdl-
ticas en San Carlos (obras ya licitadas por
¢1.200 millones ), construccién de pasos a
desnivel en la Radial Desamparados y en la Y
Griega a un costo estimado de ¢ 300 y ¢ 500
millones respectivamente ast como la cons-
truccién de un tinel en San Pedro para cana-
lizar el trdnsito que circula en sentido este-
oeste.

replanteada para desarrollar
nuevas metodologfas de in-
tervencion con operativos es-
peciales de control (alcohol,
velocidad, piques) y regula-
cién de segmentos de la flota
vehicular que presentan alto
riesgo (vehiculos pesados,
transporte publico).

Asimismo se encuen-

tran adelantadas las negocia-
ciones con la Secretarfa Téc-
nica de la Autoridad Presu-
puestaria del Ministerio de
Hacienda para dotar de 400
nuevas plazas a la Policfa de
Trdnsito.

En materia de senala-
miento vial se adjudicaron
obras importantes en las dis-

tintas vias nacionales que
presentan alto riesgo de acci-
dentes, se trabajé para forta-
lecer el sistema automatizado
de acreditacién de conducto-
res y se contribuye decidida-
mente al proceso de moder-
nizacién del transporte pu-
blico mediante proyectos
que tendrédn alto impacto en
la seguridad vial del pafs.




Instituto Geografico
Nacional

u misién fundamental consiste

en asesorar al MOPT y

otras instituciones del

Estado en materia de

cartografia, geodesia,
topografia, geograffa, fotogrametrfa,
geofisica, toponimia y delimitacién
territorial, generando de esta manera
la base cartografica oficial del terri-
torio nacional.

Dentro de los planes de moder-
nizacién institucional, se adquirié com-
plejo equipo de Fotogrametria Digital ast
como los paquetes de computacién necesarios
para desarrollar los procesos cartogrdficos de la institu-
cién.

Este importante esfuerzo permitird agilizar el programa
de actualizacion de los mapas del pais, ofrecer a los usuarios
datos cartograficos precisos en formato digital y brindar ser-
vicios fotogramétricos a la empresa privada.

Se acordé ademds conjuntamente con el Instituto Pana-
mericano de Geografia e Historia (IPGH) y otros paises lati-
noamericanos, la cooperacién para'la participacién de Costa
Rica en la ejecucion del Proyecto Piloto de Gran Aliento de-
nominado: “Cartograffa Digital y Sistemas de Informacién
Geogrifica”.

Se asume asi la vanguardia en cuanto a diseio, desarro-
llo, manejo y distribucién de informacién sobre bases de da-
tos geoespaciales por medio de la utilizacién de sistemas mul-
timedia en tanto se da un paso a la incorporacién, implemen-
tacién y manejo de informacion cartogréfica en formaro digi-

tal.

En asocio con la Universidad de Costa Rica y Museos
del Banco Central se prepard la exposicién: “Costa Rica en el
Mundo de los Mapas”. También se completaron los mapas:
“Capacidad de Uso de la Tierra, Clases Forestales”, una de las
obras cartogréficas temdticas mds importantes asf como el de-
nominado: “Humedales de Costa Rica’.

Dentro del Proyecto RADAR Costa Rica-Canadd, se
efectud el I Taller: “Andlisis. Digital de Imdgenes Satelitarias
de RADARSAT? en el que se procesaron imdgenes de Costa
Rica.

En materia de Limites Internacionales se efectuaron tra-
bajos geodésicos y topograficos en las fronteras nacionales con

Nica-
ragua y Panamd
para la densificacién
de los mojones existentes con
el propésito de definir con mayor
precision los limites territoriales y
facilitar el desarrollo integrado de

las zonas fronterizas.

Prosiguié ademds la prepara-
cién del mapa oficial preliminar rela-
tivo al Mar Territorial, la Zona Contigua y la Zona
Econdmica Exclusiva (limites marftimos internacionales).

El Instituto Geogréfico contintio ademis colaborando
con INCOPESCA y JAPDEVA para la démarcacién, con bo-
yas marinas y mojones costeros, del sector maritimo de res-
triccién para la pesca artesanal en la desembocadura del rfo
Colorado en Pococf de Limén, trabajo que se realizard en to-
dos los rios del pafs.

Ademis, durante el periodo, la Comisién Nacional de
Divisién Territorial Administrativa de la Republica y su Co-
mité Técnico recibieron, estudiaron y definieron sobre pro-
yectos para la creacién de nuevas unidades administrativas y
se pronunciaron ademds sobre diferendos limitrofes.

Destacan entre otros proyectos los del Cantén de Hati-
llo, creacién de los distritos de Chira (Puntarenas), Brisas (Al-
faro Ruiz), Huacas, Monto Romo y Puerto Carrillo (Hojan-
cha) y estudios sobre la creacién de los distritos de Salitrillos
y Poés (Aserr), Arancibia, Roble y Acapulco (Puntarenas), el
distrito cuarto del Cantén de Dota , San Blas (Cartago), Ta-
blén (El Guarco) y San Rafael (Santa Ana).




Por su parte, la Comisién Nacional de No-
menclatura conocié alrededor de 288 solicitudes
de bautizos de urbanizaciones, calles, escuelas y
colegios.

El Instituto Geogréﬁco brindé ademés de
manera regular el servicio de demarcacién con
mojones, asi como la revisién y visado de 627
planos catastrales e inspeccién técnica de la zona
marftima terrestre de ambos litorales del pais. Se

efectuaron trabajos topogrdficos de nivelacién

costera, cdlculo de pleamar ordinaria y levanta-
miento de playas, riscos y acantilados para la co-
locacién de 2 , 678 mojones.

’ En lo relativo a produccién Fotogramétrica
v Cartogrdfica, se realizaron diversas actividades
para la modernizacién y actualizacién de la car-
tograffa nacional. Se encuentran en proceso de
actualizacién las hojas topograficas Barva, Na-
ranjo, San Jorge, Zapote y Pods, del Mapa Bési-
co de Costa Rica, ello en coordinacién con el NI-
MA, Agencia Cartogrdfica Oficial de Estados
Unidos.

También se prepararon la hoja Parrita
1:50000, y se avanza en la hoja topogrifica
“Agres” (scctor oeste de Alajuelita) del Mapa del
Gran Area Metropolitanayen la hoja de San Isi-
dro de El General.

Se generd una destacada labor de revision y
restauracién para la reimpresion de las hojas
1:200 000 Golfito, Liberia, Quepos y Talaman-
ca asf como de las hojas 1:50 000 Abra, Abanga-
res, Ahogados, Agua Fria, Aguas Zarcas, Barva,
Berrugate, Buenos Aires y Candelaria entre otras.

De igual forma se imprimieron 222, 022
ejemplares cartogrdficos , otros 91,615 cjempla-
res de diversos materiales y se realizaron 1,698 re-
producciones acrofotograficas de diferente for-
mato.

También, en asocio con el Instituto Costa-
rricense de Electricidad continuaron los trabajos
cartogrdficos para generar la Base Cartogrdfica
Digital del pais al tiempo que se realizaron im-
portantes estudios geograficos aplicados como :
“Caracterizacién ambiental del rio Ocloro”; * Es-
tudio Quebrada Pilas” y “Medicién actistica en el
drea del Parque de la Paz”.

Proyecto
MOPTZ/GTZ

Proyecto

OPT

Hacia la transferencia
en Centroamérica

" La labor realizada en afios anteriores permitié al Proyecto
MOPT/GTZ iniciar la consolidacién de su modelo de trabajo,
lo que se evidenci6 en el respaldo dado a los Programas de Coope-
racién Regional para la Conservacioén Vial Participativa y de Me-
joramiento de la Gestion de la Conservacién Vial Municipal.

Para el primero, los pafses del drea Centroamericana, por me-
dio de COMITRAN y FEMICA mostraron interés en aplicar
conceptos desarrollados en Costa Rica y adecuar alternativas simi-
lares para la intervencién de sus caminos.

En el segundo programa, 14 municipalidades iniciaron un
plan piloto que asegura la atencién de 350 km de caminos en las-

" trey tierra con una inversién de ¢ 875 millones, el cual se enmar-
- caen el denominado: “Tridngulo de Solidaridad” mediante el cual

se integran esfuerzos y recursos del gobierno central, gobiernos lo-
cales y comunidades organizadas.

También como parte del apoyo brindado a los municipios, se
instal6 el Sistema de Programacion y Ejecucién del Mantenimien-
to Vial (SPEM) en las municipalidades de Grecia, Tusrialba y Pé-
rez Zeledén, donde ademds estd en marcha la III fase del Conve-
nio suscrito entre el MOPT, CRUSA (COSTA RICA-ESTADOS
UNIDOS), municipalidad y comunidades para realizar obras de
conservacion vial en 400 km de caminos priorizados de ese can-
on.

Los equipos adquiridos con el préstamo del KFW, la aseso-
tfa de GTZ y el trabajo conjunto del MOPT, gobiernos locales y-
comunidades organizadas permitieron durante el 98, rehabilitar
1541 km de caminos en lastre y tierra y dar mantenimiento per-
manente a otros 1985 km. = >

Para promover la transmisién de conocimientos y experien-
cias, el Proyecto elaboré material did4ctico escrito (“Conservacion
de Caminos: Un Modelo Participativo”) donde se rescatan los
principios técnicos de la rehabilitacién y el mantenimiento , dos
videos (rehabilitacién de superficies de ruedo y el sistema de dre-
na;e) y capacité a un total de 5904 personas en materia de conser-
Vaclon v1al par tlctpatlva

Destaca en ese sentido la participacién que ha tenido la mu-
jer en aspectos como  divulgacién, diagnéstico de necesidades y
gestion de recursos para emprender las obras.



Prensa

Recopilar, procesar y difundir informa-
cién en formato de noticia, atender las nece-
sidades que en ese sentido plantean diaria-
mente los periodistas de los de los medios
nacionales y regionales, abrir espacios y pro-
curar dngulos noticiosos para los temas que
los medios nacionales no consideran noticia
engloban, pero, dificilmente resumen el tra-
bajo desarrollado por las oficina de Prensa
durante el perfodo.

Como intermediarios que somos en el
proceso de difusion de informacién, procu-
ramos aprovechar, con sentido de oportuni-
dad, las posibilidades que ofrecen los medios
para llegar hasta el gran auditorio. Mantuvi-
mos, con nuestro trabajo, un pulso diario en
procura de conciliar, el interés fiscalizador
de la prensa por el actuar institucional con el
propésito de explicar la naturaleza de las
obras, proyectos y servicios que brindamos
desde una institucién tan compleja como el
Ministerio de Obras Piblicas y Transportes.

Para cumplir nuestro objetivo nos nutri-
mos de toda la estructura, y por ello es im-

AREA DE PRENSA

portante reconocer la valiosa colaboracién,
la pronta respuesta e inquietud de las distin-
tas dependencias del MOPT por contribuir
a moldear una imagen institucional que no
es otra cosa mds que el reflejo del trabajo del

MOPT.

El cambio fue caracteristico del perfodo,
la reorganizacion a lo interno, la definicién
de una politica de rescate de la red vial na-
cional , el impulso al Programa de Mejora-
miento de la Conservacién Vial Municipal,
la sectorizacién del transporte publico y en
general la nueva estructura planteada para el

sector transportes ademds del proceso para
contratar al “gestor interesado” fueron accio-
nes que perfilaron la estrategia de divulga-
ci6n institucional.

A lo interno procuramos, mediante pu-
blicaciones como el Boletin Apoyo Institu-
cional, la Revista Caminos, ASECAN
HOY, murales internos y otros impresos lle-
var informacién a los funcionarios del
MOPT, conscientes de que son el motor de
esta institucién y estar al tanto de los logros
y limitaciones pueden apoyarnos en la labor
de divulgarlos.

A S E

La Asociacién de Seguridad y Embe-
llecimiento de Carreteras Nacionales con-
tinué su arduo esfuerzo para hacer de las
carreteras nacionales, sitios limpios, segu-
ros y preservar asf la belleza natural del
paisaje costarricense.

Destaca en ese sentido el impulso da-
do al programa para crear jardines urba-
nos en puntos estratégicos de las carrete-
ras. El Monumento a La Bandera, remo-
zado y con un nuevo sistema de ilumina-
cién donado por la Companfa Nacional
de Fuerza y Luz; las islas de la Autopista
General Cafas comprendidas entre los
hoteles San José Palacio e Iraziy las dreas
verdes de la Interseccién a San Antonio de
Belén y los accesos a Cartago y Alajuela
son esfuerzos ya materializados.

También, mediante convenido suscri-
to con la Municipalidad de San José y la

C A N

Compaifa Nacional de Fuerza y Luz se
iluminé el tramo de la circunvalacién
comprendido desde el Monumento a La
Bandera hasta la interseccién Calle Blan-
cos, incluidas 7 ldmparas para el Parque
Ecolégico Recreativo,

Con recursos provenientes del Conse-
jo de Seguridad Vial y bajo supervisién de
ASECAN se concretd el programa de cha-
peas en las autopistas Braulio Carrillo (Pe-
riédico La Republica-Zurquf); Florencio
del Castillo (Curridabat-Cartago); Ber-
nardo Soto (Alajuela-San Ramén) y Prés-
pero Ferndndez (Sabana-Cruce Brasil de
Santa Ana).

De igual forma, en asocio con el
MOPT se did mantenimiento a los 37
km de derechos de via de la Carretera
Orotina-Caldera ; seguimiento a los pro-
yectos de embellecimiento de 4reas verdes

en los puestos de las fronteras Norte y Sur
lo mismo que al boulevar del Aeropuerto
Internacional Daniel Oduber Quirés de
Liberia.

Otros importantes logros fueron el
fortalecimiento del Programa: “Adopte
una Carretera “ para el embellecimiento
de los derechos de via que ya cuenta con
el respaldo de 30 empresas privadas y
cinco mds en trimite de ingreso y la ad-
quisicién de equipo pesado para las pro-
yectos de embellecimiento a cargo de

ASECAN.



Imagen & Disefio Gréfico de Cosa Rica S.A. -
Tel: (506) 225 97 64 / (506) 381.74 00
 e-mail: Imagen@imagen.co.cx
[mpreso: Bditorial Ludovico S.A.
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