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Resumen Ejecutivo.

El presente informe técnico consistid en un andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, seccidn entre el
complejo de intersecciones del Aeropuerto Juan Santamaria y la interseccidn con Ruta Nacional N.2

119, en Rio Segundo de Alajuela.

Los analisis realizados son resultado de las diferentes solicitudes planteadas ante el Departamento de
Estudios y Disefos de la Direccion General de Ingenieria de Transito (DGIT), los cuales se registraron en
los expedientes ED-EB-22-0191, ED-EE-18-0009 y ED-EB-15-0402. Dentro de las solicitudes se plantea
analizar un carril reversible, cambiando de uno a dos carriles con sentido hacia Heredia para el periodo
matutino y con dos carriles con sentido hacia Alajuela, con la finalidad de minimizar el
congestionamiento vial para quienes se dirigen hacia Heredia actualmente. También solicitan instalar
un semaforo vehicular en la interseccién con Ruta Nacional N.2 119 debido a la dificultad y peligrosidad
del movimiento izquierdo del acceso norte, un semaforo peatonal en el sector de calle El Carmen, entre

otros aspectos que se detallan en la tabla N. 21.

Previo a los andlisis realizados, se recolecté informacién como: anchos de calzada, senalamiento vial,
estacionamiento en las vias y conteos vehiculares y peatonales. Ademas, se utilizaron los programas
Synchro 8.0, para evaluar los niveles de servicio, demoras, relacion volumen/capacidad y longitud de
cola de las intersecciones, asi como Simtraffic, para simular, visualizar y obtener los rendimientos de la

red vial en las horas de maxima demanda.

El Departamento de Estudios y Disefios, analizé tres escenarios en la seccién de Ruta Nacional N.2 3 en
mencidn: situacién actual, propuesta N.2 1 y propuesta N.2 2. La situacién actual muestra la
problematica vial existente en la zona, se identifican las posibles causas de congestionamiento vial y
puntos que pueden ser atendidos con alguna solucién. La propuesta N.2 1 consiste en un analisis del
carril reversible y la implementacién de un semaforo vehicular y peatonal en la intersecciéon con Ruta
Nacional N.2 119y la propuesta N.2 2 consiste en mantener la red vial analizada como estd actualmente
(sin carril reversible) y la implementacion del semaforo vehicular y peatonal en la interseccidn con Ruta

Nacional N.2 119, habilitando dos carriles en el acceso este para disminuir el congestionamiento.

Con los analisis y resultados obtenidos, la propuesta N.2 2 es la que mejor funciona en la seccién de via

de Ruta Nacional N.2 3. Con los conteos realizados a lo largo de la via, el flujo vehicular que se dirige

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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hacia Alajuela siempre es mayor con respecto a los que se dirigen hacia Heredia en ambos periodos
(matutino y vespertino). Un carril reversible colapsaria ain mds la via en el periodo matutino, porque
reduce la capacidad para los usuarios que se dirigen hacia Alajuela o se quieren incorporar a Ruta
Nacional N.2 1. Ante este escenario, es preferible esperar que dentro del programa de Obras
Impostergables (OBIS) del Fideicomiso Ruta Uno, se construya el paso a desnivel en el complejo de
intersecciones del aeropuerto y realizar una nueva valoraciéon en la zona. Es importante mencionar que
el programa de obras impostergables (OBIS) es el encargado de una serie de proyectos especificos que
acompafian y preceden la ampliacién de la carretera y que buscan mejorar la fluidez del transito y la

funcionalidad del corredor San José-San Ramdn y sus areas de influencia (rutauno, 2022).

También se deben realizar mejoras viales, como del sefalamiento vial, restringir y controlar el
estacionamiento vial, controlar los estacionamientos para carga y descarga, con la finalidad de que

todos los usuarios de la via, transiten de una manera segura y en el menor tiempo de viaje.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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1 Introduccion.
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En la siguiente tabla se resumen las solicitudes enviadas a este departamento, que dieron origen al

presente estudio:

Tabla 1 Solicitudes, Rio Segundo de Alajuela.

Expediente Fecha Recibido | Interesado (s) Asunto
ED-EB-22-0191 13-05-2022 Lic. Alfredo Chaves | Realizar estudio para instalar
Salas sefalizacion, semaforos de
prevencion, depredadores u otros.
(Interseccién Entrada via 3 — RN N.
03)
ED-EE-18-0009 08 -03-2022 Adriana Soto Acufia Solicitud de semaforo en interseccién
con Ruta Nacional N.2 119. (Bomba
Pacific)
ED-EE-18-0009 12-12-2019 Ing. José Luis Chacdn | Solicitud de semaforo peatonal con
Ugalde (oficio MA- | calle el Carmen
SCM-2391-2019)
Sra. Maureen Calvo
Jiménez (oficio MA-A-
4823-2019)
Licda. Maria  del
Rosario Mufoz
Gonzalez (oficio MA-
SCM-2391-2019)
ED-EE-18-0009 03-08-2021 Oficio ADI-RS-011- | - Problematica de transito vehicular
2021. José Luis en Ruta Nacional 3 seccion entre
Aguirre Carballo el complejo de intersecciones
(Presidente ADI) Aeropuerto - Ruta Nacional N.2
119.
- Se toman Rutas alternas por los
proyectos rio Segundo y Firestone.
Puente cerrado en calle La
Claudia.
Regular con oficiales de transito
interseccion con calle La
Empacadora.
ED-EE-18-0009 30-11-2021 Daniel Garro Ramirez | Carril reversible en Ruta Nacional N.2

3, secciéon Aeropuerto — Bomba

Pacific.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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ED-EE-18-0009 10-01-2022 Alexander Solicitud de semaforo en interseccién
Cambronero Salas con Ruta Nacional N.2 119. (Bomba
Pacific).
ED-EE-18-0009 05-09-2018 Traslado de | - Cambiar dos carriles hacia Heredia
correspondencia DVT- y uno bajando. Seccidén
DGIT-TC-2018-333 cementerio Los Jardines — B? La
Ing. Junior Araya Julieta.
Villalobos. - Autorizar paso desde B2 La Unidn
Oficio sin nimero por hasta Calle B2 Villa Nueva, a la
Mario Guevara Alfaro orilla del tren.
(Regidor - Unir Calle Arias con Ruta Nacional
Municipalidad de N.¢ 3, orilla del tren.
Alajuela) - Calle frente a la Escuela David
Gonzalez Alfaro, con direccion
norte-sur, para seguridad de los
nifios de la escuela.
- Unién de la Calle Sin Salida del
Barrio la Unidn, para conectar con
calle Barrio El Carmen.
ED-EE-18-0009 05-09-2018 Traslado de | - Autorizar paso desde B2 La Unidn
correspondencia DVT- hasta Calle B2 Villa Nueva, a la
DGIT-TC-2018-334 orilla del tren.
Ing. Junior Araya |- Unir Calle Arias con Ruta Nacional
Villalobos. Traslado de N.¢ 3, orilla del tren.
Correspondencia DM-
2018-1930 de Carmen
Chaves Vargas
(directora Despacho).
Oficio MA-SCM-526-
2018
ED-EB-15-0402 23-06-2015 Rafael Angel | - Cambiar semaforo  peatonal

Hernandez Valerio

manual por uno automatico.
(Costado Escuela David Gonzalez
Alfaro)

1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo General

Realizar un analisis vial de Ruta Nacional N.2 3, seccidn entre el complejo de intersecciones del

Aeropuerto Juan Santamaria y Ruta Nacional N.2 119.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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1.2.2 Objetivos Especificos

e Determinar la funcionalidad de las intersecciones, considerando la demora, nivel de
servicio, volumen/capacidad (V/C) y longitud de colas, de la situacién actual y

propuestas.

e Determinar la funcionalidad de la red vial, considerando el tiempo de viaje, demora total

y demora por vehiculo de la situacion actual y propuestas.

e Proponer la instalaciéon de semaforos vehiculares y peatonales, o cualquier dispositivo

de seguridad.

e Plantear la instalacién o sustitucion de dispositivos de sefialamiento vial, para el control

del transito y seguridad vial de los diferentes usuarios de la via.

1.3 Alcances

El analisis del presente estudio abarcard la seccion de Ruta Nacional N.2 3 entre el complejo de
intersecciones del Aeropuerto Juan Santamaria y Ruta Nacional N.2 119. Se analizara el funcionamiento
actual de la via, emitiendo el criterio técnico de las posibles causas del congestionamiento vial, asi como

de posibles soluciones a la problematica encontrada.

1.4 Limitaciones

e Los analisis se realizaron Unicamente en el periodo matutino y vespertino de mayor

demanda vehicular, superponiendo el periodo pico de cada interseccién.

e lLos aforos se realizaron manualmente, lo que puede incluir un porcentaje de error

asociado a la naturaleza humana.

e la informacidn del conteo vehicular es representativa al momento en que se toma la
muestra, debido a que las situaciones cambian dia con dia y los conteos vehiculares se
realizaron en dias distintos, por lo tanto, procurando que los flujos vehiculares no
presenten una variacion mayor entre las intersecciones, se ajusté entre 10 % y 15 % de

diferencia entre las intersecciones adyacentes.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela. I |
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e Es importante mencionar que el programa “Synchro” no puede analizar la friccion
vehicular por el estacionamiento en las vias o las paradas en transito de transporte

publico.

e Dada las medidas por restriccion vehicular debido a la pandemia del COVID-19, los
conteos vehiculares realizados pueden tener un comportamiento distinto al que

habitualmente existia antes de la misma.

e Los anchos de calzada se midieron con oddémetro manual, sin el uso de equipo

topografico.

e laseccién de Ruta Nacional N.2 3, no cuenta con espacio para ampliaciones.

1.5 Marco Tedrico.

1.5.1 Conceptos que se evaliian en una interseccion:

Demora: Es un elemento de control, se usa para definir el nivel de servicio en las intersecciones
sefializadas, ya que la demora no solamente indica la cantidad de tiempo de viaje perdido y el consumo
de combustible, sino también es una medida de la frustracién y de la incomodidad de los conductores

(Nicholas y Lester, 2005, p. 414).

Nivel de Servicio: El nivel de servicio (NS) es una medida cualitativa utilizada para clasificar el
desempeno tanto de una via como de un movimiento especifico en una interseccidn. Los métodos de
analisis del Highway Capacity Manual (HCM) definen seis niveles de servicio para cada tipo de facilidad
vial, cada uno designado con una letra, de la “A” a la “F”. El nivel de servicio “A” corresponde a las

mejores condiciones de operacidn y “F” corresponde a las peores.

Relacién Volumen/Capacidad: Cuando va a evaluarse la interseccién completamente con respecto de
su geometria y/o el tiempo del ciclo total, se usa el concepto de la relacidn critica- volumen entre

capacidad (v/c) (Nicholas y Lester, 2005, p. 312).

Cola: Una de las principales preocupaciones de los ingenieros de transito, son los graves
congestionamientos que existen en las carreteras urbanas, en especial durante las horas pico. Estos

congestionamientos conducen a la formacién de colas en las rampas de entrada y de salida de los

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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caminos de acceso controlado, en las intersecciones sefalizadas y sin sefialamientos, y en las calles

troncales, donde pueden crearse colas en movimiento.

Una cola se forma cuando los arribos esperan un servicio o una oportunidad, como la llegada de una
brecha aceptada en un flujo principal de transito, el cobro de cuotas en una caseta de cobro o de la

tarifa de estacionamiento en un garaje de estacionamiento, etc. (Nicholas y Lester, 2005, p. 207).

Factor de Hora Pico (FHP): Es una medida de la variabilidad de la demanda durante la hora pico. Es el
cociente del volumen durante la hora pico, entre la tasa maxima de flujo durante un periodo de tiempo
dado, dentro de la hora pico. Para las intersecciones, el periodo que se utiliza es de 15 minutos, v el

FHP estd dado como:

volumen durante la hora pico

FHP = Férmula 1.1

4 x volumen durante el pico de 15 minutos dentro de la hora pico

El factor de hora pico puede utilizarse en el disefio de intersecciones con Alto y/o Ceda, y en la
sincronizacién del semaforo, para compensar la posibilidad de que las tasas de llegada del pico, para
periodos cortos durante la hora pico, puedan ser mucho mayores que el promedio para la hora
completa. Entonces el volumen horario de disefio (VHD) puede obtenerse como:

volumen durante la hora pico
FHP

VHD = Férmula 1.2

1.5.2 Anadlisis de operacidn de las intersecciones.

El proceso de analisis a nivel de operacion puede ser usado para determinar la capacidad o el nivel de
servicio en los accesos de una interseccion sefializada existente o el nivel general de servicio en la

misma.

El funcionamiento de las intersecciones se califica de acuerdo con la demora promedio que sufre cada
vehiculo que las atraviesa y se agrupa en rangos de demora, llamados “Niveles de Servicio” (NS). Para
una interseccién reglamentada tanto por semdforos como por sefializacién de prioridad tipo ALTO o
CEDA, los niveles de servicio éptimos son Ay B, aceptables son Cy D, pero cuando las demoras en la
interseccidn dificultan que un conductor salga de la misma o producen congestionamiento vial, son

calificados con niveles de servicio Ey F.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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Las siguientes tablas muestran la calificacion del nivel de servicio seglun el tiempo de demora
presentado en cada movimiento realizado por el conductor en intersecciones controladas con

dispositivos de Alto y Ceda o Semaforo:

Tabla 2: Rango de los niveles de servicio (NS) para intersecciones con semaforo.

Demora Promedio por Vehiculo Nivel de Servicio
(segundos) (NS) por Volumen Capacidad (V/C)
<1 >1
<10 A F
>10y <20 B F
>20y <35 C F
>35y <55 D F
>55y <80 E F
>80 F F

Fuente. HCM 2010.

Tabla 3 Rango de los niveles de servicio (NS) para intersecciones con Alto y Ceda.

Demora Promedio por Vehiculo Nivel de Servicio
(segundos) (NS) por Volumen Capacidad (V/C)
<1 >1

<10
>10y <15
>15y <25
>25y <35
>35y <50
>50
Fuente. HCM 2010.

mTm OO w >
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1.6 Metodologia.

Para realizar el analisis de este proyecto, se utilizaron las siguientes técnicas e instrumentacion:
1.6.1 Recoleccion de Informacion de la zona de estudio.

A continuacidn, se enumera la informacidn necesaria que se consideré para el proyecto:

e Delimitacién de la zona de estudio

e Geometria de las vias

e Sentidos de circulacién

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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e Estacionamientos (permitidos/ilegales)
e Sefializacién (Altos, Cedas, entre otros)
e Rutas nacionales.
e |dentificacidén de zonas conflictivas a nivel peatonal y vehicular
e Conteos vehiculares (aforos)
1.6.2 Aforos vehiculares.

Los aforos vehiculares se realizaron en el mes de abril del presente afo, con la ayuda de personal del
Departamento de Estudios y Disefios. Los horarios para llevar a cabo los aforos, se establecieron de las
6:30 - 9:00 para el periodo matutino y de las 16:30 - 18:30 para el periodo vespertino, horas de maxima

demanda en la zona (Ver anexo 2).

El aforo vehicular se realizé con cortes cada 15 minutos aproximadamente, para establecer la hora pico,
calcular el Factor de Hora Pico (FHP) y el porcentaje de vehiculos pesados (% P), para cada tipo de

maniobra permitida.
Se tomaron cada uno de los sentidos de circulacidn y los vehiculos se clasificaron en:

e Vehiculos livianos.
e Vehiculos pesados (con doble llanta trasera, autobuses y articulados).

1.6.3 Software empleado en el analisis:

Para realizar el analisis de la situacién actual y las diferentes alternativas de solucion, se utilizaron los
programas de computo “SYNCHRO 8.0” y “SIMTRAFFIC”, los cuales, alimentados con la informacion
recolectada en campo, brindan cuantitativamente las caracteristicas funcionales de la zona en estudio.
Synchro realiza un analisis de las intersecciones de manera aislada, mientras que Simtraffic un analisis

microscépico de la red vial.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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1.7 Aspectos Generales.

1.7.1 Antecedentes:

A continuacion, se citan los antecedentes asociados a este estudio:

e Reuniones previas: no se sostuvieron reuniones previas para la atencién de este estudio.

e Solicitudes previas: no se registran solicitudes previas al estudio en mencidn.

e Estudios realizados en la zona de estudio:

Tabla 4 Estudios realizados, Rio Segundo de Alajuela.

Fecha Numero de Oficio Asunto
28-04-2016 DVT-DGIT-ED-2016-1881 Analisis instalacion de un
semaforo peatonal,

interseccion Ruta Nacional
N.2 3 — RN N.2 119 (Bomba

Pacific).
22-12-2017 DVT-DGIT-ED-2017-6031 Andlisis instalacion de un
semaforo peatonal,

interseccion Ruta Nacional
N.2 3 — RN N.2 119 (Bomba
Pacific).

16-11-2018 DVT-DGIT-ED-2018-2746 Reductor de velocidad
frente a la Comandancia de
Rio Segundo, Alajuela.

03-12-2018 DVT-DGIT-ED-2018-2876 Cambio de vias frente a la
Escuela David Gonzdlez
Alfaro, Rio Segundo de
Alajuela.

03-12-2018 DVT-DGIT-ED-2018-2877 Sefializacién vial Esc. David
Gonzalez Alfaro, Rio
Segundo de Alajuela.

1.7.2 Fundamentacion juridica y/o normativa vigente.
En cuanto a la fundamentacidn juridica que acompafia la ejecucion de este estudio se tiene:

“El Departamento de Estudios y Disefios recibe las solicitudes de los interesados relacionadas con
el mejoramiento de la funcionalidad vial y del sefialamiento. Para lo cual el Departamento de

Estudios y Disefos cuenta con el tiempo establecido en la normativa vigente para dar respuesta.
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Lo anterior segun lo sefalado en el Capitulo Ill: De la Direccién de Ingenieria de Transito, Articulos

11y 14 de la Ley de Administracién Vial, N.2 6324.”

En cuanto a la normativa vigente que acompafia la ejecucion de este estudio se tiene:

e Secretaria de Integracién Econdmica Centroamericana. (2014). Manual
Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de Transito. Guatemala:

SIECA.

e Highway Capacity Manual (Manual de Capacidad de Carreteras) (Transportation

Research Board, 2010).
e (CdAdigo Municipal N2 7794. San José, Costa Rica.

e Reglamento Ley de Igualdad de Oportunidades para Personas con Discapacidad. San

José, Costa Rica.

e ley de Transito por Vias Publicas Terrestres y Seguridad Vial. (2012). Costa Rica: Ley N°
9078.

e Movilidad Peatonal, Ley N.2 9976.

e Reglamento de Dimensién Derecho Via Ferrocarriles Nacionales (Art. 42 Ley N2 7001,

Organica del INCOFER) N°22483-MOPT.

e Reglamento para la ordenacidn horaria de la circulacién de vehiculos pesados N° 38238-

MOPT.
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2 Desarrollo

2.1 Condicion Real.

A continuacion, se describen las caracteristicas encontradas en Ruta Nacional N.2 3, especificamente
entre la seccién del complejo de intersecciones del Aeropuerto Juan Santamaria y Ruta Nacional N.2

119:

a. La seccién en estudio se emplaza en la provincia de Alajuela, cantén de Alajuela y distrito de

Rio Segundo y tiene una distancia de 2,40 km. (ver figura 1).

Figura 1 Seccidn de Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela.

E ¥ v +

Interseccion
Ruta Nacional

N.2 119-Ruta
2| Complejo de Interseccidn con : Nacional N.2 3
I\l intersecciones calle La Empacadora v ; \] (BombaPacific) L
del Aeropuerto 5 § ;
Juan Santamaria ‘ P € v
o) 10 |\ g o D ],
o & o by acional N.2 3,
— —— =7 .3 Seccién complejo de

intersecciones del
Aeropuerto Juan
Santamaria — Ruta
Nacional N.2 119
(2,40 km)

./

Fuente: Mapa Red Vial Nacional, Geoportal - MOPT.

b. La seccion de Ruta Nacional N.2 3 analizada funciona de la siguiente manera: la seccidon que
comprende el complejo de intersecciones del aeropuerto Juan Santamaria tiene tres carriles
viniendo del este, dos carriles con direccidn hacia el oeste y uno hacia el sur hacia ruta nacional
N.2 1, mientras que en sentido oeste-este funciona con dos carriles. La secciéon que comprende
después del complejo de intersecciones del aeropuerto Juan Santamaria hasta 400 m antes de
la interseccion con Ruta Nacional N.2 119 funciona con dos carriles en sentido este-oeste y con
uno en sentido oeste-este, hasta finalizar en la seccidn con la interseccion de Ruta Nacional N.¢

119, con dos carriles por sentido en direccion este-oeste y oeste-este.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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c. Elcomplejo de intersecciones del aeropuerto Juan Santamaria conecta Ruta Nacional N.2 1 con
Ruta Nacional N.2 3 y viceversa, mediante tres entradas nombradas Entrada Via 3 y Entrada Via
1 (ver figura 2).

Figura 2 Complejo de intersecciones del Aeropuerto Juan Santamaria, Rio Segundo de Alajuela.

Cementerio.
Los Jardines

= SR T
‘ \ - Autopista General Cafas+ . — —-
— = = __— .
mu?pustaGencml(aMi" ! e " "Via 111 Ruta 111 T Vain @11 Via
.
-
-

? w—
w\w\s\a = - il -
- Complejo de interseccionesdel

Aeropuerto Juan Santamaria

Fuente: Mapa Red Vial Nacional, Geoportal - MOPT.

d. En la zona de estudio existen puntos de atraccién vehicular y peatonal como: centros

comerciales, supermercados, centro educativo, restaurantes, talleres, hoteles entre otros.

e. El material de la superficie de rodamiento de la via, es en asfalto y se observa continua y sin

roturas.

f. Se observaron aceras en ambos lados de la via.

g. Elsenalamiento vertical y horizontal existente no presenta las condiciones ideales a lo largo de
la seccion evaluada, ya que en algunos casos puede o no existir, o se encuentra en regular o
mal estado.

h. Al aproximarse al complejo de intersecciones del Aeropuerto Juan Santamaria se forma

congestionamiento vial en hora pico, principalmente por el movimiento izquierdo que se dirige

hacia Ruta Nacional N. 21 y donde se reduce a un solo carril con direccion hacia Heredia.
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i. Al aproximarse a la interseccion con calle la Empacadora se observa congestionamiento vial.

j-  El movimiento izquierdo del acceso noreste de la interseccién con Ruta Nacional N.2 119, es
una maniobra complicada para los conductores. Ademas, se hace un rebote de cola

importante.

k. En ambos sentidos de la seccién de Ruta Nacional N.2 3 analizada, las paradas en transito o
cualquier giro hacia la izquierda, afectan el libre transito vehicular, principalmente para quienes

se dirigen en sentido oeste-este hacia Heredia, por tener un Unico carril de circulacion.

I.  Se observo que cruzar la via es un maniobra dificil y riesgosa para cualquier peatdn, es una via

gue en promedio supera los 10 m, tiene tres carriles y es de alto transito vehicular.

m. Se observaron dos semaforos peatonales a lo largo de la via. Uno ubicado en el acceso este, de
la calle que comunica con la Escuela David Gonzalez Alfaro (ver figura 3) y otro en el acceso

oeste con calle La Julieta (ver figura 4).

n. Alo largo de la ruta existen tres bahias para autobuses, dos en sentido este — oeste y una en

sentido oeste — este.

o. En la seccion de via en estudio, se observé instalado dos sefiales que restringen el paso de

vehiculos articulados.
p. Para conectar la seccion de Ruta Nacional N.2 3 analizada con el sector norte (Desamparados

de Alajuela y San Juan Abajo y San Pedro de Santa Barbara de Heredia) se cuenta solamente

con dos calles: calle La Empacadora y Ruta Nacional N.2 119 (ver figura 5).
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Figura 3 Semaforo peatonal en el acceso este, de la calle que comunica con la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio

Segundo de Alajuela.

Irb. Rio

o

Semaforo peatonal
existente

=

Fuente: Mapa Red Vial Nacional, Geoportal - MOPT.

Figura 4 Semaforo peatonal en el acceso oeste, con calle La Julieta, Rio Segundo de Alajuela.
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Fuente: Mapa Red Vial Nacional, Geoportal - MOPT.
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Figura 5 Conexion de sector norte con Ruta Nacional N.2 3, utilizando calle La Empacadora y Ruta Nacional N.2

119, Rio Segundo de Alajuela.
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Fuente: Mapa Red Vial Nacional, Geoportal - MOPT.

g. En las siguientes figuras, se muestra el estado actual de algunas secciones importantes de la

zona de estudio:
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Figura 6 Interseccién Entrada via 1 - Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela.

Fuente: Propia.

Figura 7 Interseccidon Entrada via 1- Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela.

Fuente: Propia.
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Figura 8 Interseccidén Entrada via 3 - Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela.

Fuente: Propia.

Figura 9 Interseccién Entrada via 3 - Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela.

Fuente: Propia.
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Figura 10 Interseccidn calle La Empacadora - Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela.

Fuente: Propia.

Figura 11 Interseccidn calle hacia Esc. David Gonzalez Alfaro - Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela.

Fuente: Propia.
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Figura 12 Interseccion calle El Sendero - Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela.

Fuente: Propia.

Figura 13 Acceso norte de interseccion Ruta Nacional N.2 119 - Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela.

Fuente: Propia.

r. Se realizd inspeccidn para valorar si es posible comunicar las calles entre B. ° La Uniény B. °
Villa Nueva, B. ° La Unién y B. ° El Carmen y calle Arias con Ruta Nacional N. ° 3, paralelo a la

linea férrea (ver figura 14).

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
l 20de 75 I_




MOPT - 03 - 05 - 01 — 0065 - 2023

Figura 14 Ubicacién de inspecciones realizadas para comunicar paralelo a la linea férrea.
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2.2 Anadlisis de intersecciones en Rio Segundo de Alajuela.

Como parte del desarrollo del presente estudio y en atencidn a las solicitudes enviadas y planteadas a
este Departamento, se analizaron nueve intersecciones correspondientes al sector de Rio Segundo de

Alajuela, las cuales se detallan en la siguiente tabla:

Tabla 5 Intersecciones, Rio Segundo de Alajuela.

Nimero Interseccién
1 Entrada Via 1 - Ruta Nacional N. 23
2 Entrada Via 3 (Sentido San Ramén — San José) - Ruta Nacional N. 23
3 Entrada Via 3 (Sentido San José — San Ramédn) - Ruta Nacional N. 23
4 Calle El Carmen — Ruta Nacional N. 23.
5 Calle La Empacadora — Ruta Nacional N. 23.
6 Calle Los Angeles — Ruta Nacional N. 23.
7 Calle El Sendero — Ruta Nacional N. 23.
8 Calle La Julieta — Ruta Nacional N. 23.
9 Ruta Nacional N.2 119 — Ruta Nacional N. 93.

Las nueve intersecciones se analizaron, con la finalidad de determinar el funcionamiento actual a lo

largo de la seccién de la Red Vial Nacional N.2 3.

Para cada una de las intersecciones, se analizaron los niveles de servicio (NS), demoras, relacion

volumen/capacidad (V/C) y colas que arroja el programa Synchro.

En las siguientes tres figuras se muestran las nueve intersecciones analizadas, donde se realizaron

conteos vehiculares y peatonales, todas con la enumeracion que se trabajara en el informe:

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.
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Figura 15 Puntos de conteos vehiculares y peatonales en el complejo de intersecciones Aeropuerto Juan

Santamaria, Rio Segundo de Alajuela.
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Fuente: Mapa Red Vial Nacional, Geoportal - MOPT.

Figura 16 Puntos de conteos vehiculares y peatonales de intersecciones con Calle El Carmen y La Empacadora,

Rio Segundo de Alajuela.
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Figura 17 Puntos de conteos vehiculares y peatonales de intersecciones con Calle Los Angeles, El Sendero, La
Julieta y Ruta Nacional N.2 119, Rio Segundo de Alajuela.
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Fuente: Mapa Red Vial Nacional, Geoportal - MOPT.

2.2.1 Analisis de resultados de intersecciones en Rio Segundo de Alajuela, situacién actual.

Con el fin de poder analizar a mayor profundidad el comportamiento de las intersecciones en el sector
de Rio Segundo, se realizé una evaluacidn de cada uno de los accesos que las constituyen, asi como el
funcionamiento general de cada interseccién. Es importante mencionar que todas las intersecciones

funcionan con Alto y/o Ceda, aspecto importante a considerar para su medicion.

En las siguientes tablas se muestran la relaciéon volumen/capacidad, las demoras, niveles de servicio y
longitud de cola de los diferentes accesos de las intersecciones analizadas del periodo matutino y

vespertino, resultados obtenidos por el modelo de simulacidn Synchro:
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Tabla 6 Resumen de andlisis de intersecciones de situacidn actual, periodo matutino.

Analisis Intersecciones Periodo Matutino
Situacion Actual
Interseccién #1 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
E da via 1 Oeste Dir. 250 0,14 0,00 A 0,00
Rr;tt':Naa (‘:’i';'nal' Der. | 125 0,14 0,00 A 0,00 | . oo 5
o Izq. 1089 0,87 22,00 C 101,60 ’
N.23 Este -
Dir. 578 0,18 0,00 A 0,00
Interseccién #2 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Entradavia3 |Oeste | Dir. 250 0,17 10,10 B 4,80
(San Ramén-San | Este | Dir. 1382 1,03 60,00 F 155,50
, 50,00 F
José)-Ruta s | 118 0,08 7,30 A 2,10
Nacional N.2 3 ur 9. ’ ’ ’
Interseccién #3 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Entradavia3 |Oeste| Dir. 600 0,46 14,60 B 19,80
(San José-San Este Dir. 936 0,85 32,40 D 77,50 2380 C
Ramadn)-Ruta Izq. 184 0,13 0,30 A 3,70 !
. ° Sur
Nacional N.2 3 Der. 16 0,13 6,10 A 3,70
Interseccién #4 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 10 0,02 0,40 A 0,50
Oeste -
le EI Dir. 605 0,02 0,50 A 0,50
N.23 Der. 16 0,26 0,00 A 0,00 !
) Izq. 28 0,26 24,70 C 8,10
Norte
Der. 23 0,26 24,70 C 8,10
Interseccién #5 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 24 0,05 0,90 A 1,30
Oeste -
Calle La Dir. 546 0,05 1,40 A 1,30
- Dir. 1203 0,49 0,00 A 0,00
Empacad.ora Este Ir 6,00 A
Ruta Nacional Der. 82 0,30 0,00 A 0,00
N.23 Izq. 91 0,83 77,20 F 47,70
Norte
Der. 42 0,83 77,20 F 47,70
D D
Interseccién #6 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Izq. 9,00 0,02 0,40 A 0,50
call Dir. 620 0,02 0,40 A 0,50
_ Calle Los Dir. | 1303 0,57 0,00 A 0,00
Angeles-Ruta Este 0,40 A
A Der. 10 0,29 0,00 A 0,00
Nacional N.2 3
Izq. 8 0,10 21,20 C 2,60
Norte
Der. 11 0,10 21,20 C 2,60
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Interseccién #7 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Izq. 8,00 0,02 0,30 A 0,40
Calle El Send Dir. 689 0,02 0,50 A 0,40
:ueta Naecri‘o:;r- Este Dir. 1243 0,52 0,00 A 0,00 0,50 A
N.23 Der. 4 0,27 0,00 A 0,00 ’
) Izq. 12 0,13 21,40 C 3,60
Norte
Der. 15 0,13 21,40 C 3,60
D D
Interseccién #8 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Dir. 627 0,00 0,00 A 0,00
Calle Juliet. Der. 5 0,00 0,00 A 0,00
alle Julieta-
Izq. 11 0,01 0,20 A 0,00
Ruta Nacional Este Z_q 0,40 A
N.23 Dir. 1375 0,43 0,20 A 0,00
Sur Izq. 13 0,10 17,30 C 2,50
Der. 12 0,10 17,30 C 2,50
P D D
Interseccién #9 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 53 0,15 2,50 A 4,10
Oeste -
R Naci | Dir. 586 0,26 1,80 A 4,10
J:angc:zz:: fte | DI | 1214 [ 051 0,00 A 000 | o0 c
Der. 247 0,41 0,00 A 0,00 !
Nacional N.23
Izq. 170 1,26 220,40 F 88,50
Norte
Der. 155 0,26 12,30 B 8,40
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Tabla 7 Resumen de andlisis de intersecciones de situacion actual, periodo vespertino.

Anadlisis Intersecciones Periodo Vespertino
Situacion Actual
Interseccién #1 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
E da via 1 Oeste Dir. 147 0,10 0,00 A 0,00
ntradavial- Der. | 89 0,10 0,00 A 0,00
Ruta Nacional 5,10 A
o Izq. 797 0,63 11,60 B 38,50
N.23 Este -
Dir. 864 0,26 0,00 A 0,00
Interseccién #2 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Entradavia3 |Oeste | Dir. 151 0,12 10,50 B 3,40
(San Ramén-San | Este | Dir. 1319 0,99 54,50 F 130,40
, 45,20 E
José)-Ruta S | 176 0,11 7,40 A 3,10
Nacional N.2 3 ur 9. ’ ’ ’
Interseccién #3 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Entradavia3 |Oeste| Dir. 520 0,68 30,40 D 39,30
(San José-San Este Dir. 909 1,26 163,40 F 176,40 9210 F
Ramadn)-Ruta Izq. 415 0,27 0,70 A 8,80 !
. ° Sur
Nacional N.2 3 Der. 3 0,27 7,70 A 8,80
Interseccién #4 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 15 0,03 0,40 A 0,70
Oeste -
Dir. 537 0,03 0,80 A 0,70
c:"‘: El'\lcafme'l" fote | DI | 1010 0,45 0,00 A 0,00 050 A
g Der. | 10 0,23 0,00 A 0,00 '
) Izq. 22 0,18 18,50 C 5,10
Norte
Der. 24 0,18 18,50 C 5,10
Interseccién #5 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 17 0,04 0,80 A 0,90
Oeste -
Calle La Dir. 608 0,04 1,10 A 0,90
- Dir. 1089 0,44 0,00 A 0,00
Empacad'ora Este Ir 4,00 A
Ruta Nacional Der. 271 0,39 0,00 A 0,00
N.23 Izq. 76 0,72 57,60 F 37,10
Norte
Der. 44 0,72 57,60 F 37,10
D D
Interseccién #6 | Acceso/Mov. Vol. v/c e::)o ra NS Cola (m) I::m()sr)a NS Int.
Izq. 10,00 0,02 0,50 A 0,60
Oeste -
Calle L Dir. 630 0,02 0,70 A 0,60
Latetos Dir. | 1237 0,56 0,00 A 0,00
Angeles-Ruta Este 0,30 A
L Der. 16 0,29 0,00 A 0,00
Nacional N.2 3
Norte Izq. 2 0,02 15,90 C 0,60
Der. 5 0,02 15,90 C 0,60
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Interseccién #7 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Izq. 25 0,05 1,10 A 1,40
lle EI d Dir. 532 0,05 1,50 A 1,40
c:uetaENsaecri‘o:;?- Este Dir. 1137 0,50 0,00 A 0,00 0,80 A
N.3 Der. 17 0,26 0,00 A 0,00 !
) Izq. 10 0,11 18,90 C 2,90
Norte
Der. 16 0,11 18,90 C 2,90
D D
Interseccién #8 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora | nsint.
(s) Int. (s)
Oeste Dir. 471 0,00 0,00 A 0,00
Calle Juliet. Der. 16 0,00 0,00 A 0,00
alle Julieta-
Izg. 13 0,02 0,20 A 0,40
Ruta Nacional Este Z_q 0,50 A
N.23 Dir. 1260 0,40 0,20 A 0,40
Sur Izq. 20 0,10 14,20 B 2,70
Y Der. 15 0,10 14,20 B 2,70
P D D
Interseccién #9 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 124 0,31 5,50 A 10,30
Oeste -
R Naci | Dir. 402 0,31 3,50 A 10,30
uta Naciona Dir. | 1017 0,46 0,00 A 0,00
N.2 119-Ruta Este 22,50 C
. Der. 338 0,44 0,00 A 0,00
Nacional N.23
Izq. 143 1,41 293,70 F 94,20
Norte
Der. 130 0,21 11,70 B 6,40

En resumen, se mencionaran los escenarios con niveles E y F, que son los escenarios donde los
conductores tienen mayor dificultad para salir de la interseccion y/o donde se genera
congestionamiento vial. Con los resultados obtenidos de las tablas 6 y 7 las intersecciones que

muestran demoras y niveles de servicio E y F son:

1- Interseccién #2: El acceso este del periodo matutino muestra una demora de 60,00 s con nivel
de servicio F y para el periodo vespertino con demora de 54,50 s nivel de servicio F, el
funcionamiento general de la interseccion presente una demora 50,00 s con nivel de servicio F
para el periodo matutino y de 45,20 s con nivel de servicio E para el periodo vespertino. El
acceso este se ve afectado por el volumen opuesto de la via primaria lo cual dificulta la salida
de los conductores en la interseccion, a nivel tedrico es cierto, pero si hacemos un andlisis
menos puntual y mds generalizado, los accesos oeste y este pueden avanzar con menos
interrupcién, cuando el semaforo hacia el sur instalado en Ruta Nacional N.2 1 se encuentra en

verde.
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Interseccion # 3: El acceso este en el periodo vespertino funciona con una demora de 163,40 s
con nivel de servicio F. El funcionamiento general de la interseccién tiene una demora de 92,10
s con nivel de servicio F. El periodo vespertino es el escenario mas congestionado en el acceso
este, el volumen opuesto es menor al de la via secundaria y tiene prioridad de paso proveniente
de Ruta Nacional N.2 1, situacién que interfiere en la fluidez vehicular del acceso este en hora

pico.

La interseccidn # 5: El acceso norte corresponde a calle La Empacadora, el periodo matutino
muestra una demora de 77,20 s resultando un nivel de servicio F y el periodo vespertino una
demora de 57,60 s resultando un nivel de servicio F, la interseccidn tiene una demora general
de 6,00 s con nivel de servicio A para el periodo matutino y de 4,00 s con nivel de servicio A
para el periodo vespertino. El funcionamiento general de la interseccién presenta niveles de
servicio dptimos para ambos periodos, el volumen opuesto registrado en hora pico, no impacta

significativamente a la interseccion.

La interseccién # 9: El acceso norte corresponde a Ruta Nacional N.2 119, el movimiento
izquierdo en el periodo matutino muestra una demora de 220,40 s para el movimiento
izquierdo resultando un nivel de servicio F y el periodo vespertino una demora de 293,70 s
resultando un nivel de servicio F, la interseccién tiene una demora general de 16,90 s con nivel
de servicio C para el periodo matutino y de 22,50 s con nivel de servicio C para el periodo
vespertino. El volumen de la via secundaria es afectado por el volumen de la via primaria,
dificultando la salida de los conductores en la interseccion. Se constata lo observado en sitio,
donde los conductores deben realizar maniobras con alto grado de peligrosidad para salir de la

interseccion.

Haciendo una recapitulacion general del congestionamiento vial presente en la seccién de Ruta

Nacional N.2 3, se tiene:

El alto transito vehicular en el periodo matutino en sentido este — oeste, supera los 1000 veh/h en hora
pico, esta situacion puede ser debido a que el transito vehicular se desvia de Ruta Nacional N.2 1 para
evitar el peaje por costo o extensas colas al aproximarse o simplemente porque ingresan de otros
sectores aledafos. Estas hipdtesis, pueden estar relacionadas al viraje izquierdo de la interseccion #1

con la entrada a via 1, que se dirigen a Ruta Nacional N.2 1.
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Para efectos de este estudio, no se realizardn modificaciones en el complejo de intersecciones del
Aeropuerto Juan Santamaria que comprenden las intersecciones #1 (Entrada a via 1-Ruta Nacional N.
93), #2 (Entrada via 3 -Ruta Nacional N.2 3, sentido San Ramén — San José) y # 3 (Entrada via 3-Ruta
Nacional N.2 3, sentido San José — San Ramdn). El Departamento de Estudios y Disefios, considera
importante el “Programa de Obras Impostergables” (OBIS) del Fideicomiso Ruta Uno, que consideran
realizar las obras del complejo de intersecciones Rio Segundo y las mejoras en las estaciones de peaje
existentes en Rio Segundo, de Alajuela. Ambos proyectos, se encuentran en el anteproyecto y

eventualmente podrian cambiar el comportamiento en la zona (rutauno, 2022).

Los vehiculos que se dirigen en sentido oeste-este, debe transitar por un solo carril de circulacién en la
seccién del cementerio Jardines - Calle La Julieta, deben esperar el abordaje y des abordaje de pasajeros
en las paradas en transito, los giros izquierdos permitidos y no permitidos, los semaforos peatonales y

ademas, las maniobras de ingreso y salida a los comercios.

En el caso de la interseccién #5 con calle La Empacadora, conocemos la dificultad que se genera en el
acceso norte para entrar y salir, principalmente por su geometria, el ancho de calzada mide 5,50 m
aproximadamente y es una via que comparte los movimientos izquierdo y derecho en un solo carril. En
la interseccién no existe posibilidad de ampliacién, al menos que sea por expropiaciéon. Sabemos que
actualmente en la seccidn de andlisis solamente existen dos alternativas para entrar y salir del sector
norte de Rio Segundo, por calle La Empacadora y Ruta Nacional N.2 119, ante este escenario es
preferible valorar alguna mejora en la interseccion #9 (RN N.2 119-RN N.2 3) y esperar algiin cambio en

la zona.

2.3 Propuestas en Ruta Nacional N. 23, Rio Segundo de Alajuela

Para el analisis de la seccién de Ruta Nacional N.2 3 en Rio Segundo, se analizaron dos propuestas que
consideran algunas de las recomendaciones planteadas por los usuarios como: evaluar un carril
reversible en la seccién que comprende el cementerio Los Jardines — Calle La Julieta, valorar la
instalacion de un semaforo peatonal en la interseccion con calle El Carmen y la instalacién de un

semaforo vehicular en la interseccion con Ruta Nacional N.2 119.

Para valorar la necesidad de un semaforo vehicular y/o peatonal se utilizaron tres criterios del capitulo
5 del Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito: volumen minimo

de vehiculos, interrupcién de la continuidad del transito y volumen minimo de peatones. Con la
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informacidn de los conteos vehiculares y peatonales de las 9 intersecciones analizadas, se justifica
realizar un estudio para verificar la necesidad de un semaforo en la interseccién #9 (Ruta Nacional N.2

119 - Ruta Nacional N.2 3) (ver anexo 4).

Es importante aclarar que se realiza una evaluacién con el programa de simulacién Synchro y Simtraffic,

para determinar si las condiciones actuales mejoran con las propuestas.

Las dos propuestas analizadas en esencia son las mismas, pero se realizaron pequefias modificaciones
gue se mencionaran en los siguientes apartados. Se analizaron los niveles de servicio (NS), demoras,

relacién volumen/capacidad (V/C) y colas que arroja el programa Synchro, de las dos intersecciones.

Para el andlisis del carril reversible, se consideraron los valores de demora total, tiempo de viaje y
demora por vehiculo, estos parametros son arrojados por el programa de cémputo de simulacion

Simtraffic.
2.3.1 Descripcion de Propuesta N.2 1.

La propuesta N.2 1 consiste en simular un carril reversible en la seccidn entre el cementerio Los Jardines
y calle La Julieta, en Ruta Nacional N.2 3. También se analizard la implementaciéon de un semaforo
vehicular y peatonal en la interseccion de Ruta Nacional N.2 119 — Ruta Nacional N.2 119 (Bomba

Pacific).
A continuacion, se detallan las mejoras o cambios que se consideraron en la propuesta N.2 1:

1. Perfil del transito promedio diario (TPD) de lunes a viernes, para observar la alternabilidad de

la demanda en las horas pico de ambas direcciones.

2. Carril reversible, se simulara en el periodo matutino con dos carriles en sentido oeste-este y
uno sentido este-oeste y para el periodo vespertino con dos carriles en sentido oeste-este y

uno en sentido oeste-este, como funciona actualmente.

3. Enlainterseccion #9 (RN N.2 119 — RN N.2 3), se analizé un semaforo vehicular y peatonal de
tres fases, con un ciclo de 120 s para el periodo matutino y de 140 s para el periodo vespertino.
La fase 1 seria para los movimientos directos de los accesos oeste y este, la fase 2 seria para el
movimiento izquierdo del acceso oeste, compartiendo el cruce peatonal del lado este y la fase

3 seria para el movimiento izquierdo del acceso norte, y el giro derecho del acceso norte se

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela. I |
31de 75




MOPT - 03 - 05 - 01 — 0065 - 2023

regularia con una sefial de CEDA. El acceso oeste cambiaria su configuracién, con un carril para

giro izquierdo y otro directo (ver figura 18).

Figura 18 Propuesta 1 de interseccidn #9, Ruta Nacional N.2 119 — Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.

®| Ruta Nacional N.23

Oeste-Este
Este-Oeste

@2 Oeste-Norte
Peatonal acceso Este

@3 Norte-Este

4. Los analisis se realizaron restringiendo el estacionamiento al aproximarse a las intersecciones

con semaforo y sin semaforo, para mantener libre transito vehicular.
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2.3.1.1 Analisis de perfil de alternabilidad del transito promedio diario (TPD)

Como parte de los andlisis para determinar la necesidad de implementar un carril reversible en la
seccion de Ruta Nacional N.2 3 en Rio Segundo de Alajuela, se elaboré un perfil de volimenes para
observar la alternabilidad del transito promedio diario de lunes a viernes. Los datos se muestrearon en
la seccion 20131, estacion N.2 529 de ruta nacional N.2 3 en el aiflo 2019 (ver grafico 1). El perfil nos
muestra, que la demanda promedio del sentido 1-2 (Heredia-Alajuela) siempre prevalece contra el
sentido 2-1 (Alajuela-Heredia) en las horas pico matutino de las 05:00 a las 09:00 horas y vespertino de

las 16:00 a las 19:00 horas, durante los cinco dias de la semana.

Gréfico 1 Perfil de alternabilidad del transito promedio diario, Ruta Nacional N.°3, Rio Segundo, Alajuela.
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Fuente: Secretaria de planificacion sectorial. Grafico elaborado por: Ing. Rony Rodriguez Vargas

Basados en la demanda promedio del grafico anterior, no es factible la propuesta de plantear un carril
reversible en la seccién de ruta nacional N.°3, para que el sentido 2-1 (Alajuela-Heredia) funcione con
dos carriles en el periodo matutino y el sentido 1-2 (Heredia - Alajuela) funcione con un carril por
sentido. Actualmente la seccién funciona Unicamente con dos carriles en sentido 1-2 (Heredia-Alajuela)

y con uno en sentido 2-1 (Alajuela-Heredia).

En los siguientes apartados se realizara un andlisis funcional para constatar el funcionamiento con dos

carriles en sentido 2-1 (Alajuela-Heredia) y los efectos que implicaria.
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2.3.1.2 Analisis de Intersecciones Propuesta N.2 1.

Para el analisis de la propuesta N.2 1, se evalua la relacion volumen/capacidad, las demoras, niveles de
servicio y longitud de cola de los diferentes accesos de las intersecciones que conectan con el carril
reversible evaluado (#4 a #8) y la interseccion #9 con semaforo vehicular y peatonal, obtenidos
mediante el modelo de simulacién “Synchro”, para luego evaluar el funcionamiento de la propuesta en

comparacion a la situacion actual:

Tabla 8 Resumen de andlisis de intersecciones de propuesta N.2 1, periodo matutino.

Analisis Intersecciones Periodo Matutino
Propuesta 1
Interseccién #4 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 10 0,05 1,17 A 1,20
Oeste -
lle EI Dir. 605 0,27 0,70 A 1,20
N.23 Der. 16 0,75 0,00 A 0,00 !
) Izq. 28 1,13 281,30 F 43,10
Norte
Der. 23 1,13 281,30 F 43,10
Interseccién #5 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 24 0,16 5,40 A 4,60
Oeste -
Calle La Dir. 546 0,27 2,70 A 4,60
- Dir. 1203 0,79 0,00 A 0,00
Empacadora- | | DIr 721,30 F
Ruta Nacional Der. 82 0,79 0,00 A 0,00
N.23 lzq. 91 7,15 Error F Error
Norte
Der. 42 7,15 Error F Error
D D
Interseccién #6 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora | ns int.
(s) Int. (s)
Izq. 9,00 0,10 4,60 A 2,60
Oeste -
lle L Dir. 620 0,26 2,10 A 2,60
Ancaelzs I:flta Este Dir. 1303 0,86 0,00 A 0,00 7,60 A
& Der. 10 0,86 0,00 A 0,00 ’
Nacional N.2 3
Izq. 8 1,32 624,20 F 27,10
Norte
Der. 11 1,32 624,20 F 27,10
D D
Interseccién #7 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora | nsint.
(s) Int. (s)
Izq. 8,00 0,05 1,70 A 1,40
Oeste -
lle EI d Dir. 689 0,29 0,90 A 1,40
Calle El Sendero- Dir. | 1243 0,79 0,00 A 0,00
Ruta Nacional Este 9,40 A
N.23 Der. 4 0,79 0,00 A 0,00
Norte Izq. 12 1,41 570,50 F 34,00
Der. 15 1,41 570,50 F 34,00
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Interseccién #8 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Dir. 627 0,21 0,00 A 0,00
Calle Juli Der. 5 0,21 0,00 A 0,00
N.3 Dir. 1375 0,01 0,90 A 0,30 !
) Sur Izq. 13 0,50 110,20 F 15,80
Der. 12 0,50 110,20 F 15,80
D D
Interseccién #9 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Izq. 53 0,31 51,60 D 26,00
Ruta Naci | Dir. 586 0,68 21,20 C 148,30
uta Naciona -
Dir. 1214 0,88 27,40 C 200,20
N.2119-Ruta | Este —— 27,80 C
. Der. 247 0,88 27,40 C 200,20
Nacional N.23
Izq. 170 0,78 72,00 E #81,6
Norte
Der. 155 0,12 0,20 A 0,00
(#) Rebote de cola podria ser mayor.
Tabla 9 Resumen de andlisis de intersecciones de propuesta N.2 1, periodo vespertino.
Anilisis Intersecciones Periodo Vespertino
Propuesta 1
D D
Interseccién #4 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Izq. 15 0,03 0,40 A 0,70
Dir. 537 0,03 0,80 A 0,70
c:"‘: El'\lcafme'l" £ | Dir | 1010 0,45 0,00 A 0,00 050 A
n »
“ aN f;'° a Der. 10 0,23 0,00 A 0,00
) Izq. 22 0,18 18,50 C 5,10
Norte
Der. 24 0,18 18,50 C 5,10
P D D
Interseccién #5 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 17 0,04 0,80 A 0,90
Oeste -
Calle La Dir. 608 0,04 1,10 A 0,90
Empacadora- Dir. 1089 0,44 0,00 A 0,00
Este 4,00 A
Ruta Nacional Der. 271 0,39 0,00 A 0,00
N.23 Izq. 76 0,72 57,60 F 37,10
Norte
Der. 44 0,72 57,60 F 37,10
D D
Interseccién #6 | Acceso/Mov. Vol. v/c e::)o ra NS Cola (m) I::n(()sr)a NS Int.
Izq. 10,00 0,02 0,50 A 0,60
Oeste -
Dir. 630 0,02 0,70 A 0,60
A ca'l'e ";st fete | DI | 1237 0,56 0,00 A 0,00 030 A
ngeles-nuta Der. | 16 0,29 0,00 A 0,00 ‘
Nacional N.2 3
Izq. 2 0,02 15,90 C 0,60
Norte
Der. 5 0,02 15,90 C 0,60
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Interseccién #7 | Acceso/Mov. Vol. v/c Demora NS Cola (m) Demora NS Int.
(s) Int. (s)
Oeste Izq. 25 0,05 1,10 A 1,40
lle EI d Dir. 532 0,05 1,50 A 1,40
C:uetaENsaecri‘o:;?- Este Dir. 1137 0,50 0,00 A 0,00 0,80 A
N.3 Der. 17 0,26 0,00 A 0,00 !
) Izq. 10 0,11 18,90 C 2,90
Norte
Der. 16 0,11 18,90 C 2,90
D D
Interseccién #8 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora | nsint.
(s) Int. (s)
Oeste Dir. 471 0,00 0,00 A 0,00
Calle Juliet. Der. 16 0,00 0,00 A 0,00
alle Julieta-
Izg. 13 0,02 0,20 A 0,40
Ruta Nacional Este Z_q 0,50 A
N.23 Dir. 1260 0,40 0,20 A 0,40
Sur Izq. 20 0,10 14,20 B 2,70
Y Der. 15 0,10 14,20 B 2,70
P D D
Interseccién #9 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora NS Int.
(s) Int. (s)
Izq. 124 0,66 69,40 E 62,40
Oeste -
. | Dir. 402 0,47 16,70 B 78,00
Ruta Naciona Dir. | 1017 0,83 26,60 C 194,80
N.2 119-Ruta Este 28,50 C
. Der. 338 0,83 26,60 C 194,80
Nacional N.23
Izq. 143 0,67 69,20 E 67,60
Norte
Der. 130 0,10 0,10 A 0,00

Con base en lo observado en las tablas anteriores, datos arrojados por Synchro, concluimos lo siguiente:

- Con la implementacién del carril reversible las intersecciones (#4 a #8) se tendria un impacto
negativo en los accesos norte del periodo matutino con demoras que dificultarian ain mas la
salida de las intersecciones, especialmente la interseccion con Calle La Empacadora, con niveles

de servicio F, mientras que el periodo vespertino mantendria las condiciones actuales.

- El semaforo vehicular y peatonal en la interseccion #9, muestra demoras aceptables para la via
principal con niveles de servicio C en el periodo matutino y niveles de servicio entre By C para
el vespertino. El movimiento izquierdo del acceso norte en ambos periodos, muestra niveles
de servicio E, lo que representa que el conductor estaria con demoras criticas, pero tendria

mayor facilidad para salir de la interseccidn.
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2.3.1.3 Comparacion de escenarios situacion actual y propuesta N. 21.

Después de realizar lo planteado en la propuesta N.2 1, en las siguientes tablas se muestra la
comparacién de resultados de las intersecciones con respecto a la situacién actual, del periodo
matutino y vespertino. Para el andlisis comparativo se consideraron las demoras y niveles de servicio,

datos arrojados por Synchro:
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Comparacion Situacion Actual vs Propuesta 1, Periodo Matutino.

Comparacion por acceso de interseccion

Comparacion funcionamiento de interseccion

Demora Demora Demora Int NS Int Condicién
Interseccién Acceso/Mov (s) (s) NS NS Condicién | Demora Int. (s) ) NS Int. Propues.ta por
#4 Actual Prop:esta Actual | Propuesta| por acceso | (s)Actual Propuesta 1 Actual 1 Interseccion
& °z' Oeste Izq. 0,40 1,17 A A DESMEJORA
g = Dir. 0,50 0,70 A A DESMEJORA
n C
Dir. 0,00 0,00 A A IGUAL
S 'g ] Este r ’ g 1,00 9,10 A A DESMEJORA
w 2 Der. 0,00 0,00 A A IGUAL
= @®© 2Q. y ’
: 8 Norte | 24,70 281,30 C F DESMEJORA
o2 Der.| 24,70 281,30 C F DESMEJORA
Demora s
Interseccion Acceso/Mov De;:)ora (s) NS NS Condicion | Demora Int. Dem?:)a Int. NS Int. Prlzfnlxr:s'ta Con'::lc::lon
# ) P A |l [P A | A |
5 Actual rop:esta ctua ropuesta | por acceso | (s)Actua Propuesta 1 ctua 1 Interseccién
.g n Oeste Izq. 0,90 5,40 A A DESMEJORA
© o« ; Dir. 1,40 2,70 A A DESMEJORA
©
- 5= Dir. 0,00 0,00 A A IGUAL
28T | Este [— 6,00 721,30 A F DESMEJORA
S § .g Der. 0,00 0,00 A A IGUAL
g— 3 Norte Izq. 77,20 Error F F DESMEJORA
w Der. 77,20 Error F F DESMEJORA
Demora —
Interseccion Acceso/Mov De;:;:)ra (s) NS NS Condicion | Demora Int. Dem?sr)a Int. NS Int. Prlc\:s:l:ts;ta Condcl:lon
#6 ) Propuesta | Actual |Propuesta| poracceso | (s)Actual Actual P P L.
Actual 1 Propuesta 1 1 Interseccion
g °z' Oeste Izq. 0,40 4,60 A A DESMEJORA
E - Dir. 0,40 2,10 A A DESMEJORA
c C .
< O Dir. 0,00 0,00 A A IGUAL
<3 | Este [ 0,40 7,60 A A DESMEJORA
S 2 Der. 0,00 0,00 A A IGUAL
Q2 © Norte Izq. 21,20 624,20 C F DESMEJORA
S Der.| 21,20 | 624,20 C F DESMEJORA
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Demora Demora Demora Int NS Int Condicién
Interseccién (s) NS NS Condicién | Demora Int. ) NS Int. ’
#7 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual |Propuesta| poracceso | (s)Actual (s) Actual Propuesta por
Actual p1 P P Propuesta 1 1 Interseccion
o °z'- Oeste Izq. 0,30 1,70 A A DESMEJORA
g = Dir. 0,50 0,90 A A DESMEJORA
c € R
o Dir. 0,00 0,00 A A IGUAL
&3 | Este [ : 0,50 9,40 A A DESMEJORA
o 2 Der. 0,00 0,00 A A IGUAL
% 8 Norte Izq. 21,40 570,50 C F DESMEJORA
O 2 Der. 21,40 570,50 C F DESMEJORA
Demora I
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
#8 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual |Propuesta| poracceso | (s)Actual (s) Actual Propuesta por
Actual p1 P P Propuesta 1 1 Interseccion
< Dir. 0,00 0,00 A A IGUAL
5o Oeste ’ ’
& o Der.| 0,00 0,00 A A IGUAL
s = I 0,20 0,80 A A DESMEJORA
2 o Este Z,q' ’ . 0,40 2,10 A A DESMEJORA
35 Dir. | 0,20 0,90 A A DESMEJORA
2 r§ Sur Izq. 17,30 110,20 C F DESMEJORA
S Der. 17,30 110,20 C F DESMEJORA
Demora —
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
Acceso/Mov. (s) (s) Propuesta por
#9 Propuesta | Actual |Propuesta| poracceso | (s)Actual Actual L.
Actual 1 Propuesta 1 1 Interseccion
; [ Oeste lzq. 2,50 51,60 A D DESMEJORA
- -g Dir. 1,80 21,20 A C DESMEJORA
c ®© .
o [ag] Dir. 0,00 27,40 A C DESMEJORA
S 29 | Este [ 16,90 27,80 C C DESMEJORA
2 5 z Der. 0,00 27,40 A C DESMEJORA
s lzq. | 220,40 72,00 F E MEJORA
s 9 Norte
X o Der. 12,30 0,20 B A MEJORA
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Tabla 11 Resumen de andlisis de intersecciones de situacion actual vs propuesta N.2 1, periodo vespertino.

Comparacion Situacion Actual vs Propuesta 1, Periodo Vespertino.
Comparacion por acceso de interseccion Comparacion funcionamiento de interseccion
.. Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccién NS ., NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#4 Actual Actual iy
Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion
& °z' Oeste Izq. 0,40 0,40 A A IGUAL
£ s Dir. | 0,80 0,80 A A IGUAL
n C
S O Dir. 0,00 0,00 A A IGUAL
S3em | Este [ 0,80 0,80 A A IGUAL
w 2 Der. 0,00 0,00 A A IGUAL
=g Norte 1 129: | 18,50 18,50 C C IGUAL
O 2 Der.| 18,50 18,50 C C IGUAL
.. Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccion NS s NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#5 Actual Actual .,
Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccion
.g n Oeste Izq. 0,80 0,80 A A IGUAL
© x ; Dir. 1,10 1,10 A A IGUAL
©
< 6= Dir. | 0,00 0,00 A A IGUAL
28 F | Este [ 4,00 4,00 A A IGUAL
S 85 Der.| 0,00 0,00 A A IGUAL
g § Norte |129-| 57,60 57,60 F F IGUAL
w Der.| 57,60 57,60 F F IGUAL
., Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccidn NS s NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#6 Actual Actual iy
Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccién
é °z' Oeste Izq. 0,50 - A - -
S5 Dir. | 0,70 0,70 A A IGUAL
c C .
< O Dir. 0,00 0,00 A A IGUAL
<3 | Este [ 0,30 0,30 A A IGUAL
9 2 Der.| 0,00 0,00 A A IGUAL
Q2 © Norte Izq. 15,90 15,90 C C IGUAL
S Der.| 15,90 15,90 C C IGUAL
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.. Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccion NS .. NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#7 Actual Actual L.
Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccién
S °z' Oeste Izq. 1,10 1,10 A A -
g r] Dir. 1,50 1,50 A A IGUAL
c € R
Dir. 0,00 0,00 A A IGUAL
&S | Este |— 0,80 0,80 A A IGUAL
o 2 Der. 0,00 0,00 A A IGUAL
% L Norte LZ%: 18,90 18,90 C C IGUAL
O g Der.| 18,90 18,90 C C IGUAL
.. Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccion NS .. NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#8 Actual Actual L.
Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccién
< Dir. 0,00 0,00 A A IGUAL
5o Oeste ’ ’
& o Der.| 0,00 0,00 A A IGUAL
8= | 0,20 0,20 A A IGUAL
2% Este || — : 0,50 0,50 A A IGUAL
ER Dir. | 0,20 0,20 A A IGUAL
2 rz‘é syr LZa-| 14,20 14,20 B B IGUAL
S Der.| 14,20 14,20 B B IGUAL
.y Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccion NS .. NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#9 Actual Actual ..
Actual 1 1 Actual 1 1 Interseccién
% E Oeste 29| 5,50 69,40 A E DESMEJORA
= 2 Dir. | 3,50 16,70 A B DESMEJORA
cC ©
o o0 Dir. 0,00 26,60 A C DESMEJORA
52 | Este |——|— . 22,50 28,50 c c DESMEJORA
2 s z Der. 0,00 26,60 A C DESMEJORA
s Norte |129: | 293,70 69,20 F E MEJORA
é 3 Der.| 11,70 0,10 B A MEJORA
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Para el analisis del carril reversible, se evaluaron los pardmetros de la hora pico del periodo matutino,

tiempo en el que la seccidn de la via funcionaria con dos carriles en sentido oeste — este y un carril en

sentido este-oeste, el periodo vespertino permaneceria igual a cdmo funciona actualmente y los

resultados serian los mismos a la situacion actual.

Los parametros a evaluar a nivel de red vial son: demora total, tiempo de viaje y demora por vehiculo,

estos parametros son arrojados por el programa de cémputo de simulacidn Simtraffic.

En la siguiente tabla se muestra el andlisis a nivel de red, de la situacién actual contra laimplementacion

del carril reversible del periodo matutino:

Tabla 12 Resumen de rendimiento de red de situacion actual vs propuesta N.2 1, periodo matutino.

ANALISIS DE RENDIMIENTO DE RED VIAL SITUACION ACTUAL VS PROPUESTA 1 (Carril Reversible)
PERIODO MATUTINO
Intervalos Situacion Con Carril A Vehiculos, Condicién
Actual Reversible Tiempo y Demora
Numero de vehiculos 5442,00 5531,00 1,61% -
Tiempo de viaje (hr) 885,50 994,70 -12,33% DESMEJORA
Demora total (hr) 688,60 802,60 -16,56% DESMEJORA
Demora/ Vehiculo (s) 455,52 522,39 -14,68% DESMEJORA

Con base en la comparacion de los escenarios, tenemos:

a.

Al implementar el carril reversible, desmejoran los niveles de servicio para las vias secundarias

y el funcionamiento general de las intersecciones (ver tablas 10y 11).

Si reducimos a un carril el sentido este-oeste para habilitar dos carriles en sentido oeste-este,
se afectaria la capacidad de la via para quienes se dirigen hacia Alajuela y el congestionamiento
vial seria ain mayor, en comparacion a los que se dirigen hacia Heredia. Con los conteos
realizados en la hora de maxima demanda, la cantidad de vehiculos que se dirigen en sentido
este-oeste superan los 1000 veh/hr y en sentido oeste — este, no superan los 1000 veh/hr, esta
situacién es la misma en ambos periodos. En la tabla 12, se resume como desmejoraria el
tiempo de viaje, demora total y demora/vehiculo, al implementar el carril reversible. También,
otro dato desfavorable del carril reversible en el periodo matutino, son las paradas de
autobuses que se dirige en sentido este-oeste con un solo carril, porque al realizar el abordaje

y des abordaje de pasajeros afectaria ain mas el mayor transito vehicular.
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c. Con lainstalacién del semaforo vehicular y peatonal en la interseccién #9 (Ruta Nacional N.2
119 — Ruta Nacional N.2 3), los resultados indican una desmejora para los movimientos de la
via principal y una mejora para la via secundaria. Con la instalacién del semaforo, es comun
que el flujo vehicular de las vias primarias se vea afectado, porque en algiin momento del ciclo
se deben detener para darle paso al de las vias secundarias. Ante esta situacién, el
Departamento de Estudios y Disefios evalla que la desmejora de las vias primarias no genere
congestionamiento vial, situacién que antes no tenian, con la finalidad de determinar si se

justifica la instalacién del seméforo.

Como primer paso se evalud, que las demoras de la via primaria no superen las demoras de
mejora de la via secundaria, estos datos son tomados de Synchro (ver tablas 10 y 11). Para el
periodo matutino la mejora obtenida en la via secundaria supera a la desmejora de la via
primaria en 64,60 s, mientras que para el vespertino lo supera en 132,40 s. Los resultados

muestran tedricamente que la interseccién funcionaria con niveles de servicio aceptables.

Segundo, con Simtraffic se realiza un analisis microscépico en la zona de estudio, para observar
el comportamiento en la intersecciéon con semaforo. Los andlisis realizados para el periodo
matutino y vespertino, muestran rebotes de cola que superarian los 650 m hacia la interseccidn
semaforizada con calle Echeverria (La Cerveceria). El principal factor es la reduccion del carril

de dos a uno, aproximandose al acceso este de la interseccién con Ruta Nacional N.2 119.

En las siguientes figuras, se observan los efectos generados en las horas de maxima demanda:
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Figura 19 Rebote de cola de acceso este de interseccion #9 (Ruta Nacional N.2 119 — Ruta Nacional N.2 3) Rio
Segundo de Alajuela.

Alajuela RSN d Interseccion #9
TP < 1 RNN.2119-RNN.23

; W‘ oy
: ) S )

_Segundo
&
Reduccion de Carril
de dos a uno, hacia

Alajuela

Figura 20 Rebote de cola de acceso este de interseccion #9 (Ruta Nacional N.2 119 — Ruta Nacional N.2 3) Rio
Segundo de Alajuela.

Reduccion de Carril
de dos a uno, hacia
Alajuela

Rebote de Cola
N7
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2.3.2 Descripcion de Propuesta N.2 2.

La propuesta N.2 2 consiste en realizar cambios en la configuracién de los carriles del acceso este de la
intersecciéon # 9 (RN N.2 119 - RN N.2 3), para mitigar el congestionamiento vial mostrado en la
propuesta N.2 1, se analiza la red vial sin implementar el carril reversible en el periodo matutino y
mantener la via como funciona actualmente. También se propone instalar un semaforo peatonal del
lado oeste de la interseccidn con calle El Carmen considerando que es una zona aislada que no cuenta
con facilidades para el cruce peatonal y es una via de alto transito vehicular, que, aunque no crucen la
cantidad minima de peatones es de dificil acceso. Se propone instalar semaforos intermitentes en la
interseccién del conector Rio Segundo con Ruta Nacional N.2 3, estos semaforos no influyen en los
analisis realizados, es una propuesta por seguridad vial. No se analizaran las demas intersecciones,

porque mantienen los mismos escenarios actuales en ambos periodos matutino y vespertino.

A continuacidn, se detallan las mejoras o cambios que se consideraron en la propuesta N.2 2:

1. Enlainterseccion #9 (RN N.2 119 — RN N.2 3), se analizé un semaforo vehicular y peatonal de
tres fases, con un ciclo de 140 s para el periodo matutino y vespertino. La fase 1 seria para los
movimientos directos de los accesos oeste y este, la fase 2 seria para el movimiento izquierdo
del acceso oeste y el cruce peatonal y la fase 3 seria para el movimiento izquierdo del acceso
norte y el giro derecho del acceso norte se regularia con una sefial de CEDA. Ademas, el acceso
oeste tendria un carril para giro izquierdo y otro directo. La aproximacion del acceso este,
donde se reduce de dos carriles a un carril para luego ampliarse a dos carriles, debe funcionar

con dos carriles, reduciendo la salida del acceso oeste con un solo carril (ver figura 21).
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Figura 21 Propuesta 2 de interseccion #9, Ruta Nacional N.2 119 — Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela.

R o * / Salida de interseccion
s - \ & : #9 con un carril.
\ | Alajuela v

A = > 4N J .

Interseccion #9
RN N.2119-RNN.2 3

Habilitar dos carriles
con sentido hacia
Alajuelay un carril con
sentido hacia Heredia,
para luego continuar
con dos carriles.

2. Mantener el funcionamiento actual de Ruta Nacional N.2 3, seccidon cementerio Jardines-Calle
La Julieta, con dos carriles en sentido este-oeste y uno en sentido oeste-este para el periodo

matutino y vespertino.

3. Instalar un semaforo peatonal en el acceso este de la interseccién con calle El Carmen (ver
figura 22). El semaforo sera activado con botonera y tendra un ciclo de 90 s para el periodo
matutino y de 75 s para el periodo vespertino, con un tiempo de verde de 13 s para ambos

periodos.

4. Establecer una velocidad maxima de 50 km/h, en la seccidn de Ruta Nacional N. ° 3 analizada.
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Figura 22 Propuesta 2 semaforo peatonal en acceso este con calle El Carmen, Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo
de Alajuela.
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2.3.2.1 Analisis de Intersecciones Propuesta N.2 2.

A continuacion, se muestra la relacion volumen/capacidad, las demoras, niveles de servicio y longitud
de cola de los diferentes accesos de la interseccidon #9 (Ruta Nacional N.2 119-Ruta Nacional N.2 3),
obtenidos mediante el modelo de simulacién “Synchro”, para luego evaluar el funcionamiento de la

propuesta en comparacion a la situacion actual:

Tabla 13 Resumen de andlisis de interseccidn #9, propuesta N2 2, periodo matutino.

Analisis Intersecciones Periodo Matutino
Propuesta 2
D D
Interseccién #9 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora | nsint.
(s) Int. (s)
Izq. 53 0,37 58,80 E 30,10
Oeste -
R Naci | Dir. 586 0,66 19,40 B 109,50
,\:‘tau;c,m: bt | DI | 1214 0,86 28,00 C 2150 | o c
" Der. 247 0,86 28,00 C 221,50 !
Nacional N.23
Izq. 170 0,68 68,30 E 78,90
Norte
Der. 155 0,12 0,20 A 0,00
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Tabla 14 Resumen de andlisis de interseccion #9, propuesta N2 2, periodo matutino.

Andlisis Intersecciones Periodo Vespertino
Propuesta 2
D D
Interseccién #9 | Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola (m) emora | nsint.
(s) Int. (s)
Oeste Izq. 124 0,66 69,40 E 62,40
Ruta Naci | Dir. 402 0,47 16,70 B 78,00
uta Naciona X
Dir. 1017 0,83 26,60 C 194,80
N.2 119-Rut Est 28,50 C
ST | ESTE Ther | 338 08 | 26,60 C 194,80
Nacional N.23
Izq. 143 0,67 69,20 E 67,60
Norte
Der. 130 0,10 0,10 A 0,00

Tabla 15 Semaforo peatonal accionado con botonera, propuesta N2 2, periodo matutino.

Semaforo Peatonal con Botonera, Periodo Matutino
Propuesta 2
, Demora Cola |Demora
Semaforo Peatonal Acceso/Mov. Vol. v/c NS NS Int.

(s) (m) Int. (s)

_ Accesooestede )\ o | oy 616 0,51 | 5,60 A 53,10

interseccidén con calle
El Carmen - Ruta >,00 A
A Este Dir. 1113 0,49 4,70 A 42,20
Nacional N.23

Tabla 16 Semaforo peatonal accionado con botonera, propuesta N2 2, periodo vespertino.

Semaforo Peatonal con Botonera, Periodo Vespertino
Propuesta 2
. D | D
Semaforo Peatonal Acceso/Mov. Vol. v/c emora NS Cola emora NS Int.
(s) (m) Int. (s)

) tAcces", oeste de" Oeste | Dir. 523 0,43 5,10 A 41,30
in ;rzeccnon coRn (t:a e 4,80 A

armen-Ruta | ecte | Dir. 1034 | 0,45 4,60 A 37,20

Nacional N.23

Con base en lo observado en las tablas anteriores, datos arrojados por Synchro, concluimos lo siguiente:

- El semaforo vehicular y peatonal en la interseccidn # 9, muestra demoras aceptables para la
via principal con niveles de servicio C en el periodo matutino y niveles de servicio entre By C
para el vespertino. El movimiento izquierdo del acceso norte en ambos periodos, muestra
niveles de servicio E, lo que representa que el conductor estaria con demoras criticas, pero

tendria mayor facilidad para salir de la interseccidn.
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- El semaforo peatonal accionado con botonera, funcionaria en éptimas condiciones con niveles

de servicio A.
2.3.2.2 Comparacion de escenarios situacion actual y propuesta N. 22.

Después de realizar lo planteado en la propuesta N.2 2, en las siguientes tablas se muestra la
comparacién de resultados de la interseccién # 9 con respecto a la situacion actual, del periodo
matutino y vespertino. Para el andlisis comparativo se consideraron las demoras y niveles de servicio

de las intersecciones, datos arrojados por Synchro:
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Comparacion Situacion Actual vs Propuesta 2, Periodo Matutino.

Comparacion por acceso de interseccion

Comparacion funcionamiento de interseccion

Demora ..
Interseccién Demora (s) NS NS Condicién | Demora Int. Demora Int. NS Int. NS Int. Condicion
#9 Acceso/Mov. (s) Propuesta | Actual Propuesta or acceso | (s)Actual (s) Actual Propuesta por
Actual pz 2 P Propuesta 2 2 Interseccion
Ruta este |29 | 250 58,80 A E DESMEJORA
Nacional Dir. 1,80 19,40 A B DESMEJORA
.2 - Dir. 0,00 28,00 A C DESMEJORA
N.2 119 Este |— 16,90 27,60 A c DESMEJORA
Ruta Der. 0,00 28,00 A C DESMEJORA
Nacional lzq. | 220,40 68,30 F E MEJORA
N.23 Norte
. Der. 12,30 0,20 B A MEJORA

Tabla 18 Resumen de analisis de intersecciones de situacion actual vs propuesta N.2 2, periodo vespertino.

Comparacion Situacion Actual vs Propuesta 2, Periodo Vespertino.
Comparacion por acceso de interseccion Comparacion funcionamiento de interseccion
., Demora | Demora (s) NS Demora Demora Int. NS Int. Condicion
Interseccion NS ., NS Int.
Acceso/Mov. (s) Propuesta Propuesta | Condicion Int. (s) (s) Propuesta Propuesta por
#9 Actual Actual .
Actual 2 2 Actual 2 2 Interseccidn
Ruta Oeste |29: | 550 69,40 A E DESMEJORA
Nacional Dir. 3,50 16,70 A B DESMEJORA
° i -
N.2119 Este Dir. 0,00 26,60 A C DESMEJORA 22,50 28,50 C C DESMEJORA
Ruta Der. 0,00 26,60 A C DESMEJORA
Nacional lzq. | 293,70 69,20 F E MEJORA
N.23 Norte
. Der.| 11,70 0,10 B A MEJORA
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Se evalué el rendimiento de la red vial del periodo matutino y vespertino con la implementacién del
semaforo en la interseccion # 9 y sin carril reversible. Los parametros a evaluar son: demora total,

tiempo de viaje y demora por vehiculo, estos pardmetros son arrojados por el programa de computo

de simulacién Simtraffic.
En la siguiente tabla se compara la situacidn actual contra la propuesta N.2 2 de ambos periodos:

Tabla 19 Resumen de rendimiento de red de situacion actual vs propuesta N.2 2, periodo matutino y vespertino.

ANALISIS DE RENDIMIENTO DE RED VIAL DE SITUACION ACTUAL VS PROPUESTA 2

PERIODO MATUTINO PERIODO VESPERTINO
A A
Vehicul Vehicul
Intervalos Situacié | Propuest 'e}i:: Zs Condicié | Situacié | Propuest ii;: Zs Condicié
n Actual a2 ! v P n n Actual a2 ! v P n
Demora Demora

Tiempo de viaje

(hr)
Demora total (hr) 688,60 571,10 17,06% | MEJORA | 363,00 218,90 39,70% | MEJORA

885,50 777,30 12,22% | MEJORA | 568,90 436,40 23,29% | MEJORA

(D;mora/ Vehiculo | yoc sy | 349,42 | 23,20% | MEJORA | 19513 | 11503 | 41,05% | MEJORA

Con base en la comparacién de los escenarios, tenemos:

a. Con lainstalacidn del semaforo vehicular y peatonal en la interseccidn # 9 (Ruta Nacional N.2
119 — Ruta Nacional N.2 3), los resultados indican una desmejora para los movimientos de la
via principal y una mejora para la via secundaria. Es comun que el flujo vehicular de las vias
primarias se vea afectado con la instalacidon del seméaforo, porque en algin momento del ciclo
se deben detener para darle paso al de las vias secundarias. Ante esta situacion, el
Departamento de Estudios y Disefios evalla que la desmejora de las vias primarias no genere

congestionamiento vial, situaciéon que antes no tenian, con la finalidad de determinar si se

justifica la instalacién del semaforo.

Como primer paso se evalud, que las demoras de la via primaria no superen las demoras de
mejora de la via secundaria, estos datos son tomados de Synchro (ver tablas 15y 16). Para el
periodo matutino la mejora obtenida en la via secundaria supera a la desmejora de la via
primaria en 62,30 s, mientras que para el vespertino lo supera en 132,40 s. Los resultados

muestran tedricamente que la interseccién funcionaria con niveles de servicio aceptables.
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Segundo, con Simtraffic se realiza un analisis micro en la zona de estudio para observar el
comportamiento en la interseccion con semaforo y cambiando la configuracion de los carriles
del acceso este. Para el periodo vespertino los rebotes de cola en las simulaciones son
moderados en ambos periodos (ver figura 23). Sin embargo, en algunas simulaciones del
periodo matutino pudimos constatar que, si el acceso oeste de la interseccién # 9 con direccién
hacia Alajuela se congestiona, resultado de las pausas generadas por el uso de los tres
semaforos peatonales o al aproximarse al complejo de intersecciones del aeropuerto Juan
Santamaria, generaria rebotes de cola intermitentes que alcanzarian los 750 m, hasta impactar
y superar la interseccién semaforizada con calle Echeverria (La Cerveceria) y los vehiculos de la
via primaria de la interseccidon #9 no avanzarian con la fase verde del semaforo, situaciéon que
también se puede presentar si ocurre sin semaforo, seglin simulaciones (ver figura 24). Aunque
es un caso hipotético de las simulaciones, si es importante mencionarlo en caso de que
sucediera, sin embargo, esta propuesta ayudaria a mejorar el funcionamiento de Ia
interseccion sin realizar cambios en la infraestructura vial, y optimizando con lo existente en el

sitio.

En las siguientes figuras se observa los efectos generados en las horas de maxima demanda de las

simulaciones:

Figura 23 Rebote de cola moderado de acceso este de interseccidén #9 Rio Segundo de Alajuela, periodo
matutino y vespertino de propuesta N.2 2.

Interseccion #9
RN N.2 119-RN N.
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Figura 24 Rebote de cola por congestionamiento vial del acceso este interseccion #9 (Ruta Nacional N.2 119 —
Ruta Nacional N.2 3) Rio Segundo de Alajuela, periodo matutino de propuesta N.2 2.

Rebote de cola por
congestionamiento
hacia Alajuela.

Rebote de colano
moderado.

Analisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela. I I
53 de 75




MOPT - 03 - 05 - 01 — 0065 - 2023

2.4 Comparacion y definiciéon de propuesta.
Si hacemos un balance general de lo analizado en las propuestas N.2 1 y N.2 2, a continuacién, se

muestra una tabla de las ventajas y desventajas de ambas propuestas:

Tabla 20 Alternativas de solucion, ventajas y desventajas de Propuesta N.2 1 y Propuesta N.2 2.

Propuestas Desventajas

Ventajas

a.

Propuesta N. 21

La instalacion del semaforo
vehicular y peatonal de tres
fases en la interseccién # 9
(RN N.2 119 — RN N.2 3),
disminuye las demoras del
acceso norte en ambos
periodos (ver tablas 10 y 11)
y facilita el cruce del peatdn

en el acceso este.

Propuesta de sefialamiento
vial en la seccién de Ruta

Nacional N.2 3 analizada.

Implementar carril reversible
en el periodo matutino,
desmejora los niveles de
servicio para las vias
secundarias y el
funcionamiento general de
las intersecciones. Desmejora
el tiempo de viaje, demora
total y demora por vehiculo,
para el transito vehicular en
sentido este-oeste (ver tabla
12). Ademas, el transito
promedio diario, prevalece
en el sentido 1-2 (Heredia -
Alajuela) en todas las horas
del dia, donde es preferible
mantener los dos carriles,
para satisfacer la mayor
demanda  vehicular  (ver

grafico 1).

La instalacién del semaforo
vehicular y peatonal

evaluado en Ila en la
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interseccion #9 (RN N.2119 -
RN N.2 3), genera rebotes de

cola en el acceso este.

b.

Propuesta N.2 2

instalacién de un semaforo
vehicular y peatonal en la
interseccion#9 (RN N.2119 -
RN N.2 3), disminuye las
demoras del acceso norte en
ambos periodos (ver tablas
17 y 18) y facilita el cruce del

peatdn en el acceso este.

Habilitar dos carriles en el
acceso este de la interseccion
# 9, disminuye los rebotes de
cola con la instalaciéon del

semaforo.

La seccidon de Ruta Nacional
N.2 3 entre el cementerio los
Jardines y calle La Julieta,
funciona mejor con dos
carriles en sentido este-oeste
y uno en sentido oeste-este,
beneficiando el mayor
transito vehicular (ver tabla

19).

Instalacion de semaforo

peatonal accionado con

botonera en el acceso oeste

No es posible mejorar las
condiciones de los vehiculos
que se dirigen en sentido
oeste-este, conocemos que
las paradas en transito, giros
a la izquierda y la entrada y
salida a los comercios,

influyen en el libre transito

vehicular.
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de la interseccion con calle El

Carmen.
v. Instalar semaforos
intermitentes en la

interseccién con el conector

Rio Segundo.

vi. Propuesta de sefialamiento
vial en la secciéon de Ruta

Nacional N.2 3 analizada.

*N.S = Nivel de servicio

Observando los resultados de ambas propuestas, el Departamento de Estudios y Disefios considera
oportuno implementar la propuesta N.2 2, ya que presenta mejores ventajas con respecto a la
propuesta N.2 1, es basicamente mantener las mismas condiciones de la situacidn actual, a diferencia
de instalar el semaforo vehicular y peatonal en la interseccidon #9 (RN N.2 119 — RN N.2 3) y cambiar la
configuracion de los carriles en el acceso este, para beneficiar el acceso norte que actualmente tiene
demoras muy altas y dificultades para salir de la interseccién. También se propone instalar un semaforo

peatonal accionado con botonera, en el acceso oeste de la interseccion con calle El Carmen.

2.5 Tiempo de semaforos propuestos.

Conociendo que la propuesta N.2 2 es la que se debe implementar, se propone instalar un semaforo
vehicular y peatonal de tres fases en la interseccion # 9 (RN N.2 119 — RN N.2 3) y un semaforo peatonal
accionado con botonera en el acceso oeste de la interseccidon con calle El Carmen. Los tiempos del
semaforo tendran un lapso de verde en segundos, tres segundos para amarillo y dos segundos para

todo rojo, todos estos sumados completan el ciclo de cada semaforo.

Es importante acotar que estos tiempos de semaforo pueden variar segun condiciones del transito
vehicular de la zona, ya que el comportamiento vehicular cambia dia con dia y los conteos vehiculares

que se realizaron son representativos de un dia en especifico. Por tal motivo es importante realizar
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conteos vehiculares una vez implementados los cambios viales y realizar revisiones del disefo

propuesto y asi obtener el mejor resultado de la propuesta planteada.
A continuacidn, se muestra las tablas de los tiempos de semaforo de la interseccién # 9:

Tabla 21 Resumen de tiempos de semaforo interseccién #9 (RN N.2 119- RN N.23), propuesta N°2.

TIEMPOS DE SEMAFORO
Tiempo en segundos
Interseccion #9 Fasesy Movimientos 5:00-14:00 14:00-23:00
Verde | Amarillo| Rojo Verde | Amarillo| Rojo
g1 85 3 2 84 3 2
[
@2 _T — 16 3 2 19 3 2
Ruta Nacional _—
N.° 119-Ruta
Nacional N.°3
a3 24 3 2 22 3 2
Ciclo Total (s) 140 140
Demora Total (s) 27,6 28,5
Nivel de Servicio C C

Tabla 22 Resumen de tiempos de semaforo peatonal en el acceso oeste de la interseccion con calle El Carmen,

propuesta N°2.

TIEMPOS DE SEMAFORO
Semaforo con o Tiempo en segundos
botonera Fases y Movimientos 5:00-14:00 14:00-23:00
Verde | Amarillo| Rojo Verde | Amarillo| Rojo
4—
g1 . 67 3 2 52 3 2
Acceso este de
interseccion
con Calle El g2 = 13 3 2 13 3 2
Carmen, Ruta _—
Nacional N.° 3. Ciclo Total (s) 90 75
Demora Total (s) 57 6,2
Nivel de Servicio A A
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3 Conclusiones y recomendaciones.

3.1 Conclusiones

El Departamento de Estudios y Disefios analizé el funcionamiento de dos propuestas en Ruta Nacional

N.2 3 de Alajuela.

La propuesta N.2 1 consistid en realizar el perfil de alternabilidad para ver si era factible implementar
un carril reversible. Ademas, para constatar la informacidn, se simuld un carril reversible en la seccidn
entre el cementerio Los Jardines y calle La Julieta, en Ruta Nacional N.2 3. También se analizé la
implementacién de un semaforo vehicular y peatonal en la interseccién de Ruta Nacional N.2 119 —

Ruta Nacional N.2 119 (Bomba Pacific).

La propuesta N. 22 consistid en realizar cambios en la configuracion de carriles en el acceso este de la
interseccion #9 (RN N.2 119-RN N.2 3), para mitigar el congestionamiento vial mostrado en la propuesta
N.21, se planted no implementar el carril reversible en el periodo matutino y mantenerlo como
funciona actualmente, instalar un semaforo peatonal en el acceso oeste de la interseccidén con calle El

Carmen y la instalacién de semaforos intermitentes en la interseccién con el conector de Rio Segundo.

El Departamento de Estudios y Disefos considera posible implementar la propuesta N.2 2, porque
presenta mejores ventajas con respecto a la propuesta N.2 1. Mantiene un mejor escenario en los

tiempos de viaje, demoras y demora por vehiculo.

No se analizaron propuestas en el complejo de intersecciones del Aeropuerto Juan Santamaria que
requieran de algin cambio en el funcionamiento, se esperan cambios importantes con el “Programa
de Obras Impostergables” (OBIS) del Fideicomiso Ruta Uno, como son el complejo de intersecciones
Rio Segundo y las mejoras en las estaciones de peaje existentes en Rio Segundo, ambos se encuentran

en el anteproyecto y eventualmente podrian cambiar el comportamiento en la zona (rutauno, 2022).

Con base en las solicitudes planteadas ante este departamento, no es posible habilitar vias paralelas a
la linea del tren para comunicar los Barrios de la Unidn, El Carmen y Villanueva, asi como calle Arias con
Ruta Nacional N. ° 3. Se valora un tema de seguridad vial, las vias paralelas existentes a la linea férrea
tienen anchos de calzada angostos que no superar los 6,00 m. Ademas, habilitar nuevas calles paralelas
a la linea férrea incumpliria con el “Reglamento de Dimensidon Derecho Via Ferrocarriles Nacionales

(Art. 42 Ley N2 7001, Orgénica del INCOFER) N°22483-MOPT, donde en el articulo 6 sobre Derechos de
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via seccidon Alajuela — San José, dice que para terrenos planos se debe cumplir un derecho de via de
6,70 m en ambos lados de la linea centro de la via y en corte o relleno 5,00 m a partir de la cima de los

cortes o del pie del talud.

También, el cambio de vias solicitado en la calle al costado de la Escuela David Gonzalez Alfaro con
sentido norte — sur, fue resuelto mediante oficio DVT-DGIT-ED-2018-2876 (ver anexo 3) y ademas, la
solicitud planteada de cambiar el seméaforo peatonal en el acceso este de la calle que conecta con la
Escuela David Gonzalez Alfaro, debe funcionar con botonera para que el peatén lo active solamente
cuando sea necesario y no funcione automaticamente, tal cual lo solicitan en el expediente ED-EB-15-

0402.

La zona de estudio no cuenta con restricciéon de vehiculos articulados, el sefialamiento existente no
cumple con lo establecido en el “Reglamento para la ordenacién horaria de la circulacidn de vehiculos

pesados N. ° 38238-MOPT".

La seccién de Ruta Nacional N.2 3 analizada requiere de sefialamiento vertical y horizontal.

La seccién de Ruta Nacional N.2 3 analizada, es una via muy congestionada de alto transito vehiculary
con pocas posibilidades para realizar mejoras significativas. Lo ideal es que la via funcione con dos
carriles de circulacion por sentido para una mejor fluidez, pero se requieren de expropiaciones que

generarian altos costos.
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3.2 Recomendaciones

Con los analisis realizados el Departamento de Estudios y Disefios de la Direccion General de Ingenieria

de Transito recomienda lo siguiente:

3.2.1

3.2.2

3.23

Al Consejo Nacional de Vialidad

Construir rampas de acceso peatonal y mejorar las condiciones en las aceras del acceso este
de la interseccion # 9 (Ruta Nacional N.2 119 — Ruta Nacional N.2 3).
Analizar si es factible ampliar Ruta Nacional N.2 3, seccién desde el cementerio los Jardines

hasta calle La Julieta, a dos carriles por sentido.
Al Departamento de Seializacion Vial.

Analizar y ejecutar el sefialamiento vial planteado en la seccion de ruta nacional (RN) N.2 3 (ver
planos del sefialamiento vial en anexo 5).

Analizar e instalar capta luces para complementar el sefialamiento vial propuesto (ver anexo
5).

Considerar el cambio en la configuracién de carriles del acceso este de la interseccién # 9 (Ruta
Nacional N.2 119 — Ruta Nacional N.2 3) (ver [aminas 14 y 15 en anexo 5).

Demarcar corddén amarillo en todas las esquinas de las intersecciones y en las bahias para bus.
Para el sefialamiento vial de las intersecciones donde se propone instalar semaforos, debe

coordinar con el Departamento de Semaforos, para su ejecucion.

Al Departamento de Semaforos.

Instalar un sistema de semaforos en la interseccion de Ruta Nacional N.2 119 — Ruta Nacional
N.2 3 (Servicentro Pacific).

Instalar un sistema de semdforos intermitentes en la interseccidon con el conector de Rio
Segundo (ver planos del sefialamiento vial en anexo 6).

Ejecutar lo planteado en el apartado “Tiempos de semaforo propuestos”.

Coordinar con el Departamento de Sefalamiento Vial, para que realicen el sefialamiento vial
en la interseccién (ver planos del sefialamiento vial en anexo 5).

Realizar un monitoreo constante en el area de estudio, como la realizacién de conteos

vehiculares y revisién del disefio propuesto, una vez instalado el sistema de seméaforos.
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5 Anexos

5.1 Anexo 1. Glosario

Acera: Parte de la via urbana, carretera o puente destinada exclusivamente al transito de peatones.

También se denomina banqueta o vereda.
Capacidad: cantidad méxima posible de uso de una seccidn de carretera por unidad de tiempo.

Capacidad: maximo flujo horario sostenible al que las personas o los vehiculos pueden esperar
atravesar de manera razonable un punto o una seccion uniforme de la carretera durante un periodo
determinado, en virtud de la carretera existente, el medio ambiente, el trafico y las condiciones de

control.

Carril: espacio longitudinal en que puede estar dividida la calzada, delimitado o no por marcas viales

longitudinales, y con anchura suficiente para la circulacién de una fila de vehiculos.
Ciclo: totalidad del tiempo de las fases de un semaforo.
Clinédmetro: tipo de nivel utilizado para medir el grado de inclinacidn de la carretera.

Cola: distancia ocupada por vehiculos en espera. Cuando la demanda excede la capacidad en un
periodo o cuando el periodo de arribos es menor que el tiempo de servicio en un lugar especifico, se

produce una cola.
Conteo: suma aritmética de la cantidad de peatones o vehiculos y sus direcciones.
Coordenada: referencia numérica para la ubicacién de un sitio.

Cordén amarillo: corddn de caifio demarcado con pintura amarilla; prohibe el estacionamiento de

vehiculos.

Demarcacién horizontal: demarcacion constituida por lineas, simbolos y letras que se pintan sobre el
pavimento, bordes y estructuras de las vias de circulacién o adyacentes a ella, asi como los objetos que
se colocan sobre la superficie de rodamiento, con el fin de regular o canalizar el transito o indicar la

presencia de obstaculos.

Estacionamiento: maniobra de aparcar un vehiculo en un plano; es la distancia de un sitio en la calzada

respecto al inicio del proyecto.
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Fases del semaforo: tiempos de verde o etapas protegidas que tienen los vehiculos para realizar una

maniobra segura en una interseccién.
GPS (siglas en inglés): sistema de posicionamiento global.
Hora pico: denominacion que se le da al periodo de mayor transito vehicular o peatonal.

Interseccion: aquellos elementos de la infraestructura vial y de transporte donde se cruzan dos o mas

caminos. Estas infraestructuras permiten a los usuarios el complejo de intersecciones entre caminos.

Nivel de servicio: conocido por las siglas en inglés LOS, es una estratificacion cuantitativa de las
medidas de desempefio que representan la calidad de servicio. La medida utilizada para determinar el

nivel de servicio de elementos de sistemas de transporte se denominan medidas de servicio.
Oddémetro: instrumento utilizado para medir distancias.
Pendiente: cuesta o declive de un terreno, medida de la inclinacién de una recta o de un plano.

Semaforo: dispositivo para el control del transito mediante el cual se regula y ordena el movimiento
de vehiculos (semaforo vehicular) y peatones (semaforo peatonal), en calles y carreteras, a fin de que
paren y procedan en forma alterna, por medio de luces de color rojo, amarillo y verde, operadas por

una unidad de control.

Seiales verticales: dispositivos de control de transito instalados a nivel del camino o sobre él,
destinados a transmitir un mensaje a los conductores y peatones, mediante palabras o simbolos, sobre
la reglamentacidén de transito vigente, o para advertir sobre la existencia de algun peligro en la viay su

entorno, o para guiar e informar sobre rutas, nombres y ubicacién de lugares.

Simulacidn: técnica numérica para conducir experimentos en una computadora. Comprende cierto tipo
de relaciones matematicas y légicas, las cuales son necesarias para describir el comportamiento y la

estructura de sistemas complejos del mundo real a través de largos periodos.

Vehiculo pesado: vehiculos destinados al transporte de mercancias cuya masa maxima autorizada
(M.M.A) exceda de 3500 kilogramos, y los de transporte de personas que tengan, ademas del asiento
del conductor, mas de 8 plazas, excluyendo los llamados vehiculos especiales, los cuales,

independientemente de sus masas y dimensiones, son objeto de una reglamentacion especifica.
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Volumen y flujo vehicular: el volumen se refiere al total de vehiculos que atraviesan una instalacion de
transporte en un periodo determinado. Flujo vehicular es la tasa horaria equivalente en la que los
vehiculos transitan a través de una instalacién durante un intervalo de tiempo menor a una hora,

generalmente 15 minutos.
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5.2 Anexo 2. Conteos vehiculares y peatonales.
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Division de Transportes
mopt Direccion general de ingenieria de transito dg!!
e A DEPATIMENEO o Bt 08y e e
HOJA DE AFOROS VEHICULARES
FECHA : 06 / 04 /2022
Lugar del aforo : Provincia : Alajuela Canton : Alajuela Distrito : Rio Segundo Barrio : Aeropuerto
Intenseccion : RN.: # 03 con RN.: # 01 ( intercambio. )
Expediente N° : ED - EE - 18 - 0009 / Escaneado a Carolina: 18 /04 /2022
Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.  / A : Errol Castillo
Vehiculos : SENTIDO 1 SENTIDO 2 SENTIDO 2 SENTIDO 2 PEATONES
== E---S E--0O
HORARIOS L|P|BRJ L|P|B P|BRL|P|BJRE|O|N|S
6:30 A 6:45AM 1166 (33| X | 92 | 15| X
6:45 A 7:.00AM § 257 ( 27 | X J106| 13| X
7:.00 A 7:15AM 1 188 |34 | X J115(15| X
7:15 A 7:30AM § 221 (39| X J118| 13| X
730 A7:45AM 124942 | X J140( 14| X
7:45 A 8:00AM 1203 |37 | X J123|14 | X
8:00 A 8:15AM § 236 | 50| X J127|16| X
8:15 A 8:30AM § 21038 X J119|18| X
830 A845AM 198 (41| X J 121|115 X
8:45 A 9:00AM § 162 (44 | X J126| 19| X
4:30 A 445PM § 177 | 26| X 184 |14 | X
4:45 A 5:00PM | 212 | 20| X J201(15| X
5:00 A 5:15PM § 167 (19| X | 214 X
5:15 A 5:30PM J 150 | 18 | X [ 210 X
5:30 A545PM 139 | 18| X 22611 | X
5:45 A 6:00PM || 163 X | 206 X
6:00 A 6:15PM § 150| 9 | X J200| 8 | X
6:15 A6:30PM § 147 | 13 | X 182| 5 | X
7
OBSERVACIONES : 1) Interseccion muy muy concurrida, en estos sentidos. 2) Los vehiculos
E -- S, aprovechan espacios del flujo O -- E ,para realizar el giro. 3) Muchos vehiculos, pesados,
buses y articulados.
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DhrasA fl’odwicas y Iransportes

ED-EE-18-Do 0]

Direccién de Ingenieria de Transito

‘ : sl - -
Departamento de Estudios y Disefios dg’t
Dirwacrs
Ingenieria de Transitc

HOJA DE RECUENTOS

Punte de Estudic ,‘lntgl 5(,6(;0:3 R)J })Q Y. ﬁ” J)Q’.Z

Tecnico Responaole: ?Uj“ﬂ G'MQJO—Q

Clasificado Ly P A | Clasificado Especial

Fechza _6_/@1/3..0_11———

m

LOE-L OF-P 0s5-1

ce45AM. |B%F | 2 132 | 3

oz00AM. | 62 | 2 1

o7:15 AN, | W] ¢ |9 '3 |
oz30AM. | SR | 3 [ 30 | %
45 AM._| 6% 2 |29 5 ?
800 AM. | 56 Y 2 2 |
s:1i5AM | U8 2 118 3 5r
0830 AM. | §95 } 1 2% 2

0845 Al | Q2 2 ]9 -

09:00 . ' ’b
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ED-EE-18-0009

Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios d’g!!
Ministerio

Obras Publicas y Transportes =

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: Af[l?{{ulﬂ& \(fat‘)o" Séﬁum({o T-'lﬂ—é?l Wé@o 72/{/#3} TZ“}H;’
Tecnico Responable: J QC{Bﬁw 0

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P I:J Clasificado Especial l:\ Buses |:l
Fecha: QSQ— {)H - 22

o P P4

Sentido: ( ) E, n <\ ,l/(’_cﬂ}?"’]

Hora 4 ‘(‘}5 OC{ O ‘%
06:30 A 06:45 AM. N T 2 i
06:45 A 07:00 AM. Ly —_ L, —
07:00 A OTA5AM. | D [ ¥, | =
07:15 A 07:30 AM. % | <) — | i
07:30 A 07:45 AM. G / = | B
0745 A 0B00AM. | X | — — |~
08:00 A 08B15AM. | 2. | p& 7 i el
0815 A 08:30 AM. | < / iyl 2o
08:30 A 0845AM. | /., | =2 / ~
08:45 A 09:00 A.M. ) — =

0430 A 0445 PM. | 3 o 3
04:45 A 05:00 PM. = BB

05:00 A 05:15 P.M. % i H [
0515 A 0530 PM. | & | 2 /

0530 A 0545 P.M. fo) Y7 < |~
0545 A 06:00 PM. N e | s
06:00 A 06:15 P.M. ~ 7 s
06:15 A 06:30 P.M. 3 29 o 4

Observaciones:
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Direccion de Ingenieria de Transito

D de Estudios y Disefi frei:
mopt epartamento de Estudios y Disefios dglt
M Inpemiorie de Trénsite

usterio

Obras Publicas y Transportes
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: bﬂz’-ﬂlﬂ fﬁu’("—;"wwﬂé) RMS = ﬂN I

Tecnico Responable:

ity

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P I:I Clasificado Especial ‘:I Buses B/
e 7 -q/
Fecha: E/‘,’/ /2,2, ’MLM"’ l—

E & E S
Sentido:
Hora Lorssey | foslon R | odnd
06:30 A 06:45 A.M.
06:45 A 07:00 AM.
07:00 A 07:15 AM. 3 — < |
07:15 A 07:30 AM. { ~ | s
07:30 A 0745AM. | ¢ — 3 —
07:45 A 08:00 AM. | 4/ o 1 [ —
08:00 A 0815AM. | [ & g Yy
08:15 A 08:30 AM. & — | -
08:30 A 08:45 AM. [A — zZ | ~
08:45 A 09:00 AM. g Y | ==

0430 A 0445PM. | < il il
0445 A 0500 PM. | & ~ I -
0500 A 0515 P.M. ] — Z 3
0515 A 05:30 P.M. g — | !
05:30 A 05:45 P.M. ; — L o
05:45 A 06:00 P.M. ij ~— Q. 1 —
06:00 A 06:15 P.M. | ~ | =~
06:15 A 08:30 PM| | .2 - | <
Observaciones: ( i l

1
\

5



Division de Transportes

mopt Direccién general de ingenieria de transito d'git

Departamento de Estudios y Diseios i it

;;::Té:bﬁcas Transportes
HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 07 / 04 /2022
Lugar del aforo : Provincia : Alajuela Canton : Alajuela Distrito : Rio Segundo Barrio : Aeropuerto

Intenseccion : RN.: # 03 con RN.: # 01 ( intercambio. )
Expediente N° : ED - EE - 18 - 0009 / Escaneado a Carolina: 18 /04 /2022
Técnico responsable : Arturo Martin Saenz Espolett.  / A : Errol Castillo

" SENTIDO 1 SENTIDO 2 SENTIDO 3 JSENTIDO 4
Vehiculos : S PEATONES

HORARIOS Lip|BfL|pP|[BfL]|P|[BfL|P|[BRE|[O|N]S
6:30 A 6:45AM | 79 | 15| 3 1
6:45 A 7:00AM | 87 | 17| 4 0
7:00 A 7:15AM [ 65 | 15| 4 1
7:15 A 730AM || 98 (16| 1 0
730 A745AM | 65 | 9 | 3 0
7:45 A 8:00AM || 91 (14| 3 1
8:00 A 815AM | 63 | 19| 2 0
8:15 A 830AM | 71 | 21| 1 0
830 A845AM | 76 | 25| 3 0
8:45 A 9:00AM § 55 (11| 1 0
4:30 A 4:45PM | 109( 19| 6 0
4:45 A 500PM § 95 | 5 | 4 2
500 A515PM | 70 | 8 | 1 0
5:15 A 5:30PM 60 (12| 1 3
5:30 A 5:45PM 83 (10| 1 1
5:45 A 6:00 PM 97 | 10| 3 1
6:00 A 6:15PM § 104 | 14| 2 0
6:15 A 6:30 PM 99 112 | 5 0

OBSERVACIONES :1) Interseccion demasiado concurrida en sentido E -- O. 2) Estos sentidos S,atraviezan la
ruta # 01, regidos por semaforo y al ingresar a la ruta # 03,aprovechan espacios libres para ir ingresando.




ED-EE-18-00°]

Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios
Ministario

Db:s%msyfmms
HOJA DE RECUENTOS

Punto ce Estt.déc‘_'\‘n'\‘l'l C(kmk\() ?\M UQ:B = RJ} ”Q-Z

i _

Tecnico Responable; B%Qﬂﬁﬂﬂ&ﬂlos

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P X Clasificado Especial

rece Rlol[2022

Sentido -50". i\SO-P}JO’B P |

Horz l | 1
06:30 A  06:45 AM.
0645 A 07:00AM. | 9 0 S [0 |
o700 A oris5AmM | 2F | Y 1 & | o |
07:15 A O7:30AM. | 26 | 2 | 1 | O
0730 A 0745AM. | 22 213 |o |
07:45_ 08:06AM | 30 3 2 0 l
08:0 18:15 AL | Iq 2 } 0 |
08:15 A 0B30AM. | 2F 0 9 0 !
0830 A 0845AM. | 26 | 6 | § 0 ;

AM. 3 Z 19) E

04:15 P.M | |
04:15 A 04:30 P.M. | | ! |
0430 A 0445PM | 25 B 5 10 |
0445 A os00PM. (6 0 | Y | 1 ?
515 PN, | Y] 2 15 0 |
Y. 530 PN | §f 3 / I
=40 A =45 P b F p 3 2 0
5 scopv. | 4y | 3 3 | 0
- 515 PM. | l‘l} 3 3 0 (-
| 2 p A 0




mop

Minssterio
Obras Puiblicas y Transportes

t

Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

HOJA DE RECUENTOS

CD-E£ - )3-0009

dgit

Drwceran
Ingenteria de Transio

Punto de Estudio: A'[&(j\bdﬁcﬁ J )(17’/1 Cﬂ?”4élfo Qh« H/Z**/

QulbrvieV

Clasificado Ly P D

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo:

Fecha: 0'4 '-O\{ i ZZ_‘

Clasificado Especial

D Buses [:I

= 1
Sentido: O G; O Q"J O E/ P{JC'L[P/"
Hora L 'P R D
06:30 A 06:45AM. | S| % 7 -
0645 A or00AM. | 47 | b | & 2
0700 A or15AM. | 2% | B | A s
07:15 A 07:30 AM. | ‘A < | < il
07:30 A 07:45 AM. T 2 -~
0745 A 0800 AM. | 22X q 7 —
08:00 A 08:15AM. | /() [V ~ 7
08:15 A 0830 AM. | 3] A & Y
0830 A 0845AM. | 28 | 10D 2. -
08:45 A 09:00 AM. £ : ~

04:30 A 04:45 P.M. ; 3 g
04:45 A 05:00 P.M. 28| 4 = -
05:00 A 0515 P.M. 3/ F |2 /
0515 A 0530 PM. | AT 2 | -—
05:30 A 0545 PM. | A7) i 7 —
0545 A 08:00PM. | (AX = =
0600 A 0815PM. | 2D | 7 I —
0615 A oe3opm | A2 R s —

Observaciones:




) T ) [:E’ / K 00‘“’7)
Ly B Y

Direccién de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dg!:t
Minestari

Obras Piblicas y Trassportes P TE
HOJA DE RECUENTOS

' 71 .3 7, 1 - 71
Punto de Estudio: )j 4);1@ rlser) /WZVJ' LA«Q{O*W i 1 = /\LLE.. 7’0:&%- A& il

7
Tecnico Responable: —Z’/ —

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P ClasificadoﬂEspeciaI D Buses IZ/

Fecha: (7 z/// O ‘7"/ Z'Z,

z
Sentido: L F' ﬁ M&m
Hora

0630 A 0845AM. || 72 | 21 Ls =
0645 A 07:00AM. )29 [24 | B [
07.00 A 0715 AM. |/ /] 2 6 ¢
o715 A o730AM. [j&2 | 9] &« | —
07:30 A 0745AM. | 2¢&3% | 28 J |
0745 A 0800AM. | j9%¢ | 2% < | —
0800 A 0815AM. (927 | &g | & =
0815 A 0830 AM. |T4% [ 7 [ /2 ] 1
0830 A 0845AM. [/L8 [ | = | —
0845 A 09:00AM. | /4% | A e | —
0430 A 0445 P.M. |2 y o~ ]
0445 A 0500PM. |2 )% | 12| =& | —
0500 A 0515PM. | [ RC o | 4 | -
0515 A 0530 PM. | 9”7 | |9 £ P
0530 A 0545PM. |2 41 | 2] 3 | ~
0545 A 06:00 PM. | Z%S 15| 9 |
0600 A 06:15PM. | 7 ¢/ g g | ~
0615 A 0630 PM. | 281 b | 5 | —

Observaciones:




Division de Transportes
mopt Direccion general de ingenieria de transito dgit

"
Ingenieria de Trémsito

- - Departamento de Estudios y Disenos

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 08 / 04 /2022
Lugar del aforo : Provincia : Alajuela Canton : Alajuela Distrito : Rio Segundo Barrio : Aeropuerto

Intenseccion : RN.: # 03 con RN.: # 01 ( intercambio. )
Expediente N ° : ED - EE - 18 - 0009 / Escaneado a Carolina: 18 /04 /2022
Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett. / A : Errol Castillo

, SENTIDO 1 SENTIDO 2 SENTIDO 2 SENTIDO 2 o e
Vehiculos : PEATONES

vl ———— S-—--E
' HORARIOS P
6:30 A 6:45 AM
6:45 A 7:00 AM
7:00
7:15

L
0
1
7:15aM | 2
730aM | 4
7:45aM | 3
g:00AaM | 3
8:15AM | 4
8:30AM | 5
8:a5AM | 4
4

4

0

0

0

2

1

1

0

7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45

I | N[ | B |WIN]|M

9:00 AM

=
o

4:45 PM
5:00 PM
5:15 PM

11§ 4:30
12 4:45
13§ 5:00
14§ 5:15 A 5:30 PM
15§ 5:30 A 5:45PM
16 5:45 A 6:00 PM
17§ 6:00 A 6:15PM

18] 6:15 A6:30 PM
R !
OBSERVACIONES : 1) Interseccién muy muy concurrida en la RN # 03.

b - I~ s = B I I~ I~ I~ B

QIO |0 |Q|Q(Q|Q||Q|Q|OQO(Q|Q|Q|Q|Q |0 |m

|0 |C|(O|R|([O|R|[|lO|R [O|O|FR (O |A~]|N|O




imopt

Obmsn;ﬁmm y Transportes

Tecnico Responable: %rﬁim Jrana ”(O $

Tipo de Conteo:

Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

HOJA DE RECUENTOS

- iy
Punto de Estudio: mTEI cambio AN }'Jt‘;})" P\M )JL’ } . AJJ\J.\:C FU-

dgit

Ingeniersa de Transito

Clasificado Ly P
Fecha: 8/0 ¥ /'7 072.9,

Expediente N° ED-EE- 18- 0009

Clasificado Especial

L] suses L]

Sentido: jQ*L S0-P |S0-B |S-P

Hora
0630 A 06:45AM. | 273 b 2 !
0645 A OT.00AM. | 59 5 2 0
07:00 A o715 AM. | 30 Y ) )
0715 A 0730 AM. | 2§ & I )
07:30 A 0745 AM. | 50 | 1 0
0745 A 0800 AM. | U3 | 0 [
0800 A 0815AM. | 55 2 g I
0815 A 0830 AM. | 2% 7 / !
08:30 A 0845AM. | H O 2. 0 (4]
08:45 A 09:00 AM. 2 T 2 @]

0430 A 0445PM. | 88 = 1 0
04:45 A 0500 PM. | jfO 3 7 0
0500 A 0515 PM. | |o 2 0 / 0
05115 A 05:30 P.M. 2R 9 Yy 0
0530 A 05:45 P.M. 73 0 ¥ o}
0545 A__aeooPM. | [I8 | G Yy 0
06:00 A 06:15PM. | I[ 7 Y o 0
06:15 A 06:30 PM. | jOR 0 Z Q

Observaciones:




CD-EL 15 - 0009

Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios a'git

Munisterio "
Ub’:ls };ii'ﬂim y Transportes Ingenieria de Transito

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: Aﬂl”{j/ﬁ» _L/;}Y’Eﬂ (‘M/‘ALO_Q/]‘L%LE ’"i

Tecnico Responable: 65{"-’] UL .V

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P I:] Clasificado Especial D Buses l:l
Fecha: O -DN -27

Sentido: O(:J Op; Ug' %&f@;@
Hora L ? b 9#
0630 A 0645AM. | )A1 | 12| (. >
0645 A 07:00AM. | ISl 1O 177 72,
0700 A orisAM | J7 | 2 | 4 o
o715 A o730 AM. | 1 AG] 1% | A 7
0730 A 0745AM. | 7 (|l 401 5 -
0745 A 08:00AM. | 472 X| « | 74 7
0800 A o815AM | 7O 1= & —
0815 A 0830AM. | 12| 1D —
08:30 A 0845AM. | ~/F | 2.1 'ﬁ{ e
08:45 A 09:00 AM. 23, 5 cadl]

04:30 A 04:45 PM. |/ L 1 (- -
0445 A os00pM. [pR27 | R | <« —
0500 A ost5PM | 11 | 10 [ I )
0515 A os30pMm | [OG [ 17 1 & —
0530 A 0545PM. | 1/ | 1l = —
05:45 A 06:00 P.M. Al g lav 2
06:00 A 06:15PM. | Ly ¥ | 2 —
06:15 A 0630PM. | nn| (2] —

Observaciones:




/7(/ £D- EE- 18000 0

Direccion de Ingenieria de Transito

E Departa ento de Estud 0s y Disefos t
Ingenieria de Transito

Ministerio
Obras Piiblicas y Transportes
HOJA DE RECUENTOS
P YA 2 7
Punto de Estudio:> )4“—/”6’1/441-1 /.M,Zg, .ZQ [L I)! W *’F\ ﬂ./ i 5

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo: Clasificado L y P Iz/ Clasificado Especial D Buses

9 / D, A P>
Fecha: i/ ‘-7/9/7/’ } et
D E
Sentido: - F JSeene (oatne:
Hora
0630 A 06:45AM. | ]/L & 5 =
06:45 A 07:00 AM. ,;t,f < 1 5
07:00 A 07:15AM. |/ 2 "S 13 | @ ~
(MUH’ 4 g;:;g 2 07:30 AM. _Lg{g 27 i’ =
: : 07:45 AM. |/ "% 2 i
do ol g R[] 0745 A 0800 AM. |/ e 55
0800 A 0815AM. |[Zp0 | 12| F —
= 0815 A 0830 AM. | /S & g |-t -
08:30 A 0845AM. | /Ay | 72| T o )i
08:45 A 09:00 AM. | 143 | © ~
0430 A 0445PM. | ] ¢ i [l —
04:45 A 0500 PM. | 1< For| = e
05:00 A 05:15 P.M. / A 3 12 7{,’ S
0515 A 0530 PM. |/ R.Lf/ =) —
0530 A 0545PM. | /5 (¢ | 2T L Z
0545 A 06:00 PM. | ]9 b 2 ~
06:00 A 06:15PM. | | ] 19 | 'L s
0615 A o0e:30PM | 122 | 2] -3

Observaciones:




mopt Direccion general de ingenieria de transito dgl:t

Departamento de Estudios y Disenos

"
Ingenieria de Transito

(;‘l;lr?:#;bﬁcas Transportes
' HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 18 / 04 /2022

Lugar del aforo : Provincia : Alajuela Canton : Alajuela Distrito : Rio Segundo Barrio : xxxxxx

Intenseccion : RN.: # 03 con calle El Carmen

Expediente N° : ED - EE- 18 - 0009 / Entregado al interesado : 21 /04 /2022

Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett.  / A : Errol Castillo

SENTIDO 1 SENTIDO 2 SENTIDO 2 | SENTIDO 2

Vehiculos : N-—0 N-—E PEATONES
HORARIOS L|P|B L|{P|BRL|P|BRL|P|BRE|IO|N
630 A6:45AM | 10| 0 | 0 6 | 0|0
645 A7:00AMJ 4 |o|lol 5|10
700A7:15AMf 3 |o|lol]l 9|00
7:15 A 7:30 AM 6 0|0 6 1|0
730A745AaM0 7 |o|lol 5 |10
745 A80AMJI 4 |O|(0] 6 | 1|0
gooAasgisaMml 2 ool 3|10
815A830AMfI 4 |o|lol a4 |10
830A845AM) 6 |20 4|20
845 A9:00AMJ} 7 (2|0} 4|10
430 A445PM | 6 [0 |0 ] 6 | 0] O
445 A50PVM)] 6 |[O|0f] 4|0]|0
5:00 A 5:15PM 8 0|0 5 0|0
515 A530PMJ 4 | 0|0 7 /0|0
530 A545PMJ 10| 0 | 0 6 | 0|0
5:45 A 6:00PMJ 6 | 0|0 5|00
6:00 A 6:15 PM 0|0 71010
6:15 A 6:30 PM 4 0|0 6 0|0

OBSERVACIONES : 1) Interseccion muy concurrida en la principal. 2) Calle El Carmen sin acera

E. 3) Demarcacién sobre asfalto en calle El Carmen inexistente. 4) Paradas de bus,a 10 MTS.

de la interseccion,al O y al E. 5) Paso del tren a 100 MTS al N,de la interseccion.




Ervol Castillo.

Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios d‘g!:t
Ministerio

ingeniera de Transito
Obras Piblicas y Transportes

HOJA DE RECUENTOS

I - [ e T ﬂc&,ﬂ’vﬁjuc}a,izr'o 5ernJo
Tecnico Responable: f)) rj’ln G? ana 6&) 5

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P Clasificado Especial D Buses

Fecha: IS/o?/lDLl
Expediente N°E '£E" ‘é = OQD?

Sentido: 0f-L |oEP {ow-L |omM-P |0E-B |pN-B

Hora
0630 A  0645AM. | 93 [o ) 0 > 0
0645 A 0700AM. | ]%9 | jo 3 0 [ 0
07.00 A 07:15AM. | /56§ i/ D 0 3 0
07:15 A 0730 AM. | |5 8 9 3 0 2 C
07:30 A 0745AM. |)2Y /] 2 0 by 0
07:45 A 08:00AM. | ]2 9 ) 5 0 S 0
08:00 A 0815AM. | 102 | I§ ! 0 Y 0
0815 A 0830AM. | 9% | ¥ | 1T ! / 0
08:30 A 0845 AM. | j| 7 9 3 0 y 0
08:45 A 09:00 AM. 5 0 S

04:30 A 04:45 P.M. 5 | A 0
0445 A 0500PM. | j09 5 Yy 0 6 0
0500 A 0515PM | 129 3 3 0 Y 0
0515 A 0530 PM. | /% 2 Yy | 0 i 0
0530 A 0545PM. | j2 8 5 i 0 3 0
0545 A 0600PM. | |/2 Y 0 P 0
06:00 A 08:15PM. | J2 Y a / 0 i 0
06:15 A 0630 PM. | joO | 9 3 [9) 5 0

Observaciones:




ED-EL <14 0009

Direccién de Ingenieria de Transito

m o pt Departamento de Estudios y Disefios dg!._t
Ingenteria de Transito

— HOJA DE RECUENTO ) P
Punto de Estudio: f\)w \Sg W//ﬂd@ OQ é/ (/ﬂ/' mir] Qﬂ‘ \j
Tecnico Responable: L} QGIDU QJ}

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P l:] Clasificado Especial D Buses |:|
Fecha: ’6 -0Y L'Z?

Sentido: Q O 8 O 63.(7 6)’1 6”

Hora L 1y |AH 1/ P
0630 A 0645AM. | 26D 17 | 5| A [
0645 A o700 AM. | 280 |29 | 5 Y| =
o700 A orisaMm. | Zznal zay | 1, X | —
o715 A or30AM. | 227 | 2L A | 2 |~
o730 A o7asAaM. (200 | 121 7, | A [—
0745 A o0&00AM. | JZL 141G | A | 7 -
0800 A ogisAM. (D | LI A R ] H
0815 A 0830AM. | 227 | 20| « 2 | —
0830 A 0845AM. | f{n/ | “YIG ] 2 o | =
08:45 A 09:00 AM. T : —

04:30 A 04:45 P.M. : ot | —
04:45 A 0500 P.M. R | de [+
0500 A 0515PM. | 221 [ j& | 4 [ R | —
0515 A 0530 PM. | /5Y | /( | B3 | e |—

0530 A 0545PM. (147 | 1] & | 2/ | —
0545 A 06:00PM. | 4G/ Kl 2 & | —
o600 A osisem | J4 | D €| [/ 71

06:15 A 0630PM. |27 ,é CHECH B

Observaciones:




T 5 .
s E U~ -/§—o0007

Direccidn de Ingenieria de Transito

ingeniera de Transito

Ministario

Obras Piblicas y Transpories
HOJA DE RECUENTOS
,‘-"/
’ ~ » - 74 -2
Punto de Estudio: ,7 Gl srtiniinl. L RSP ratrunar — [A <
- el
Tecnico Responable: Ll
Tipo de Conteo: Clasificado Ly P I:I Clasificado Especial ) I:I Buses I:I
'
-y Vs 7 2 =
Fecha: /g//?'/fzz / =4
Sentido: O N E
Hora
0630 A 0645AM. | S o o AN
06:45 A 0700 AM. | i3 =
07:00 A 07:15 AM. ( 7+ e
——
07:15 A 07:30 AM. | N i
07:30 A 07:45 AM. — & 2
07:45 A 08:00 AM. i Z) |
08:00 A 08:15 AM. i A 2
ooz 08:15 A 08:30 AM. — s, T A
08:30 A 08:45 AM. — o & —
08:45 A 09:00 AM. - 5 | -

04:30 A 04:45 P.M. - | =
04:45 A 05.00 P.M. ~ T i
05:00 A 05:15 P.M. e L |~
05:15 A 05:30 P.M. ] o | 5 §
0530 A 0s45PM. | 2 | | ;
05:45 A 06:00 P.M. 2 T~ |
06:00 A 06:15 P.M. 2w | 2| g
0615 A 0630 PM. | |& ] -

LS
Observaciones:




Division de Transportes
mopt Direccion general de ingenieria de transito d’g!:t
o Departamento de Estudios y Disefios "
HOJA DE AFOROS VEHICULARES
FECHA : 19 / 04 /2022
Lugar del aforo : Provincia : Alajuela Canton : Alajuela Distrito : Rio Segundo Barrio : xxxxx
Intenseccion : RN.: # 03 con calle La Empacadora.
Expediente N° : ED - EE - 18 - 0009 / Entregado al interesado : 21 /04 / 2022
Técnico responsable : Arturo Martin Sdenz Espolett. / A : Errol Castillo
Vehiculos : SENTIDO 1 SENTIDO 2 | SENTIDO 3 JSENTIDO 4 PEATONES
et FFN [ E—o0
HORARIOS L|P|BJ L|P|B P|BRL]|P E |[o]|N
6:30 A6:45AM Y 15 | 3 | 0 | 230(28]| 3 126
6:a5s A 7:00aM | 19 | 1 | 0 [252]33] 4 141
7:00A7:15AM L 20 | O | O I 260 (30| 4 138
715 AT7:30AM Y 18 | 1 | 0 |255(30( 2 42
730 A745AM Y 19 | 0 | O I 279|131 | 4 38
745 A 800AM Y 24 | 0 | 0 J266|40]| 2 41
800 A8ISAME 18 | 2 | 0 210|365 15
8:15 A 830AME 20 | 3 (0 J201(33]| 4 20
830 As4saM | 15 | 1 | 0 |161]32] 2 8
8:45 AS:00AMJ§ 24 | 2 | O 23947 | 3
4:30 A 445PM | 50 | 0 | O §202|33| 2 49
aas Aso0em | 61 | 1| 0 | 228 28] 2 50
5:00 AS5:15PM } 72 | O | 0 §240| 29| 4 151
5:15A530PMJ 70 | O | O §238(34]| 3 162
530 A545PM R 66 | 1 | O §251|30| 2 82
5:45 A 6:00PM § 62 | 3 | 0 §205(18| 3 62
6:00 A6:15PM § 51 | O | 0 §146|15| 2 56
6:15 A6:30PM { 60 | 1 | 0 §178|21| 4 40
OBSERVACIONES :1) Interseccion muy muy concurrida al E. 2) Paso peatonal con semaforo de botonera a
15 MTS. Al E. de la intersc.3) Un alto porcentaje de los vehiculos que salen del S. en giro izq.,ingresan al N
4) La calle La Empacadora es a dos vias y es muy angosta y concurrida de N a S,sin acera E.




inopt

Minfstario
Obras Piblicas y Transportes

Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

HOJA DE RECUENTOS

Erral Caslillo.

agrt

Punto de Estudio:(u“t ll-\ Efﬂ?a Cu(JOILA"RN ).)'9. B,I-A]&}Utjﬂ-_'lﬁin 5?

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo:

Fecha: I‘f/o’//zoz.?.

%rjc\n erm 0!05

Clasificado Ly P

Expediente N° ED 'EE'IQ‘OODQ

Clasificado Especial

qUnJO
[V

[ ] suses [X]

Sentido: po-L |mo-p |NE-L |NE-P (wo-B |WE-B P-M

Hora
06:30 A 0645 AM. | |} 0 16 ! 0 0 16
0645 A 07.00 AM. | & o [j2 1o 0 ) 20
07:00 A 07:15 AM. A ] 23 [*) 0 0 &
07:15 A 07:30 AM. 9 0 4 I 0 0 10
07:30 A 07:45 AM. o 0 B | 0 0 1Y
07:45 A 08:00 AM. 9 ) 22 | Y 0 0 22
08:00 A  08:15 AM. ] 2 A |16 y ] 0 0 A
08:15 A 0830 AM. | 0 [2¢ | | 0 0 I
0830 A 0845AM. | |Y 2 120 / 0 o) S
08:45 A 09:00 AM. | 15 Yy 12 / 0 3 7

| .

04:30 A 04:45 P 9 ] 4 0 0 o) q

04:45 A 05:00 P.M. )2 0 16 / 0 0 15

0500 A 05:15 P.M. 3 0 221 0 Y 0 3y
05:15 A 05:30 P.M. 1 0 12 0 0 0 G 2
05:30 A 05:45 P.M. B 0 10 0 0 0 Y/
0545 A 06:00 P.M. 1Y 0 26 0 0 0 2Y
06:00 A  06:15 P.M. 1y 0 23 0 0 ) Yo
06:15 A 06:30 P.M. 16 0 |1& 0 D 0 29

Observaciones:




ED~EE - I13-0009

Direccién de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dg!:t
'Ministerio

ﬂifasPﬁNhsmiMm ik AT
hue/

/ A/j
Nd
valdzs -

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P I___\ Clasificado Especial D Buses l:l
Fecha: IQ' =) LI! ps

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio:

Tecnico Responable:

Sentido: O & 0C Qe Of/l OM JWO‘I(]”

Hora L /P P) L_ Q Q,-
0630 A 0645AM. |12 | 1O &, 2 |~ e
0645 A o700 AM. (28 [ /2 L | — Zs
07.00 A o715 AM. | JYF | 14 fl |~ =
0715 A 0730 AM. [} | 1Ol b | B | — —
07:30 A 0745 AM. | QQ 21 s in | - =
0745 A 08:00 AM. | O || 23 rto 1 9 —
0800 A o0815AM. | 1S 1Y 4 TR g
0815 A 0830AM | Q=& | \g | & A | — —
0830 A os4sAM | 1QJ | 15| A | T — —
08:45 A 09:00 AM. — —

04:30 04:45 P.M.

A / ) B s
0445 A osoopMm [ )Ny || < /[, | — 7
05:00 A o0515pPM | 174 1]  THIESNE (]
05:15 A os30prM |1 & 1S T &2 ]} L7
0530 A 0s45PM. | 42D S| & | — [ — =
0545 A__osooprMm [f7.( | 'R | | 2 | — —
0600 A o0&15PM | 70 | A~ | — 7
0615 A 0s30PM [ 4/( | S 7&, L - ——

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

imopt

Obras Piblicas y Transpories

Departamento de Estudios y Disefios

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: /—L )"'

- 18 =pood RA/.'K' /’/J:u

agis

o Jo 22

/Mzg\

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo:

Fecha: [ /0 'V/,—VL

Clasificado Ly P @/ Clasificado Especial

ok omer IXI

.0 SH S8 T
Sentido: 3 |4 Buse, E’J:zu\ At imes, 7 & 242
Hora
06:30 A 06145AM. | + - s 2 > ==
06:45 A 07:00 AM. | /| - 14 19 g | ~ -
07:00 A 07:15AM. | £9 - | — + /i 9 - ~
07:15 A 07:30 AM. & i -~ £ ] 3 - |
07:30 A 0745 AM. | L — = o | 4 _—
0745 A 0800 AM. | & / q - o B ] P
08:00 A 0815AM. | = — 4 — =% shem|[55
0815 A 0830 AM. | { I ] £ s - —
08:30 A 0845AM. | & - 7 7] o { ~
0845 A 09:00 AM. | & —~ b ¥ : =

04:30

04:45 P.M. i~

A 2 = =
04:45 A 05:00 P.M. v o [ Al e -
0500 A 0515 P.M. Q P % e (0 | & ~
05:15 A 05:30 PM. | /& % . | 2B T] g e
0530 A 0545PM. | /! ~ ~ | & | = e I
0545 A 06:00 PM. | | — = ™ ~ 4 -
06:00 A 06:15PM. | K — |~ | B = £ o
06115 A 06:30 PM. | & % e
Observaciones: ‘[ﬂ‘? M{{é'ww 4? z@)- Mlja— 7 GA 3 L e

,& Z & e wff/a

J,

?/

_,? loaNs dfzj"a’

S oot

Do pe )b SAL.
5&170@%@\ L etk

I:I Buses E/



Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito ﬂ'git

e Departamento de Estudios y Disefios

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 20 / 04 /2022
Lugar del aforo : Provincia : Alajuela Canton : Alajuela Distrito : Rio Segundo Barrio : xxxxx

Intenseccion : RN.: # 03 con calle Los Angeles ( Coricafe )
Expediente N° : ED - EE - 18 - 0009 / Entregado al interesado : 21 /04 / 2022
Técnico responsable : Arturo Martin Saenz Espolett. / A : Errol Castillo

, SENTIDO 1 SENTIDO 2 SENTIDO 3 JSENTIDO 4
Vehiculos : 0 —F 0—silo—s200—N PEATONES I
HORARIOS L|P|BR L|P|BRL|P|BRL|P|BRE[O|N]S
6:30 A 6:45AM 98 [ 7 | 5 3 (2|0 2 (10 4 1 0|0 4
6:45 A 7:00AM § 103 | 12 | 6 4 | 0|0 4 | 0|0 310|0 2 n
7:00 A 7:15AM R 117 | 7 | 4 2 (0|0 O|1(0 310|0 0
715 A730AM 150|162 J o |1 |o fo|2]|o 3|00 0 n
7:30 A 7:45AM § 137 | 18| 5 2 (0] 0 0O|0|O 2|1 0|0 3 H
7:45 A 8:00AM § 121 | 18| 7 0 110 0|0]|0 1/]0|0 2 H
8:00 A 8:15AM § 122 | 20| 4 1 ]10]|0 0(0]|O0 3(0(0 0
8:15 A 8:30AM § 118| 26| 5 1 (0(|0 o(0]|O0 4 (0|0 2 E
8:30 A 845AM 1 115 | 14| 2 0| 0|0 0(0)|O0 1]10]|0 0 u
8:45 A 9:00AM 117|252 J 0o |o|o Qo|jo|ofalo]o 0
sams
4:30 A 4:45PM | 128 20| 6 o|lo|lofgo|1|lofg2|1]o0 0 11
4:45 A 5:00PM 1 143 (10| 5 2 (0|0 o(0]| O 1|00 0
5:00 A 5:15PM § 142 | 13| 3 1 |10|0 1]1]0/|0 41 0|0 3
5:15 A 5:30PM g 146 12| 2 0| 0|0 0O(0)|O0 21010 2
5:30 A5:45PM 141 | 7 | 3 1 |10]|0 0(0]|O0 0Ojo0|o0 0
sa5 A 6:00PM f143] 7 (2] 1 oo fofo|ofa]o]o 0
6:00A615PM f153[17( 2 J o [o|o Jo|o|of3]olo] |o
615 A630PM J111| 8 |3 | 3 (oo f2]o|los5|0]0 0
OBSERVACIONES :1) Interseccién muy concurrida en la principal. 2) Sentido E --- O a dos carriles. 3) Paradas
de bus a 15 MTS al E. de la interseccion,una frente a la otra. 3) Los articulados que vienen del O a ingresar
a S 2, se abren invadiendo carril contrario central y realizan la maniobra. NOTA: EI S 1, es calle La Pista
que es una calle sin salida y S 2 el acceso al predio de Cicafe. -




Evrd Castillo.

Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dg!!'
Mnistori ingomioria de Trimsite

Obras Pibiicas y Transpores
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio:(alle. [0 Anaeles, Coric (é—P\ Y’ Seaun J
v \V

Tecnico Responable: %?J Ag 6*“”‘1”/05

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P Clasificado Especial I:I Buses |:|

Fecha: ZQ/CHZIQ L7

Expediente N° ED-EE-18-0009

Sentido: Ex-L |EN-P [FO-L [EO -P |Es-L |Eg-? [Fu-B [Eo-B [Es-B [P-E

Hora
06:30 A  06:45 AM. ] o 2621125 Y 0 0 Y 0 3
06:45 A 07.00 AM. | o [22/ 18 g 0 0 G 0 5
0700 A O7T:15AM. | O | 1285 118 | @ 0 0 Y 0 0
0715 A 07:30 AM. | 1 0 1298 128 6 | 0 Y 0 /
07:30 A 07.45AM. | L 0 [29¢Y | is % |8 0 3 0 /
07:45 A 08:00 AM. > 0 %3322 ] / 0 ] 0 2
08:00 A 08:15 AM. 3 0 [259 |35 6 / 0 ) o) 2
08:15 A 08:30 AM. 0 o |2728 | 29 / 0 0 2 0 !
08:30 A 08:45 AM. > Q0 (205129 2 / 0 G 0 !
08:45 A 09:00 AM. 0 O 12839125 74 0 0 i Q 0
0430 A 0445PM. | & o (268 | i8 ] 0 0 2 P /
04:45 A 05:00 P.M. [ 0 1279 118 2 (3 0 3 0 0
05:00 A 05:15 P.M. y O 266 | 2Y 0 / 0 5 0 >
0515 A 05:30 P.M. / 1 (231 | 12 | 0 0 A 0 3
05:30 A 05:45 P.M. n 0 126 | 2 ?) 0 0 S 0 0
0545 A 06:00 PM. | Y o (276 1> o 0 0 7 0 0
06:00 A 06:15 P.M. Y o |222 |17 0 0 0 2 o {
06:15 A 06:30 P.M. ", o 129> | 1Y 0 0 Q Y 0 0

Observaciones:




CD-EE -1§-0009

Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

mopt dgit

Mnisterio
Obras Publicas y Transpories
HOJA DD RECUENTOS

PuntodeEstudlo/RUOZ A’/,O“L r\ 007”00[/( Q]\/‘?&"L\B

ﬂmé u tl/ )

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo:

Clasificado Ly P EI

Fecha: 20 ~ lo Y- ZZ

Clasificado Especial

I:] Buses |:|

(o cap 5@ Ca“.c noe[% il

Sentido: 5 SE/ 510 SC’, 56 5@ :DO V{’mkﬂ

Hora L/ ? L/ P L r}) L/ Q _S [
06:30 A 06:45 AM. 1 i | ~ 2, — ~ ! 1 ¥
0645 A O7:00AM. | > | — — | = 1 = | 2 | = |34
07:00 A 07:15 AM. - - — | — & | — - — 15}
07:15 A 07:30 AM. — — b e i — e o)
07:30 A 07:45 AM. — — —] -~ e — | =~ 1
0745 A 0800 AM. | — | — s { — [} FES
08:00 A 08:15 AM. i - { e =5 | e /s
08:15 A 08:30 AM. |‘ - - Z | 2/
08:30 A 0845AM. | ¢ — [~ 11 g =50 il
08:45 A 09:00 AM. s | M d — ! —

0430 A 04:45 P.M. i — - i e el — i /7
0445 A 05:00 P.M. —_— — — — — e e 24
05:00 A 05:15PM. | & 9 2 | & &= of | &
0515 A 05:30 P.M. 1 ¥ at|" <1 ) | — PR e 7]
0530 A 0545PM. | ~ A | as il =l —=1=14
0545 A 06:00 P.M. — — — - —| - 7 = o
06:00 A 06:15 P.M. — ~ | — — | — =1 = — 2
06:15 A 06:30 P.M. o ~ | —| — | —]| — _— q

Observaciones:




BN TP LY - s |
i Z

Direccion de Ingenieria de Transito

~ Departamento de Estudios y Disefi fran
mopt epartamento de Estudios y Disefios dglt
iste ingenierss de Transito

om'ﬂm;my Transportes
HOJA DE RECUENTOS

Tecnico Responable: Mé’% ).)~

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P E/Clasiﬁcado Especial l:] Buses E/

RS

e »
Fecha: Zﬂ/pé//Z’? f{( I
N E A%
Sentido: L Buraz F % L |2 ’tﬂ«x
Hora
0630 A 0645AM. | ¥ ~ < T B | = -
06:45 A 0700 AM. | L a4 — 3 ] e T
07:00 A 07:15 AM. - - - . v e | ==
0715 A 07:30 AM. | T = || = T 2 ==
07:30 A 07:45 AM. 3 - | — 2 1 =]
07:45 A 08:00 AM. | 7 — | a 2 ~ -
0800 A 0815 AM. ] i - i - e
0815 A 0830 AM. | %/ st G < % — | =
08:30 A 08:45 AM. i ~ — Z L T
08:45 A 09:00 AM. | D . - ' o =

04:30 A 04145 P.M. ~ gL ot | i oo
04:45 A 05:00 P.M. ‘ — ~ o - | ==
05:00 A 05:15 P.M. i — - < P B
05:15 A 05:30 P.M. ~ —| — 773 2| = | —
0530 A 0545 P.M. — — | — i - =
0545 A 06:00 PM. | — oo :%b = |
06:00 A 06:15 P.M. . - | - 7T = S
06:15 A 06:30 P.M. - . P < ) o |l

Observaciones:




mopt Direccidn general de ingenieria de transito d'git

. . o5 Ingentersa de Transito
ooy B Departamento de Estudios y Disefios

HOJA DE AFOROS VEHICULARES
FECHA : 21 / 04 /2022
Lugar del aforo : Provincia : Alajuela Canton : Alajuela Distrito : Rio Segundo Barrio : xxxxxx

Intenseccion : RN.: # 03 con El Sendero
Expediente N° : ED - EE - 18 - 0009 / Escaneado al interesado y a Carolina:27 /04 /2022
Técnico responsable : Arturo Martin Saenz Espolett. / A : Errol Castillo

Mk el SENTIDO 1 SENTIDO 2 SENTIDO 2 SENTIDO 2 PEATONES I
N T N ----O N--—--E
HORARIOS L|P|B L|P L|P|BRgL|P|BRE|JO|IN|S
1lesoneasam| 5 (ool a|o
2l6asa700amf 8 [0lol 2| o 2]
sf7zo0a75aml 5 [olol 3 | o 3
al7isa730am] 4 [ 10 oo 4
s{730a7asaml 4 |o|lol 5 |0 5
6fl7asa800amll 1 (ool a4 | o0 6|
70800asisamf 4 [olol 1|0
slsisassoam] a4 (oo 3|0 &
ofs30asasami 2 (ool 2|0 5]
10 8:a5A9:0aMf 4 | 1|0 2 |1
11l a30naaaspm | 6 (0|0 ] 3 | o
120 aasas00opm | 5 (oo 3 |0
13 s00asaspmf 4 (oo 1|0
14 s:1isAas30pMf 3 (o|of 3 |0
150 530 A545PM [ 4 |O|0f 3 | 0O
16 sasae00pmf 0o [0 |0 1|0
170 eooae1spm ) 3 |o| o] 8 | 0
18] 615 A630pPm | 2 (0|0 | 5 | 0
OBSERVACIONES : 1) Interseccion muy concurrida,sobre la principal. 2)




Errol Ca 57(:'”0

Direccion de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

inopt

Ministerio
Obras Piiblicas y Transportes

- -
P
9K ..
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: Calle E] Sendero-Ru 4% =2, Ala \uc!a,Rno &qquo
Tecnico Responable: ?)"*a“ G“‘""“/OS

Clasificado L y P .

Fecha: 7] /09/)_ o1l

Tipo de Conteo:

[ 1 uses [

Clasificado Especial

Expediente N° ED - EE~I8~0009

Sentido: on-L |ou-P |0E-L |0E-P lpv-B |oE-B
Hora
06:30 A  06:45 AM. ) 0 128 | i/ o 2
06:45 A 07:00 AM. | 0 Yy 1 9 ) 3
07:00 A 07:15 AM. b 0 [/ | lo 0 5
07:15 A 07:30 AM. 1 o |l6g | i5 0 Y
07:30 A 07:45 AM. 0 o |I1s6 ] 9 0 6
07:45 A 08:00 AM. 2L o 142 | 12 0 6
08:00 A  08:15 AM. J Q [Jsf |16 ) 5
08:15 A 08:30 AM. Y o |[ls0 | 19 0 g
08:30 A 08:45 AM. 3 c | 93 i 0 [
08:45 A 09:00 AM. 3 o || bi |6 0 3
04:30 A 04:45 PM. g 0 Iy 7 0 7z
04:45 A 05:00 P.M. 1 o |14y4q 7 [ 3
0500 A  05:15 P.M. - A 0 130 4 0 5
05115 A 05:30 P.M. Y 0 8¢ | > 0 (%
0530 A 05:45 P.M. ¢ o |]26] & o Y
05:45 A 06:00 P.M. ? o lJj4y2 | 5 0 2
06:00 A 06:15 P.M. D o |13Y]| 6 0 i
06:15 A 06:30 P.M. | 0 |lgo| 4 0 2

Observaciones:




ED-££-1%-0009

Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dgit
ol et

o Ingenterss de Transito
Obras Piblicas y Transportes e

HOJA DE RECUENTOS

bunto de Estudio:@[f) SE,(:\ U n ([(J /; (}f‘\/iﬂ .ﬁ/ﬁ 5(7/7"[}‘?/10 ?N#S

oy
Tecnico Responable: @ [0 U

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P Ij Clasificado Especial I:\ Buses D
Fecha: )| -4 )k/ "2;7

Sentido: G, O %D e O 6 Y’ P }’?

Hora d.; ' E) L ?
0630 A 0645AM. | 263 9721 £ =
o645 A o7zo0AM | M| 1% ] § — | -
o700 A orisAam. (270 | 20| & — | —
07:15 A 0730 AM. | 7 &\ | 4] 7 I i
0730 A o7a5AM. | QY] 95 £ —] —
0745 A o0800AM | A</ | 70| & | 2| |
08:00 A 0815AM. |~¢/) | 22| 2 | — |—
0815 A 0830AM 32 57 B 2 [
0830 A 0845AM. | 7 10| 29| ¢ — | —
0845 A 09:00 AM. LXAREE [ : i?

04:30 A 04:45 P.M. " ] -~ |-
0445 A os00pM. [/AY| 72| 7 i ]
0500 A osispm | fE2 [ o2 | A4 | =L | —
0515 A o0s30PM | 2Y% | 221 S | B | —
0530 A 0545 PM. |2/ | ]| 44 S |~
0545 A oe00PM | JRD 1.1 2/ | B | —
0600 A osi5pM [UFS |7 2| —~ s
06:15 A 0630 PM. [ [ [p7 8 —_ |~ |~

Observaciones:




mopt

Obras Piiblicas y Transportes

Direccion de Ingenieria de Trénsito
Departamento de Estudios y Disefios

g

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: ))w:;—&_,_ Go/,% X ,/—“f‘égw - ;?ﬂ/ N | /F L“{"'J’\T/O iﬁ%‘d

Tecnico Responable:

Tipo de Conteo:

(o z,

ClasificadoLy P D Clasificado Especial I__

Fecha: 2//5"//2‘2/

Expediente N° j—: D‘j/z F csis f;F"Oa‘F.

RECia Buses |___|
oonto ]

A =
Sentido: N E1 E. U
Hora :
06:30 A 0645 AM. | & a9, & -
06:45 A 07:00 AM. 1 ~ e Z
07.00 A 07:15 AM. [ g - /
0715 A 07:30 AM. | 9 ) 4 — :
0730 A 0745 AM. | L 1 o ] - !
0745 A 0800 AM. | &/ 1 41 -
08:00 A 08115 AM. o) 2. < C |
08:15 A 08:30 AM. 2 — S | | I |
08:30 A  08:45 AM. % | == | = I
08:45 A 09:00 AM. Y | i o | | ~ | :‘
A b
04:30 A 04:45 PM. b | 7%, ' -~ | i
04:45 A 05:00 P.M. 3. | -~ < I ] | '
0500 A 0515 P.M. 7 | | —~ E '
0515 A  05:30 P.M. 4 | 7 | Mo —
05:30 A 05:45 P.M 1 | | — | | b | . f
05:45 A 06:00 P.M. ‘| | & | g | | = | i |
0600 A o0&15PM | L | [ A | L, | |~ f ’
06115 A 06:30 P.M L | 3 Kl J !

Observaciones:




Division de Transportes

mopt Direccion general de ingenieria de transito dgit

w

HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA : 22 / 04 /2022

Lugar del aforo : Provincia : Alajuela Canton : Alajuela Distrito : Rio Segundo Barrio : xxxxx
Intenseccion : RN.: # 03 con calle La Julieta ( sur)

Expediente N° : ED - EE - 18 - 0009 / Escaneado al interesado y a Carolina: 27 /04 /2022
Técnico responsable : Arturo Martin Saenz Espolett.  / A : Errol Castillo

TR T g SENTIDO_l SENTIDO 2 SENTIDO 3 JSENTIDO 4 PEATONES I
e E----O E----S
HORARIOS L|{P|BR L|P|BRL|P|BYL|P|BRE|JO|N]S
6:30 A6G:ASAM § 305 (34 | 6 3 0|0
6:45 A 7:00AM § 326 (41 | 3 3|10(0 H
7:00 A 7215AM § 267 (37 | 6 2 0|0 H
7:15 A 7:30AM 1 310( 38| 2 3 0|0 n
7:30 A 7:45AM || 264 | 36 | 2 1|10]|0 B
7:45 A 8:00AM | 301| 49| 7 1]/0/|0 H
8:00 A 8:15AM §§ 319| 54| 0 2 0|0
8:15 A 8:30AM § 258 | 53 | 3 3 0|0 n
8:30 A 8:45AM § 260 (50| 2 4 0|0 E
8:45 A 9:00AM § 231 (47| 2 o(1]|0
=
430 A445PM 1235(22(1 f 3 | 0|0 11
4:45 A 5:00PM | 245| 39| 2 2 |0]o0
5:00 A 5:15PM § 292 (25| 2 5 0|0
5:15 A 5:30PM J| 269 | 22 | 4 3 |0]0
5:30 A 5:45PM | 321 | 14| 3 2 (0|0
5:45 A 6:00PM || 286 | 17 | 5 3 (0|0
6:00 A 6:15PM §§ 258 | 17 | 2 O |0|O0
6:15 A6:30PM §§ 212 | 18| 2 6 | 0|0
OBSERVACIONES : 1) Intersecciéon muy concurrida,sobre la principal. 2) Calle S. es sin salida
muy angosta y sin aceras.




Eer’ Ca S+:‘ ”0

Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dgit

Minss!
Otras Pibicas y Transportos -

HOJA DE RECUENTOS

‘ll?_ h ¢ e : ; (4 UHJ

Tecnico Responable: %‘ljﬂﬂ Gr ")‘"0‘5[0 b

Tipo de Conteo: Clasiﬁcaqo LyP Clasificado Especial l:l Buses ‘:]
Fecha: 1] /0 7/20 12
Expediente N° ) -EE- |8-0007

Punto de Estudio:

Sentido: JE-L |SE-P |So-L |S0-P |SE-B [50-8 |P-S

Hora
06:30 A  06:45 AM. 3 0 5 0 o [} Y
06:45 A 07:00 AM. 5 0 2 (4] o) [5) 9
07:00 A 07:15 AM. / 0 0 O O o K
07:15 A 07:30 AM. 3 0 0 0 o 0 3
07:30 A 07:45 AM. 0 0 3 0 5] 0 Y
07:45 A 08:00 A.M. { O o 0 O @) 3
08:00 A 08:15 AM. Yy i 2] o e o) Y
08:15 A 08:30 AM. / 0 y 0 0 ) ]
08:30 A 08:45 AM. 5 0 Y 0 0 0 ]
08:45 A 09:00 AM. 9. 0 3 0 0 ) |
04:30 A 04:45 P.M. % 0 [ 0 0 0 Z
04:45 A 05:00 P.M. 3 0 Y 0 R 0 0
05:00 A 0515 P.M. 7 0 Y po) 0 0 Y
0515 A 05:30 P.M. 5 0 Y 0 0 0 3
05:30 A 05:45 P.M. Y 0 £ 0 0 ) |
0545 A 06:00 P.M. Y 0 5 0 o 0 0
06:00 A 06:15 P.M. 2 0 5. 0 ] ) 0
06:15 A 06:30 P.M. T 0 [} 0 0 0 =

Observaciones:




Direccion de Ingenieria de Transito

mopt Departamento de Estudios y Disefios dg!!
Mins

frio
Obras Piblicas y Transportes g Frimate

.~

HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: })ch‘:‘r»oc @M Z” 4"@/&!}% ﬁ”ﬁ
wsz—— Y /

Tecnico Responable:

| | 7 o | ] =
Tipo de Conteo: Clasificado Ly P Clasificado Especial L | Buses
Fecha: 27 /ﬂ%ﬁ‘z /

Expediente N°__/ 'f/‘o ‘:‘;P

0L D.s g,
Sentido: L« F 13 L P 5 /’:1;%—..;
Hora

06:30 A 0645 AM. | f0) | IT 4 { e 15
06:45 A 0700 AM. | (/7 g ] = ]| -~ | - 9
07:00 A 07:15 AM. 77 | & + 2 '] = | = I
07:15 A 07:30 AM. =y | . 7. ] = - | 1L
07:30 A 07:45 AM. 7YY (o & | - | F
0745 A 0800 AM. | LS | &4 ‘%l [ ~ | =~ ¢ 4
08:00 A 08:15AM. | @/ // b Z - & [
0815 A o0830AM | 4 [ /1 | ¥ A = 7
08:30 A 08:45 AM. ¥ | A il - N |
08:45 A 09:00 AM. < | =? |
04:30 A 04:45 P.M. g P y A -
0445 A 0500 PM. | L 24 { 5 - | - <
0500 A o0515PM | Py | § & g | ~ | - A
05:15 A 0530 PM. | 71 £ js= | b - = | .S
0530 A 0545 PM. | D2 g | & | Y - = T '
05:45 A 06:00 PM. | 7 ) [ ¢ | | 7 1 - = 2 |
0600 A 0815PM. | B4 ([ 3 Lol o~ ] F |
o615 A ossopm [ F7 [ T T 0 W 20

Observaciones:




mopt Direccién general de ingenieria de transito dgit

Departamento de Estudios y Disefios S e e

m I:'pblicas ‘ Transgﬂes
HOJA DE AFOROS VEHICULARES

FECHA: 25 / 04 /2022

Lugar del aforo : Provincia : Alajuela Canton : Alajuela Distrito : Rio Segundo Barrio : xxxxxx
Intenseccion : RN.: # 03 con RN. # 119.

Expediente N° : ED - EE - 18 - 0009 | Escaneado al interesado y a Carolina:27 /04 /2022
Técnico responsable : Arturo Martin Saenz Espolett.  / A : Errol Castillo

Vaiiailas: SENTIDO 1 SENTIDO 2 SENTIDO 2 SENTIDO 2 PEATONES
~enietios ; N----E E----0 E---N I
HORARIOS L|P|BJ L|P|BRL|P|BRL|P|BJRE|JO|N]|S
6:30 A6:45AM | 18 | 2 | 0 §258|35| 6 J40| 3 |0 0 5
6:45 A 7:00MM | 22 | 0 | 0 J260(30| 6 51| 4|0 0 4 E
7:00 A7:15AM § 40 | 2 | O | 275|36| 3 50| 7 |0 0 8 B
715 A 730AMQ§ 38 | 3 (0 J280|40| 3 §62| 5|0 0 5 n
730 A7:45AM | 41 | 5 | 0 [249|37] 2 fe0| 4|0 o| 8] [s]
7:45 A 8:00AM | 37 | 4 | 0 | 250(35| 4 f54| 5|0 2| [2| sl
8:00 A81I5AM§ 49 | 2 | 0 §236|34| 3 Q42| 3|0 0 1
8:15 A8:30AM | 45 | 5 | 0 J276]a5| 3 35| 5|0 o] 2] K8
830 A8asaM | 45 | 6 | 0 [ 220|38] 5 f37] a0 1| 2] [of
8:45 A9:00AM [ 33 | 7 |0 J201|a1|3 Ja3| 10 o| |2
=]

430 A445PM § 26 | 3 | 0 §191(23]| 2 56| 2 | 0 0 F 4 11
a:a5 A s:00pm | 34| 0|0 [200({30|3 82| 0]0 1E
500 A515pM | 29 | 1 [0 [183[16| 6 f77] a0 o| |2
5:5 A530PM | 34 | 2 |0 [221(23|6 82| 3|0 3| (2] [a4]
530 A545PM | 40 | 3 | 0 J256[19| 3 89| 1|0 o| [4] [usi
545 A6:00PmM | 32 | 2 [0 f183|13] 2 f70]| a0 o| |5
6:00A6:15PM | 26 | 0 | 0 178 (20 4 f65] 2 | 0 o| |3
6:15 A6:30PM | 24 | 1 | 0 J198[18| 6 fs59] 1|0 0 2

OBSERVACIONES : 1) Interseccion muy concurrida,sobre la principal. 2) El acceso N,se alma-

cena y aprovecha espacios libres o cortesias para ingresar a la principal con rumbo E. 3) En

el acceso N, hay un acceso perpendicular hacia el O ,el cual presenta movimiento vehi-

cularleveenS--0yenN -- 0. es base del servicio Pirata .




Direccién de Ingenieria de Transito

E Depalta 1ento de ESlUdOS y Di E"OS t

Ministerio
Obras Piblicas y Transportes
HOJA DE RECUENTOS

Punto de Estudio: !]M:J‘faﬁb-’ /5:-- W«—a ,(Z)\ GZ»QZJ«L ;
Tecnico Responable: wé/)b

Tipo de Conteo: Clasificado Ly P @ Clasificadj?gcial |j Buses B/

V &

Fecha: ,Q;,: /p-'—// T

0E W ol N.O,
Sentido: / P B @ ' 4 M L F 5:4/\—24
Hora
0630 A 0645AM. | &2 | 7 | & 1 2. | 1 == T | =
0645 A 07:00AM. | LS 9 3 o s { = 7 = =
o0 A o7zs5AaM. |3 | | & | [ )¢ [ | — | S| — [ =—
0715 A 07:30 AM. | j /9 AR AN | L9 | ~ |—
o730 A orasam | Q93 [ g [N | &5 [[] s | e 2T |
07:45 A 08:00 AM. | 7 ¥ S 4 |12 In it P 1 Sl
08:00 A 0815AM. | /pA— | ) ¢/ L= 7 /- | & i 11 =i
s A osz0AM | PR (12 12 | — [i® LR T =Z5H5 |9 14
08:30 A 08:45AM. | 1S Z & 221 e | = Ty
0845 A 09:00 AM. | 7 S — s ]

0430 A 0445PM. | ]| O 7 . : ST [ b !
04:45 A 0500 PM. | @i TR NS | 2¢| 2 — | 77 92 | —
0500 A 0515PM. | /0% | ™ b BN L% 9 EE ]
0515 A 0530 PM. | X © g |— 1 ] i ey =l 3, | A
0530 A 0545PM. | 4+ | £ | . [1T2] 9 e { 1
0545 A 0800PM. | £7% 3 e 2.7 — — | /| — | —
0600 A 06:15 P.M. | ] [Y j i A ooyl — { </ o |
06:15 A 06:30 P.M. S I Bt F 2 | ~ ER IR

Observaciones:




MOPT - 03 - 05 - 01 — 0065 - 2023

5.3 Anexo 3. Cambio de vias realizado en calle al costado este de la Escuela David Gonzalez
Alfaro, Rio Segundo de Alajuela, oficio DVT-DGIT-ED-2018-2876 e informe MOPT-03-
05-01-1062-2018.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela. I I
66 de 75




Division de Transportes

1 opt Direccion General de Ingenieria de Transito
Departamento de Estudios y Disefios

Ministerio de
Obras Publicas y Transportes

DVT-DGIT-ED-2018-2876

3 de diciembre del 2018

MSc

Laura Chaves Quirds
Alcaldesa

Municipalidad de Alajuela
Tel: 2436-2368

Estimado sefior:

Se le adjunta informe técnico con N° de oficio MOPT-03-05-01-1062-2018 referente a “Cambio de
vias frente a la Escuela David Gonzélez Alfaro, Rio Segundo de Alajuela”. Con este informe técnico
se atiende la solicitud del sefior Mario Alberto Guevara Alfaro, Regidor del municipio a su cargo, a
la cual fue asignado el expediente N° ED-EB-18-0323.

Atentamente,

L
Ing. Carolina Malespin Mufioz Ing. M%

Departamento de Estudios y Disefios Jefe Depto. de Estudios y Disefios

7 Sr. Mario Alberto Guevara Alfaro. Regidor Municipalidad de Alajuela. Correo:
marioaduana@ice.co.cr Tel: 8385-0360. Solicitante.

"7 Archivo Estudios Basicos ED-EB-18-0323.
CMM

Teléfonos: (506) 2226-5411
Fax: (506) 2227-2002
Correo: cmalespin@mopt.go.cr

COSTA RICA
COBERND DEL BICENTENARMO




mnopt

Obras Publicas y Transportes

DIVISION DE TRANSPORTES )
DIRECCION GENERAL DE INGENIERIA DE
TRANSITO

DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS Y DISENOS

MOPT-03-05-01- 1062-2018

Cambio de vias frente a la Escuela
David Gonzalez Alfaro, Rio Segundo de

Alajuela
Preparado por:
Carolina Malespin Mufioz Ingeniero a cargo
Rony Rodriguez Vargas Direccion Técnica

Jefe, Dpto. Estudios y Diserfios

San José, diciembre de 2018



Cambio de vias frente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio Segundo

de Alajuela

Informacion técnica del documento

1. N° Informe

2. N° de Expediente

MOPT-03-05-01- 1062-2018

ED-EB-18-0323

3. Titulo

Cambio de vias frente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio
Segundo de Alajuela

4. Fecha del informe

diciembre de 2018.

5. Institucion ejecutora y direccién

Ministerio de Obras Publicas y Transportes
Direccion General de Ingenieria de Transito

San José, Costa Rica

Tel: (506) 2226-5411

6.Tipo de reporte y periodo de
extension

Informe final diciembre 2018

7. Instituciones receptoras

Municipalidad de Alajuela.

8. Preparacion

Carolina Malespin Mufioz
Departamento de Estudios y Disefios "

T

Fecha: 3 de diciembre 2018

9. Colaboracién

Gallardo Bermudez, de

equipo

operador

8. Revisién

Rony Rodriguez Vargas, jefe
Departamento de Estudios y Disefios<”

Fecha: 3 de diciembre 2018

8. Autorizacion

Rony Rodrigue%@%‘%

Departamento de Estudios y Disefios

Fecha: 3 de diciembre 2018

9. Resumen

Se realiza inspeccion frente a la Escuela David Gonzélez Alfaro en Rio Segundo de Alajuela, para
atender la solicitud y observar el comportamiento de la zona en estudio.

; ) 10. N° de
8. Palabras clave 9. Nivel de seguridad péginas
Cambio de vias Esc. David Gonzalez Rio Segundo Ninguno. 9

: Yo

COSTARICA
CORENHO DEL BICENTENATIO
2018 - 2022




Cambio de vias frente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio Segundo

de Alajuela

1. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

El dia 13 de julio del 2018 se recibio en el Departamento de Estudios y
Disefios mediante correo electronico, la solicitud realizada por el sefior Mario Alberto

Guevara Alfaro, Regidor del Consejo Municipal de Alajuela.

En la mencionada solicitud se pide un estudio de cambio de vias frente a la

Escuela David Gonzalez ubicada en Rio Segundo de Alajuela.

El Departamento de Estudios y Disefos le asigno a dicha solicitud el nUmero

de expediente ED-EB-18-0323 para su respectivo tramite.
1.1 Objetivo General

Analizar la conveniencia de realizar cambio de vias frente a la Escuela David

Gonzalez en Rio Segundo de Alajuela.
1.2 Objetivos Especificos

a. Verificar la condicion actual del sefialamiento vertical y horizontal en la zona

de estudio.

b. Observar del comportamiento de todos los usuarios para verificar si las
condiciones de la estructura peatonal (aceras) son apropiadas o deben ser

mejoradas, de acuerdo a la ley 7600.

c. Verificar visualmente el estado en el que se encuentra la calzada en la zona

de estudio.

3 Yo

COSTA RICA
COMENNO DEL BICINTENARIO
2018 - 202




Cambio de vias frente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio Segundo

de Alajuela

d. Observar las problematicas presentes en la zona a causa de la falta de

sefializacion y demarcacion.

e. Analizar las consecuencias de implementar lo solicitado.

1.3 Metodologia

Para determinar la conveniencia de implementar las medidas solicitadas, el
Departamento de Estudios y Disefios de la Direccion General de Ingenieria de

Transito utiliza la siguiente metodologia:

a. Inspeccion técnica a campo con el fin de analizar las condiciones actuales de
la vialidad vehicular y peatonal en la zona de analisis para determinar al area

de influencia que debe abarcar el estudio.

b. Se realiza la planimetria del area de influencia incluyendo todas las
caracteristicas importantes: anchos de calzada y carril, estado de las aceras
incluyendo su accesibilidad para cumplir con la ley 7600, “Ley de Igualdad de
Oportunidades para las Personas con Discapacidad”, 29 de mayo de 1996,
senalizacion vertical y horizontal y cualquier otro aspecto importante que

pueda afectar al momento de recomendar una solucion.

c. Se utiliza como guia el Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes de
Control del Transito SIECA, 2014.

d. Se analiza la factibilidad para realizar la demarcacion horizontal y vertical, con

el fin de mejorar el flujo vehicular regular de la zona.

e. Se hace el informe con recomendaciones apropiadas para el caso.

: Yo

COSTARICA
COBHENNO DL BCENTERATNO



Cambio de vias frente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio Segundo

de Alajuela

2. DESARROLLO

2.1 Ubicacion geografica

La ubicacién donde solicitan el cambio de vias en el distrito de Rio Segundo,
del cantén de Alajuela de la provincia de Alajuela, en las coordenadas 479.491 Este,
1.105.985 Norte, del sistema de ubicacion geografico CRTM 05. (Ver imagen N°1).

"~. Pollo Happyss

LR A

)
-

' -
Eécula

GonzalezZiAlfaros
i %

L o
lglesialCatolica
delRio/Segundo

1

Imagen N°1 Ubicacion de zona de estudio.
Fuente: GoogleMaps diciembre de 2018.

5 Yo

COSTA RICA
COBENNO DEL BCENTENABO
208 - 2022



Cambio de vias frente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio Segundo

de Alajuela

2.2 Descripcion de la Situacion Actual

La calle involucrada en el estudio forma parte de la Red Vial Cantonal. En
dicha zona la calle se encuentra en doble sentido de circulacion de Norte-Sur y
viceversa. La superficie de rodamiento es angosta, mide 5,10m, es de asfalto el cual
estda en mal estado y existe sefalizacion vial en regulares condiciones. (Ver
imagenes N°2 y N°3).

Imagenes N°2 y N°3. Estado de la superficie de rodamiento y sefializacion vial existente.
Fuente: elaboracion propia, diciembre de 2018.

La condicion de las aceras existentes en la zona de estudio esta en regular

estado, algunos tramos se presentan muy angostas, tienen anchos variables que

oscilan entre los 0,70m y 1,46m por lo cual no cumplen con lo establecido en la ley
7600 (Ver imagenes N°4 y N°5).

Imagenes N°4 y N°5. Aceras existentes.
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Cambio de vias frente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio Segundo

de Alajuela

Al momento de la inspeccion se observaron vehiculos estacionados sobre la
acera y en ambos lados de la via, siendo esta angosta, ademas presenta sobre

anchos los cuales se encuentran sin asfaltar. Dicho incumplimiento ocasiona

obstruccion de la via (Ver imagenes N°6, N°7, N°8 y N°9).

Imagenes N°6 y N°7. Vehiculos estacionados sobre la acera y en ambos lados de la via.
Fuente: elaboracién propia, diciembre de 2018.

Imagenes N°8 y N°9. Vehiculos estacionados en el sobre ancho.
Fuente: elaboracion propia, diciembre de 2018.

3. ANALISIS

Luego de la inspeccion realizada y observar los factores que se presentan en
la zona de estudio, se determina que la sefalizacion vial existente frente a la Escuela

David Gonzalez es errénea, presenta confusion debido a que se demarco un letrero
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Cambio de vias frente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio Segundo

de Alajuela

de Alto a lo ancho de toda la calzada, lo cual indica que existe un solo sentido de via
de Sur a Norte hacia la Ruta Nacional N°3. Y en sentido Norte-Sur existe demarcado
un letrero de Alto en uno solo de los carriles, lo cual indica doble sentido de via (ver

imagenes N°10 y N°11).

Imagenes N°10 y N°11. Demarcacion de letreros de Alto existentes creando confusion a los conductores.
Fuente: elaboracion propia, diciembre de 2018.

Por tanto, se procedio a revisar los archivos de este Departamento en los
cuales se ubica el Oficio N°DGIT-ED-2189-2013 de fecha 28 de febrero del 2013
realizado por el Téc. Luis Guevara Sanchez, donde indica que en el oficio N°DGIT-
ED-5318-2011 del afio 2011, se aprueba el cambio de vias solicitado en la calle
ubicada frente a la Esc. David Gonzalez. Dichos oficios fueron entregados en la
Municipalidad, en los cuales se indican las recomendaciones técnicas de la
sefializacion vial que debe ejecutar la Municipalidad de Alajuela, sin embargo al
momento de la inspecciéon no ha sido realizada correctamente, tal como se muestra
en este informe. Lo cual presenta un alto riesgo y peligro para los estudiantes,

vecinos y usuarios en general de la zona.
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Cambio de vias frente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, Rio Segundo

de Alajuela

4. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1 Conclusiones

Tomando en consideracion todas las observaciones realizadas durante la visita

se concluye lo siguiente:

a) La senalizacion vial frente a la Esc. David Gonzalez y sus alrededores, genera
gran confusion a los conductores, lo cual puede ocasionar accidentes de
transito, debido a que la demarcacion existente es fue ejecutada de acuerdo a

las recomendaciones emitidas por este Departamento.
4.2 Recomendaciones

Con el fin de mejorar la comodidad y la seguridad vial en los alrededores, este

Departamento considera importante las siguientes recomendaciones:
4.2.1 A la Municipalidad de Alajuela:

a) Ejecutar el cambio de vias indicado en los oficios N° DGIT-ED-2189-2013 (se
adjunta copia) y DGIT-ED-5318-2011 en el menor tiempo posible con el fin de
evitar accidentes de transito, al tener en la actualidad una enorme confusién
del sefalamiento vial rente a la Escuela David Gonzalez Alfaro, ubicada en
Rio Segundo de Alajuela.

b) Recarpetear la via ubicada frente a la Escuela David Gonzalez incluyendo los

sobre anchos existentes que actualmente estan sin asfaltar.

Toda la sefalizacion vial debe ser ejecutada de acuerdo con las
especificaciones establecidas en el Manual Centroamericano de Dispositivos
Uniformes para el Control del Transito (SIECA 2014).
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San José, 28 de febrero del 2013

Sefor

Roberto Thompson
Alcalde

Municipalidad de Alajuela

Ingeniero

Edgar Vargas Rojas

Jefe

Departamento se Sefalizacion Vial

REF: SENALIZACION Y DEMARCACION EN LOS
ALREDEDORES DE LA ESCUELA DAVID GONZALEZ
ALFARO - RIO SEGUNDO DE ALAJUELA, EXPEDIENTE DE
ESTUDIOS BASICOS N° 810-10

Ubicacion Geografica: Distrito Rio Segundo, Cantén
Alajuela, Provincia Alajuela. Coordenadas 0515820 Este,
0220620 Norte, sistema basado en la proyeccion Coénica
Conformante Lambert de la hoja cartografica Rio Segundo,
escala 1:10:000, del Instituto Geografico Nacional.

Estimado Sefor:

En atencién al fax con numero de oficio MA-SGV-615-2012, enviado a este
Departamento, por el sefior José Luis Chacon Ugalde, coordinador del Subproceso
Gestion Vial de la Municipalidad de Alajuela, en que solicita se tomen las
recomendaciones propuestas, para la respectiva modificacion del informe DGIT-ED-
5318-2011, lo anterior en vista de la disconformidad de los vecinos respecto al
cambio de via y a la demarcacion del cordon amarillo frente a la Escuela, se le
informa.

Como complemento al estudio con el nimero de oficio DGIT-ED-5318-2011, en el
cual se recomendd cambio de vias, demarcacion y sefalizacion reglamentaria, en
las calles ubicadas en los alrededores de la Escuela David Gonzalez Alfaro de Rio
Segundo de Alajuela, de la siguiente manera:

;
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A- Se elimin6 el doble sentido de circulacién vehicular en los alrededores de la
Escuela.

B- Se recomendo eliminar dos sefiales verticales R-1-1 de Alto.

C- Se recomendé colocar cuatro sefiales verticales R-1-1 de Alto.

D- Se recomendo colocar dos sefiales verticales R-3-4a de No Virar a la Izquierda.
E- Se recomendo colocar una sefial vertical R-3-3a de No Virar a la Derecha.

F- Se recomendé colocar tres sefiales verticales R-3-1a de No Hay Paso.

G- Se recomendo colocar una sefal vertical R-8-1 de No Estacionar.

H-Se recomendd colocar sefales verticales E-1-1, E-3-3 de escuela y la
demarcacion de letreros de escuela.

I- Se recomendo Demarcar dos lineas de Alto con su respectivo Alto, tres flechas
horizontales de sentido de via, demarcacion de cordon amarillo al costado este de
la escuela, y demarcacion de los 10 metros en las esquinas.

Considerando la solicitud en cuestion, para mejorar la seguridad vial en el sector,
y que la mayoria de los negocios se encuentran ubicados al costado este de la
calle donde se ubica la Escuela David Gonzalez Alfaro, se recomienda:

AL DEPARTAMENTO DE SENALIZACION VIAL

1-Instalar sobre Ruta Nacional N° 3 una sefal vertical R-3-3a de No Virar a la
Derecha, en el sentido de circulacion vehicular oeste — este, tal y como se muestra
en el diagrama adjunto con la situacién propuesta.

2- Instalar sobre Ruta Nacional N° 3 una sefial vertical R-3-4a de No Virar a la
Izquierda, en el sentido de circulacion vehicular este — oeste, tal y como se
muestra en el diagrama adjunto con la situacién propuesta.

Con fundamento en lo establecido en la Ley # 6324 Ley de Administracién Vial, el
articulo 140 incisos 7 y 15 de la Constitucion Politica y los articulos
4,59,60,111,112,113 y 114 de la Ley # 6227 Ley de Administracion Publica, las
recomendaciones técnicas emitidas mediante el presente oficio, quedan sujetas al
contenido presupuestario de esta Direccién General.
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Fotografia N° 1 Interseccion segunda entrada Escuela David Gonzalez
A LA MUNICIPALIDAD DE ALAJUELA
1- Mantener el cambio de via indicado en el oficio DGIT-ED-5318-2011,

2- Instalar una senal vertical R-3-1a de No Hay Paso, tal y como se muestra en el
diagrama adjunto con la situacion propuesta.

3- Instalar una sefal vertical R-8-1 de No Estacionar, y demarcar el cordon del
cafio con pintura de color amarillo, al costado este de la Escuela David Gonzalez
Alfaro, tal y como se muestra en el diagrama adjunto con la situacién propuesta.

4- Demarcar dos lineas de paro con su respectivo Alto, cuatro flechas horizontales
de sentido de via, y los 10 metros de las esquinas, segun se muestra en el
diagrama adjunto con la situacién propuesta.

5- Eliminar dos reductores de velocidad “Tipo Tachuelones” al costado este de la
Escuela, esto porque no cuentan con autorizacién de parte de esta Dependencia,
ademas no cumplen con las medidas y distancias especificas establecidas en el
reglamento para la instalacion de reductores de velocidad en las vias publicas
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Decreto Ejecutivo N° 17415-MOPT, ver diagrama adjunto con la situacién
propuesta.

6- Construir un reductor de velocidad de 5 centimetros de altura por 1,2 metros de
ancho e instalar dos sefales verticales P-9-12, P-9-11 que indiquen reductor de
velocidad, tal y como se muestra en el diagrama adjunto con la situacion
propuesta.

Es importante indicar, que los reductores de velocidad deben ser construidos en
concreto o asfalto, sin armadura metalica, con una dimensién de 1.2 metros de
ancho por 5 centimetros de alto y su largo debe cubrir Unicamente la superficie de
rodamiento, sin obstruir la cuneta o cafio, para que permita el libre flujo del agua,
ademas se deben demarcar con pintura de color amarillo los reductores de
velocidad, esto de acuerdo con las especificaciones establecidas en el Reglamento
para la Instalacion de Reductores de Velocidad en las Vias Publicas, Decreto
Ejecutivo N° 17415 — MOPT.

Toda la senalizacion debe ser ejecutada de acuerdo con lo establecido en el
Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del
Transito, que esta disponible en la pagina electronica
www.sieca.org.gt/sieca.htm

Se le recomienda incluir los alcances de este oficio dentro de los proyectos a
realizar por parte del COLOSEVI (Consejo Local de Seguridad Vial) de su
comunidad, de acuerdo con el articulo seis del Decreto Ejecutivo N°29390-MOPT-
S, denominado Plan Nacional de Seguridad Vial. Proyectos a ser financiados con
los fondos transferidos por el Consejo de Seguridad Vial a su municipio, producto
de las infracciones a la Ley de Transito, segun lo dispuesto en el Articulo 217 de la
Ley de Transito por Vias Publicas Terrestres. Es importante aclarar que el trabajo
debe ser supervisado por el Departamento de Sefalizacion Vial de la Direccion
General de Ingenieria de Transito y para el uso de los fondos antes mencionados
se debe contar con el Visto Bueno de la Unidad de Asistencia Técnica a
Municipalidades de esta Direccion.

Por ultimo y con fundamento en lo establecido en la Ley de Administracion Vial N°
6324, la Ley N° 7331 Ley de Transito por Vias Publicas Terrestres, el decreto
ejecutivo N° 27967, la Ley General de Administracion Publica, N° 6227, articulos
264 y 285, y lo dispuesto en el articulo 6 de la Ley niamero 8220 denominada
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Ley de Proteccion al Ciudadano del Exceso de Requisitos y Tramites
Administrativos, este Departamento le otorga un plazo de 10 dias habiles,
contados a partir del dia siguiente de notificado el presente oficio, para que
proceda indicarnos su resolucion a lo expuesto anteriormente.

namiento al frente de la Escuela David Gonzalez

Fotografias N° 4 y 5 Calle ubicadas alrededores de la Escuela David Gonzalez

I
CONSTRUIMOS UN PAfS SEGURO @IGobiernodeCostaRica

Tel: (506) 2226-5411. Fax: (506) 2523-2757
I Apartado 10176-1000, San José, Costa Rica

Carren F- readrinuez@maont aner



- -
mo t Direccion General de Ingenieria de Trdnsito dg I t
Mﬁvﬂ Dirsseldn

Obras Pibficas y Transparfes Ingeniorix de Trinsito

Estudios y Diseiios

OFICIO N° DGIT-ED-2189-2013

NOTA: Se adjunta ubicacién del lugar, diagramas con la sefalizacion actual y
propuesta y copia del disefio del reductor.

Sin mas por el momento,

Téc. Luis Guevara Sanchez V°B? Ing. Helberth Umana Alvarado
Unidad de Estudios Basicos Unidad de Estudios Basicos

@ Ing. Junior Araya Villalobos. Director de Ingenieria de Transito

@ Ing. Rony Rodriguez Vargas Jefe Departamento Estudios y Disefios

& Ing. José Luis Chacén Ugalde Subproceso Gestion Vial Municipalidad Alajuela.
& Archivo de Estudios Basicos Alajuela

& Guevara/ Escuela David Gonzalez Alfaro, Doc
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5.4 Anexo 4. Justificacion de semaforos vehiculares y peatonales en intersecciones.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela. I I
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Criterios para instalar semaforo vehicular

Interseccion #4: Calle El Carmen — Ruta Nacional N.2 3

CONDICION A.

Pico Matutino
Semdforo

INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS

Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccién. Periodo matutino.

NiUmero de Carriles

VPH en la principal

VPH (mayor volumen)
Via secundaria

SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO

Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (unsolo sentido)
2 2 1721 51 NO
CONDICION B. Interrupciéon de la continuidad del trdnsito. Toda la interseccién. Periodo matutino.
Numero de Carriles L. VPH (mayor volumen)
VPH en la principal
P . SE JUSTIFICA
. _— . . Via secundaria
Via principal Via secundaria :
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1721 51 NO
CONCLUSION:
NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO
INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS
Pico Vespertino
Seméaforo
CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccién. Periodo vespertino.
NiUmero de Carriles VPH en la principal VPH @mayorvolu.men)
. - , . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1493 46 NO
CONDICION B. Interrupcion de la continuidad del transito. Toda la interseccidn. Periodo vespertino.
Numero de Carriles - VPH (mayor volumen)
VPH en la principal
. - . . P P Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria B
(Total en ambos accesos) (unsolo sentido)
2 2 1493 46 NO
CONCLUSION:




Interseccion #5: Calle La Empacadora — Ruta Nacional N.2 3

INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS

CONDICION A.

Pico Matutino
Semaforo

Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccién. Periodo matutino.

Numero de Carriles

VPH en la principal

VPH (mayor volumen)

Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1839 136 NO
CONDICION B. Interrupcion de la continuidad del transito. Toda la interseccidn. Periodo matutino.
Numero de Carriles . VPH (mayor volumen)
VPH en la principal
, . SE JUSTIFICA
. — , . Via secundaria
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1839 136 NO
CONCLUSION:
NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO
INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS
Pico Vespertino
Semaforo
CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Niumero de Carriles VPH en la principal VPH gmayorvolu'men)
. - . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1985 120 NO
CONDICION B. Interrupcién de la continuidad del trdnsito. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Numero de Carriles
VPH en la principal VPH gmayorvolu‘men)
. — . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria -
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1985 120 NO
CONCLUSION:

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO




Interseccién #6: Calle Los Angeles — Ruta Nacional N.2 3

INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS

CONDICION A.

Pico Matutino
Semaforo

Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccién. Periodo matutino.

Numero de Carriles

VPH en la principal

VPH (mayor volumen)

Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1966 19 NO
CONDICION B. Interrupcion de la continuidad del transito. Toda la interseccidn. Periodo matutino.
Numero de Carriles . VPH (mayor volumen)
VPH en la principal
, . SE JUSTIFICA
. — , . Via secundaria
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1966 19 NO
CONCLUSION:
NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO
INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS
Pico Vespertino
Semaforo
CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Niumero de Carriles VPH en la principal VPH gmayorvolu'men)
. - . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1903 7 NO
CONDICION B. Interrupcién de la continuidad del trdnsito. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Numero de Carriles
VPH en la principal VPH gmayorvolu‘men)
. — . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria -
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1903 7 NO
CONCLUSION:

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO




Interseccion #7: Calle El Sendero — Ruta Nacional N.2 3

INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS

CONDICION A.

Pico Matutino
Semaforo

Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccién. Periodo matutino.

Numero de Carriles

VPH en la principal

VPH (mayor volumen)

Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1882 27 NO
CONDICION B. Interrupcion de la continuidad del transito. Toda la interseccidn. Periodo matutino.
Numero de Carriles . VPH (mayor volumen)
VPH en la principal
, . SE JUSTIFICA
. — , . Via secundaria
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1882 27 NO
CONCLUSION:
NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO
INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS
Pico Vespertino
Semaforo
CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Niumero de Carriles VPH en la principal VPH gmayorvolu'men)
. - . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1549 26 NO
CONDICION B. Interrupcién de la continuidad del trdnsito. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Numero de Carriles
VPH en la principal VPH gmayorvolu‘men)
. — . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria -
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1549 26 NO
CONCLUSION:

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO




Interseccion #8: Calle La Julieta — Ruta Nacional N.2 3

INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS

CONDICION A.

Pico Matutino
Semaforo

Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccién. Periodo matutino.

Numero de Carriles

VPH en la principal

VPH (mayor volumen)

Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1843 25 NO
CONDICION B. Interrupcion de la continuidad del transito. Toda la interseccidn. Periodo matutino.
Numero de Carriles . VPH (mayor volumen)
VPH en la principal
, . SE JUSTIFICA
. — , . Via secundaria
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1843 25 NO
CONCLUSION:
NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO
INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS
Pico Vespertino
Semaforo
CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Niumero de Carriles VPH en la principal VPH gmayorvolu'men)
. - . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1669 35 NO
CONDICION B. Interrupcién de la continuidad del trdnsito. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Numero de Carriles
VPH en la principal VPH gmayorvolu‘men)
. — . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria -
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1669 35 NO
CONCLUSION:

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO




Interseccion #9: Ruta Nacional N.2 119 — Ruta Nacional N.2 3

CONDICION A.

Pico Matutino
Semaforo

INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS

Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccién. Periodo matutino.

Numero de Carriles

VPH en la principal

VPH (mayor volumen)

Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1927 325 S|
CONDICION B. Interrupcion de la continuidad del transito. Toda la interseccidn. Periodo matutino.
Numero de Carriles . VPH (mayor volumen)
VPH en la principal
, . SE JUSTIFICA
. — , . Via secundaria
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1927 325 S|
CONCLUSION:
S| SE JUSTIFICA REALIZAR EL ESTUDIO PARA VERIFICAR LA NECESIDAD DEL SEMAFORO
INSTALACION DE UN NUEVO SISTEMA DE SEMAFOROS
Pico Vespertino
Semaforo
CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Niumero de Carriles VPH en la principal VPH gmayorvolu'men)
. - . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1830 273 NO
CONDICION B. Interrupcién de la continuidad del trdnsito. Toda la interseccion. Periodo vespertino.
Numero de Carriles
VPH en la principal VPH gmayorvolu‘men)
. — . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria -
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
2 2 1830 273 Sl
CONCLUSION:

SI SE JUSTIFICA REALIZAR EL ESTUDIO PARA VERIFICAR LA NECESIDAD DEL SEMAFORO




Criterio para instalar semaforo peatonal

CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccién 4: Calle El Carmen-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

18 de abril de 2022
Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
4,6 34 77 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. §

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
4,6 21 78 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccion 4: Calle El Carmen-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

Periodo Vespertino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
4,6 12 76 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. {

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
4,6 12 76 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL

Interseccidn 4: Calle El Carmen-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

18 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,5 10 1728 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,5 10 1728 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

El Carmen-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,5 21 1212 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

DE ETE E E E L
ANCHO LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,5 1 1507 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccidon 4: Calle El Carmen-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

18 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA

(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,3

9

1704

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,3

8

1739

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccidn 4: Calle El Carmen-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo
Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,3

8

1210

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,3

3

1500

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccion 5: Calle La Empacadora-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

19 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,5 131 213 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. {

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,5 44 268 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccion 5: Calle La Empacadora-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

Periodo Vespertino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,5 172 396 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. {

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,5 166 418 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccidn 5: Calle La Empacadora-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

19de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,2 2 1853 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,2 2 1853 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Empacadora-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,2 7 1796 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

DE ETE E E E L
ANCHO LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,2 7 1796 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccidn 5: Calle La Empacadora-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

19 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA

(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,2

447

1917

SI SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,2

359

1937

SI SE JUSTIFICA

SI SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL

POR ESTAR DENTRO DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccién 5: Calle La Empacadora-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo
Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,2

457

2032

SI SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,2

445

2069

SI SE JUSTIFICA

SI SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL

POR ESTAR DENTRO DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

(Existe semaforo peatonal)




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccion 6: Calle Los Angeles-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

20 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,6 25 56 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. {

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,6 25 56 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccién 6: Calle Los Angeles-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

Periodo Vespertino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,6 45 24 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. {

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,6 33 33 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccién 6: Calle Los Angeles-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

20 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10 7 1911 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10 5 1949 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

os Angeles-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10 5 1885 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

DE ETE E E E L
ANCHO LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10 5 1885 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccién 6: Calle Los Angeles-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

20de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA

PEATONES POR HORA

VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10 9 1803 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico vehicular. Periodo matutino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10

6

1967

NO SE JUSTIFICA

POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL

Interseccidn 6: Calle Los Angeles-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo
Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA

PEATONES POR HORA

VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10 7 1899 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10

7

1899

NO SE JUSTIFICA

POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccion 7: Calle El Sendero-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

21 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,5 32 40 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. {

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,5 23 46 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccion 7: Calle El Sendero-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

Periodo Vespertino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,5 22 68 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. {

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
5,5 22 68 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccidn 7: Calle El Sendero-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

21 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,4 7 1678 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
104 1 1893 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

El Sendero-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,4 1 1548 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

DE ETE E E E L
ANCHO LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
10,4 1 1548 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccidn 7: Calle El Sendero-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

21 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA

(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

25

1854

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

21

1886

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccién 7: Calle El Sendero-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo
Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

31

1436

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

25

1534

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccidn 8: Calle La Julieta-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

22 de abril de 2022

Periodo Matutino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

45

1845

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

45

1845

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL

POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

La Julieta-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

47

1549

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

38

1676

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL

POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

(Existe semaforo peatonal)




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccidn 8: Calle La Julieta-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

22 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA

(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

0

1850

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

0

1850

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccidn 8: Calle La Julieta-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo
Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

0

1668

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

10,4

0

1668

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccion 9: Ruta Nacional N.2119-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

25 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
11,2 25 594 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. {

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
11,2 23 625 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccion 9: Ruta Nacional N.2119-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

Periodo Vespertino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso norte.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
11,2 14 672 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. {

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
11,2 11 735 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccidn 9: Ruta Nacional N.2119-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

25 de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
13 25 1831 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
13 23 1835 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

cional N.2119-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso oeste.

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
13 30 1575 NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehicular. H

DE ETE E E E L
ANCHO LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
13 24 1622 NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS




CONCLUSION DEL ANALISIS PEATONAL
Interseccidon 9: Ruta Nacional N.2119-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo

CONDICION 1.

25de abril de 2022

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA

(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

16

25

2025

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

16

23

2044

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Interseccién 9: Ruta Nacional N.2119-Ruta Nacional N.23, Alajuela, Alajuela, Rio Segundo
Periodo Vespertino

CONDICION 1.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso este.

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

16

14

1773

NO SE JUSTIFICA

CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera. Hora pico vehi

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

16

11

1849

NO SE JUSTIFICA

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS
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5.5 Anexo 5. Planos de seiialamiento vial propuestos.

Andlisis vial en Ruta Nacional N.2 3, Rio Segundo de Alajuela. I I
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SIMBOLOGIA

— Sefial propuesta
~i-ll| Sefal existente
=ieA| Cambiar plantilla
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SIMBOLOGIA
e Senal propuesta
=2=ll| Sefial existente
—2_A| Cambiar plantilla
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SIMBOLOGIA
e Seiial propuesta
=i=ll| Senal existente
—E-A| Cambiar plantilla
DLCA| Doble Linea Continua Amarilla
LCA Linea Continua Amarilla
LCB Linea Continua Blanca
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SIMBOLOGIA

Las

=t Sefial propuesta op‘cqtﬂgl‘eoss
A i no son

=il Sefial existente o ser

—i_A| Cambiar plantilla

DLCA| Doble Linea Continua Amarilla
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