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Un el costarricenge.

dos los costarncenses sin el mportante apo
que las autoridades han dado a la Oficina de ]
laciones Piblicas de este Ministerio. v
Aqm, hemos aprendxdo a valorar en todo lo que vale la
comunicacion eolectwa,el adecuado uso de sus instru-
mentos, la eterna vigencia de la critica y la autocritica.
Aqui se ha fortalecido el criterio de oportunidad en la
atencién que se le brinda a los miembros de la prensa
nacional, quienes en su diario y abnegado ejercxclo
profes:onal se interesaron en saber qué hacemos, como
lo hacemos y cudles beneficios aportamos. Los medios
de comunicacién colectiva, por otra parte, y quienes
profesmnalmente los representan, fueron para noso-
_tros el primer acicate en un trabajo que apenas co-
mienza y que, sin embargo, nos llena de orgull
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Durante el primer afio de es-
ta administracion, el Ministe-
rio de Obras Publicas y Trans-
portes (MOPT), fue actor y tes-
tigo de importantes avances en
la construccion de obras de bien
publico y en la mejora sustan-
tiva del transporte nacional.
Atrds quedaron las excusas
presupuestarias y técnicas con
las que en el pasado se preten-
di6 legitimar el aletargamien-
to sufrido por la institucién en
los ultimos diez afios.

A partir de mayo de 1990,
las metas de progreso con jus-
ticia social que inspiran al Go-
bierno de la Republica, tuvie-
ron expresion en obras concre-
tas que en beneficio de todos
los costarricenses florecieron a
lo largo y ancho del pais.

A la vuelta de pocos meses,
el presente y el porvenir del
costarricense se asienta, mds
que en palabras o en promesas
que nunca se cumplieron, en
una obra de gobierno que estd
a la vista. En lo que al MOPT
respecta, ésto es evidente en la
existencia de mejores caminos,
en puentes que habilitaron
vias indispensables para la
produccién y el desarrollo, en
el rescate de proyectos que
nunca antes pasaron del plano
burocrdtico al que los conde-
naron desde su nacimiento pe-
ro, sobre todo, en una nueva
manera de entender y de ejecu-
tar la funcién publica. Esto 1l-
timo ha sido, quizd, la clave de
buena parte del éxito que hoy
queremos compartir con todos
los costarricenses.

Tenemos que admitir que la
tarea no ha sido fdcil. Que han
sido necesarias energias y sen-

tido de la oportunidad extraor-
dinarios. Pero los resultados

recompensan.

Tal es el caso de la decisién
de disminuir, en todo lo posi-
ble, el innecesario gasto admi-
nistrativo para revertirlo, co-
mo inversién, en obras de de-
sarrollo. Gracias a medidas
como estas, el Ministerio ha re-
cuperado un liderazgo que
nunca debié perder y gracias
al cual, las obras publicas han
vuelto a ejecutarse con pronti-
tud, con calidad y de acuerdo
con prioridades técnicamente
establecidas.

El efecto, al interior de la
institucién, tampoco se ha de-
Jado esperar: ha renacido la
mistica y el entusiasmo en ni-
veles que contagian y que
transforman lo que fueron ac-
ciones aisladas, en una dind-
mica ministerial renovadora.

Desde el 8 de mayo de 1990
nos propusimos, como tarea
inmediata, la consecucién de
recursos necesarios y suficien-
tes que le garantizaran al pats
un desarrollo pujante y soste-

El Presidente de la

Republica, Lic. Ra-

fael Angel Calderén

F. y el ministro

Guillermo Madriz

durante el acto de

inauguracién de una®
obra de beneficio

8 suburbano.

nible. La consecucién de crédi-
tos sanos para nuestra econo-
mia con los distintos organis-
mos financieros y el emperio que
pusimos para incrementar el
presupuesto de la institucion y
por lo tanto, la construccion de
obras, hicieron posible la reali-
zacién de programas de gran
relevancia nacional y asegura-
ron la existencia de otros re-
CUTrsos que auguran un prome-
tedor futuro.

Con la urgencia que ameri-
taba, nos ocupamos del deplo-
rable estado de la Interameri-
cana, especialmente en el sec-
tor sur del pais; del congestio-
namiento vehicular de San Jo-
sé, y del abandono en que se




habia dejado el tramo Costa-
nera-Baru-Pifivela-Palmar
Norte. Entre otros, se impulsé
el corredor norte que comunica
a Guanacaste con Limén, en el
que se ejecutaron proyectos co-
mo el de Chirrip6-Puerto Viejo
y el de Santa Cecilia-Guatuso.

Sin dilacién se atendio, de
manera esmerada, a sectores
marginales que habian ido
perdiendo su fe en el Estado
que nunca, o pocas veces, le
tendié su mano cuando se la
pidieron.

En todo nuestro territorio se
sintié la presencia del MOPT
con acciones nuevas que ali-
viaron o erradicaron los viejos
males. '

Con decisién, se desenmara-
fiaron viejos problemas que se
habian institucionalizado con
el tiempo; se continud con la
regulacién y control de los ser-
vicios en taxis y autobuses, se
mejoré el sistema de licencias
de conductor, principalmente
con la ampliacion de cursos de
Educacién Vial en diferentes
niveles, y se otorgé por otro la-
do, una real importancia al
control de pesos y dimensiones
en los vehiculos de carga.

En el campo del transporte,

El trabajo de equipo y el estrecho con-
tacto con las comunidades son claves
para la toma de decisiones en materia
de obras publicas y transportes.
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ha sido muy valiosa la labor
realizada en este periodo por
algunos érganos adscritos al
despacho ministerial, los cua-
les, en su dmbito de competen-
cia, han coadyuvado a la regu-
lacién y control del transporte
en el pais y a mejorar, a la vez,
la seguridad ciudadana y la
de los equipos que prestan ser-
viclo.

Reconocemos especialmente
el trabajo realizado por la Co-
mision Técnica de Transportes,
el Consejo de Seguridad Vial y
el Consejo Técnico de Aviacion
Civil.

Pese a la situacién precaria
de la maquinaria del MOPT se
hicieron esfuerzos para com-
prar llantas, lubricantes y re-
puestos. Sin embargo, el equi-
po seguia siendo insuficiente.

Esto se resolvié con el alqui-
ler de equipo privado, que per-
mitié la celeridad mientras se
agiliza la adquisicion de nue-
va maquinaria para cumplir
con eficiencia los objetivos pa-
ra los que fue creada la institu-
cion.

En lo que respecta al desa-
rrollo de puertos aéreos y ma-
ritimos, el trabajo del MOPT
ha sido igualmente dindmico.
Si bien la magnitud de las in-
versiones-y el tamarfio tanto co-
mo la complejidad de las obras
nos impiden metas integral-
mente cumplidas, durante el
primer afio de esta adminis-
tracion, los avances logrados
son apreciables y altamente
satisfactorios.

Debo reconocer, sin embar-
go, que todo esto no hubiera
sido posible sin la ayuda res-
ponsable y esmerada de los le-
gisladores quienes contribuye-
ron a la rdpida aprobacion de
créditos; de los dirigentes co-
munales que nos sefialaron los
males y contribuyeron a defi-
nir las soluciones y de todos los
costarricenses, que de uno u o-
tro modo, han coordinado con
nosotros esos trabajos que le
estdn deparando a Costa Rica
un nuevo rostro y un nuevo en-
torno para disfrutarlo todos con
mayor dignidad.

A todos, muchas gracias.

Guillermo Madriz de Mezerville.
Ministro de Obras Publicas y Transportes.
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Nuevas pautas delinearon el
quehacer de la Divisién de
Obras Publicas a partir del 8
de mayo de 1990.

Una novedosa iniciativa del
titular de esta cartera, arqui-
tecto Guillermo Madriz de

Region |
Regién Il
Regioén Il
Regién IV
Regién V
Regién VI

Totales

Inversion Red Vial Cantonal

Inversion Red Vial Nacional
(Mayo 1990 - abril 1991)

M

Regién

(Mayo 1990 - abril 1991)

Central

Norte

Pacifico Norte
Atlantico

Sur

Pacifico Central

Totales

Mezzerville, redefinié esquemas
tradicionales para terminar, al
momento de ejecutar las obras
publicas, con la improvisacién,
con el despilfarro de recursos y
con el predominio, que se di6
en otros tiempos, de la politi-
querta sobre las recomendacio-
nes técnicas.

Para ello se conjuntaron los
recursos y las ideas de los le-
gisladores, la de los represen-
tantes de los municipios y de
las asociaciones de desarrollo

Fuente: Mantenimiento Vial M.O.P.T.

Las obras emprendidas garantizardn el
traslado seguroy oportuno de los produc-
tos hacia los mercados locales y naciona-
les.

y las de las autoridades del
MOPT. Sobre recomendaciones
técnicas serias, se sefialaron las
prioridades en las distintas co-
munidades y se comenzé con
aquellas obras que permitieran
un incremento en la produccion
mediante el traslado seguro y
oportuno de los productos ha-
cia los mercados; que fomenta-
ran las exportaciones o que in-
centivaran el turismo.
Simultdaneamente se definie-
ron objetivos claros y precisos
en el Sector Transporte, con el
fin de otorgar mayores recur-
sos a los programas de rehabi-
litacion y mantenimiento de o-
bras asi como para continuar
los proyectos en marcha.
5



En este periodo se le prest6
especial atencién a la
inversién publica en la
reconstruccién y
mantenimiento de la Red
Nacional y Cantonal de
Caminos, la cual presentaba,
en mayo de 1990, un
considerable deterioro en el
65% de los 35 mil kms. que la
conforman.

En el campo de la
infraestructura vial, el 90%
de la inversién se orient6 al
mejoramiento, rehabilitacién
y mantenimiento de la red
actual. Se logré una notable

mejora en una extensién de El progreso
6.120 kms, que recibieron llega a las
mantenimiento rutinarioyen  g4reas

otros 100 kms., que recibieron
mantenimiento periédico.

rurales y las

. vias se
EncuantoalaBgd héesn N
Cantonal, se realizé
aptas para

mantenimiento rutinario y
periédico en unos 2.230 kms.
Ambos objetivos requirieron

el transito
del

de una inversién estimada de transporte
1.331 millones de colones. De que todavia
esta forma fue posible tiene como
mantener en condiciones medios la
aceptables toda la red vial por  traccién

la que transita nuestra animal.

riqueza productiva.

Bajo la modalidad de Obras
por Contrato, las empresas
constructoras se abocaron a la
construccién de nuevos
proyectos como los de Atenas-
San Mateo, Orotina-Rio
Grande de Tércoles, Alajuela
Carrizal Canas-Bebedero y
Rio Chirrip6-Puerto Viejo,
entre otros, con una
inversién, en el periodo, de
m4és de 700 millones de
colones para una cobertura de
m4s de 400 kms. de
carreteras.

contrapartida para continuar Agricola de la Zona Atlantica,
En forma complementaria con la Segunda Etapa de PRODAZA y con algunos

se utilizaron recursos Mejoramiento de Caminos, tramos de la Costanera Sur,

externos y la correspondiente con el Proyecto de Desarrollo como Baru-Pifiuela-Palmar
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Al garantizarle al pais una
mejora sustancial en materia
vial se apoya el esfuerzo de
muchos pequefios y medianos
productores costarricenses;
ayudando asi al proceso na-
cional y anticipandose a las
necesidades del futuro inme-
diato.



Norte, con una inversién total
de 745.7 millones de colones.
Por aparte se efectué la
rehabilitacién de 72 kms. de
la carretera Interamericana
Sur y Paso Real-Piedras
Blancas, a un costo de 650
millones de colones.

En resumen, el total de
inversién en proyectos viales
fue de 2.854.1 millones de
colones. '

La rehabilitacién y el mantenimiento de
carreteras han sido prioritarios para el
Ministerio de Obras Publicas y Trans-
portes.

Poco o nada se hubiera
ejecutado en obras publicas
de no haber sido por los
esfuerzos que se hicieron para
poner en operacién el equipo
necesario.

El equipo y la maquinaria
del MOPT se encontraba,
para el 8 de mayo de 1990, en
deplorable estado, con un
promedio de vida 1til no
mayor de un 15%. En los
dltimos ocho afios el MOPT
no adquirié nuevas unidades.
Sobre este hecho irreversible,
se brindé mantenimiento
correctivo y preventivo tanto
al equipo pesado como al
liviano, y se puso en
operacién el 67% de la flota al
activar 119 unidades. En
prevencién de necesidades
impostergables, sin embargo,
se hacen gestiones para
adquirir nueva maquinaria
que permita, en muy corto
plazo, mejorar todavia més la
creciente atencién que
nuestras carreteras
demandan.

EquipoV
magquinars

Como parte de las acciones inme-
diatas emprendidas por el MOPT
destacan el mantenimiento co-
rrectivo y preventivo efectuado al
equipo pesado y liviano.

Gracias a los esfuerzos hechos por
el MOPT se logré poner en opera-
cién al 67% de la flota activando
119 unidades tanto de equipo pe-
sado como liviano.




Con gran visién de
desarrollo y como apoyo a los
sectores de exportacién y
turismo, la actual
administracién destiné
importantes recursos a varios
aeropuertos del pais.

En primer lugar se
efectuaron mejoras y
ampliaciones en la terminal
de pasajeros del Aeropuerto
Internacional “Juan
Santamaria” y se programé la
construccién de una moderna
terminal de pasajeros en el
aeropuerto “Toméas Guardia”,
de Liberia, considerado la
segunda terminal aérea
internacional del pais. Una
vez concluido el proyecto de
ampliacién de pista y
construida la nueva terminal,
sera posible el aterrizaje de
cualquier tipo de aviones a
turbina, lo que promoveri el

turismo y la exportacién de
productos perecederos. Este
aeropuerto funcionaria
ademads como terminal
alterna al Juan Santamaria.

La reconstruccién de la
pista de aterrizaje del
Aeropuerto de Barra del
Colorado y la construccién de
una plataforma de
estacionamiento con

En la nueva pista de aterrizaje y la
plataforma de estacionamiento cons-
truidas en Barra del Colorado, el
MOPT invirtié ¢28.5 millones.

capacidad para cuatro
aviones, promovera la
afluencia de turismo, en una
de las zonas mds visitadas por
extranjeros. Actualmente se
tramita la licitacién para la
contrataciéon de las salas de
Migracién y Aduana del
Aeropuerto Juan Santamaria.

El total de inversiones en
este campo es cercano a los
800 millones de colones.

Una significativa inversién efectué el
MOPT en la terminal de pasajeros del
aeropuerto Internacional Juan Santa- .
maria para garantizarle al usuario u-
na mayor funcionalidad y confort al
usuario.




Con el firme propésito de
apoyar al sector exportador, el
MOPT se vi6 obligado a
atender con prontitud el serio
problema ocasionado por la
falta de capacidad de nuestra
infraestructura portuaria.

En el Atlantico se iniciaron
gestiones para lograr, en el
corto plazo, la construccién de
un nuevo puesto de atraque
en Moin.

Para ello se trabajé en la
limpieza y dragado del drea
dispuesta para la ampliacién
y se realizan los tramites
para la contratacién de
compainias consultoras y
constructoras especializadas.
Asimismo, se tramité la
contratacién de obras de
proteccién del “Muelle 707,
utilizado generalmente por
grandes embarcaciones
bananeras.

En el Puerto de Caldera por
otra parte, se llevé a cabo un
dragado que permitié un
mejor manejo portuario y se
trabajé aceleradamente en la
ampliacién del rompeolas, de
gran importancia para el
mantenimiento del puerto ya
que impide la sedimentacién

La construccién de la terminal multipropésito de Barrio El Car-

men permitird al pescador comercializar su producto.
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en la darsena.

Durante este afo se avanzo
75 metros con un costo
aproximado a los 95 millones
de colones; se hacen esfuerzos
para alcanzar los 350 metros
de largo recomendados por
una misién técnica japonesa
que en su momento efectud
estudios con este fin.

En Puntarenas, el MOPT,
continué con la construccién
de un edificio para el recibo y
venta de pescado conforme a
un disefio que albergara 19
cubiculos con espacio
suficiente para lavar, filetear
o vender el producto mas
cémodamente y en
condiciones mds higiénicas.
Esta obra forma parte del
Proyecto Terminal Portuaria
Multipropésito de barrio “El
Carmen”, y constituye un
complemento del sistema de

Relleno efectuado por el MOPT sobre el rio Tarcoles



distribucién de combustible y
agua potable que se
construird a un costo de 28
millones de colones.

Ambos programas le
deparardn al pais no sélo
beneficios econémicos, como el
caso de Caldera, donde se
garantizard lugar para una
descarga granelera mas
eficiente con ahorros en
tiempos de espera de hasta 4

millones de délares anuales,
sino que, ademas, en el caso
de la Terminal Multipropésito
abrird nuevas perspectivas de
empleo para muchos
puntarenenses que
permanecen inactivos.

Por otro lado, siempre
dentro de los esfuerzos por
mejorar la infraestructura
maritimo, se instalaron los
faros de sefialamiento a lo

Los trabajos de dragado en la ddrsena de
Puerto Caldera se efectuaron con pronti-
tud a efecto de permitir un mejor manejo
portuario.

largo de la costa pacifica; se
hicieron reparaciones en el
Muelle Nacional de
Puntarenas para darle una
mejor atencién a los buques
cruceros; se continué con los
tramites de créditos para
instalar, en el corto plazo, una
terminal granelera en
Caldera que aliviaria el
congestionamiento existente y
se destinaron recursos para
dragados, diques y
protecciones en distintos rios
del pais, con el fin de proteger
a las poblaciones riberenias,
entre las cuales se citan las
del Reventazén, Carno Seco,

Abrojo y otros.
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La toma de decisiones
en materia de obras
publicas y transportes
es el producto de la
constante consulta a los
sectores .directiuos de la
institucion.

Dentro de los muchos
trabajos realizados, se le di6
gran impulso al Proyecto de
Circunvalacién, obra de
primera importancia en el
descongestionamiento vial de
la ciudad capital y en el
impacto ecolégico que produce
la concentracién de vehiculos
en las horas pico.

Este boulevar posee una
longitud total de 20
kilémetros de los cuales sé6lo
se tenian construidos 12 kms.
hasta mayo de 1990. En lo
que ha sido un impulso de
primer orden, esta
administracién terminé el
tramo Hatillo-Ladrillera, cuyo
costo final asciende a los 135

Con una inversién a-
proximada a los ¢437
millones el MOPT
construyé un conjunto
de obras urbanas entre
ellas un nuevo tramo de
la carretera de Circun-
valacién.
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AUTOPISTA GENERAL CANAS.

LA
SABANA

ROTONDA GUADALUPER

ROTONDA LA BANDERA

ROTONDA SAN PEDRO (]

ROTONDA ZAPOTE

ROTONDA'Y'GRIEGA
ROTONDA PASO ANCHO

millones de colones y se
iniciaron los trabajos en la
primera seccién del tramo
Ladrillera-Rohrmoser, con
una inversién de otros 180
millones de colones. Una
suma igual a esta dltima sera
requerida por el MOPT para
completar la segunda seccién:
Pavas - Rohrmoser.

Las secciones de
circunvalacién Bandera-
Guadalupe y Guadalupe -
Santo Tomads - Calle Blancos,
experimentaron mejoras con
la construccién en ambos
trayectos de dos nuevos
carriles, para lo que se
destinaron 25 millones de
colones para cada tramo.

Una vez que el Ministerio
de Obras Publicas y
Transportes concluya las
obras en el tramo Ladrillera-
Rohrmoser, habra completado
el 75% de esta ruta.

Entretanto, se inici6 la
ejecucién del proyecto Calle
Blancos-Matra, sustituto del
arco norte de la carretera de
circunvalacién, a un costo de
63 millones de colones.

Intersecciones

Dentro de una dindmica
que crece en acciones, el
MOPT emprendi6 la
ampliacién de las
intersecciones Pozuelo,
Corobici-Datsun; la
construccién de una marginal
en CAFESA y de un acceso
frente a la fabrica ADOC, en
la Uruca.

Este conjunto de obras
urbanas, cuyo costo fue de 41
millones de colones,




Construir 2 nuevos carriles en el proyecto de circunvalacién fue otro de los proyectos

urbanos emprendidos por el MOPT.

garantizard mayor fluidez
vehicular en el drea
metropolitana, permitird
reducir los tiempos de viaje y
los costos de operacién al
usuario y, como ya se dijo,
impactara positivamente en
la ecologia del Valle Central.

Transiciones en
- rotondas

También con el objeto de
generar una mayor

descongestién vehicular se
ampliaron, a un costo
aproximado de 24 millones de
colones, las transiciones en
las rotondas de la Y Griega,

Zapote, Guadalupe y
Monumento La Bandera,
trabajos con los cuales se
logré aligerar notoriamente el
transito de vehiculos
automotores.

Calles de San Jose

Como parte de un programa
emergente para el
mejoramiento urbano, la
Divisién de Obras Publicas
realizé trabajos de
mantenimiento bésico,
perfilado y carpeteo en unos
20 kilémetros de calles del
casco urbano central, con una
inversién cercana a los 500
millones de colones.

Esta segunda estrategia,
contemplada en el Plan de
Contingencia Vial, permitié
una mayor fluidez del transito
por el centro de la capital y
por ende menos
contaminacién y un mayor
ahorro en el consumo de
combustibles.

Olis s bR

En lo que son obras de
impacto de las dreas urbanas,
el MOPT construy6
importantes ampliaciones en
la Calle Sur de la Sabana, en
Calle Fallas, (Unién
Desamparados-San Rafael),
en Betania-Barrio Escalante,
Tournon-Centro Comercial de
Guadalupe, Heredia-Barba,
Pirro-Santo Domingo-Tibds y
Guadalupe-El Alto-Ipis.

Con ello garantiz6 una
mayor capacidad vial, con
todos los beneficios que esto
significa.

Trabajos similares se
efectuaron en el puente sobre
el Rio Maria Aguilar, asf como
también en el que se ubica
sobre el Rio Torres. En ambos
casos se habilitaron dos vias.

En materia de “tapones
viales”, se defini6 la
construccion de un nuevo
puente elevado en la Rotonda
de la Y Griega para lo que se
necesitardn 120 millones de
colones. Para darle
continuidad a los trabajos en
la carretera de
circunvalacién, ya se propuso
licitar los tramos Rohrmoser-
General Canas y Canas-La
Uruca, con lo que se
aseguraria el paso a un
promedio de m4s de 30 mil

vehiculos por dia.
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En forma expedita y con la ayuda de gobiernos amigos el
MOPT atendié los dafios provocados en la infraestructura
vial y en numerosos puentes del atldntico.

La naturaleza puso a
prueba la eficiencia del
MOPT.

Las obras por 245 millones
de colones que el Ministerio
de Obras Publicas y
Transportes realizé en la
reconstruccién de la carretera
Siquirres-Limén durante el
primer afio de gobierno,
quedaron reducidas a la nada,
tras el terremoto que en el
mes de abril arrasé la Zona
Atléntica.

Fue necesario comenzar de
nuevo. Desafiando todos los
pronésticos y ante el asombro
de todos los costarricenses,
que sintieron como propio el

aislamiento total en el que
14

La naturaleza provocé en 2 ocasiones la destruccién del puen-
te sobre el rio La Estrella obligando al MOPT a redoblar

esfuerzos para ponerlo en operacién.

quedaron los pueblos del
Atldntico, el MOPT logré
superar las barreras
consideradas para entonces
como “insalvables”. En un
tiempo récord de tan sélo 6
dias, el MOPT restableci6 la
comunicacién por tierra entre
la ciudad capital y la
provincia de Limén, tarea
prioritaria que permitié el
traslado de medicamentos,
agua potable y comida y el
lento pero creciente
transporte de la produccién.

Simultdneamente, se
valoraron los dafios para
distribuir los recursos
disponibles y la ayuda que

brindaron los gobiernos
amigos y los organismos
internacionales.

Los trabajos
complementarios no se
hicieron esperar. Ademads de
reconstruir las rutas 32
(Siquirres-Limén), y 36,
(Aeropuerto-La Estrella), el
MOPT adopté las medidas
necesarias para atender los
darfios ocasionados por el
fenémeno natural en los
muelles Alemédn y Moin; en
unos 150 kms. de caminos
vecinales vitales para la zona;
en el sistema de transporte
por ferrocarril y en numerosos
centros educativos de esa
provincia.




Mencién especial merece el
trabajo realizado por el
Instituto Costarricense de
Ferrocarriles, INCOFER, que
con la participacién del
MOPT como ente rector del
sector, se ha esforzado por dar
cumplimiento al Contrato-
programa para la
reorganizacién y recuperacién
de ese importante medio de
transporte. Acciones de gran
valor y responsabilidad han
permitido racionalizar una

Un nimero considerable de
comunidades del pafs,
fundamentalmente las
ubicadas en las zonas
marginales, disponen hoy de
infraestructura para atender
la educacién formal de la
ninez costarricense. Ello,
gracias al programa de
construccién de aulas
escolares que lleva a cabo el
MOPT, mediante su Direccién
de Edificaciones Nacionales.

Por otro lado y ante las olas
sismicas que afectaron el
pais, se llevaron a cabo, de
manera permanente,
numerosas evaluaciones en
las estructuras de los centros
educativos de las zonas més
afectadas, como Puriscal,
Alajuela y Cébano.

Sélo en Puriscal, para
proceder a los trabajos de
reconstruccion, se
inspeccionaron las

La reorganizacién emprendida en mate-
ria de transporte por ferrocarril permiti-
rd recuperar una actividad vital para la
economia.

Bajo la supervisién de Edificacio-
nes Nacionales se logré atender las

estructuras de 13
instituciones de ensefianza
entre las que figuran las
escuelas de Piedras Negras,
Picagres, Junquillo Abajo,
Carit, San Juan y
Desamparaditos.

En Puntarenas se
construyeron 16 aulas, en las
que ademds de la mano de
obra el MOPT aporté las

operacién que, poco a poco, ha
venido mejorando en su dificil
situacién financiera. Entre
esas medidas se
disminuyeron algunos
servicios deficitarios, se
redujo el personal, se
mejoraron los sistemas de
mantenimiento y en este
momento se inicia la
reconstruccién de vias férreas
en ramales bananeros. Estos
trabajos representan una
inversién aproximada de 200
millones de colones que
permitirdn la recuperacién
del transporte en una
actividad de gran importancia
para la economia nacional.

necesidades de infraestructura e-
xistentes en distintas comunidades
estructuras metdlicas.

En general, en lo que
corresponde al periodo,
Edificaciones Nacionales
atendi6 41 instituciones y le
presté mantenimiento a unos
21 edificios con la inversién
de 50 millones de colones
aportados por la Comisién

Nacional de Emergencias,

CNE.
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Las aceras y calles de la ciudad capital lucen mds despejadas luego de la implementa-
cién del Plan de Contingencia Vial.

O

El primer afio de gobierno
di6 paso a importantes logros
en materia de transportes. Se
puso en marcha el Plan Vial
de Contingencia, se elimind el
sistema de subsidios en las ta-
rifas de los buses que distorsio-
naba la realidad, se mejoré
sustancialmente el servicio de
taxis y se obligé al uso de las
“marias”; se elaboré un Plan
Maestro de Transportes, que
dictard las politicas a seguir
hasta el afio 2000 evitando ast
las improvisaciones o la politi-
querta, y se elaboré y se presen-
t6 a la Asamblea Legislativa,
una nueva y vigorosa ley de
Trdansito que sustituiria la ley
vigente desde 1978, obsoleta y
omisa.




Plan de
Contingencia Vial

nas.

Todo acontecimiento, por
mas malo que parezca, tiene
su lado positivo. En el caso de
la crisis del Medio Oriente,
Costa Rica revirtio
positivamente ese conflicto.
Con la puesta en marcha del
Plan de Contingencia Vial se
logré recuperar de un 30% a
un 50% la capacidad vial de
las calles de San José, se di6
paso a una mayor fluidez
vehicular y por ende a un
importante ahorro de combus-
tible; se descongestionaron las
terminales de autobuses en el
drea central comercial de la

capital y se regulé
adecuadamente la carga y
descarga de mercaderia, sin
contar el positivo impacto de
estas medidas en la ecologia
del drea urbana.

En muy pocas semanas, 200
efectivos de la Policia de
Trénsito y 12 graas
particulares, lograron poner
orden donde nunca lo hubo.

Con el plan se eliminé el
habito de los conductores de
estacionarse en cualquier
espacio libre; se eliminaron
las zonas de estacionamiento

El Viceministro de Obras Publicas y
Transportes, Ing. Mariano Guardia Ca-

autorizadas mediante
demarcacion horizontal, tanto
en el centro como en las vias
radiales. La medida incluyé
también zonas oficiales,
especiales, embajadas, bancos
y correos, entre otras.
Simultaneamente se
eliminaron 20 semaforos
causantes de
embotellamientos, se autorizé
el giro a la derecha en rojo, en
unas 30 intersecciones del
4rea metropolitana y se
instalaron unos 10 semaforos
modernos en otras dreas que
lo requerian.

Las vias publicas recuperaron su capacidad gracias a la puesta en marcha del

Plan de Contingencia Vial disefiado e implementado por el MOPT.




Estacionamientos publicos

Se dieron nuevas
regulaciones para los
estacionamientos publicos y
se fijaron tarifas-nuevas para
asegurarle a los usuarios un
servicio de calidad al tiempo
que se incentivd, e incentiva,
la apertura de nuevos
parqueos. A

Entre los principales
requisitos se obligé a los
propietarios a pavimentar los
lotes y demarcar los espacios
de estacionamientos
eliminando la colocacién de
vehiculos en filas.

Vista de un estacionamiento ptblico ubi-
cado en el centro de San José y con un
ordenamiento vehicular segin las nue-
vas disposiciones.

Eliminacion de subsidios

El sistema de subsidios,
adoptado desde hace muchos
afios, venia asfixiando tanto
al Estado como a los
empresarios de buses. Por

La eliminacién progresiva de los subsi-
dios en las tarifas de los buses constituyé
una de las prioridades establecidas en
materia de transportes por parte del

MOPT.
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concepto de diferencial
tarifario, el Estado
acumulaba deudas cada vez
mas abultadas con
empresarios que, a su vez, no
podian mantener ni reparar
sus flotas, lo que deterioraba
afio tras ano el servicio al
publico.

En pocos meses se

cancelaron 500 millones de
colones solo por concepto de
deudas por diferenciales
tarifarios.

Al dia de hoy, de 116 lineas
de buses que recibian estos
pagos, solo quedan 16 en
razén de que se trata de
barrios sumamente pobres y
de muy pequena poblacién.




Desde que esta
administracién inici6 sus
actividades, se propuso
investigar a fondo el servicio
de taxis que venia siendo
cuestionado con una serie de
denuncias tales como
maltrato al usuario, cobro
excesivo, exclusividad en
rutas y en la escogencia del
cliente. Todo ello
distorsionaba seriamente el
concepto de “servicio publico”
que da fundamento a su
existencia.

Los estudios concluyeron
que los incentivos y
exoneraciones otorgadas por

el Estado a los concesionarios
de taxis, alcanzaban las
astrondomica cifra de SEIS
MIL MILLONES DE
COLONES, sélo en los
ultimos cuatro anos (1986-
1990). Este monto no
guardaba ninguna relacién
con la calidad de servicio que
se venia prestando ni mucho
menos con el malestar
generado en los
costarricenses.

El estudio también permitié
determinar la existencia de
una serie de subterfugios
legales y no legales de ciertas
cooperativas que no se vieron
favorecidas con las
concesiones hechas al final de
la administracién anterior.
Las irregularidades
detectadas dejaron sin efecto
ese proceso licitatorio.

Sobre una calificada base
legal y para ponerle freno de
inmediato al deterioro
acelerado que venia sufriendo
el servicio de taxis, este
Ministerio otorgé unos 1.100
permisos de los cuales un 60%
se entregé a las cooperativas
y el otro 40% a personas

al usuario y cobro excesivo.

fisicas, muchas de las cuales
llevan solicitando una
concesién més tiempo de lo
que tiene esta administracion.
Al aumentarse la oferta el
servicio mejoré de inmediato.
A la vez, el MOPT exigi6
que se reprogramaran los
taximetros de unos 3.000

o

Un riguroso control del servicio de taxis permitié reducir las denuncias por maltrato

vehiculos mediante empresas
especializadas.

Gracias a esta medida se
garantiza hoy el cobro de
tarifas justas. El uso de las
“marias” es ahora una
realidad como lo es su control
permanente por parte de la
Policia de Trénsito.
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Sanciones mds drdsticas para los conductores negligentes contribuirdn a

reducir el niimero de victimas de edad escolar.

En una lucha frontal contra
la corrupcién, los “piques” y la
alta tasa de accidentes de
transito registrado en nuestro
pais, el MOPT elaboré un
proyecto para que se apruebe
una nueva Ley de Trénsito en
la que se contemplan severas
sanciones para los
conductores temerarios o
“picones”; controles claros y
estrictos para determinar la
ingestién de alcohol y sus
niveles en la sangre y
drésticas penas para quienes
manejan negligentemente. El
proyecto contempl,
asimismo, un considerable
incremento en los montos de
las multas por sanciones a los
infractores.

El documento que di6 base
al proyecto de ley fue
elaborado bajo la supervisién
y responsabilidad del Consejo
de Seguridad Vial, por una
comisién especial integrada
por técnicos en la materia, por
el Director Ejecutivo del
Consejo y por dos miembros
del Tribunal de Tré4nsito de
San José. En su elaboracién
se consider6 el criterio técnico

20

Ley de Transito

El Vice-ministro Mariano Guardia, la Primera Dama doria Gloria Bejarano de
Calderén, el diputado José Luis Trejos y el Ministro Guillermo Madriz.

de funcionarios de las
Direcciones de Ingenieria y
Policia de Trénsito, la
experiencia de los Jueces de
Trénsito, el criterio del
Instituto Nacional de
Seguros, INS, y todas las
reformas presentadas ante la
Asamblea Legislativa durante
las administraciones pasadas

y presente. De igual manera
se revisaron y adaptaron
algunos conceptos de los
Cédigos y Leyes de Transito
de los Estados de California,
Texas, Connecticut y New
Jersey, asi como el
Reglamento de Trénsito del
Distrito Federal de la’
Republica de México.




El Ministerio concluy6 la
primera fase del Estudio del
Transporte Urbano de la
Gran Area Metropolitana,
(GAM) con el desarrollo de un
modelo computarizado que
permite analizar la demanda
de transporte en esa regién y
predecirla para los préximos
20 anos.

En la GAM residen
actualmente 1.5 millones de
costarricenses, lo que
representa la mitad de la
poblacién total; se extiende
desde Atenas hasta Paraiso,
incluyendo parte de las
provincias de San José,
Alajuela, Heredia y Cartago.

Con el Sistema de Analisis
de Transporte de la Gran
Area Metropolitana,
(SIATGAM), el MOPT estara
en capacidad de hacer
predicciones en la demanda
de servicios, tomando en
consideracién diferentes
variables de desarrollo del
transporte.

El modelo también
permitird determinar, con
precisién técnica, las
prioridades y las dreas en las
que el pais debera hacer sus
inversiones futuras con el fin
de encaminarse hacia un
desarrollo sostenible. Es
decir, se garantizara que las
inversiones futuras no

Concluida primera

parte del
Plan Maestro de

Transporte

El esfuerzo del MOPT para mantener en
buen estado la red vial ha sido intenso.

estaran expuestas a intereses

transitorios.
Con la asistencia del

SIATGAM, se podra simular
el cambio y cierre de vias,
asimismo, el efecto de nuevos
proyectos de transporte,
variaciones en las rutas de

transporte publico e inclusive,
el empleo de otras
alternativas de transporte
diferente al autobus, como por
ejemplo, el tren suburbano.
Este plan sefialara los
nuevos proyectos viales a
construir, los cambios
necesarios en las rutas de

transporte publico, la
ubicacién de terminales para
autobuses y los
requerimientos en materia de
semaforos a fin de agilizar el
transporte en la Gran Area
Metropolitana a corto,
mediano y largo plazo.




OTRAS IMPORTANTES
LABORES ADMINISTRATIVAS

La Divisién General Admi-
nistrativa no ha sido ajena al
fuerte impulso institucional
que experimenta el MOPT.

Continud con sus programas
de apoyo a las diferentes uni-
dades de la Institucién, desta-
cdandose la adquisicién de un
nuevo computador, el desarro-
llo en amplitud de cursos de
informa4tica, los estudios de re-
organizacién administrativa
concordantes con el Programa
de Reforma del Estado, la pro-
gramacién de cursos de adies-
tramiento en diferentes nive-
les, la agilizacién en los trami-
tes financieros del presupues-
to y el apoyo al Programa de
Movilidad Laboral.

La Asociacién de Seguridad
y Embellecimiento de Carrete-
ras Nacionales, procedié a
efectuar 350 donaciones de
plantas a grupos organizados,
di6 mantenimiento y planté
arboles en la autopista “Gene-

S —

ASECAN sigue embelleciendo nuestras
carreteras.
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ral Canas”, autopista “Préspe-
ro Fernandez”, radial “Zapote”,
autopista “Florencio del Casti-
110”, Monumento a la Bandera,
Parque del Agricultor, Carre-
tera de Circunvalacién, cruce
Barranca-Playa de Dofia Ana
y varias carreteras en el Area
Metropolitana, asi como en el
bulevar de Playas del Coco y el
embellecimiento de algunas
rotondas.

El desarrollo de proyectos
mediante aporte a comunida-
des organizadas continué en
incremento; se otorgaron re-
cursos por 44.3 millones de co-
lones que se destinaron a cons-
truir y reparar escuelas, come-
dores escolares, gimnasios
multiusos, iglesias, plazas de
deporte, aceras y otros, aten-
diendo asi necesidades urgen-
tes en nuestros pueblos, espe-
cialmente en las dreas rurales
del pais.

Durante este periodo, el Ins-
tituto Geografico Nacional
continué con el trabajo de ela-
boracién de mapas topografi-
cos y de uso de la tierra, para
la Gran Area Metropolitana,
con la asistencia técnica y fi-
nanciera del Gobierno de Ja-
pén; asimismo, en el campo de
geodesia y cartografia se pre-
pararon nuevas ediciones de
mapas y se di6é asistencia a o-
tros Ministerios y Comisiones
Especiales en materia carto-
gréfica en general.

Un gran apoyo en lo que
concierne a reclamos adminis-

trativos, exoneraciones, con-
trataciones, resoluciones ad-
ministrativas, expropiacién de
terrenos para obras publicas y
asesoria en general se recibi6
por parte de la Direccién Juri-
dica de la institucién.

Las gestiones de consecucién
de recursos externos tuvo una
alta relevancia en este perio-
do. Con el Banco Centroameri-
cano de Integracién Econémi-
ca se obtuvieron 10 millones
de délares para un tramo de la
carretera Costanera y 5.6 mi-
llones de délares para un tra-
mo de la carretera Interameri-
cana. También se cumplieron
condiciones para la tramitacién
de dos tramos adicionales de
la Carretera Interamericana
por un total de 8 millones de
délares.

Con el gobierno de Finlan-
dia se tramitan 30 millones de
marcos finlandeses para la
construccién de la Terminal

Un gran apoyo a las comunidades rura-
les, especialmente en la concrecién de
programas viales.



Granelera de Puerto Caldera.
Con el Fondo de Inversiones
de Venezuela se gestionaron
18.3 millones de délares con el
fin de solventar los dafios cau-
sados por el Huracdn “Juana”;
asimismo, con esta institucién
se tramita una solicitud sobre
posibilidades de financiamien-
to del puente sobre el Rio Tem-
pisque. La Asamblea Legisla-
tiva recientemente refrendé un
contrato de préstamo con el
Banco Mundial por 60 millo-
nes de délares para el denomi-
nado Proyecto Sectorial de
Transportes que iniciara su
desarrollo a partir del arfo
1991.

Se continuaron gestiones y
cumplimiento de condiciones
para la funcién del crédito con
el Banco Interamericano de
Desarrollo para el Proyecto
Ciudad Col6n-Orotina, por un
monto de 40 millones de déla-
res.

Esta misma instituciéon de
crédito otorgé recursos dentro
del programa de Recuperacién
Contingente para realizar la
Segunda Etapa de los Estudios
de la Red Cantonal del pais.

En materia de planificacién
y estudio de proyectos se coor-
dinaron las acciones de la Co-
misién de Planificacién de
Transporte Urbano, los Estu-
dios del Canal Seco, se efec-
tuaron reuniones del Progra-
ma de Reforma Sectorial y Re-
gional, Estudios para el Trata-
miento Integral de los Dese-

chos Sélidos del Area Metropo--

litana, Estudio de Impacto
Ambiental de la Carretera
Costanera Sur, Estudios de
Caminos en coordinacién con
la GTZ de Alemania, Estudio
de Caminos de Asentamientos

Ante la presencia de olas sismicas que
destruyeron las estructuras de numero-
s0s centros educativos en la zona atldnti-

del IDA, Actualizacién de Pla-
nes Maestros de Aeropuertos;
se tomo parte en reuniones de
COCATRANSA, se elaboré un
Plan Estratégico de Transpor-
tes para la crisis de los com-

Barra del Colorado.

B R S e A

ca el MOPT intensificé el envio de estruc-
turas para acelerar el proceso de recons-
truccion.

bustibles, se estudiaron mejo-
ra de caminos de interés turis-
tico en la Peninsula de Nicoya
y Evaluaron varios proyectos
solicitados por las institucio-
nes de crédito internacional.
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PROYECTOS
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