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TERROCARRIT
a

ELECTRICfl.

AL PACITICO

NUESTRA PORTADA

Vlslo ponorómlco dcl Pucntc dc Río Gronde,
locollzodo cn kllómetro 36. Lo luz totol dc
asta pucnte es dc 209 mclros, con uno on.
churo dc 5 mctro¡ y olturo ¡ob¡a al ¡ío de 93
mal?oa. El rlpo dc art?ucfuro cs dc orco dc
2 ortlculocloncs y moterlol dc occro. ?uá
con¡truldo por Mllllkcn Brothcrr, Ncw Yo¡k,
U.S.A., cn tl o¡o IiO2, y po, .u mognitud i o 

-tipo ocupo al 79 lugo¡ an Américo.

li¡t0RllE ANUAL 1956
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JEFES DE DEPARTAMENTO

Ing. Guillermo UlIoa Lizano
INGENlERO JEFE

Eduardo Mora Brenes
JEFE TRANSPORÍES

LiE José Antonio Flores Lara
JEFE OEPARTAMENTO FINANCIERO
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Lic. Heriberto Pereira Coto
JEFE DEPARTAMENTO LEGAL
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Lic. José L. Redondo Gómez
JEFE OEPARTAMENTO PERSONAL

Maico Tulio Alvarado B.

Humberto Campos Valerín

Víceor Palma S.

Aguinaldo Fonseca Z.

Marciano Torres [furillo
I ouis de Abate Austin

Claudio Padil la Quesada

Harry A. llleoño llléndez

Santiago del Castillo R.

Guillermo Meléndez [..

Carlos Ulale Valverde

Eduardo Brenes B.

Mario Monlero G.

Manuel Amador P.

AIvaro Jiménez Z.

Horacio Herrera C.

Eduardo CasEro AcosLa

Juan Vargas Soto

CarIos MarveI González H,

l{arren Chase S.

Rodrigo Arrea Escalanle

George Craig o 
o

Carlos Holkemeyer S.

Ricardo Zamora Z.

Carlos Boulanger H.

Victor lVlI . Lizant Rrggioni

Alfonso Quirós Esquivel
oJorge Espinoza Rodríguez

Rodrigo lllarín Conejo

José Díaz Hernández

José J. ReLana Q.

Despachador Jefe

Inspector Material Rodanee

Jefe Pasio San José

AgenLe en San José

Agente en hrntarenas

Jefe Terminal h¡ntarenas

Sub-Jefe Contabilidad

Jefe Presupuestos

Tesorero

Pagador

Jefe Sección Proveeduría

Jefe Sección Máquinas L B. M.

Enc. Sección de EsEadística

Agente Aduanal y Comercial Arntarenas

Agente Aduanal y Comercial San José

Jefe Almacenes de MaLeriales

Jefe Sección Impresos y Encuadernación

Jefe Admtivo. Ing. EIéctrica

Jefe Admtivo. Ing. Civil
Jefe Admtivo. Depto. Audicoría
a

Jefe Sección Ing. Civil
Jefe Sección Ing. EIéctrica

Ingeniero Consulgor

Enc. Sección ConEralora

Enc. Sec. Inspec. de Trenes y Agencias

Adminis¿rador Pl anLa Tacares

Jefe Taller San José

Jefe Sec. locomocoras Eléct,ricas

Enc. Balneario de Ojo de Agua

Jefe Taller A.¡ntarenas

Enc. Sección Planillas
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ACTIVIDADES

L a operación y explotación de un Ferrocarril, por lo com'f lejo y

variado de sus funciones, requiere una serie de servicios adicio-
nales/ que al crecer y servir también a los particulares, vienen a

constituir en si nuevos negocios de la Empresa.- También se pre-

senta el caso de instalaciones que originalmente fueron estatales
o municipaies y que por razones de comodidad, o por la necesidad

de bajar costos de operación, se adscriben al ferrocarril aprove-

chando su vasta organizaciórr.- Tal es el caso del Acueducto de

Puntarenas, cuya administración se ha adscrito a la Empresa del

Ferrocarril al Pacífico.- Se aprovecha en esta forma,---l trabajo de

las cuadrillas de mantenimiento de vía para darle la asistencia
necesaria a la conducción de agua al puerto de Puntarenas.-

El caso es corriente en la mayoría de los ferrocarriles del mun-

do, y en el que nos ocupa, las actividades que se explotan, in-
dependientemente de transportes, son las siguientes:

Muelles o
Grúas o

Quebrador de Piedra 
"ntDrnr^,

Arenera en Caldera

Tajos de lastre

Agencia Aduanal y Comercial

Servicios eléctricos a particulares

Acueducto de Puntarenas

Balneario de Oio de Agua

ffi
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Todas estas activirlades se explotan con regularidad, y co-

mo corresponde a una buena administración es necesario

conocer con propiedacl el rendimiento que se obtiene de ca-

da una de ellas.- Analizaremos en detalle la raz6n ft ser

de cada una de estas actividades, empezando, aunque pa-

rezca redundancia, por la actividad propia de un ferroca-

rril: los transPortes:

TRANSPORTES.- Desde fines del siglo pasado hasta el

presente, todas y cada una de las esta-

ciones del año han sido testigos de la ardua labor desarro'

llada por personas de empuje en pro de la operación y co-

rrecta explotación del Ferrocarril.- Las bestias de carga y

las antiguas carretas, tuvieron su mérito y aún hoy nos lle-

nan de admiración; pero el hombre, en su eterno y admirable

afán de superación y progreso, inventó la máqrrina de vapor

y con ella sonó la hora final para el lento transporte de

personas y productos.- Desde entonces, con nuestra vene-

rable "María Cecilia"¡ara empezar/ se han venido operan-

do cambios tan no-

tables en los siste-
mas ferroviarios del

país como que del

ya casi mít¡co'\bu-
rrocarril" disfruta-
mos ahora de los

modernos "pullman"
que conducen al Pa-

sajero, casi sin dar-

se cuenta, de una

ciudal a otra en to-

do el territorio na-

c ional.-

Durante el año 1956,

el Ferrocarril al Pa-

cífico movilizó 338.

511 toneladas de car-
ga en general, lo que

grado de capacidad y
demuestra, entre otras cosas, el alto

eficienci a alcanzado.-

MUELLES.- La historia del Ferrocarril está íntimamente li-
gada al comercio internaciona!, y la creación

de esta Empresa nacional tenía, como objeto principal, fo-

mentar el intercambio, a través de vías de comunicación na-

cionales, con el resto de los países del mundo.- Por tal ra-

zón, desde que nuestros hombres de Estado concibieron la
magna obra del Ferrocarril al Pacífico, ligaron sus estu-

dios a la necesidad de un adlcuado establecimiento de la
terminal portuaria.- .'

Entre las razones que dieron origen al decreto legislativo
de fecha 29 de julio de 1895, que autoriza al Ejecutivo pa-

ra realizar los estudios necesarios para la construcción de

una línea de ferrocarril al Pacífico, y elaborar el corres-
pontdiente presupuesto, se encuentra el siguiente conside-
rando:
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"...5) Que esta vía ensanchará grandemerte los horizon-

zontes de nuestro comercio, poniéndonos más en contacto

con la América del Sur, Méjico y C alifornia, y sobre todo

con los países de la América Central..."

Este decreto legislativo dió origen al Decreto Ejecutivo No

1, de 10 de agosto del mismo añ0, por medio del cual se or-

ganiza una comisión mixta, compuesta de dos capitanes de

marina, dos profesores de medicina, dos ingenieros y dos

agricultores t para que "proceda a examinar los diferentes

lugares de la costa del Golfo de Nicoya, comprendidos entre

Puntarenas y Herradura, inclusive estos, que sean aparentes

para el servicio de puerto."

La Comisión frl ixta, después de prolongado estudio, propuso

un trazado que fija como término de la vía el puerto de Tivi-
ves en el Golfo de Nicoya.- El decreto legislativo del 24 de

noviembre de 1896 ordena la construcción del Ferrocarril,

adoptando para elft el trazado propuesto por la Comisión

Mixta, sea con TivivesQgmo Puerto Terminal.-

En la Gaceta de 31 de mayo de'1904, aparece el decreto le-

gislativo de 28 dei mismo mes, que en su artículo primero de-

clara a la ciudad de Puntarenas como puerto terminal del

Ferrocarril al Pacífico.

El 3 de enero de 1927 comenzaron los traba¡osode construc-

ción del actual Muelle de Puntarenas, lo que venía a llenar

una gran necesidad ya que solo existían atracaderos peque-

oños que servían a lanchas, que eran a su vez las que reci-
bían la mercadería de importación o exportación de los bu-

ques de gran calado.-

La construcción del Muelle permitía a los barcos de comer-

cir¡ internacional descargar directamente a los vagones de

Ferrocarril, lo que abarataba enormemente los costos de

operación en la labor de carga y descarga.-

En la actualidad dicho Muelle, que ha prestado valiosos
servicios a la economía nacional a través del intercambio

comercial con otros países, se hace insuficiente para el

tráfico marítimo con el puerto del pacífico, por lo que se

impone una ampliación de sus instalaciones.- En ese sen-

tido se están realizando los estudios necesarios.-

Se comprenderá fácilmente después de analizar la trayecto-

ria del Ferrocarril y el Muelle] que son parte de un todo;

que se complementan en tal forma que la operación de uno

incide directamente en el otro.-

.F

1



GRUAS.- Tien¡ esta actividad como productos la aplicación' 
de tarifas especiales por hora de servicio en el

uso, por parte de particulares, de las grúas que el Ferroca-
rril mantiene en servicio para su propia operación.- Por ha-

berse generalizado los servicios de grúas a los particulares,
se llevan registros adecuados a fin de establecer los costos
de operación de las grúas, pudiendo determinarse periódica-
mente el beneficio que se obtiene.- Los servicioS que pres-

tan estas máquinas a las otras actividades se hace,.al costo.

ARENERA EN CALDERA.- La explotación de la arenera de

Caldera sí se lleva a cabo, en

su mayor parte, para proceder a la venta de dicho material de

construcción.-

En realidad esta actividad tiene relación con el concepto de

un mayor aprovechamlento del material rodante.-

Durante el año 1956 se transportó un total de 150.725 metros
cúbicos de arena.

Si se cuenta con claros en el tráfico queAermitan a algunas
locomotoras arrastrar carros góndolas cargados con arena,

rnientras en el muelle y la aduanaode Puntarenas se alistan
carros con mercadería de importación, este tipo de transpor-
te debe de hacerse.- Cumple además la función social de re-
gular el precio de materiales que son indispensables al des-
arrollo material del país.-
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QUEBRAD0R DE Pl:DRA EN DANTAS.- Fué instatado este
quebrador de pie-

dra, fundamentalmente, para proveer de balasto a la vía.- Es-
pecíficamente es recomendada para estos fines la piedra que-
brad a. -

El Quebrador instalado en Dantas produce extedentes de pie-
dra quebrada que son vendidos al Gobierno de la Repúblíca,
a instituciones autónomas como el l.C.E., y a particulares.-

TAJ0S DE LASTRE.- Su exptotación guarda mucha similitud
con el Quebrador de Piedra y la Arene-

ra, aún cuando su movimiento es mucho menor, ya que se tra-
ta de piedra en bruto que se toma de algunos tajos y se usa
para algunos trabajos específicos poco corrientes.-

AGENCIA ADUANAL Y C0fiíERCtAL.- Et Ferrocarrif Etéc-
trico al pacífico, por

Acuerdo Ejecutivo de 16 de marzo de 1954, fué autorizado
para que pudiera actuar como Agente Aduanal del Gobierno,
I nstituciones Autónom as y [iun icip al id ades.-

En esta forma, desde el año 1954 el Ferrocarril atiende todos
los aspectos de importación de las mercaderías del Gobierno
y las lnstituciones Autónomas; sea desembarque a través del
['iuelle Grande, desalmacenaje por medio de la propia Agencia
Aduanal del Ferrocarril, y movilización a la Meseta Central u

otros lugares de la vía por medio de su Departamento de
Transportes.- El hecho de que estos tres aspectos sean cu-
biertos por una sola entidad hace que se llegue a una mejor
coordinación de los diferentes servicios y se cumplan en
forma eficiente.-

----)



SERVICI0S ELECTRIC0S A PARTICULARES.- Nace este
servicio de

los excedentes de energía eléctrica generada por la Planta
de Tacares, que es la que produce la corriente necesaria
para la nrovilización de los trenes.- En la actualidad, como

consecuencia del incremento en el movinriento del Ferroca-
rril, y de la llegada de cuatro nuevas loconrotoras con mayor

potencia de arrastre y por ende mayor consumo de energía

eléctrica, se ha tomado la disposición de,ro hacer una co-

nexión nrás a los particulares.- Aun antes, tan pronto como

el l.C. E. esté en capacidad de dar este servicio, se srJs-

penderá esta clase de explotación por parte del Ferrocarrll
ya que la corriente eléctrica que produce Tacares es pri-
mordialniente para servicio de los trenes.-

ACUEDUCTO tE PUNTARENAS.- Se comenzó esta obra en el

año L934, siendo Presidente

de la República el Lic. don Ricardo Jiménez Oreamuno, y Minis-

tro de Fomento el Lic. don León Cortés Castro.- Para estudiar

el problema de surtir de agua potable a Puntarenas, fué designa-

cla por el Lic. Cortés Castro, una comisión técnica integrada por

los lngenieros don Arturo Tinoco, don Fernando Royo, don Gas-

tón Bartorelli, don M. E. Vázquez y don Max Efinger.- Se deci-

dió esta Comisión por captar las aguas provenientes de unos ma-

nantiales situados al norte de San Antonio de Belén, en propie-

dad de Emeterio Campos, y entubarlas suministrando el precioso

líquido a algunas poblaciones a lo largo del tubo madre.- Se re-

servaron 100 litros por segundo, del total de 350 para el Acue-

ducto, a fin de abastecer a Puntarenas.-

El acueducto recorre 80 kilómetros hasta llegar a Puntare-
nas, y buena parte de ese trayecto lo es a orillas d-e la vía
férrea, por lo que la Adnlinistracióí del mismo f üé encomen-

dada al Ferrocarril Eléctrico al Pacífico.- En esta forma el

mantenimiento del servicio es supervisado por el personal

que tiene a su cargo la revisión y manteiimiento de la vía.
Esto permite efectuar una labor gdhpleta de revisión del

tubo madre, sin necesidad de mantener personal especial-
nrente dedicado al acueducto.-
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BALNEARI0 DE 0J0 nE AGUA.- El excedente de.a.gua pro- 
o

ducido por los nianantiales o

que surten al Acueducto de Puntarenas, se proyecta hacia
arriba, a través de una campana hecha con el objeto de reu-
nir en uno solo todos los surtidores, y rebalsa hacia su boca

cayendo a los lados en una forrnación arquitectónica que se-

meja un enorme ojo, escapando luego haci.a un canal que re-

mata en pequeña cascada.- El agua de esta cascada, origi-
nalmente iba a depositarse en un pequeño lago que aprove-
chaban los bañistas, dada la belleza del lugar y la transpa-
rencia de las aguas.

Posteriormente se llevaron a cabo algunas obras de acondi-
cionaniiento que convirtieron ef lugar en un Balneario, y en

el año 1953 se construyeron las instalaciones modernas que

hacen de 0jo de Agua uno de los lugares más concurridos
por todas aquellas person¡s que buscan solaz y expansión.-
En el año 1956 visitaron el falneario 113.583 personas, y

disfrutaron cle sus piscinas e in§talaciones 59.761.-

-*-

Los cuadros estadísticos y gráficos que siguen exponen con

exactitr¡d la labor realizada durante el año I956, que fué ¡yó-
digo en mejoras y aumentos de toda índole.-



TRANSPORTES

ANOS

MOVIMIENTO DE CARGA

TONET,ADAS FI,ETES
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1 950

I95 1

1952

I953

19 54

i955

t956

213.485

226.52r

217 .80 I

247 .288

26e.Sg3

343.556

338.511

3.166.662.65

3 .69L.456.55

3.579.523.50

3.954.190 .75

4.50 8.445.30

5.533.486.58

6.O 49.583.sO

La carga movilizada por la Empresa ha venido su-

friendo un aumento paulatino a través de los años,

sólo interrumpido ligeramente en los años lg52 y

1956. El mismo fenómeno se observa en los ingre-

sos - excepto que en el año 1956 sí hubo incremento

con relación al año antqior - que del año 1950 al

1956 casi se dupligdlon, experimentando un ascenso

en números absolutos de il 2.882.920.85 y relativo

del91.O4 %.

TOTAL 1 .85 6.665 30 .483.348.83
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PASAJEROS MOVILIZADOS

PASAJMOS PRODI]CTOS
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1 950

195 I

1952

1953

I954

195 5

I956

678.056

6Bt.r42

629. 50I

o
549. 914

556. t72

605.684

653.167

r.7 66. 144. 05

t.922.386.40

I . 907 .220.50

1.798.0O1.70

I.887.685.55

2.07L.215.35

2.268.O94. 85

El movimiento de pasajeros venía decayendo hasta

llegar al año 1954, primero de la autonomía, en gue

experimentó un ascenso con respecto al año ante-

rior, tendencia que se ha mantenido constante gra-

cias a la nueva polític¡de la Empresa, tendiente

a prestar cada vez¿ntior servicio.



ü

I
I
I
I
t

.T

I
I
t
t
I
I
t

11 -

PASAIEROS MoVILIZADOS NIILES DE
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CARGA MOVILIZADA

AN0S TONELADAS

rE'ygü - 
,

u6.,8{7,

110.21¿

La tendencia aI aumento, excepüo en el año 1952

que hubo una ligera baia, queda de manifiesto en

el cuadro anüerior. Del año 1950 al año 1956 hubo

un incremento rlel 142,86 % que signilica un ascen-

so en números absolutos de 133.992 toneladas.

El Muelle de Puntarenas es una arteria vital en el

desarrollo de la economía del país, por ese motivo

la Empresa lo ha soiletido a intensas reparaciones

oy mantenimienb, y tiene proyectadas sustanciales

mejoras.
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METROS CT]BICOS

PRCJDTICIDCIS
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I6. 958

16. 849

20.37 4

17. ?50

23.110

29.560

26 . t24

La producción de arena ha sido adecuada a la de-

manda de ella por parte de las emfrresas construc-

toras, tanüo estatales como particulares. La arena

de Caldera siempre ha sido considerada como una

de las mejores, y la prueba de ello es que ha sido

usada en una de laso obras de mayor envergadura
o

llevadas a ca¡3 en el país, como Io es Ia Planta

Hidroeléctrica de la Garita.

t
I
I

ARENERA DE CALDERA

AÑoS

1950

i95t

t952

1953

r954

I955

t956

TOTAL 150.725
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1 950

1951

t952

I953

19 54

195 5

1956

15

QUEBRADOR DE DANTAS

ANOS ]IIETROS CTIBICOS
PRODI]CIDOS

q. oog

B. 960

!9.240

20.o91

18.397

16. I90

13. BB4

Gran parte de la producción del Quebrrdor de piedra

en Dantas es utilizada en el lecho de la vía, Lj

Institución se ha propuesto mejorar la vía hasta po-

nerla en óptimas condiciones de servicio, siendo

imprescindible la operación de ese quebrador para

tener en existencia constantemente el material ne-
ocesario. Los excedentes de protlucción se venden

a particulares y otras dependencias del Estado, de

acuerdo con las tarifas vigentes,

TOTAI I05.7?6
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AÑos PRODI'CTOS
a

I

I

:

1955

1956

fr, 2L6.93t.2L

49r.918.70

748.268.0t



a

17-
AGENCIA ADIIANAL - PRODUCTOS

¡



a

18-

I
I
I
I
T

I
I
t
¡

I
I
I
I

BALNEARIO DE OJO DE AGUA

ANOS PRODI TCIS

1950

I951

1952

1953

t954

195 5

1956

L9.L72.50

35. 553. 70

17. 358. ?5

t66.524.ñ

119. 938. 50

130. 621. 20

L27.ú4.10

Los ingxesos del Balneario de OIo de Agua au-

mentaron despmporcionalmente en ql año 1953,

con motivo de las mejoras llevadas a cabo. La

falta de novedades ha provoca.do un paulatino

descenso, que esperamos se ha de terminar tan

pmnúo se lleven a ctbo algunas innovaciones
a

a
en este importante centro deportivo
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BALNEARIO DE OJO DE AGUA

INGRESOS MILES DE COLONES

o

100

I



REPORTES FINANCIEROS

ACTTVO

Activo Cl¡éulante

t
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BALANCE DE SITUACION

AL 31 DE DICIEMBRE DÉ 1956
a

lEn miles de colones)

Pasivo Circulonte

Pailidos por Pogor

Pasivo Fiio

Obliguciones por Pogor

Olros Posívos

Poslvos Vorlos

TOTAL DEL PASIVO

Copítol

t
I
I
T

2.160 
t

2.2t2

1.826

6.198

Fondos Disponibles
ln versiones 7¡onsitorios
Po¡lidas por Cobrcr

Totol del Activo Circulonte

Ac¡ivo Filo

Prop., ltloqulnorio y Equlpo
(-) Reservo poro Deprccioción

To¡ol del Actlvo Filo

a
Of¡os Acflvos

ExIsfenc. Almacenes y Potlos

Aclivos Ya¡ios

Totol de Ot¡os Activos

TOTAL DEL ACÍIVO

805

2.500

t.631

36,506

11.570

1.939

21.936

16,0t 7

15.892

T

I
t
t
I
T

I
t

F.

PASTVO

PATR'A{ON'O
a

1.361

t t .656

G.
H.
t-

Reservo Gene¡ol o

Eeneflclo del Pel/odo

TOTAL DEL PATRIIIONIO

t ÍorAL DEL PAstvo Y PArRr^{oNro

30.000

7.930

1.761

39.691

15"892
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ESTADO DE GANANCIAS Y PERDIDAS

DEL 1. DE ENERO AL 31 DE DICIEMBRE DE 1956

I I I I

8.797

(En miles de colones)

Noto.' Los contidodes morcodos con
uno x son negolivos.

PRODUCT OS DE TRANSPOR TES
Fletes

Locol
lmportación
Exportación
Encomiendo
Empreso

P"""¿-
Excursión
Regulores
Especioles
Empreso

Yo¡ios
Totol Productos

6.037

393

GASTO§ DE TRANSPORTES

1.218
3.639

125

322
703

2.367
97

2.171
28

7l

Ironsprles - ptopiomente -

¡l,lontenímlenf o V í a y Anexos
hlontenimienlo del Equi po

fotol 6osfos

Produclos lrluelle
Goslos lluelle

Prcductos Agencio Aduonal
Goslos Agencio Aduonol

P¡oduclos G¡úos
Gostos G¡úos

P¡oductos Balnea¡io
Goslos Balneo¡io

P¡oduclos Toio Arcna y Lastre
Gosfos Toio Arcno y Lastre

P¡oduclos Queb¡odor Dontos
Goslos Quebrodor Donlos

P¡oductos froclores
Goslos 7'roclores

P¡oductos §ervicios E léctti cos
Goslos Servicios E léctri cos

Beneficio B¡ufo de Explotación

Deprecioción

Beneficio Neto Explolocíón
P¡oduetos lndi¡eetos
Goslos lndi¡ectos

3.035
3.296
1.410

7.741

1.990

3.798

718
311

1.056

4.1e2

o
107

223

I

182 x

lx

26x

41

2.711

1.086

1.628

,36

I

t\,H
I

t

356

,33

t27
126

571

7s3

323
321

I

I

7

33

6t0
566

173

37

BENEF'CIO NETO DEL PE,RIODO 1.761
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FERROCARRIL ELECTRICO AL PACIFICO

BALANCE DE STIUACION COMPÁRATIVOS AL 31

DE DICIEüBRE. (EN MILES DE COLONES)

T

t
I
I
t
T

¡

I
T

t
T

T

T

I 950

d
,95'
c

r 953

d
t 955
g

ACTIVO.

I nmovi li zocion es

C i¡culanlc
lloteti oles Dlsponitles
Corgos pendlenfes de oiuste
Olros Aclivos C i¡culantes

TOTAL:

PAS'YO RESERYAS
Y PATR'A,ION'O.

Poslvo Ci¡culonte
C¡éditos pendíenles de oiuste
y Otros Posívos Ci¡culonles a
Reservo poro Depreciocl6n
Reservo Gane¡ol
Copitol
Benellclo del Petíodo

TOTAL:

1956

ü

36.507
7.072

1.252

12.607

__é9t11

297

8.877
I t.570

7.930
30.000
t.7u

35.108
2.251
4.980

2.417

15.056

280

152
t 0.501
2.825

30.000
1.295

15.056

I 951
g

31.928
2.647
2.792

1.800

12.167

29.483
,.355
6.220

3.977

lt.035

217

2

8.193

3 

'.565728

1t .035

I 952
g

28.91t
776

2.9t 6

5,72t

38.354

,35

6,108
8.366

"a
23. it8

597

21,200
521

1.663

2.162

25.816

190

2.528
627

22.018
183

2s.816

20.706
252

t,392

1.341

2]-.Al

109

tt2
9.190
1.819

30.000
337

769

901
611

21.140
36 (x)

23.69112.167

NOIA: o(x) PERDIDA.
En los oños 1950/51/52 no se colculí Deprecioción, en estos cuodros Io fiemos hecho poro l'locerlos comporalivos, peto no

Io lremos ocumulodo en lo Reservo paro Deprecioción, ni se hlcÍeron ofusfes en Io Rese¡vo Cene¡ol.
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DE GOBIERNO

o
o

1952 1953

AUTONOMIA

1954 1 955 19j56BAT,ANCE DE SITIIACION

COMPAFATIVOS

t-l
ACTIVO

t_l
PASIVon

60 - 00n

50.000

40.000

10.000
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ESTADO COMPARATIVO DE

PRODUCTOS Y GASTOS

DEPENDENClA DE GOBIERNO

a

18.000

17.000

r6.000

15.000

14.000

13.000

12.000

11.000

10.000

9.000

8.000

7.000

6.ü)0

t.o00

,Í: ,
,,'gp'ffi1

r.r,*',l#i+

AL'TONOMIA

r gs5

#

I-!=|
[:i:i:::::i:::.:!:l

PROIJUCTOSre
GASTOSN

SI.IPERÁVITw
DEFICIT '

t l_r
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BALANCES DE OPERACION

PRODUCTOS

18

17

L6

1'

tl

T

T

I
t
T

¡

T

I
t

Años rRANsPoRrEs iZi/JTá?fi
9 ^rftlfiiors 

TorAL 
rz

1910 5.111.892.33

1951 5.717.r08.r0

t952 5.701.299.87

L953 5.962.423.17

L954 6.480.108.78

L955 8.025.099.89

t9J6 8.803.789.04

1.10r.755.6t

t,65L.383.56

1.797:079,19

2.8S8.rr8.44

1.053.712.52

5.875.908.83

6.09t 88s.2,

614.037.12

682.178.87

985.2r3.35

r.187.771.25

1.r01.960.r0

r,772.278.62

L.6rL.612.7o

7.179.68r.10

8.070.870.73

8.185.592.4t

10.038.715.89

11.838.781.80

15,673.287.r1

16.529.r09.99

L'

t2

11

10

9

I
7

6

5

El cu¡dro ertertor e§ sumenente explfctto. en cuanto el lne¡emento ex-

Irerhent¡do en"los lr¡roo" de l¡s dlferentes ¡ctlvld¡des ile le Em-

Dtese.

franq¡ortes expelüent6 rm ascenso, con relact6n rl eño 19i0. de

I e.oñr;gge.?r I ¿e w 7t.02 % en númercs relrtlvos,; {p Aglvrdrdes
poJ""rfü ir"o- lol ln,emcntoe ma[8 elev¡dos: de É {.600.132.60
y dcl Sg{.11 %, e¡ nlineros ¡b¡olutos y reletlvoe respectlvomente;

oúr*: ¡cttvtdades tadlén qelrir¡¡m nota,blemente. Los ln¡¡resot tota'

fu enmqntaron. eteqre cóiet¡crC¡ ¡I ¡ño 19ü0,,en d g.Olg.Gzl.sg

y bn rm f;Ñ.PZ % en números reLflvoc'
i

rl
I
¡

f.--Jv._v

PRODUCTOS TOTALES

't
52 53 t4 ,, 56



LTILLONES DE
COLONES
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PRODUCTOS DE OPERACION

a&rv¿oeDES PoRTUARTASTRANSPORTES
9

8

7

6

5

4

3

2

I

o

OTRAS ACTIVIDADES

55 56 50 53 54 55 s6 50 5l
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TRANSPORTES
I
ACTIVIDADES PORTUARIAS

OTRAS ACTIVIDADES

DEPRECIACION

SUPERAVIT

o

ACTIVIDAD, PRODUCTOS, GASTOS Y SUPERAVIT

ACT IV ID AD PRODUCTOS GASTOS

Del arreglo anterior se desprende gue la actividad
de Transportes fué la que más ingresos y gastos

le provocó a la Empresa, dejando una utilidad bruta
de fl 1.029.853.24. Las a.ctividades portuarias
(Muelles, Grúas y Agencia Aduanal) tuvreron ingre-
sos por I 6.093.888.25 y sastos por fi 4.21L906.32,
lo que dejó un excedente bruto de I 1.821.981.93,

lo eue las convirtió en la principal fuente de ingre'
sos de la Institución. Otras actividades (Quebrador

de Pietlra, Arenera en Caldera, Balneario de Oio de

Agua, Tajos de Lastre, Servicios Eléctricos a Par-
ticula¡es y Planta Eléctrica tle Tacares) le deiaron

una pérdida de Q 137.981.30; lo anterior nos arroja
en total una utilidad )ruta de A 2.7t3.8fi.87, que

aI rebajarle la degreciación nos da el beneficio ne-

b de A L627.7a2.58.

8.803.789.04

6.091.888.25

1.631.632.70

7 .77 3"915.80

4"271.906.32

1.769.614.00

1. 086. 1 1 0. 89

t.627.742.98

SUMAS IGUALES 16.529.309.99 16.529"309.99

t-r
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GASTOS Y SUFERAVIT
BALANCE DE RESULTADOS

DE OPERACION

t

OTRAS ACTIVIDADES

I
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PR ESUPUESTOS ORDINARIOS

Y EXTRAORDINARIOS DE

RECURSOS PROPIOS

I
-31

DEPENDENCIA DE GOBIERNO

o DEFTCTT 7.t83.982.22
o

AUTONOMIA

SUPERAVIT 3.LI5.585.40

ffi
,NGRE§O§

ü
EGRE§OS

N
.DEFICIT

W
SUPERAV'T

ÜLLONE§ DE
co¿otE§

r6

u
t1

13

t2

11

10

9

I
7

6

5

I
3

2

I

0



PRESUPUESTO AÑO 1956

ASI SE DISTRIBUYO EL INGRESO DE 1956:

PARf lDAs l{oNro

-32-
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Equipo, Materiales y otros afines

Equipo, Papelería y Gastos de oficina

Otros

Salarios, P¡estaciones Y Viáticos

Segwos a

Superávit

Trezavo mes

3.155.706.31

436.464.79

L90.rr).12

8.65L.521.13

544.425.10

2.174.252.57

603.600.94

20.77

2.70

1.18

53.55

3.37

14.69

3.74

El gráfico que presentamos en esta página §e re-

fiere a la distribución de cada colón ingresado en

efectivo y está ligado a la liquidación del presu-

puesto, a diferencia del estado de Ganancias y Pér-

didas, que se refiere a los productos contables, al-

gunos de los cuales no se han percibido en efecti-

vo, porque debe mediar el cobro correspondiente.

Una Empresa puede tener altos productos de Opera-

ción por la prestación de servicios al crédito, con

ingresos en efectivo b3ios. El gráfico que consig-

namos pone de mryifiesto la distribución de un to'

tal de fr rc.ÉO?2s6.16 que ingresaron en efectivo.

TOTALES 16.L56.286.16 100.00

I
t
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ASI SE DISTRIBUYO CADA COLON INGRESADO

o

5).55 %

SALARIOST PRESTACIONES

Y VIATICOS

F¿q.t
-/. "l'

I

§f

I

í
/

a

trl
;1

q

.\

3.37 %

tÍ sEGURos

3.74 %

TREZAVO NIES

14.69 %l-
SUPERAVIT

a
l.LE % OTROS

2.70 070 EOUIPO, PA-
PELERIA Y GASTOS DE

OFICINA

20.77 % - EQUTPO - MATE.
RIALES }'OTROS AFI}JES

-f a

t_
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POLIT]CA DE REHABILITACION

ANO§ NUA{ERO
rRAY'E§A§

VALOR

a
1950

t95L

L912

L95'

1954

24.953

24,564

t4,824

zLtsg

,0.165

36.83'

53.130

w 214.098.89

248.999.4t

143.658.91

270.897.27

445.644.63

563.206.65

780.526.69

De acuerdo con la política de la Empresa, de ofre-
cer el máximo de seguridad en sus servicios, la
colocación de nuevas traviesas ha venido incremen-

tá¡rdose en una forma notoria, hasta alcanzar en el
año 1956 Ia cifra de 53.130 con un valor de

il.780.526.69, (el dato anterior no incluye el costo
de colocación, sino únicamente el valor de las tra-
viesas) 

"n 
corpariclón con el año de 1950 que se

colocaron 2¡.t53 traviesas con un costo total de

fr, 214.098.89, expelimenüúrdose un ascenso del
112,92 /¿ y del ZO7,l7 Va, ¡espectivamente.

t
t
I
I
I
I
I
¡

I

1955

1956

i

l, I

TRAVIESAS COLOCADAS
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§e detollo¿ en esre Cuod¡o y en el üélico
correspondienle, Ios goslos reolizados po-
ra ¡ehabilira¡ lo Empreso.
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(GASTOS DE OPERACION)

t 951 t 953
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ilANTEN'A{. VIA Y ANEXOS

ilANTEN'A,I. EQU I PO RODA NTE

Ai.UELLE GRANDE

PLANTA ELECTRICA

FAROS Y BOYAS a

TOTAL GENERAL

INDICE

I 956

2.111.678.20

t.037.265.89

324.921.71

t 65.268.50

59.s35.t 6

t95S

t.929.876.95

t.243.59s.19

328.687.33

t 68.672.53

51.130.08

1.508,522.17

1.022.792.86

379.895.59

t15.718.31

29-175.35

1.313.121.69

639.751.53

198.332.59

I t 9.t t2.65

30.213.76

t.100.E38.70

786.562.01

130.200,79

136,376,86

t 951

1.030.212.89

E30.013.81

86.3t 6.32

79,590.86

I 950

| .109.873.65

62930/..02

115.699.95

72.513.1I

35.8E6.7t52.197.50 . 12.096.59

1.001.669.19 3.722.262.08 3.086,431.31 2,330.56E.22

a
o

2.206.195.89 2.068.230.50 1.993.277.61

200.76 1 86.71 154.U t t 6.92 t 10.70 103.76 t 00.00

I
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MESES

PASAJEROS MOVILIZADOS POR MESES

ESTADO COMPARATIVO

( No incluye los pasajes de Empresa)

1955 1956

Enero

Febrero

Marzo

Abril

Mayo

Junio

Julio
Agosto

Setiembre

Octubre

Noviembre

Diciembre

19.968

67.196

66.498

6t.652

49.753

42.r55

5r.3r0

47.383

40.722

25.944

14.42L

56.262

67.176

73.780

64.811

55.798

47.79L

43.485

56.L44

45.037

44.273

45.607

49.t69

59.896

El movimiento de Pasajeros aumentó, de un año al

oho, en une suma aproximada a los 50.000, mante-

nlendo en esa forma el ritmo ascendente manifes-

tado en los últimos años. El mayor transporte de

pasajeros se lleya a cabo en los meses corresl)on-

dlentes a la temporada dc verano; el promedio men-

sual de pasajeros trnsportados en el año 1956 fué
a

de 55.000.

605.684 6ii.L67
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PASAJEROS I,iOVILIZADCS - weses I

Rojo: L956

Negro: 1955

Dic.Oct. Nov.Se t.
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CARACTERISTICAS GENERALES DEL

FERROCARRIL ELECTRICO AL PACIFICO

INFORMACTON GENERAL:

Ancho de vla: 1.067 milímetros (42")

Elevaci6n mínima sob¡c el nivel del mar: 3.2t mtss.

Elevación máxima sobre el oivel del mar: 1.190 mtrs.

TemperaGura mlnima: # C
Temperatura máxima: 360 C.

Clima: Tropical
Peso máximo de furgoaes Yacíos: 13 tons.

Peso máximo de furgones cargados: 43 tons.

Radio mínimo de curva: 87 mtrs.

Sobre ancho en las 
",r"r"?, 

13 mm.

Peralte máximo: 120 mm.

Gradiente máxima: 3.14%

Tipo de riel en los patios: ASCE - 50 Lbs./yd.
Tipo de riel en la vía ¡eal: ASCE - 70 y 80 Lbs./yd.

Separación aproximada entre durmientes: d50 mm.

LOCOMOTORAS SIEMENS:

El valor total de las nuevas locomotoras pedidas a la casa Siemens,

es de cuatro millones de colones y sus características básicas son

las siguientes:

Ancho de vfa: 1.067 mm.

Potencia unihoraria: 1380 KW.

Potencia continua: 1280 KV.

Diámetro de las ruedas mottices: 1250 mm.

Distancia entre ejes de un bogie: 2800 mm.

Distancia entre los ejes extremos: 9800 mm.

Distancia enrre pivotes: 70a00 mm.

Largo máximo entre los üDpes: 14.600 mm.

Ancho máximo: 2800 mm.

Altura máxima sob¡e carocerla: 3.700 mm.

Peso de servicio: 60.000 Kg.

Velocidad máxima: 60 K/h.

[pdio mlnimo de curva: 87 mtrs.

Esfuerzo de t¡acción permanente a 42 K/fu 11.200 Kg.

Esfuerzo de tracción unihorario a 42 K/hz 12.100 Kg.
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Una de las locomoto¡as eléctricls
pedidas a la Casa SIEMENS de

Alemania, con capacidad de arras-

t¡e de 50% mayor que las actuales

y las que podrán reducir el tiempo

de recor¡ido de San José a Punta-

renas, de4a 3horas.



ORGANIZACION SINDICAL

SINDTC TTO UÑiION
t¡F]R ROVI,{RI.A N,TCION,II,

DELEGADO OBRERO ANTE LA JUNTA DIRECTIVA

T)ON ,{I,VAIIO ROJAS ROIAS
a

o
SI\DIC].\TOS

SI\ DIC.,ITO I}F]'TR,,1BA JADORF]S
I)T.] ADII,AN.,l

SINDICATO DE IISTIBADORES
DF] \IT]EI,I,F]S
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líorcelino Ortíz P.

Juoo de Díos Volerín A,

Josá R. Bonillo G.

Hernán Gue¡rero G.

Humberlo Ruíz O.

Romón Oconi¡¡illo J.

Mo¡ío l,lolino V.

Jorge Luis Espinozo l,l,

A{orcos Ruiz CA,

Adilio Ro¡os,l1eno

5ec¡elorio General

Secreto¡io Adiunto

5ec¡elo¡io de Actos y Co-
rrespondencio

Ie s ore ro

.Sec¡eto¡io de C onÍ I i ct os

Secref orio de Org on i zo c i ón

5ec¡elorio de Culluro y
Propogondo

.Sec¡efo¡io Prev is ión Sociol

Fiscol
Vocol

Jooquín Co/vo Q.

Co¡los 5o/qno S.

Albe¡to Espinozo P,

Jorge l{urillo lA.

Viclor l{onvel Ceoleno Z.

l{ou¡o F ollas Novo¡¡o

Cor/os Luis lÁontíel O.

§ec¡elo¡io Gene¡o/

5ec¡elo¡io de Actos y Co-
rrespondencio

Ieso¡ero

Sec¡etq¡io de Conf li ctos

Secrelo¡io de Orgonizoción

Físcol

Vocol le

Gonzqlo Lqzo 5.

Domíón Polocios 5.

Venluro Eoiisto A.

Co¡los Umoño hl.

Eloy Choves C.

Tomés Cruz P.

So6os rl,{endozo C.

5ec¡ero¡io Gene¡o/

Secrelorio de Actos y Co-
rrespondencio

Secreforio de Fínonzos

Sec¡erorio d" Orgonizoción

F iscol

Primer Y ocol

Segundo Vocol

,IFILI.IDO A I,.T CONF'ENER.lCIO\ DE

TII lIl,l,I '{DORES RERUI\t NOV AI?trll.
a

Secretario General: Sr. tl(ldy ,llvarez C.

AFII,IANOS T I,,,1 CONFF]DEBACIO}-
N,TCIONAL NF] TRARAJ,{DORES.

Secretario General: Sr. Iléctor Gutifl¡rez
o

I n E',rpresq se complace en consiqntlr Io.s ttorrlhres de los integrantes d¿ los

Juntas Dir¿ctiuas de los diferentes §irrdicntos que conl.plnen la orgalización
simdical del Ferrocqrril '! as relaciorlrs 0brero-patronoles se han wsntenidl
en un plano l¿ s¡üonía )- equidad,lo que ha perwitido qrc los prlble'nas que

se llíul Wesentado hayan sido resuelt0s, beneficianb al trabajador, hastq don'
de liq sido D0sibl¿, sin perjutlicar los inteteses generales de la lnstit,tci6n, qte
c0nstituv¿11 d su uez los de todos.
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