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Con /a 
satisfacción del 

deber cumplido 
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Con gran satisfacción por el deber 

cumplido, ofrecemos al final de 

nuestro Gobierno esta Memoria 

del Instituto Costarricense de 

Ferrocarriles (INCOFER). 

En mayo de 1990, al inicio 

de nuestra Administración, nos 

encontramos con numerosos y 

serios problemas en esta Institución 

de servicio público. Como los 

costarricenses lo recuerdan, poco 

a poco fuimos convirtiendo los 

problemas en soluciones y 

encontrando los caminos para la 

superación de Costa Rica en el 

campo de los ferrocarriles. 

Cuatro años después, al 

final de nuestra Administración, 

entregamos a los costarricenses 

un INCOF ER completamente 

renovado y en el camino correcto 

para atender las necesidades de 

los usuarios. En el aspecto de 

la situación de sus trabajadores 

también nos enorgullece constatar 

grandes avances. 

Al despedirme, debo dar 

las gracias al Señor Presidente 

Ejecutivo, lng. Guillermo Ruiz 

Castro; a todos los miembros de la 

Junta . Directiva del Instituto, al 

personal administrativo y a todos 

los trabajadores. Gracias al 

esfuerzo de todos ellos y al apoyo 

que les dimos desde nuestro 

Gobierno, hoy esta Institución se 

ha modernizado y se ha dig­

nificado, para satisfacción de todos 

los costarricenses. 

Lic. Rafael Angel 

Calderón Fournier 

Presidente de la República 



lng. Mariano Guardia, Ministro de 
Obras Públicas y Transportes. 
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Un e¡emplo 

de eficiencia 
•••••••••••••••••• 

En Costa Rica, la mayor 

preocupación de los entes respon­

sables del sector transportes se ha 
venido concentrando en la conser ­
vación y mejora de la infraes­

tructura que posibil ita la real iza­

ción de esta importante activi ­

dad. 
De esta manera, se procu­

ra no sólo una adecuada •Opera­

ción sino además un mayor aporte 

del sector al desarrollo socioeco­

nómico del país. 

Bajo este esquema , 

INCOFER trabajó en la modalidad 

de transporte ferroviario en un 
esfuerzo por revertir el fuerte 

déficit financiero y de operación, 

que por muchos años le impidió ser 

más eficiente y competitivo. 
la ingente labor efectua­

da por las autoridades de esa 
Institución permit ió enfrentar 

limitantes ocasionadas por el 

empleo de equipos con una vida 

útil superada, una estructura 

organizativa inadecuada para 

atender la demanda, así como la 

rigidez y tardanza en la toma de 
decisiones operati vas y finan ­

cieras. 

Como un complemento a 

estas iniciativas, y en su papel de 
ente rector, el Ministerio de Obras 
Públicas y Transportes apoyó la 

real ización de cuatro proyectos 
de inversión orientados a gestar 

un ferrocarril ef iciente, competitivo 

y rentable, en suma, acorde a las 

necesidades actuales. 
Entre ellos destacan el em­

préstito con el Banco Mundial, 

merced al cual fue posible disponer 

de los recursos del Sexto Proyecto 

Sector ial de Transportes para la 

adquisición y mejora de equipos, y 

la ampliación de ramales bana ­
neros como los del tramo Río Frío­

Puerto Viejo de Sarapiquí. 

Ahora, con una situación 

financ iera mejorada, una organi ­

zación y planilla de empleados 

más acorde al volumen de opera­
ciones se ha llegado a movilizar 

cerca de un millón de toneladas 

de carga anuales, además de 

medio millón de pasa jeros. Es decir, 

logramos imprimirle a lo largo de 

estos cuatro años de adminis­

tración una mayor eficiencia al 

Instituto Costarr icense de Ferro­

carriles. 
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iGracias 

por su 

solidaridadl 
•••••••••••••••••••• 

Cuando se me ofreció la 
Presidencia Ejecutiva deiiNCOFER 
sabía de antemano el gran desafío 
que tenía por delante: una 
Institución camino al colapso total. 

Con gran ahínco inicié la 
gran tarea de estudiar hasta del 
último detalle del movimiento de la 
Institución. Muchas sorpresas tuve 
que soportar con gran desaliento: 
un déficit de más de <t 1.600 
millones, deudas con la Caja de 
Seguro Social por <t600 millones, 
deudas con el Banco Popular, 
ningún proyecto en ejecución, 
compromisos laborales sin cumplir, 
una línea férrea casi anquilosada 
y, lo principal, la mística de los 
trabajadores estaba en vías de 
extinción. 

Hoy, al abandonar al 
INCOFER, tras cuatro años de 
gestión, me siento muy orgulloso 
por la labor cumplida de un equipo 
de trabajo que se logró conformar 
bidireccionalmente desde la 
Presidencia Ejecutiva hasta los 
niveles de obreros más sencillos. 

Por eso les doy las gracias. 
Gracias por la solidaridad que me 
brindaron las gerencias, los 
departamentos, los asesores, los 
trabajadores de vía ... en fin todo 
el personal del INCOFER que 
creyó en mi lucha: el rescate del 
ferrocarril en Costa Rica . 

Gracias también al 
Presidente de La República, Lic. 

Rafael Angel Calderón F., a 
los dos ministros de Obras 
Públicas y Transportes que 
avalzaron las decisiones de 
crecimiento y empu je que se 
gestaron en la Instituc ión. 

Imperecederas gracias a 
los costarricenses que dijeron sí al 
lntertren con su multitudinaria 
acogida a este servicio y a las 
empresas importadoras que 
volvieron a tener fe en el 
transporte ferroviario como una 
alternativa válida, eficiente y 
rentable para el traslado de sus 
mercancías. 

El deber cumplido es una 
frase donde incluyo a todos los 
trabajadores. Ellos mostraron gran 
solidaridad con mis ideas y 
laboraron de sol a sol para 
habilitar en solo 1 5 días la vía a 
Limón tras el terremoto del 22 de 
abril de 1991. 

Ellos colocaron el balasto 
y los durmientes a lo largo de 60 
kilómetros de trayecto para 
reconstruir la línea al Valle de La 
Estrella. Hoy, aún plenos de 
confianza en la administración 
están trabajando arduamente 
para terminar la reparación en el 
tramo San José-Caldera, con más 
de 1 1 O kilómetros de longitud y 
1 66 mil durmientes . 

Esa solidaridad que 
mostraron los trabajadores del !N­
COFER hacia las ideas de cambio 

y progreso fue grandemente retri ­
buida con esfuerzos económicos 
en capacitación, incentivos y 
reconocimientos y en la mutua 
confianza creada en nuestra 
relación laboral. 

De¡o al INCOFER con 
presupuesto legalmente aprobado 
para todo 1994, con proyectos 
en marcha, con un servicio 
interurbano de gran aceptación, 
con una cartera de clientes que 
transportan más de 3 3 mil 
toneladas de carga mensuales solo 
en el sector Pacífico y, sobre todo, 
con un recurso humano dispuesto 
a seguir adelante con el rescate 
de esta centenaria Institución. 

No todo está hecho. Los 
ferrocarriles de Costa Rica deben 
acoplarse al cambio incesante que 
vive el mundo actualmente. Debe 
seguir renovándose. Ouizás la 
participación de la empresa 
privada pueda ser uno de los 
caminos a escoger, pero mientras 
tanto, el ferrocarril debe continuar 
con su función social que 
históricamente ha dado orogreso 
a Costa Rica. 

lng. Guillermo Ruiz Castro 
Presidente Ejecutivo 

1990-1994 



Al rescate 

del 

Ferrocarril 



ti ferrocarril, parte innegable de la historia costarricense. 

Breve 

historia del 

ferroca rr i 1 

de Costa 

Rica 
•••••••••••••••••• 

Los pr imeros indicios de la 
creación del ferrocar ril en Costa 

Rica se dieron, a partir del siglo 

XIX como una necesidad de dotar 

al país de un camino o una vía 

férrea que comunicara la región 

central con alguno de los oceános 

con el fin de sacar el café, pr inci­

pal producto de exportación en 

esa época. 

Con las primeras 
exportaciones de café a Chile e 
Inglaterra en 1 8 30 y 1 844 

respectivamente, se hizo más 

patente la necesidad de una vía 
para la movilización del ·'grano de 

oro", que en ese entonces se hacía 

por medio de carreta. 

Las gestiones in iciales 

para construir un ferrocarr il entre 

Bocas del Toro y el Golfo Dulce, se 

dieron entre 1822 y 1827 por 

medio de Mr. Trevithick, inglés 

inventor de la máquina o vapor. 

Esta iniciativa no 

prosperó. Posteriormente, en 

1 866 se establece un convenio 

entre el lng. Francisco Kurtze, de 

origen alemán, el General Fre­

mont, de Nueva York y el Gobierno 

de Costa Rica para diseñar la vía 

interoceánica del ferrocarr il a 

vapor de Puerto Limón a Caldera. 
Luego la ruta del Atlántico es 

retomada por los ingenieros de 
M inor Cooper Keith. 

Sin embargo, ante ­
riormente, en 1 854 mediante un 

Decreto Ejecut ivo emitido por el 
entonces Presidente de la 

República, don Juan Rafael Mora, 

se le concedió a don Joaquín 

Jiménez el derecho exclusivo de 

utilizar carros de cuatro ruedas 

para el traslado del café hasta el 

puerto de Puntarenas. 

Poco tiempo después el 
mismo Gobierno del Presidente 

Mora suscribió un contrato con 
don Ricardo Farrer, en el cual la 
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Parte de nuestro baga¡e histórico se encuentra recopilado en el Museo del Ferrocarril. 

Compañía Farrer se comprometía 
a construir un camino de hierro 

entre la capital y Puntarenas, así 

como a establecer carros para el 

transporte de frutos y mercancías. 

Fue así como en no ­

viembre de 1887 quedó cons­

truído el Ferrocarril de Puntarenas 

a Barranca, con un recorrido de 9 

millas a lo largo del cual iban y 

venían los carros tirados por mulas 

o burros (lo que se conoció como el 
"Burrocarril "). A la vez, se amplió el 

convenio para prolongar la 
concesión por cuatro años más a 

la Compañía Farrer, y continuara 

así con los trabajos hacia el inte­
rior del país. 

El Gobierno del 
Presidente Tomás Guardia es 

considerado como el propulsor del 

ferrocarril , debido a las 

conversaciones realizadas en 

Londres, Inglaterra, para financiar 

la construcción del tren y las 

gestiones emprendidas en Perú 

con el constructor ferroviario, Mr. 
Henry Meiggs Keith para llevar a 

cabo la obra. 

Es así como el 1 8 de 

agosto de 1 871 se firmó el 

contrato para iniciar la 

rconstrucción del terrocqrril a va­
por de Limón a Alajuela en forma 

simultánea en ambos puntos. Luego 

de varias contrataciones y después 

de·superar algunos contratiempos, 

en 1 8 8 2 estaba operando el tren 

de Ala¡yela hasta Cartago y de 
Limón hasta Carrillo (Río Sucio). 

En l 884 se firmó el 
contrato Soto-Keith en el cual el 

constructor ferroviario Minor Coo­
per Keith -sobrino de Henry- se 

comprometió a concluir la obra de 
construcción de un trecho de 51 

millas que faltaba del Reventazón 

hasta Cartago, terminado el 7 de 

diciembre de 1 890, día de su 

inauguración. 

Se le concedió la 
administración a la Costa Rica 
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Railway Company que años más 
tarde asumió la Northern Railway 
Company que se comprometió a 
entregarla al Estado en 1 989, lo 
cual debió adelantarse a 1972 
cuando asume la administración 
la Junta de Administ ración 
Portuaria y de Desar rollo de la 
Vertiente Atlántica (JAPDEVA), 
debido a las diferencias insalvables 
entre la compañ ía y los 
trabajadores. 

Ferrocarril al Pacífico 

La construcción y éxito del 
ferrocarril a l Atlántico hizo pensar 
a los gobiernos de Costa Rica en 
la necesidad de constru ir el 
ferrocarril hacia el sector Pacífico. 

En 1854 el Congreso 
aprobó la construcc ión del 
"Burrocarri l" pero luego de la firma 
de diferentes contratos con varios 
constructores, en especia l con 
Eduardo Reilly, la obra no se 
concretó. 

Mediante la. ley #83 del 

29 de julio de 1 895, se ordenó la 
construcción de !Jna línea de 
ferrocarril al Pacífico que llevaría 
el progreso por todos los poblados 
donde pasaría. 

En 1 897 se iniciaron los 
trabajos para la construcción de 
la vía que comunicar ía a San José 
con Puntarenas. Para ello se firmó 
un convenio con Mr. John S. Case­
ment y el Gobierno de don Rafael 
Iglesias Castro, pero la 
construcción se suspendió a la 
altura de los márgenes del Río 
Grande de Atenas, por problemas 
presupuestarios. 

Por el sector de San José 
hacia el oeste, los trenes llegaron 
el 12 de mayo de 1900 hasta San 
Antonio de Belén y en 1902 el 
Gobierno se hace cargo de la 

PROPIEDAD BIBUOTECA 
M~n~. Víctor Jlanua Sanabria M. 
ASAMBLEA LEGISLATIVA 

Costa Rica 
·"-"""-.,¡f'!!!n~o~~o;m~l~n~go~~e~~a'='n--r,:a~epúbl i ca fue creado el 4 de 

Mateo ha sta Cosco ja l y se abri l de 197 2 en el gobierno del 
reinician los traba jos para terminar Lic. Daniel Oduber O uirós, el 
la ruta hacia la capital, con la Instituto Costarricense de Puertos 
instalación del majestuoso puente al Pacífico y se le concedió la 
sobre el Río Grande de Tárcoles. administración del fer rocarril 
En 1 893 se contrató la eléctrico. Así permaneció hasta 

terminación de la obra a Mr. enero de 1977. 

Warren 11 Knowlton para que 
instalara la línea entre Coscojal y 
El Roble de Puntarenas. 

Por Ley # 10 del 22 de 
noviembre de 1905, se autorizó 
una inversión para tender el ramal 
férreo que conecta ra a Alajuela 
con la estación de Ciruelas. El 
Gobierno de don Cleto González 
Víquez no sólo impulsó las obras 
del ferrocarril , sino además puso 
especia l cui da do en la 
organización de los servicios para 
ir comercial izando la empresa. 

El 2 3 de marzo de 1907 
se emitió el Reglamento General 
del Ferrocarril Eléctrico al Pacífico, 
el cual orga nizó toda s las 
dependencias de la empresa y 
reguló los servici os. El 3 de 
diciembre de 190 9 , se puso en 
vigenci a la Ley General de 
Ferrocarriles. 

El pri mer tren directo 
entre Puntarenas y San José salió, 
con la locomotora a vapor "M aría 
Cecilia", el 2 3 de julio de 19 1 O. 
Años más tarde, ba jo la 
administración de don Ricardo 
Jiménez Oreamuno, en 1926, se 
contrató con la compañia alemana 
AEG, la electrificación de toda la 
vía férrea que se inauguró el 8 de 
abri l de 1930. 

El Ferrocarr il Eléctrico al 
Pacífico fue transfor mado en 
Institución Autónoma por Ley 
# 1721 del 28 de diciembre de 
1953 bajo la admin istración de 
don José Figueres Ferrer. 

Poster.iormente por Ley de 

Fusión de los ferrocarriles 

Una vez nacionalizado el 
ferrocaril al Atlántico en 197 2, se 
procedió el1 2 de enero de 1977, 
en la administración del Lic. Daniel 
Oduber Ouirós (Q.d.D .g.l, a 
unificar ambos si stemas 
fe rr ovi a r ios baj o una sola 
adminis t ración denominada 
FECOSA (Ferrocarriles de Costa 
Rica S.A.) -subsidiaria de CODESA. 

Esta fusión se da con el fin 
de brinda r un ef ic iente y 
económico servicio a todas las 
zonas agrícolas e industriales del 
país que requieren de este tipo de 
transporte. 

En v ista de que la 
Inst itu ción carecía de marco 
jurídico que le diera más respaldo, 
el 19 de setiembre de 1985 se 
aprueba en . la A samblea 
Legislativa la Ley Orgánica del 
Instituto C ost ar ric ense de 
Ferrocar ri les (N 2 7001 ) que dio 
origen al INCOFER que hoy 
conocemos. 

EIINCOFER se desarrolló 
en sus primeros años como ente 
contra lor de los fe rr ocarriles, 
especia lmente por los escasos 
recursos económicos con que fue 
dotado. A inicios de la década de 
los 90, en la administración de 
Rafael A. Calderón Fournier, el 
INCOFER empieza un proceso de 
reorganización y transformación 
que da como resultados la creación 
de los trenes cortos, conocidos 
como lntertren y la reactivación 
del servicio de transporte de car ­
ga. 
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Los desas tres naturales no han menguado el traba¡o del personal de INCOFER, el cual hizo frente 
a los estragos provocados por el terremoto de Limón, en 1991 , en un tiempo récord de 15 días. 

Operaciones 

Elíxir del 

progreso 
•••••••••••••••••• 

El giro radical que ha 

dado el INCOFER, durante esta 

administración, ha sido respon­

sabilidad del área de Opera­

ciones: verdadera herramienta 

e¡ecutora en esta titánica tarea. 

Tras la reorganización 

interna iniciada en 1 991 , las 

principales obras del personal de 

operaciones quedó plasmada en: 
l .-Solo 15 días después 

del terremoto de Limón, el per­

sonal del INCOFER logró la 
reconstrucción provisional de 51 

kilómetros de vía férrea, incluyendo 

el sistema electr if icado entre 

Siquirres y Limón. 

2 .- Se reacondicionó 

temporalmente el puente sobre el 

río Matina, lo cual permitió el 

transporte de carga de banano 

entre Río Frío-Pacuare rumbo a 

Moín; así no se detuvieron nuestras 

exportaciones. 

3.-Se reconstruyeron los 

puentes del ferrocarril sobre el río 

Bananito, La Estrella y sobre el 

Canal de Moín. 

4 .-En el Valle de La Estrella 

se renovaron 60 kilómetros de 

vía, con lo cual el transporte del 

banano costarricense no se 

interrumpió. 

5 .-En total en la primera 

etapa de rehabilitación, tan sólo 
en la provinc ia de Limón se 
destinaron más de 

$4.411 .525 .24 , recursos 

obtenidos del Banco Mundial, a 

través del Proyecto Sectorial de 

Transportes, tramitado por la 
Com isión Nacional de Emer­

gencias, la Standard Fruit Com­

pany, y ct 3 45.000 equipos propios 

de la Institución. 

6 .-Entre 1990 y 1992, 

se invirtió más de $1 .436.150 y 

ct 12.547.737 en la reparación 

de equipo rodante y tractivo, y en 

la adquisición de traviesas, carros 
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Cuadrillas de trabajadores de INCOFER, han dado lo mejor de sí para hacer posible el rescate del ferrocarril . 

planos, carretillos, grúas biviales, 

equipo de comunicación , 

herramientas, equipo para el 
manten imiento de vías. 

7 .- Se readecuaron las 

vías para la red de transportes 

interurbano de pasajeros, 

lntertren. La pr imer ruta a Heredia 

implicó la reconstrucción de 20 
kilómetros de trayecto férreo, 

refacción de la locomotora, 

compra de carros. En total se dio 
una inversión superior a los~ 1 00 

millones provenientes de fondos 

del mismo INCOFER. 
8. - Readecuación de línea 

ferroviaria para el lntertren a 

Pavas, inaugurado el 1 4 de 

octubre de 1992. 
9 .- Limón nuevamente se 

benefició, en abril de 1993 con la 

puesta en servicio del Ferrobús, 

que comunica al cantón central 

con diversas poblaciones a lo largo 
del Valle de La Estrella. A partir de 

entonces, esta zona tuvo mejores 

condiciones de acceso y salida de 

sus productos agrícolas al mercado 

de la provincia. 

10.- El 19 de octubre de 

1993, cientos de cartagineses 

celebraron con júbilo la apertura 

del servicio entre la Vieja Metrópoli 

y San José, cuya inversión ascendió 

a ~2 3.4 19.17 6 , distribuida entre 

la reparación de la vía férrea y el 

acondicionamiento de los trenes 

Apolo, donados por el Gobierno 

de España. 

11.- Reconstrucción de 
maquinaria de vía férrea 
(niveladoras y conformadoras). 

12.-Se puso nuevamente 

en funcionamiento el Quebrador 

de Dantas (sector PaC11ico) y el de 

Pacuare (Atlántico). Estos han 

provisto, en parte, de la piedra 

necesaria para diferentes trabajos 

de reparación de vía. 

13.- Está en ejecución los 
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Luego de lustros, duran te los cuales no se pudo realizar ninguna inversión, fa rehab;/;tación ·de .fa vía férrea al Pacífico 

es toda una realidad. 

trabajos de rehabilitación de la 
vía férrea entre San José-Caldera. 
Inversión apro xi mada : ct370 
millones. Trayecto: 1 16 kilómetros. 

1 4 .-Adaptación de los 
trenes Apolo a la vía férrea local. 

1 5 .- Apoyo en la 

reconstrucc ión del Museo del 
Ferrocarril 

Gracias a esta incansable 
labor, INCOFER espera enfrentar 
eficazmente las demandas futuras 
por transporte de materias primas 
y transporte de pasajeros, siempre 
que en los años venideros se dote 
a la Institución de los recursos 
necesarios para no perder el 
camino recorrido hasta la fecha. 

.------- Inversión de los principales proyectos ---------, 
1990-1994 

Proyecto 

Reparación de equipo de reconstrucción de vía férrea 
Reconstrucción de vía férrea Sector Pacífico 

Reconstrucción de vía férrea Sector Atlántico 
Reparación de locomotoras y material rodante 
Elaboración de Plan Empresario 
TOTALES 

$ 
Monto de la inversión 

ct 

864.051,40 
891.451 ,97 

4.41 1.525,24 
1.436.150,75 

800.000,00 
8.403.1 79,36 

3.269.731 ,88 
533.790.491,47 

345.614.957,98 
12.547.737,84 

895.222.919,17 

·Este concepto se traduce en el aporte que ha real izado INCOFER por medio de los recursos presupuestados. 



La inaugvración del servicio de tren entre Limón y el Valle de La Estrella, ofrece una 
opción de transporte, que ha beneficiado a miles de habitantes de la provincia. 

Mercadeo 

A la 
vanguardia 

de una 

nueva era 
•••••••••••••••••• 

El ferrocarril ha pasado 
por tiempos muy difíciles, donde 

incluso su existencia se ha visto 

amenazada . Servicios de 

transportes que únicamente 

dejaban pérdidas, uni0o a un 

descenso notable en los volúmenes 

de carga, ensombrecieron el pano­

rama de una de las inst ituciones 

con mayor arraigo en el sentir 

costarricense. 

Hoy ello es historia , 

gracias al gran esfuerzo y visión 

de avanzada del personal de 
INCOFER, el cual apoyado por el 

Gobierno de la Repúbl ica se dio a 
la tarea de rescatar este medio de 

transporte del olvido al que estaba 

relegado. 

El Departamento de 

Mercadeo, principal acicate de 

crecimiento, se convirtió en un ente 

facilitador del progreso de la 

institución concertando nuevas 

negociaciones con potenciales 

clientes, mejorando el servicio, la 

puntualidad y ofreciendo una 

gama más amplia de alternativas 
para el transporte de carga y 

pasajeros. 

Mercadeo le dio un vuelco 

a sus actividades: 

l . -Con la inyección de 

recursos se habilitaron vías, se 

acondicionaron vagones y se 

adquirió el equipo indispensable 

para mejorar el servicio de carga 

a disposición en nuestro país . 
2 .- Tras el análisis 

e xhaustivo de todos los 

procedimientos internos del 
Departamento, se actualizaron las 

tarifas de transporte, vigentes 

desde 1989. Gracias al 

incremento producido en 1992, 
se obtuvieron mayores recursos: 

ct53 3.963.286 tan sólo en 1993. 
3.- El acercamiento a los 

clientes facilitó no sólo un sustancial 
incremento en los volúmenes 



í? 
INCOFER 
~ 

La industria nacional_ ha tenido con el INCOFER, el medio de transporte de carga ideal, 
movilizando actualmente un promedio de 35 mil toneladas métricas al mes. 

transportados, sino el regreso de 
antiguos usuarios como Fertica, al 

cual se le acarreó 19.424 

toneladas métricas de abono en 
1 990, contra 36.568 toneladas 

en 1993, reportando ingresos de 

<t53 .302 .876 en la presente 

administración. 
4.- La venta de servicios 

incorporó a importantes 

compañías como El Gallito Indus­

trial y Pipasa, a esta última se le 

transporta maíz a granel. De 

8969 toneladas -en 1989- se 

pasó a 45.168 toneladas métricas 

en 1993. 
5 .- La confianza volvió a 

todos los clientes importadores, 

quienes ahora tienen la plena 

certeza de recibir calidad: en 

servicio, en entregas puntuales y 
sin problemas en la manipulación 

de productos. 
6 .- Los clientes de 

INCOFER invitados son 

frecuentemente a reuniones, 

almuerzos y recorridos por las 

diferentes vías rehabilitadas. 
7 .- La puesta en marcha 

del lntertren ofreció nuevas 

opciones de transporte a miles de 

costarricenses de San José, 

Heredia y Cartago. En este campo, 

solamente durante el año pasado 
se beneficiaron 300.394 

pasajeros, generando ingresos por 

<t 1 2.586.405. 

8.- Se inauguró el Ferrobus 

entre Limón-Ley River y los trenes 

de turismo, ambos en el sector 

Atlántico, se convirtieron en otra 
de las iniciativas de proyección. 

Se transportaron 67.409 perso­

nas, reportando ct2 3.01 8 .507, 

durante 1993. 
9. - Mercadeo tuvo a su 

cargo las campañas publicitarias 
y la int roducción de estas 

modalidades de servicio. 

1 0 .- Mercadeo está 

decidido a recuperar el terreno 

perdido en anteriores admi-
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nistraciones, y sus proyectos de 
crecimiento son sostenibles y a largo 

plazo. 

lO. l .-Para futuras 
administraciones quedará un plan 

de transporte de harina de soya, 

que beneficiará a Corporación 
Pipasa, la cual recibirá su producto 
directamente en su planta 

procesadora. 

l 0 .2. -Está proyectado el 

mejoramiento de la vía férrea hasta 

la planta de Fertica, ubicada en 

Puntarenas, además se acon­

dicionarán algunos carros que serán 

traídos desde el sector Atlántico, 

esto con el fin de acarrear 
fertilizantes líquidos. 

lO. 3. -La empresa Dos 
Pinos y su fábrica en Barranca, 

quedará conectada con la vía 
férrea, estando posibilitado el 

INCOF ER para transportarle sus 
materias primas. 

Estos proyectos, son apenas 
una muestra del ingente esfuerzo 

del Departamento de Mercadeo, 

ente que camina firme y seguro en 

la conversión del ferrocarril como 

el medio ideal de transpor te de 

carga para nuestro país. 

• ••• 

La puesta en servicio de los lntertren, ha contado con el apoyo del Gobierno 
de la República. 

CARGA MOVILIZADA 
(1990-1993) 

INGRESOS POR CARGA MOVILIZADA 
(1990-1993) 

1000000 800000000 

900000 
700000000 

800000 

"' 
700000 

600000000 

-~ 600000 
:oí 
6 500000 

"' 
400000000 .. 

400000 -a .. 
-.; 

300000 

" o 
1- 200000 

"' o 300000000 

~ 
01) 

.:: 200000000 

100000 100000000 

1990 1991 1992 1993 
1990 1992 1993 

AÑO 



Gerencia Administrativa 

Pivote del 
cambio 

••••••••••••••• •• • 

Lo Gerencia Administrativo 
de INCOFER permitió un excelente 
desempeño de lo presente 
administ ración. Su estrateg ia de 
trabajo, acorde o lo menta lidad de 
cambio impuesto por lo Presidencia 
Ejecutivo, abarcó vari os rubros: 
reordenomiento administrativo, de 
compras y almacenes, capacitación 
del recurso humano y programas de 
innovación tecnológico, entre otros. 

Los procesos de saneamiento 
interno dieron los frutos esperados. 
Veamos: 

1.- El pensam ient o de 
eficiencia en el t rabajo unido o un 
programo de movi lidad laboral 
impulsado por el Gobierno de lo 
Repúb lica, hic ieron posible un o 
disminución en el rubro de servicios 
profesionales, el cual comprende todo 
lo relacionado con sueldos ordinarios, 
sobresueldos, tiempo extraordinario, 
cargos soc iales patronales, y 
aguinaldos, entre otros. 

Se posó de 2 250 
empleados- en 199 1 - que implicaban 
uno cargo salar ia l de 
42.353.995.000 !colones constantes 
de 1 993) o 1 167 personas, en 
1993, que representan un costo de 
41 .026.773.000 !colones constantes 
de 1993). 

Lo anterior significó uno bajo 
del 56% en los egresos por pago de 
servicios prestados al persona l 

permanente, dontJo así un respiro al 
ma ltrecho pretupuesto de lo 
Institución. 

2.- Los ingentes esfuerzos 
del INCOFER s~ concretaron en 
recursos externos, los cuales fueron 
utilizados en el mejoramiento de lo 
infr aestructu ra fe r roca rril ero, lo 
administración de nuevos servicios de 
transporte de pasajeros en el Areo 
M etropolitano, así como en el traslado 
de ca rgo. Esto redujo los costos 
operativos y por ende el déficit, en un 
5 9% respecto o 1987. 

Como consecuenc ia de los 
41 .45 1.017.000 !colones constantes 
de 1993) que representaban el déficit 
de operación en 19 9 1. el Instituto 
logró uno ba jo, nodo despreciable, o 
459 3.9 6 3.000 !colones constantes 
de 1993). al cierre de lo presente 
administración. 

4.- Lo reducción en cargos 
sa la ri a les como en déf ici t de 
operación, estimuló los inversiones 
tonto en equipo como en rehabil itación 
de ramales, político que se evidenció 
en mayor formo en lo reconstrucción 
de líneas en el sector Atlántico, luego 
del terremoto que sacudió lo zona en 
1 99 1, y en lo actual rehabil itación de 
lo vía férreo al Pacífico. 

5 .- Gracias o lo aprobación 
integral de los presupuestos de 199 3 
y 1994, se generó un ambiente 
propicio de operación po ro el 
INCOFER, favoreciendo el traba jo 
dentro de un morco legalmente 
aprobado, lo cual facilitó lo definición 
de po lít ico s certer os poro lo 
programación adecuado de compras 
y rubros de inversión. 

Hoy ell NCO FER cuento con 
un inventar io cloro, donde hoy 
d ispo ni b i l idad de repuestos y 
materiales, altamente necesarios poro 
lo operación normal y eficiente de los 
servicios ofrecidos. 

6 .-Proveedurío implantó un 
programo de políticos de compras 
cloros, mediante licitaciones, privados 

y públicos, así como contratación 
directo, acorde o los necesidades 
que se presenten. Poro lelo o esto, se 

·~ 
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encuentro lo eficiente operación de 
los a lmacenes, los que cuentan con 
información totalmente central izada 
y sistemas de control que agilizan los 
pedidos. 

7 .-Básico en lo consecución 
de ton importantes objetivos, fue el 
aporte del recurso hum ano 
invo lucrado, el cual reci b ió 
capacitación principalmente en áreas 
referentes al manejo de equipo de 
cómputo, aspectos contables y 
f inanc ieros, siendo mot ivado a 
participar en todo t ipo de seminario. 

8.- Se puso en marcha un 
proyecto de actualización informático 
dentro de lo Institución, con el f in de 
responder adecuadamente a los 
exigencias de rapidez en el servicio. 
Denominado "Sistem·:J Integrado de 
Facturació n y Esta dístico ", este 
programo, cuyo inversión se estimo 
en ct5 mil lon es, procura lo 
automatización tota l de los procesos 
requeridos poro facturar, además de 
obtener cuadros estadísticos en formo 
oportuno. 

Poro lograrlo se dispone de 
uno red de computadoras, ubicadas 
en los puestos de mayores ingresos 
poro lo entidad, como Caldero y 
Lim ón, in te rconecta dos por un 
computador servidor. Asimismo, existen 
otros computadoras en los secciones 
d e Opera ciones, Mercadeo y 
Contabilidad. 

Esto primero experiencia de 
INCO FER en e l mundo de lo 
info rm át ico avan zado, se 
aprovechará posteriormente en otros 
labores, como el control de contratos 
y lo gestión de la administración 
financiero, donde habrá un mayor 
domi nio de los saldos pendientes de 
cobro. 

Fiel o su misión de buscar lo 
eficiencia, la Gerencia Administroiivo, 
está desarrollando otros proyectos 
en e l á rea de presu p uesto y 
contabilidad, con el fin de convertirse 
en el máximo impulsor de lo eficiencia 

institucional. O uedorá en manos de lo 
nuevo odmistroción lo continuidad de 
esos pol íticas. 
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Egresos con respecto al periodo 1993 
(en términos constantes) 
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Cuadro 1 

Período 

1987 
1988 
1989 
1990 
1QQ1 
1992 
1993 

Egresos 
Con respecto al periodo 1993 

En términos constantes 

Miles de colones Valor actual en 
miles de colones 

1.009.218 2.916.640 
1.112.497 2.658.868 
1.237.591 2.537.061 
1.441.088 2.493.082 
1.264.908 1.694.977 
1.437.863 1.581.649 
1.320.947 1.320.947 

Cuadro 2 

Período 

1987 
1988 
1989 
1990 
1991 
1992 
1993 

Servicios personales 
Periodo 1987- 1993 

Miles de colones 

814.531 
898.020 
1.017.426 
1.131.807 
947.950 
1.087.73 3 
1.026.779 

\lalor actual en 
~iles de colones 
2.353.995 
~.146.268 
2.085.723 
1.958.026 
1.270.253 
1.196.506 
1.026.773 L._ ______ _ 

Cuadro 3 

Período 

1987 
1988 
1989 
1990 
1991 
1992 
1993 

Notos: 

Déficit 
Con respecto al periodo 1993 

En términos constantes 

Miles de colones Valor actual en 
miles de colones 

502.082 1.451.017 
572.364 1.367.950 
625.573 1.282.425 
854.272 1.477.890 
714.532 957.473 
695.916 765.508 
593.363 593.363 

Se utilizó el índice de prec1os poro los consumidores promedio del Banco Central de 
Costo Rico. Tomando como bo.., el año 1993. 

los datos expl'estos son tomados del estado de resultados o diCiembre de codo año. 



Departamento Legal 

Justicia con 

progreso 
•••••••••••••••••• 

Su empuje ha sido un 
ejemplo para todas las secciones 
del INCOFER, por su incansable 
trabajo en el ordenamiento de su 
labor y la defensa objetiva de los 
empleados: esa fue la premisa 
básica para el exitoso desempeño 
del Departamento Legal, durante 
la presente administración. 

Legal se dio a la tarea de 
modernizar sus sistemas de trabajo 
y ampliar su participación en la 
solución de los problemas laborales 
y administrativos que atañen a los 
diferentes departamentos y 
jefaturas de nivel superior. 

Gracias a la adquisición 
de una micro computadora, así 

como el paquete legal SCE, el 
proceso de elaboración de 
contratos (entre éstos: 
arrendamientos, becas, transporte, 
etc.l ; escritos judiciales, oficios, 
registro de procesos judiciales, etc., 
se ha tornado más ágil y eficiente, 
todo en beneficio de la 
Administración. En este último 
año, los cambios en el 
departamento han sido 
sustanciales, entre los que 
sobresalen: cambio de personal, 
nueva metodología de trabajo, 
amplia participación y relación 
con las jefaturas super.ores y otros 
departamentos; adquisición de 
material como leyes y decretos, 
Legislación al día, obteniendo la 
actualización adecuada de la 
legislación vigente, la cual desde 
1985 no se adquiría; todos estos 
cambios han ofrecido mayor 
confiabilidad en la evacuación de 
consultas varias. 
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Ha existido, asimismo, una 
asesoría paralela con el 
Depa rtamento Financie~o 
Contable, de manera que el 
proceso de cobro administrativo 
se ha convertido en expedito y 
efic iente, revitúando así los 
dividendos de la Institución . 

En el aspecto laboral, se 
coordina con la Dirección de 
Recursos Humanos, para la 
aplicación correctu de las leyes 
laborales y los pronunciamientos 
de la Sala Constitucional, los cuales 
en este tópico han adicionado 
innovaciones en varios aspectos, 
siendo medular, el principio del 
debido proceso en las 
investigaciones disciplinarias. 

Por otra parte y referente 
también al aspecto laboral, se 
establec ió un método de 
coordinación, mano a mano, con 
la Presidencia Ejecutiva y la 
Dirección de Recursos Humanos, 
para el asesoramiento de los 
aspectos relacionados con los 
reclamos de índole sindical, así 
como, en las negociaciones con 
las organizaciones existentes en 
el Instituto. 

En la materia de procesos 

judiciales, la labor que se ha 
efectuado ha sido ardua, con el 
objetivo que los litigios pendientes 
se resuelvan con mayor agilidad y 
resultados favorablesaiiNCOFER. 

De esta fo r ma los 
ferrocarri les nacionales marchan 
por la senda de la justicia y 

dignidad como corresponde a 
las p rí stinas acciones del 
INCOFER. 
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Recursos Humanos 

Por y 
para los 

ferrocarrileros 
•••••• •••••••••••• 

,-

Cuando se tiene la férrea 
voluntad de desarrollar 
plenamente las capacidades del 
trabajador ferroviar io, en procura 
de su bienestQr personal e 
institucional, no importa cuánto ha 
de hacerse y contra qué deba 
lucharse. 

Este ha sido el norte del 
Departamento de Recursos 
Humanos de INCOFER, el cual ha 
buscado que todos aquellos 
colaboradores de la Institución, 
puedan mediante las actividades 
que desarrollan en su ambiente de 
trabajo , buscar su propia 
realización como seres humanos. 

Para la consecución de 
tan importantes ~bjetivos, se dio 
un giro de 1 80 ~rados, en las 
políticas institucionales 
implantadas hasta.19QO. Se inició 
con la puesta en práctica de un 
programa de estudios de 
bachillerato por madurez dirigido 
a aquellos ferrocarrile ros 
interesados en superarse y escalar, 
nuevas posiciones. 

Esta iniciativa está pro­
moviendo no lo scl,lo la formación 
adecuada del rectirso humano, sino 
además soluciona los serios 
problemas de reclutamiento y 
selección de personal en plazas 
específicas, logrando de esta 
forma estar en regla con los 
ordenamientos que rigen a una 
institución de carÓcter público. 

Asimismo, proyectos de 
capacitación en diversas áreas, 
han facilitado el acceso de todo el 
personal a innovadoras fuentes 
de conocimiento, las cuales luego 
han sido puestas a disposición de 
la entidad. 

Por otro lado, su preo-

cupación por el bienestar físico de 
todos las personas que conforman 
el INCOFER, perm it ió la 
estructuración de comisiones de 
Salud Ocupacional, tanto en San 
José, como Caldera y limón, las 
cuales velan por la agilización de 
compra y entrega de equipo de 
protección que garanticen la 
seguridad de todos los trabaja­
dores. 

Paralelo a esta labor de 
proyección, se dio un proceso de 
reconversión interna, acorde a las 
políticas internas del Instituto, el 
cual se p la smó con la 
a uto mat ización de todos los 
procesos, lo cual hace el trabajo 
más confiable y expedito. 

El aceleramiento en todo 
tipo de trámites, como acciones de 
personal, vacaciones, contratos o 
informes, ha sido la respuesta con 
la consecuente minimización en 
~stos ddministrativos. Prueba de 
esto, es que el procedimiento 
manual de confección de cinco 
acciones de personal que antes 
tomaba un día entero, dura ahora 
menos de 30 minutos. 

Otro de sus campos de 
acción ha sido la mediación con el 
movimiento sindical, convirtiéndose 
en el bastión de resolución de los 
problemas que el trabajador 
presenta, siempre de acuerdo con 
las posibilidades del INCOFER. 

De hecho, Recursos 
Humanos ha experimentado un 
proceso de apertura en la escucha 
de las preocupaciones y 
necesidades de todos y cada uno 
de los colaboradores de INCOFER, 
mejorando indudablemente la 
relación de los trabajadores con 
su medio laboral. 



Los hi¡os de nuestros empleados también recibieron especial atención por eiiNCOFER. 

Actividades sociales 

Al rescate 

de/a 
mística 

ferroviaria 
•••••••••••••••••• 

A lo largo de la presente 

administración , el Ins tituto 

Costarricense de Ferrocarr iles, ha 

sabido combinar el trabajo 

eficiente con el rescate de la 

mística ferroviar ia, por medio del 

reconocimiento a la excelencia 

laboral de sus colaboradores. 

Es ya una tradición la 
organización anual de algún 

convivio en el Día de la Secretaria, 

durante el cual el Presidente 

Ejecutivo y otras autoridades de la 

Institución, rinden homenaje a 

todas aquellas compañeras que 
tienen la responsabilidad de 

agilizar los diversos trámites y 

procesos dentro del INCOFER. 

Asimismo, la celebración 

del Día del Ferrocarrilero, cada 4 

de enero, permite que los 

empleados se organicen en 
diversas actividades, - ·'o 

simplemente tomen un · día de 

descanso, en tributo a las largas 

horas de trabajo que dedican al 

ferrocarril. 

Los reconocimientos, tanto 

internos como públicos, tampoco 

se hicieron esperar durante esta 

administración. Doce traba jadores 

fueron homenajeados en sesión 

de Junta Directiva, como en el 

caso de Arnold Dennis Patterson, 

del Departamento de Vías del 
Atlántico, felicitados públicamente 

en actos externos al Instituto. 

Otras actividades 

Siguiendo el famoso 

refrán "Mente sana en cuerpo 

sano ", el INCOFER promovió 

múltiples encuentros deportivos, 

donde los ferrocarrilero s 

compartieron con los equipos 

representat ivos de clientes, 

especialmente en fútbol. 

Los torneos internos 

cumplieron con su meta de mayor 
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integración del recurso humano, 

tanto los que propiamente 
compiten, como quienes van a 
apoyarlos y sus familiares. 

Este punto, fue una de las 
esenciales preocupaciones de la 
administración 1990-1994: 

lograr que el empleado sintiera su 

centro de trabajo como un punto 

de reunión, donde además de las 

labores ferrocarrileras, se viven 

importantes espacios de 

convivencia social. 

Grande ha sido el 

esfuerzo en este respecto, y prueba 

de ello es la tradicional fiesta a los 

niños ferrocarrileros, en la cual los 

pequeños pueden acercarse a 
revivir la magia que el ferrocarril 

ha tenido sobre el costarricense, y 
que estuvo a punto de perderse. 

Gracias al valioso aporte 

de la Asociación Solidarista y la 

administración interna, pese a sus 

escasos recursos, año con año, 

tanto en las oficinas centrales en 

San José como en Limón, se cuenta 

con actividades especialmente 

para los niños: comidas, piñatas, 

juguetes y una serie de juegos 

premiados. 

Espiritualidad presente 

Año tras año, se impulsó 
la creación del portal navideño, 

labor conjunta de un grupo de 
colaboradores de la Institución. La 
gran iniciativa desplegada por el 

taller de INCOFER, propiamente 

las secciones de carpintería, 

hojalatería y eléctrica, con la 

colaboración del Departamento 

de Servicios Generales, en la 

confección del portal navideño, 

fue reconocida por el Ministerio 

de Cultura, Juventud y Deportes al 
otorgarles el tercer lugar en la 

categoría de portal tradicional, 

Empresas como la Standard Fruit Company, han reconocido el arduo traba¡o de 
los traba¡adores de INCOFER. 

Las secretarias de la Institución, reciben cada año un homena¡e por su gran labor. 

en el concurso realizado en 

diciembre de 1993. 

El importante premio, 

obtenido entre más de 40 

participantes, se debió al trabajo 

en equipo de diferentes secciones 

y departamentos, quienes dieron 

lo mejor de su ingenio y esfuerzo, 

durante los l 5 días que consumió 

su faena. 
Este tributo a la tradición 

cristiana, se mantuvo en exhibición 

hasta el 4 de febrero, cuando se 

realizó el acostumbrado Rezo del 

Niño en las instalaciones del Taller. 

Todas esas actividades 

fueron solo un ejemplo de la 

importancia que le dimos al princi­

pal recurso del INCOFER: el 

humano y ellos supieron responder 
con trabajo y eficiencia. 



Los nuevos servicios de trenes interurbanos, conocido como lntertren, son una muestra de fa readecuación de nuestros 

ferrocarriles, de cara a fas exigencias del siglo XXI. 

INCOFER 

De cara al 

siglo XXI 
-· ................ . 

Luego de cuatro años de 

administrar los ferrocarriles, es 

necesario hacer una reflexión, 

tanto para analizar el trabajo 

realizado como las proyecciones 

y viabilidades futuras de este medio 

de transporte. 

Fue nuestra respon ­

sabilidad el enfrentarnos con visión 

apropiada y posición crítica al 

papel que desempeñan los 

ferrocarriles en nuestras econo­

mías, generalmente marcadas por 

un duro camino hacia la estabi ­
lización y poF desigualdades en la 

competencia con otros medios de 

transporte. 
Los gobiernos de todo el 

mundo están mostrando actitudes 
cada vez más abiertas hacia las 

soluciones novedosas y a la 

explotación de ideas sin prece­

dentes para la prestación de los 

servicios de transporte. 

En esa posición estamos 

nosotros y así dejamos al 

INCOFER. Procuramos mejores 

perspectivas para el ferrocarril 

en el siglo que se avecina, porque 

los países que buscan su éxito 

económico deben desarrollar 

sistemas de transporte capaces 
de servir a un mercado mundial 

competitivo. El ferrocarril es la 

respuesta, es la espina dorsal para 

el transporte terrestre por su 

eficacia en función de sus costos. 

Este medio es considerado 

por los expertos mundiales como 
un transporte ético: no "mata 

gente", no malgasta energía y no 

contamina el agua, el aire ni el 
suelo. También es ético porque es 

altamente competitivo. 

Los ferrocarriles podrán 

asumir el lugar que les corresponde 

en la medida que se les permita 

competir en igualdad de con­

diciones con las demás moda­

lidades de transporte. 
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Son múltiples las virtudes 

de este medio. Casi en todo el 

mundo el ferrocarril es el único 

medio que costea los gastos de 

construir y mantener su propia 
infraestructura. 

El transporte por 

carretera demanda entre 1 O y 

1 5 veces más espacio que el 

ferrocarril , además gasta entre 

tres y cinco veces más combustible 
y en las carreteras se producen 

50 veces más muertes por 

accidente. Todo ello sin contar las 

congestiones, el estrés, ruido y 

sobre todo su alta contaminación. 

Podemos deducir con 

mayor claridad que el empleo más 

extenso del ferrocarril en el 

traslado de mercancías y 

pasajeros de manera eficiente, 

producirá, sin duda alguna, una 

mejor calidad de vida a la 

población mundial. 
La experiencia de los 

ferrocarriles en el mundo ha sido 

muy ardua. Tras la conclusión de la 

Segunda Guerra Mundial, sabe­

mos que el ferrocarril no pudo 

responder al rápido crecimiento 

de otros sistemas de transporte. 

Sin embargo, a menudo 

se les prohibió abandonar rutas y 

servicios no rentables, aún cuando 

enfrentaban drásticas reducciones 

en su volumen de· tráfico de carga 
y pasajeros. Aquí es donde 
tenemos que valorar el servicio 

social que ha desempeñado el 

ferrocarril en Costa Rica y en el 

mundo. 

En este aspecto es 
importante tomar en cuenta las 
actitudes de los gobiernos y su 

disposición a reorientar los 

ferrocarriles. Sabemos que en 

algunos lugares se les ha perfilado 

como empresas mercantiles y la 

privatización de estas entidades 

ha sido una solución integral en 

otras latitudes. 

La privatización ha 

logrado demostrar que el 
ferrocarril cumple una nueva misión 

y, al mismo tiempo, ha reformado 
al sector público agilizando al 

Estado. 

En ese sentido, el sector 

públ ico también tiene su cuota de 

responsabilidad: debe dar forma 

al entorno empresarial, garantizar 

la eficacia del propio Gobierno, 

crear un mercado financiero 

productivo y proporcionar el 

apoyo adecuado a los empresarios 

para salir adelanté con el 

ferrocarril. 
Costa Rica, al igual que 

los administradores ~e ferro­

carriles de todo el planeta, tiene 

una meta en comúf'l : tomar 

posiciones adecuadas para lograr 
el renacimiento del ferrocarril en 
el siglo XXI. 

Aunque nuestra labor 

demanda continuidad, da gran 

satisfacción el hecho de saber que 

un gran trecho se ha reeorrido. Las 

obras hablan por sí solas, 

demostrando que el ferrocarril 

continúa con vida, convirtiéndose 
en un ··as" bajo la manga en 

materia de transporte, tanto de 

pasajeros como de carga. 

Nos orgullece sentir que 
hemos abierto el trecho para que 
los ferrocarriles transiten en un 

futuro cercano por esa vía de 

eficiencia. Oueda en manos de 

nuestros sucesores los cambios 

necesarios para acoplar su 

funcionamiento para el siglo 

XXI. 
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Fertilizante líquido 
de aplicación al suelo, 
a precio competitivo 

VENTAJAS: 

óFertilig 

¡ -' 

1 ECONOMIA EN LA MANO DE OBRA 

~~~~:~~~~~i~z~r~~:~~~:~=~~~z:r~~ 
requiere menos mano de obra que los 
fertilizantes granulados. 

~f1%A ECONOMIA EN ALMACENAMIENTO 
_(/' El almacenamiento en tanques evita el 

. -=-' uso de los sacos y bodegas, disminu­
yendo así el área necesaria para este 
efecto y las pérd idas por rupturas y otros. 

~ VELOCI~AD ~E APLICACION _ . 
va'J?b Su ap l1 cac1ón es más rap1dél y 
~ económicaquelosfertilizantes sólidos. 

Su aplicación puede ser a través de 
sistemas de riego en las fi ncas lo cual 
representa una gran fac il idad y economía. 

Gota a Gota 
alimentando la tierra 

4 UNIFORMIDAD DE APLICAQION 

~;~~~s;a~~~t~~~~i~~::~ i~~~:~t i~~:~te 
distribuidas, ya que cada gota contiene 
la proporción indicada en la fórmula. 

5 EQUIPO DE APLICACION 
, Para_ utilizar ~1 ferti l iz~nte líquido se 

requ1ere equ1po sencillo de escaso 
costo para las fincas. Además se pueden 
hacer modificaciones simples en los ya 
existentes, por lo tanto se adapta 
facilmente en : 
- Sistemas de riego por goteo. 
- Equipos de aplicación terrestre . 
- Bombas de espalda, etc . 

é&BA VERSATILIDAD EN LAS FORMULACIONES 
r.::::::::~ 
~:,'· .:().:::::·:~ El fertilizante líquido permite elaborar 
'QEV cualquier tipo de fórmula que la tierra 

necesita. 

PARA INFORMES CONSULTE CON EL ING. SERGIO AGÜERO TELEFONO: 224-3344 

EXT. 224 FAX: 224-4296 



Ell NTERTREN 
es una realidad 
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IRC~ka 
~ Etapa itlicl 

costar¡¡ $6g1 d~ tren 
~':.~~"'D"'" ltlillones 
Un lota¡ de$ . ten¡a e¡ 

1

, 
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., "' ... .;, '" . q," "~ - • ..,: ...•• ".,~·· '""""••· ,;o. '• ,;.:r~~~~~ ·~~~~::" .::"'• """" ""' ,.::;~"::': ':,;¡~". ~ """"',;:; 
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, metro interurbano ños operara ,. --En dos a . SonJosé-Umversidod 
ubriró 1-le(edlo- lo tercero • tn to primero elf~ ~~~undo AIO)uelo y en -

de Costo RICO - . nstruC'Ción. diseno Y 
Cortogo México se logroro lo ca 

• 1\ trovas d':' . il ersonos por finonciOC'IOn de mov1I1Z0r 40 m P 
elmefropue 

• Se C'Stu no que coo "'•"""" do JO 
dio. .,,,<<> ··• .,.,.,,,,,., ~ •• •• 

~ -
INCOFER 
~ 

Vkw J. """'""'·' C '"'"','~;~, "' mum:~:~.~~:;::;~:: "''":,;: 11 

~o f
1

uno el u.-'lnto puede cost<J do C,\da usuariO d 
[Jo' >ho, ••;,~~~n'!,~~ e;;,,~;~~~ e • >ou<om"~:unamaqu"adee<peo 

[:;t~~~~.fif:::~: Aplican cirug,o en lncoter rltJ 11~~~~~ a t.onou¡r ~~:::;:o~r~:,r.~ 
"·''"""""'" ·~;,~,~·.,· ""'"' p~:,"..;~~~~ktorJ Horranrr< c -~ 
m•••""•' ''Gwlle<mo Mad'" Y 

81 
P de Fe"o A la la10a de con"'"" ""'•"oca..,~, en 

T'""'pones 
1 ~•Julo CoSJa<«en,. u.tna OP<oon pa.a el lianspanede catga •'Pe 

"/&CUINO n~;ER) Gu.lleuno Ru•. ·~~a<foalmen~e banano se enl•en!a el '""'"'• ~:;·~:~ ~:~medoalo~~~~ ~:'::.~~: d; la~'o·~~·~;~:~.~~~~uoca,,¡., 1/Nrnc•-el conveniO se '"'CI despues la construcc -
hthdad y se•s mes~:emo de gob~erno a 

M ::~:rs~":str6 ~~:::~~~= 
aptuebe Sin m~~~s las bondades q blea l egrslat•va a bhco 

c•H•<" al t rans~e ~o de los llneamte 

lnd.;o qu;' m:t~o Interurbano esta 
tr.lnspones e ntoi)I'IOII!ar•oyque 

~~~,~~~:n"~.~ se~~,:;~recto 
mado cOn •

1 8.!:= del proyecto IOn e 
la hnai"'CT era etapa y je SI S~tnplea SGOmtllonest~~~~es 13 ob1a complep!e~nde 

nes a $200 1 UCCIOn Y d•~erio soran tenre., como 1~ ~;.s:.c, 3 travlls do ~ No 
das po S n Joso que hast t:ermo 
Pacto d~~hl•zadosyquesera •nsr•ruc

1 hab•an set Banco Cent•oamenca que han 
travósd nómca (8Cif.) deparar 
ctón ~: 5., totalmente elect;~': hendes e 

el he~t.o~~r~:!::O:;een ,:~~~~ !:: s7 podemos Pf~=~ :n~ IN 
además el problem rno Autz a 

Tanto M~~~~r:'bano sera • 
que el metro por ser anam. 
para el transpone De acuerdo e 
moderno Y rápido MéliiCO ha obt 
nenctas prev l~s arable pues a, 
:,~:~~:~~;alemana y frar 

Caraclerlsllcas del. n 

SegUn enumeró ~1 ~ :~'! ; 
:fisposíel6ndelusuarl0ascada ur 

:idad=~~3C:S!:~~~e de un i 
!us~n.vi,.ar senlactos. ulsad 

,PU El me~~ic~~ ;u~~': alean 
.on autom k'lómetros por t< 
ad de O .a : ~atas prelimtno 

Segun 
5 

son as dia11am 1 

lfizar 40 per "Es ramos perd,.ndo 

andar, PQrQu.-' 

,, ,_ .. ,., n.,,.,,, ., ""'""'•'""' c • .,, Rko cr.t. c"''"'•J 

'---------------·----------""-"-"0_:&c_::,.,ró GuÚie~~:,~~eneltiquei~~ 
u•z. Presiden¡• 

__ vagones con 
--.. ¡..>dra .55 personas senradas, que 

fueron comprados rectentemente a COoPESA, 
por el precio de csoo mil cada uno. 

l os ........,..___ uiz. frenen sus 

. con rratamien­
--~ -·a evitar la contaminación. 

la Puesta en marcha de este tren, llama. 
do "el cr1011o-. no descana el Pfoyecto de 
instalar el Interurbano eléctrico, que está Pll'n­
Safldo a mis laroo Plazo . 

O lOGRAMOS .....• .... :-::~.::~ .................................................................................. . S , . .-..•, : 
. . ................................................................................................ 
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Ru•Z. P"'-tee¡e<"l"'"deiiNCOFEA _ -- -· _ 

\naugurada nueva 
ruta de\ \ntertrén 

, __ 

~ 

11\1\U' 

por el ¡\rq 

hoStt\ ho\' el ca~~~ au~c;t~~:~¡~ \ 
de 0\;ra" Publicas \' 
Tr:tn,;purtt."i' · 

:'o\adri z re ou ncJi:J u\ ca r~o 
p;'l nl ,, cc,mpaittlt en la \ut•htl 
par~idtsUt al preco.n<hdat1• 
SOCtll\cri!;ünno Or ~\I¡!Ul' l ,\n~cl 
Rodnguez. 1qu1cn es.tu''O ll'er en 

el acto!. r:1 \ng G,n\l('rtnn \hlll., ¡m""'' 
dente e}eculi'-'O del Insti tuto 1 
f~~CgfER~~ ~~!-F~~~~~;~'i: \ 
apertura de la r 
Josi'. afi rmó que 
54! autnentlira Cl ,. ... ... -
paradas en el tr:wecto \ IC' red1a· 
San Pe<lro y ~e brindar:\ o:.(' rvt · 
ctO \oi' domin¡;os . tCuadru 

''"''' es dl' 

fMa.? · Pa.~a~ San.IG>'~-' 
,.- Oo ..... 

So<"o .... --

1 .:' ;~ 

.7 .. /', 
L?~dJ¡\upe ( 

~ 
\e 

"""' ~~:~~~ 
SAN JQSE A.ttánt\CO san~ 

t.'r Parada 

(."Sl l' en San Jc.sl' para('\ ruwro. ¡¡e pla nea 
ntfl \)\.ar \;1 red del fc rrocn rnl 
\ll ll'fu rbatV a \1\ c\Utl ad dl' 
l' ,¡r\ ll~o. ton d f¡n dl' ofrL-c..-er un 
transporte eC{lnom'co y :-1'1,'\lro a 
\m' ~ n11l (', tudcant cs del 
ln.:ututu T c•c n ol ó~lcn 

<) ~!~acion 
Padl\CO 

n11l mensuales . :.e~un fut•nW" 
oflc¡n\es en \os u\umos tne,..c" 
e,;ta~ fueron supcrndas e. mc\u· 

~- É~ ~:~::~~r:·~t;~~~~~'"ru~ 
,d,·ndo por el c~con:R p-'r" 
re \1\I CI:If t'\ trtlfi S \) Ofl l' de 
pa~ajeros por la na fcrrea. ,.t>r· 
'ic1o t.t'll' :>1' hablll eliminado a 

, ........ .... -C<>I'•'""­
oo~·-""-

qul' ,.upN·''h• \v,. ~· ·l 000 nHI 

IoM~ J I nM ~·¡!Un,.¡ ,trQ ~ladnl-- ron '" 
cam\uu,. n •ahz,¡t\<l,. t•n ,.¡ "'~ 
ten\t\ . {\IW ~t' ,.,.Jk'I:HlhZO en \ 
car~a en h•· \\.1n1.ldo" ramalt> 
h~tnan\'flll' - :-t ' \l~rrtllh,;minU\r c 
f:¡\Uintc th •l ¡;.;rt lFER ~~ :.ol 
c'200 m.,\\mlt'" ,,,.,.,-,.ro qut.' 1 
nwl\1 del \n:.tl tutn ,.,. npo..• rar ~~ 
¡~rd1t.l : n•' tlfrc •t'\'f m••Jt• rC>- ·l'T 

\'\C it»i ll \tt:t ' l•lt.trlH"' 
Costarnccns.t" P('M' ;1 que durani C \o!. 
pnm.t· r O" me"'e:- '-" lnt~trtren 
afronto {l('rdtdt\!'- dt> ca!ll c500 

mc~\¡,¡(\u>- c\t• 1990- t1rb1do a QU•' 
era vocu rcntnbk par~• \a '""u 
nu:aun. \a -- ' '"'"" un deftn t 

1 

O LO G RAM 
................................................................................ ; ............................ ......... . 
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\nvert\ráll $120 ,n\\\ones 
en terrocarr\\ interurbano 

( 1 tren ¡nterur· 
· 'o3no'n~CI31i!l !d-> 

ser•nciO!o· oerle· 
ttd'aa5anl~ · 
enmarto'leffl· 
91eará Cinto va· 

.,.,___ ' ' 
\1'o\CONfER reconstru\ra v,as 

Et-1\\JA. MOR-,_ ------­~ ·- ¡:,.rroearn\~ nsc de fcrrocarn\~ 
n d f1n Oc ,f\(of'l)O"''" 

c:dt'C3f!iil ~ p:l'ltft'l 

en \a f'-'('()fl~trutciÓ" ck 
,no 

e Reducen uayecto 
de tren interurbano 

ono<l< '"'""'"'" t con<>"''" \BCl~'- """' 
_. "''"""" un _,,nnno d< \lO '"' d< "' d1nr.cn\~ de\ \~­

una adrcuaóa .:"o" 
~ tcf'31"3f C(\UIP'' 
\a l3~l ¡()3Ó d.: \3 

f..:ffO:a 
ErM~ 

<.OfER 

~ 
INCOFER 
~ 
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----



17 
INCOFER 
~ 

Tren interurbano desde el 6 de abril 
EM ILI -\ MORA 

El f¡;omxanltntcrurbano. que prctcndr 
bnnd:n una nuc"a OJX'tón a los pobladores 
que se d~lazan de las prov1nctas a la 
capttal. imctar.isus.sct'1Ctosellunes6de 
abnl. informó el In&- Guilkrmo Rutz. 
pn:sKkntc t:')C"Cutt•·o dd lnsututo 
Costam~n5C de Femxaml~ (JNCOFER). 

La maugura6ón St llevar.i a cabo en la 

~~~~f~~~::..~,g:~~=~da'ts ~~ta } 
C'.ohtemo' dr l.a localidad. 

Eltra~C.Cto dd tren ttene una longnud de 
11 ktlórnetros en su pnmera etapa. que 
rontempla la ruta de Hercdta a la 
UmH'rttdad de Costa RICa. pun entre las 
td!.":ls C'!.ta ronunuar d prmooo h;asla la 
... ·todad lk C;an;ago. En la aCtualidad. el 
1:-.IC"OFER ha mventdo t 20 mtlloneH'n 
.-..t ... • plan. 

"" -\ciUalmentcsctrabaJa<'n la 
• -..tauractóndclas•·ias. I."Spt."\:talmcntcl'nla 
. paraóon de los pasos a nt\'CI de las l"a lll"'!!. 

tlOr lo que t..'Stamos esperando la 1\.'Spuesta de 
1:1 ~luntc tpahdad de San Jrn.c para avanzar 
l'n las obras"". explico el pR-stdt·ntc de 
INC'UFE R. 

unc~1 t~~~~-ci~~'¡~~adr.ip~~ e;~~~~~ ;:~~a das 
~ un numero limttado dt· pt('. F.ltrl·n sc 
t"UII\\ru~Ó l'n la ( "tltll!)l"r.llt \;J dl' St•l"\ ICI(X 
\l·rumdu!tln:tkll (( "( )( JI'ES-\ ). con un 

costo de t lOmtllonC!o. -\dema!t.CUI.'nta con un 
\tStcma de SCI"l ickls ~nitanos stmtlar al de 
lma•IOnl'S. 

Los tiQut.'t('S •·aldran t 50 ~S(' 
progr3maron paquctl'S CSpc'("tak"'S con 
dC'SCUCntos. El control de los boletos SI.' 
reahzar.i por ~~o ck una numcractón 
<"Onsttuttva que 1ra tmprcsa en un costado 
~ se d1Mnbutr.i su ,-~nta r-n bloques di.' 100 
unidades c::.da uno. Se expcnd<'r.in en 
•anos lugam cercanos a los puntos de sahda. 
!Fteha tk"mca adJuñta.l 

-s_. promooonar.i ante la empresa 
pn• ada para que adquteran el derecho a 
confet'C1onar los IIQUCI<"S. e tmpnmtr en el 
1\"•t:Mdl• C$1(X d logottpo o propa1,3nda que 
d!."St"tn~. cxpltcocl lng. H.wz. 

-\yt-gó QU(' sc:ran muy estnct()) en los 
hornnos de salida. para t:•·ttar que el SCn'ICto 
~· dctcnore. A~lmtsmo . mfonnó que 1~ 
,·mplcados dcl iNCOFE R. que laboraran en d 
tntcnren. cstaran dcbtdament(' 
untformados p::.ra ev1tar que otras pt.•rsona~ se 
tomen atribuctones que no k~ com¡x·tcn 

FICHA TECNICA 
El nuevo tren mterurbano hará. aparte de los dos 

pUntos de llegada ~ saiKia - Heredta y Unr.,.ersldad de 
Costa RICa-, una uniCa parada tntermed.a la antagua 
EstaciÓn al AtlantiCO 

Consta de Cli"ICO talfos. cada uno con capacidad para 
55 personas sentadas y un numero ltmtl3d0 - a Un no 
delmldo- de p¡e 

El monto de la tanta es e 50. pero se haran paquetes 
t:speelales para qu.enes, adqUieran determtnado nume­
ro de tiQuetes, con el benefiCIO de un aescuento 
Tipo 1: Podra ~ uQCio para 20 v~a,es y teodra un 
descuento del 20 por c~ento Se confe<:CIOnara en 
cartuhna rosada 
Tipo 11: Se hará en ca!'luhna amaulla Serma oara dtez 
\!lateS y tendrá un descuento del 5 por c~en to 
Tipo Ul: Vale para cu:~tro v.a¡es y poorá ser ut thlado 
Slmultánf!amente hasta por cuatro pasa¡eros Se con 
lecc100ará en papel bond blanco 
Tipo IV: Se labocar.l en papel penóóiCO Serma para 

O Santo 
' ~ Domingo 

fi\ilftF 

Se 
10Vtrtteron t l0 
mtllone$en 
laconstruce~on 
deltntertren . 
cuya capacidad 
es de 55 
pasa ¡eros 
sentados en 

~ 

6~ 15 a.m. · Heredia 
12:00 m • San Pedro 

1:00 p.m.· Heredia 
5:00p.m. · San Pedro 
6:00 p.m. • Heredta 

~v~:Va~eS:"~npaS:, dos.f"'""""-------'---'--------L--"'<'""---"-.:::_-"---..,;..----..._"---------
papel penoc:hco '"' 1 \ 1< 1 l't 111 't \ \t,,,l • \l,.ol l. 11 1 • 

Nacional 
Hen:dia- San Pedro 

Inaugurado servicio 
de tren interurbano 
t\utor idade:- ll.ttnan la 
<II Ctl t"illn tk t ondu c· 

tore:-. dl· n.-hllll l o~. 

pa1 ·a qu~.· <ttil'ndan l.t 
seilal dl' ;tito l"tl lo -. 
l"f"llt l':-t lt· b ,¡,¡ k:r rl'. t 

y a ~ i L"\ it,tr · <ttl idc nt t• ... 

~ 
f .. l/l•·plll•h·· 

l'urmntt\ u .. ¡]t-¡·-.11\lltuu tra 
h;tJO. nult• ... llr· JIPI'-.tm:.~' l:t}an ot 
d•anoC'ntn•l;t .. l't!ltl;ttlr• .. dr·l lr· 
rcdl!l \ San Jn'>l•. \ C'tt l;t nttltl.t 
dC'l tran'IMJI"IC dC'hctrtl'tlfl'l'lltat 
..,,. a la., tila-.. 1:• t'Oilt;llllln:rnun 
y \a-. prC'-.a!<o dC'I tl'alhi!O. , ... 

IJC(:taltnC'Illí' 1'11 1; ... llam:¡cl;t-. hP 
ras ""PICo· . con lo t'ual nmrh;r .. 
\'C'CC'SCI \lii}l.'SC' lntna )>C' .. adO\ 
!CdtOSII 

Con la tnt t•nt• ton tlt• htlntlar" 
\m, llf>IHII"lO-. lit•l t ranSll(}llt· 
publ ico. unn 1111('\"ll nltcrnati\"¡¡ 
C'n tró il\'Ct' en fum·tonarmento. 
C'l trl'n mtcrurhano <1111' cl:mt 
scrv tctocntt·c Bcrcdm t<'n tro.l:l 
estación clel Atlántico C•t San 
J osé y la ci udad Ulll\'ers ltarl<l 
Rodri¡.:o F:u·to. f' n San I'Nim 

J:o:l 1\UC\'U M.'l"\'lf.'IU lo l tl;t UI-:11 
ró e l prcs1dentc ejet.:U tt \"o del 
lnstttuto Costarnccn!tt' de Fe 
rtocarnlcsi iNCOFEU ). Gtulli:tr 
mo RU ii<:. en ~'011lJh1ñla del i\11 
m stro dt• Obra-.. l'uhltr: • 
T1·ansportes. Guillermo ~ ladr11. 
el d1puwdo heretllano Uantlo 
Chawrn ~ otras person:l 
ltdlldt•<l, QUlC'IlCs ~ t:Uil\ lMICI'U\1 
en lo.ll pnmeros ¡>a.sajt't'll" tlt'l 
Interurbano ~ Al lle¡.:ar ¡¡] ram 

EI INTERTREN en su primera llegada a la dudad untversitana . en San Pedro. El nuevo servicio de transporte 
publico otrecen'l tres viajes diarios de Heredia a San Jose y viceversa. 

JIU~ 111\t\{'t"!otlal"\llltlt'\'1111 n-'('t)ll 
d('ls )KJ!' lo~ \ tl'C'rt"N.'tnn'-. !Ir· 1.1 
1\l-.\11\ICIOil 

El 1:-.ITERTH E:\. t'!lltlll .,.,. 1" 
ha fiC'IlO!lltn:tclu. ( U\lt"tollal·:¡ dP 
lunC', a \'IC'I"IlC'" a parur eh• la-. 
;,:¡() 11 ni .. SU 11.'('UITidO f"OillplC'(Io 
totnla.IIJtn11111\o-.\ M·l':. tttnaqttl' 
!>C'ra ci C' ¡;ran ~ncfit tllll:t ra ¡,, 
pohlación estud 1anttl . por lo qut1 

en un fmuro pt·oxtmo lo C'X tcn 
rtC'r:ln ha,ta í'l Jn<;tltutn Tf'Cnfl 
lug¡cu. t•n tarta¡.:u 

El ('0510 del boiNO l'S dl• c.j(¡ 
pcru se establccto un stswm<t dt• 
I IQU('!('S nllllltpl!'S. tndt\ Jdtta]('-. 
\ t·olN:It \OS. Qm.• le pcnntu• a lo-. 
u ... , ·r· .... adqutnr Jo ... pa..,ut~ t 111 

1 w ... tiC' 10 o 21.1 \"t3)("". por 
lu .. Ctt.tlrs rC'CIIX' de:.cut" "t' th· 
,¡' 10 . respectnamrmt> 

"" l .. :t tan fa t"UJn]>IC'~U OhJC'IJ\t+ 
!OII(.'tal \" ('1 s.t·nlttn t"Oillll tal 
:tpoyant las mtnatn·a~ dt• :~lw 

1Todt•t·•unltu ... tthh·' tlf'ntlll• ;t-• 
I'HIIli' clt• jJI"Oit't"l'\11t\ ;¡ ] 1\ll'fllo 
;unhtt'nt" tom \:tlln,;t., t'ltl:• .. ,. 
l'll'il;ul 1\llll](•¡n;¡ iiJIII!l]tl!'ltll"< 
-.ttl('ll\1' d•·l 1!\:COH·:U Coulllt•J 
mu lhtl/ 

El 1'\TEifl'HE\ t'llt'lll;t ton 
I'IJli'III'Hdl('"l(l!il lllll'lltl'llll('\11., 
l"l llh\\UtdthjMII ( '()lli'I•:S,\ ijlll ' 
IIC'llCil capac tdad Jl:tr<l ·~.; 

]J<•rwna~ '>l.· ntada ' \ un rna:..1m•• 
1\f':lflclf']"llf' \ t\t<;¡lotH•n líHilhit'll 
dt• '1'1"\ 11"111 .... : 1111\ ;tt!•l~ 

t-: ... U'\1\IC'\0 M'l"\t('IH lf' 'IJ.!tl1 
llcu ¡¡l lr\COFEH una tn\C'r<tlttn 
qur• alr¡u17a In .. rHifl nllllon•·-. 
IIU<"- fldl'lllil-. dt• b t"UillJII"OI t\o­
lt¡-. \:tJ.!Oill1

' ' ];t n·l;u·t·t•••• ti•· 1;, 
mm¡utna. -.t' rcparamn 1-i h.1l" 
1111'110-. .t Jttlt':l h 'ITI•;, 

Respetar señales 
Eltn•n lllll'l"ttthmotw•h••;• 

¡wm••r l'll tum·1unamtPttlfl un;• 

\\iii]W"t"-. J;th;~l 'll tlt•-.u .. O.])!•IIt• 

1]1111'1 \litlhlt"o d" Tr<ln~opottt·· 
(, u¡ll,•rnm i\l.t ~ l rl.'. llam" 1:• 
,I !I'IH"IIIll dt• lo• l">tlldtlt 'turt •-. ti• 
\l'ltlnllo .. par.• qut•rt·S¡){'1t·nl.t 
'tl'lt.d dv :tho l•lll!h tTlLl't1:-dt•Lt 
lltW:t1t•tT!•:t 

\un t'u:uldt t :ti p;tl"f't"l'l n" 
, . .,,; t l~;t ¡ wogr~1nwd•1. i\ laflnt m:t 
nJI¡• ... u• t¡uc Jllllltln:l en CJt.'t'll 
non un pl;mpar;r marcarla:-t':t 
IIP-., mu•ntr:ts¡;;r1 1\rfitH'Un ... t<., tp 
m;r dr• .. t•nal;uun·nlor•.,¡tt~'t :tltlo • 

lttt'l'.,t'nn..:amp;tna • bra w .. tllt ' 
t:tlwo-.t.¡tH'C'Il furmaautnmatll'il 
n•·tT:tn t•l pa-.o ntamlu '~' apr" 
"mac•l11'1'1l 

~;n -.u l"l't'IIITUiu. t•l 1:\"TEH 
THE:\ a tra\ 11 1

'" punto' IIP 
jll•l"t;tntf',di•tl'athtiO.t'OtllOf'tn 
,.,, 1-:-.qultl:l-- fl• · T1h: r~. la t'•JtltTc· 

t••r,t l:r •·-.t;wtlllllll'l .\Tianlll"" \ 
l:t Plltt":HI:t tJI'llll"tp;¡l ti•• l;¡ 
l"ttl\l•t-... ¡d;ul th· ('o-.ta H u-:t 

- -

lO lOGRAMOS 
............................................ ........................................................................................................................................................................................ 



Ayer inició servicios 

lntertrén transportará 3 mil personas diarias 
DIILI~ MUR.\ 

-\ la.J. 10::~ ~.m .. la~ calles ck la c1udad de 
lkn.•,.ha. C'SJ)C."C1almcml' 3QIK"IIa~ aledañas a la 
~'!ii:K'lón del fcmxam l. futTOn alcrtadas por un 
{':(l rurndoso s•lhoun QLK' proclamó la apt"Mura 
dcl OIJl'\'0 lf't'n 1ntc:-rurbano. 

!"o había qu1rn no IU\' It'f1 una m1rada de 
3q•ntura y una sonnsa de sausfacc•ón. cuando 
otro Sllb:no anunc1o d m1C1o dt"l pnmt"r ' '13JC 
dd lnll'rHcn. Rea<T!on s•milar (li'O\'OC'O en 
qu •c~ sahan a su p3!C ron nlurosos s.aludos. 

Dcsck el novedoso '13Ja0 de metal. la travr­
Sla parccia m:~s amena que: de rostumbrr ;a los 
p.asa)C'ros. Las congtstlOnadas ' i asdc la5 ouda­
dcs ~ los scmaforos mn sustituidos por bamos 
tranqu1~ y so/1tanos ramJ)Cii. 

Estt' pnmcr m-omdo. de Hcrt<ha a la Um­
,.cr1idad de Costa R1ca. dejó claro que rl ro­
manuosmo que ~picna n 1c m«ho de trans­
pone s1guc muy prntnlc entre los roslama:n-

"' Desde los t'SC'Olarn. quicnn d1cron rolondo 

Recorrido • 

~ 
INCOFER 
~ 

al acto de inau¡uractón. hMta los pel'lOM"ros de 
Gobicmo. romo el .4-rq. Guilkrmo MadriL 
Mm1s1ro de Obm PUblica~ y Transpones. y el 
In¡. Gu1l~ Ru1L prn1dmtc CJeaiU\'0 ckl 
lnstilUioCostarricensc de' frrTOCarriles (INCO­
FER l. todos los ¡mscntes sc com.a¡iaron para 

~L:~~~~ ~~~~~·~d'r·-~-~-=-=' -=-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~u.r-----~-------. 
t 50. pt'TQ 5t ofrtttn 1 t t 1 

~:e:::,~~· n er ren 
a toda máquina 

no tengan mayores problema.~ para abordar el 
trtn. 

P:.~r.J I:J pucJ~ tacn man:h:Jllcl .,... , , ,cm.sc 
IU\'It'/'On 4th..' l3nlhtar ltlWIIIK:ntC I.JU IIIC.:e 
kllcimclf!J\ di: IIJVtC\J\ t¡UC IUOCIOfl.lh.Jn dcs­
dchau:tlll('Ut'nt..taftm 

l:1 mát¡uma Rl dl' INCOFER paruó 
.1 ~c r <k·~ Hcrrd1a haCia la Un1vC'r~•dad de 
(\"u Htca como tnau~urac •ón del ~IV ICWJ de 
tr:n~ .... ·nuc ambas prOv•nc •as que benefic iará 

.1 m• k• tk CO!I t.lrn~c n ... c~. en su mayoría c: ... tu· 
,\¡ U • l~' ,tlc In~ pnnc¡palc, n·mm ,c'i"tudtanulc\ 
1kl¡'.ol• 

El \11111\lrlltkTr,ul\(XIrtl'•IÍIJUi;Ullhlén 
l.j UC hl\ L:ti\LitTltCn\C\ \e han Ol\ lll Ulti 1k 4UI! 
lo' crcnc .. u-..1.1\ ,,,lran,¡wn ,auntiUI.'lnn mrnor 
1 r,· .. 1: .: n ~ I.J. J '~> 1r 111 41"' h~• • qu~ h .1.~· • ~·1 :tl tnl.'n 
1 ''•rtr,.·,d.:ll'rlr'o.. ,trlll 51.'}!1111~1 •11', ,k IHS 

Con cuteo \oli(OMS[abncados tll Costa R1ca por COOPESA. t ffi(WI6 tJ[WICimwr aytr tltrtl 
tnltrurhano (INTERI_REN) qut prtSitJrd strviCIO tMrt Sqn Josi y 1/trcdia. !Foto CórdohaJ 

l',lrll\1 Uó\3 1 ud L! JI p3"3dO, la m:il.jUIIl ll 
.ll"l'.t•UI' ¡," \' .J~OOC'\, fabn c.ados en d )l.JI~. 
·.~ .th'l•'l• t•· .at>.uTnwtJn, de rcrson:h .¡U~: nu 
,, .. ;,m: ... ::J.:r....:bc l p.: ru.:n 13 

... :: • '·"' ,, .... m.tuo:~•..KJo pnr d nllfll'· 
-.m,¡~ n:,, :i·uJI:.,-¡1¡1 \ l,.,l;;¡ 1, 

·n.:u.u-,,., 1111 r ~•f".'l .. m.: 'a , ,.~l a lit .. ¡u: ........ 
-- .t,r •• ¡.J,·m:., J.•m.:nLJtok, 

\ ', •_. ' ,·: :-- r~·,, kru.· 1kl "('llrl K 
ll':.'ltJ\ I:Jo!llll\'\ ·L·I ' ~R 1 ~!' 

Ull,l • ¡¡'1,,. UIJJ 1" t~;J ~-i !'-'· "l,t• •.m_.. 
"'' l'!.•\1 11\!1 tl~· tr~ mLt tJ.- ¡·,· ... !:wJ, 

'",,:l,olf1\<,' t\itlt )\>,.Jf1 11:1f llh\ll' o .I ~.'• .J I," 
:·J,'/'(/11,11\''>. 

t •n''' •; ·:,• Kuu .a .. umpJn.J,IIIJ>t.!c •ano•dlpu 
• 1:. ···t.:,,,~: • h,· rctl 1..1 na., , 
·•'•111 ,~.,. I.J 1•Pr.1 .. upcr:J loh lf~lllW 1 

¡,o,,.;,, :: o:o,n:~ Jtknu'"' ·' ' IJ:!fl.li'.JIIOIJ'O\ 
• ·, 11 •. ·u.·, t},lf.J m•lfiW r I:J mll.tO:• t.rudur.J 
,,•,;fl,.t ,rll ll.ll~·, .Jd .U'IIll'lll'Uf\0 

\ ;,¡t\11/ ni,IOJ IC'\10 tjUl'l.'\11.' ..._, /' \ ll'l<l, qu~ 
..._. h.rl'lu 'ihj"':nd¡rJo en un.J OC3\1Ón. -.tlt">r•• 
lodn pur 1.1 m...:gun dJJ de- los p3....:tJC' f0'\ t¡Ul' 
l.' rJII :T...,IIU!Iil'it:Uil \Lin li:ml.' nte, Cra una nCCC'il· 
t!.Jtl t" /1 l.t• n lnJnCIUIIC\ de trCC !rllll' lllO J)\)01::1· 
.n lofl .. l :tt !Ual. 

'-'" •hll'm.c. de tookto' t'•W!l]lt.'n ... ldus 
,t· w! m.m.:r.~ 4u1.: p¡:rmu.a :Jl U\U,Iti.I.Jmn,lf 
t:.a.· rc, ~ lk.'111po La p.:r~>n:I 4UC tlo! .... 'l.', rodra 
•' mpr.1r \i"lllh.; bokto~ por un 1:1lor lk l'lHI(), 
,, .ho.:1 ~·n cJ"~ 

Lna -.cgunda et.:1pa Llei iNTERTRE:"oo c;c 
l"lf'ldrj t'Jl fUOC io nam K:nln al f1nal11at cl allo y 
,¡,· r. 1r.t lit! l'nial'c c nuc San José Y Carugo, 
. ·.m lo qu.: o;c ~ne fictar.in unoJ> cu:nro nul 
•hll..r tO• 

Lo, Jnh,' rro rCJ> boktos , on md1\ tdualó, 
¡x·nt t.Jmh,~· n c~ tá d ''-tt•m;t ~·ukl.U\U pm 
m:.d t11 Jd tu:t l \1! pul'tli!n .JJ I.j mm .u •• uu t' ll 
:.~I IIJ, dm en 1.' lliU o uno e n ¡¡: 511 

El ISTEKTR EN empelar:.¡ a t un~ lon;u­
a I.J...; cmco y mc(ha de la mallana uncndo de 
San José hacta Hcredt.a )' rea.hzará l>U Ulu mo 
'l:lJ<.:, desde ~krcdl3. a Las sc:s y 4Utucr de la 
[j¡Jc Cada • 13JC li:ndrá una durJt 11\nde tn: m­
w m muto... con un compás de e•fX•r:a til' .lpm· 
\Ulo .¡,:.J I:;-.n;; '' ·"·--~ CI\III 'Jl;.h .!11 ' " ~ :l'fl"l!r.a­
¡. , 

·' •··,¡tm,· ntC' ...._. ··w tfa l'l:ll :tndo en u11 

El Mu.w'ode/ Fermcarril 
recreará su historia 

JOSE DA VIU <;l"f:\'ARA ) 1 . 
de La !'/ac.un ____________ _ 

El proytot:tu m.•n·h,, ..,..¡,r•• ru ·lt ~ ·• tucb 

má~~ •:t~~~~:".: d~~:l: ·~~~ ~~~·::::~~~ ~ ; :t •. 
nl"an inau¡.!ur:lrlu t"fln hlomhu· 1 pl.1111lu,. 
ant t'l! dl'fin rl•· ·m" 

S os rcfcn nllo• .11 :\l u ... ~• dt ·l ¡.\•m ot-. •rnl 
un rincón d• ·l .111·r t¡tw funrtnrl.tr.• o•n b :In· 
ligua l>stacmn dt·llrt•n al All:t nt•t·u t•n rlllt ··· 
tr3C8p1!31. • 

Se trata dt•lmJ · Illo t'•p!lcJu dundt · nar 11> 
::~~Ó~·.1;.= f,th:t tio• pn ..:u¡uu •Lu 1•! :\ lu 

Dicho inmwlolt . t~ln,.tnudu t•n 1!11 11'1 ·t ·r:t 
ocup:uin por nuuhh·-. fill,,_.,., ,¡,,,. •l•otllnu•n· 
10!< '!-' pwzn¡;¡' l"' r .. rm,m¡•.•n• ti• \.• lu··.,n.• 
f• •rT'OYia rin•l.otl••lo.ol 

u.~-~~~~:~~;:l~'i.:: :~ ';l..~.·.r:.· .. ·:~·: ~~~ ,\' :~~-
portan\~ partl\1 1•1•1'1"" do·l f, r ...... ~r rtl NI ..! 

r::~:i~~-~~~~ ·:;,~: .,~: :~~;~~:,- :. :·.1 .~~r ~ ~~:~:-
tutu ('IJlltarnl'I•H·• •h· Fo•rru1.or r1 lo ~ •1:\1 11 
fER •. • 

Segun el funrtun,Jnu rdud1dn. t•n la at1 u.•­
lidad se bu.w:an 1 rL..,tllurrm uto•1b1h•r: .1 n .. 
put...·lUOfl que pt ·l1 l•nt-r it•non 11 mrt4UJn11,. ~ 1·:•· 
gonesvle_io!¡. 

l,;na de la.. n •h4111 3>' a l a~ qu•· M' lt• "llnJI' 
máll la pista t·· un l:w:Hon" d•· plat.t ron 
f(nbados. qu1• l'r:t utJht:Jdu por d t•x n1;mda-

·' "1, '· J .!.' .• ' ~~-· ,,,, .. ... ;, ....... . .-: ·' ' 

::¡~,·~~a~~!~!f~;;:~í' C:t,.tr11 11894:1 902l en 

E:-t• rnrm §(Ora unndt• lo!atractti'OS, deba· 
du .1 qLl\· "'.•r,¡ ('Xhtbulil tlll _,. romo lu~ ta re­
rwn ~. l ll dll dt· b f¡¡hnt;l ¡•llo inrluye lampa­
r. •• .\ pl.Jr;"J.•dt•hrnnn· 

, T.unhll•n ·• ·ran n·¡Mr.ub < dos vaRones dr 
¡¡;o•,lll r>•· \ un l,thu· :tm.tnllo. labor \'alorn -

~;: r~;~~ ·~~~ :~:~/::~:~,..u~~;~:,ran~e~Y=~: 
"'"'' un,o\C•nt, tdt•anf'•;lnl:ll'O Mtcntrasque 
olufllm:•·•'l'\tr:ttl• •ootLI 

l ntrl'n••l•ilt111o ¡·n mJ rea tura. mont ado 
·t~on un:• 1-!r:m nlaqut'!. l •Jmu lorri l• l l'll'JO 
rt '1."rruiu -( lloro · rult-- o·nn"•• San J nSt•' I.J ­
n"'n l 'om unttl<lvt l• t' ":tMimtl.sPr:itr:tldO 
,¡, ~.-:,,.¡, .. 1 om!, • .:r.o¡,,,., ~ ¡w~uono'!< o·fuo:· 
Tu,u\.,. 1~·r 1,, \~• •a ... lhll tt~ Fi•rrumrKII'il:.t:ts 
ti• 1 '••·1 o H to o 

ll u••h· .,,,n,l;\\u .. •·do,Fa• rrutaml 

~~:~~.:~·~ :. :.::• ~!;'¡' ,;;n:::: ~~·~: :::~~~·.·r:.~l~.;. : ':~~:~~~ : 
n.o,¡. 1,o1~•1' .talo m .• ~ .. ni<¡U orll r(>('Ucrdo~ t111l 

m•-t••"· 1• rr"'':•n•,.. 1.11l·· r l'lmo ll :"· ' • rn~ _Y 
¡,UJot-t•\1· 

¡ ~,.. 1 ·1\lpll·;ldll• dd 1••.11 olll•ndt> rt\n al pu­
lo] .. -, unah onu .to lo•• 1:11 \ 11•11"' h• h. rn "n lus 
nl.u¡lllm~t.•· ¡J, pnnn¡110:- dl• ~ 1gl u. sera po-

;~111~1,' :.~:· ~;::~ fi ~~~~ ~n~~~~~:d~ ~~ef~: ~ 
f'l~·j.!a~¡ J, l. tt••1:1\'lfllthntoln l O•l' 

l ' r•·.lth\1 • ·~ p.it'loodl n-ru1•rd{l!; \' no:->t :.ol-

t~:¡J,; ;~~-':;: !);~~~~d';. T:' H~~P~bf,~~~~~o1~1~ 
B··•·•r.onnlM•I"ald•·r"n o·l :\l mll>tro d¡•Obras 
l'ulolu ,¡•l Tr.m•pur11·•. Arq f: mll('mto :\la· 
alnt 1 ·u, ... ,,., .. ,, ltuo,o J 'un t r\• ra~ . _,. r l In¡.: 
Hu11 1 ~u i"'pt.t--. t. \ ~~ ~ •·l o • (\a~tro 

S.· •t..-ontadut'nllt·l , . dt> la dm:t,:tora 
Eug<'nla 

taurauun dl'll-dtfirm '-" pmtura fut·uh-.¡ 
qu.:1da ptor don Pablo Htmo1mp:t¡.-n1 ,¡, \ ",,. 
\::1 l.u1. 1 l•l lng Enrtq ut• Ht•rro·r.o . a ¡~tort .. 
pnrto•dt• Litt•chad:'l dl'land o'fl 

u~tJOio•tos¡Ja rlll 

"'J,-n, n,,,. :.~r• .on••tl• t·•J,•I lr,oh,l¡.ull\" •. " 
o·•1•o ~ ~·flo 1 · ¡,,u .. ,. 1• r111111 .11\., t~•r !.tiLo ,¡, 
11111• ~ ... ,., .. , ·•l.olllh· .t¡o"l" f'"·'"' wrol •·\ 
¡oro - o..lln,; l!•i<l 

'r .</.!fo ·C·• '\ ,, ~. l,, 1 ~ ·IJ;¡ l111 l"tr tl> •r ,.1 11 .1 r 
<tlll · ·•lll"l ·l.ololl'l•-·\rd•l,il"l'•lh·Jp. a- .ul 

' ' ' 1'" " r ,.,~ " "' • 

lO lOGRAMOS 
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Funcionará a finales de mes 

Ruta del ferrocarril Pavas-San José 
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.. ... .. '" -··· •' •.. -~~ - .. - ···-.-~ ~:--~- " 
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~ ,, dCapara r, en 
_ ...... ,c! f('rTOCarnl . 

pa r~1q~n~~=~~rt~~~n~~~~ p~~~ d~~ 
~~~~~s:rbat~~~át~y~~oPc;f: 
inaugurado con n-goci;o por funclQna­
rios que asistieron a los actos protoco­
larios y habitantes que salieron a salu­

al paso, durante su pnmcr VJije. 
una ooción más que tienen los 

capac1dad para 101 
_,__ 4 ___ :0_ 

po d~ ptutJjnos : tl 
__ -'J«ulivos d~ los institutos 

... wl' Ldrrnoamtn~II Y t...t,Aiia. __ -----

he~oÍ~~~~~a~~s~lm~4~~~eti~Ía'd~~ t~:a":e.ic~~f~~~~~1;'~~~ 
propio, asien tos forrados en ,tela, ilu- José. 
minación int erior a base d e tubos nuo- Su prnencialueronsidcrada por ~ 

~~;~~~~c~~i,j~~~i~~;~~~ ~~~~: ~~cTe~~~ZJ't~d~ru: 
to Costarricense de Ferrocarriles UN- narios, un hecho significativo en la 
COFER). medida en que los países larinoameri-

EI s•mio d~ Bolívar . . . ~:=:~=~~~is~J~.el mayor aceru-
~n la •~auguraCión, parhc1paron <!Quert'tnOs el desarrollo -dijo el 

rep ~ta t.cs delosgobiemosd.etoda Mandatario-pcrosomos puebloscon 
Aménca Lahna y Espafla ,queas•sten a I70aOOsdevlda independiente yen ese 

lapso hemos visto en l..atinoa~rica 
• --~ d •ctaduras, gobiernos autoritarios o 

totalitarios, que hacían cada d ía más 
dificil la unión d t' América Latina para 
podl•r asp;rar al desarrollo.• 

"Pem hoy, Arni'rical..atiN<'Stámás 
unid o~ "'U(' nunco~ . Hoy t'Stamns rum· 
pl iendo el sueño de &lí\'ar. Tt•ntmos 
una Anx\rica Latina d emocrat•t.adil, 
donde casi la to ldhdad dC' los gobic ... nos 

~so~~~':~ ~'~.a~~s~~s~: ~~~SC; 
~~~~~~~~[~~~~ ~,!~'n~ 1Cafd ~~ 
mn. 
Acto d~ solidaridtul 

Gnnzalo M.irt in, prcsid1:-nte de Fc-

~:~.:~~~~~~~~a~~!'í~~~s~~ ~~~~ 

1 
-- ·;.· ~ · ~.~ -. 

nisteriode • __ _· Y 1~ l'resi~-Nbliaol'11- --- ----
Institución ~'• do Jo ~ 
operativo, =t'fPianl•r,:Wka, la consid~rabl tr los PJios: ~ servkiocte:;;'te ll talici!cs"%':. 

l O G R A M o S 
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A Cartago en tren· 
a partir del martes 
MARGARITA ARTEAGA 

Ahora usted también podrá 
viaja r a la Vieja Metrópoli en 
tren. El próximo martes, INCO­
FER pondrá en marcha un ser ­
vicio interurbano de ferroca rril , 
el cual hará cuatro viajes dia­
rios a lo largo de los 30 IUlóme­
tros de via férrea que unen a 

San~~~ÍcÍ:d!f0intertrén 
constituirá un medio a lt.emati· 

;:t~di!=r;~ag:j~ad;;~;sq~~ 
diariamente t ienen que movili­
zarse entre ambas ciudades. 

El costo del pasaje será de 
•60. 

El presidente ejecutivo del 
Instituto Costarricense de f'e­
rrocarriles fiNCOFER J, Gui ­
llermo Ruiz, Precisó que la nue­
va ruta será inaugurada el 19 
de octubre -a las 8:30 a.m.- en 
la es tación fer roviaria de Car­
tago, s ituada en el costado nor­
te del Mercado Central. 

El acto esta rá encabezado 
por el pres idente de la Republi ­
ca , Rafael Angel Calderón , 
quien recibió del Gobierno de 
Espa ña una donación de dos 
trenes de diésel, con tres gru ­
pos dp carros cada uno. Es tá n 

vll l o rad o~ t•n .IS!t mill o n es 
fc294 ,72 miltone¡q, 

Lo¡¡ l.renes cuentan t•on shnt•· 
mu de ventilación, a .~ icntus fo­
rrados en tela . ilummaciun m­
tenor v SCf'\' ICinl:i !oanitarios. 

Ru-iz indicO l¡uc in\'irtrcron 

d!~~~ mvi /~ o~~~l~n e~~ :Cefl~:~~it~:~ 
cioncr: de Carta¡.:n _v del Atl:inu ­
cu. r•n San José 

Diaria ment r h a hr:i ruat ro 
\' liljCs hada Cartago _v \ "ll"l'Vc r · 

sa. Cado oom·ov tC'ndra capad . 
dad para tra nsPortnr .150 pasa­
jeros, 100 dP el /ru; IICnta dos. 

Con la npert ura dt> la rut a a 
la a ntr ~-: u a rapiul. N·run tn· .~ 

[~r ~ ~ 
·\ . ' 

los s crvinu:-: intt•rudmnns d r· 
fC'rrocarrilqut• pr(•,.; ta 11"\CO. 
FER 

El Jll"lllli-rn :<e inwui {'/ 6 do • 
ahril dt· 19'-J:l cntn• /;r l'nn·t·n- r­
dud dt• Cnsta Rir:r \' la cir ubrf 
de llf' rt'<ha : el 14 de.ortubn· dr·l 
mi ~>mo mio se inau~ruro el nuw­
r.:mo en t re Pava,.: y la t'!it:tdun 
del Pacrlico. en Snn JOS«.•. 

La idl':'l dd fi • rnx·<~rril intt •­
rurl)lmu .rrr.t nC"I r a finalt'S d(' h.-,.; 
al'u~S 80. pt>ro el sen ·icio fut" elJ. 
mrnad u ¡r nu•cf i:rcl f)s dr· 1990. 
debido a In pora n• ntabilidacf 
p;tra /N('OFEk. '/U!' afrnntaha 
r ntonrc,.. un cft;fitll dt• ma;: rlt• 
t' :!.OOO nullnnf'" al aflol. 

Para viédar 

l 
j 

1 

• 

L O G R A M 
............ .. ............................................. ............... ........... ................................ .. ...................... 



ry.¡ vemos consohdada una de las imponantdgesHones realizadas 
por el Presidente de La República. Lic. Rarael Angel Calderón 
Fourmer durante su g~ra por Europa. La donación efectuada por 
el Gobierno de España. al lnstituto Costanicensede Ferrocamles 
ilNCOFERI conVlerte en realidad uno de !liS más anhelados 
proyectos. la modernili>ción de la red de trenes ropidos para 
uansporte de pasa}E!ros. 

1? 
INCOFER 
~ 

¡Gra c i a s 
Señ or 

P· es i denrel 

Dos trenes · Apolo". cada uno equipado con dos coches 
motores ·uno a cada extremo del [Ten·~· un coche remolque. La capacidad individual 
decada tren es de \01 pasajeros comodamente sentados y 249 de pie. Desarrolla 
una \.elocidad máxm1a de 80 kilometros por hora y estan equipados con SIStemas de 
vemilaCton. adema~ de astemos íorrados en tela y sen'il1os samtanos. 

Esta nueva !11ilQU>nana viene a colocar al INCOFER a ta •ltura de paise' 
oesarro!iados. ,ues penmura cnmp\e¡ar ca~ 1 tmalmemt? el ambic1ow proyecto de i~ 
r¿é 'errovtc.na ..:\• trenes iigero::.. ccnoCJdos coma lntertren. Adem3s de Ptl\'a~ ~ 

Hf~eo~a. ?rOntl" ... , e~tau:eceran dos m:eva:i r~u;;s a Cartago :: Alait .. ela ... ~i r\'!enr. "l 

¡ G rac ia s 
G o bi erno de 

Es p aña ! 

~· 1 i!I.:(!~U:lt) •, \ildc: el miles de C0:'lar:icer.~~ d:aname%> ~· (00fX'íf;ilc:iO f .. 

1~:· e: .... l:J1dó (], ·fU~l>(llll!€~ 1:u \:.d 

v· c.:ids .... .:JrdtonC.:: GcO:-?rx c ~¡AJr\o:. -.!i INCOrER a:.e~ura n~\ar:ielll t 

__ .... l ·~:· 1Cü~~·. e ... ~v~:a ? :; -j ¡aún vive! . ¡;..e cegl::~á .ltc!"'G:Cr.CL <1 !.l sr:r:e<fa ~ 
cc,·,;~·Ker.-.e C•'r ;:ret:\'05 ·· ~m~'· ce··:~·~f) - ·•rn~'Ur"!{""'1el1 !{' 'JOr 01ro ~tg!n 1r.a~ 

Modelo de un tren Apolo que servirá próxhnañ1ente o lo o;; costarricenses. En su Interior, el tren vlenetotalmenteequlpoclo, 
od.emós de confortables asientos jorrados en 

¡Gracias ta 

lo 

... Naclnnales 

1 CARLOS l. MONCE B. 

t.: n c;md.1do estuvo a pun to d e 
~lla r l.:t h1stou tJ Jc l1~ fc rroc:.l rn k•s d l• 
Costo! R1ca, pero '-'1 Got-uemo d1~pu~ 
rescatarlos. y asi comu rl·toña un arbol 
,,1 que S(' podan lo! S r.lm.Is \tejas, reco­
bro JUl'rZJS \' p rnmc'lt' Cfln\'l'rllr::.c en 
un,, ln·lllut:tUn rl·n t.1bl~· 

B.lfU t~ concrpw, d Jn,.tthiiCl 
Ct''t.Jrn(l'n!>C d l• rl·m•c.lrTik., ll ,CO· 
FERJ se p n.pnnel'SIJt'okccr un mtldt'r· 
m1 ~rrv 1C1t1 \Jc lnh: rlr~·n J Al.l!lll'IJ v 
.1 mph.-r :,u., rcllc.,ol :.1 1\.-¡.;uin ,\tl.inucá 
'•llftl. 

El J nuncw J d l"'l·• t•kCinlll'nlf• dt• 
] ,,.,nlH.' \"U~"t'r\'1(11•" ·· llllU,I Ct• rl t•t'l•l · 
/U~ ll l rl! l'll pn"lt""''' ,k fln.lnU,HIIh.'ll • 
11>- /Ul' l' '<~Tl .... ldl! 1\l'f ~IT t "' pr'-':,1· 

~~~~~~~·~!:~u~:.~l}; :.;'~co~·¿{ 1 c~.l;: 
¡:~· r mc1 Rull, Jur.llltt· !.t 111.1u¡.:ur.llltlll 
del ~1 usco :-..aCJon.Jl Jt•l F~r rocJm\, 
ubtC.ldO e n la a nltf;UJ Estactón Jrl 
AIIJ nl lCO. 

RUIZ anunctóqut los ITC'f\l"loo rJpt· 

j~sE~~~r~~!~~!~~l'lc.ll~t;·~o;~:t~~~~ 
p.lra ampha r las ru ta:, o el lnll' rl r(•n a 

AJdj L I~r~~~~~~d:;r~~fSln~J~~~~~ 

LA PRENSA LIBRE stbldo 22 de may~ de t99J 11 

A lt'jllllll ro /.;¡u•d~t fd P"l'• •l •lc• Ull St'rt •u/¡or <lo 1 /m·u(oJ COII tÓ 11 Alurt u f o rrt'!' (qu¡¡•n 
rl'pri'Sf'll lli 111uw nui11 dt• t'Scut'ln, f u r ru ,,,. 111 fiiiO J ¡,, histun11 v In flfi Jitlrl uttCI/1 ¡Id 
frrrtlcurril cos t llrriet•I!St' lJu ,, IIIIISJSfr¡¡/ formu .tr J¡uc..•r 'iie lu 1/¡sforlil mw 
Jl'lu In.(( oto Cárdo /J•O 

cofcr.<....tiJl·nm Ft1u rnn·r •• .L;rl·st• quc~· 
l'!>t.i ~·n nL-¡.;ncl.Il"U_mL~ Ctln ,\ll•m,ml,l 
para l''llndl.' r las hnl',l~ o.kl fl' ITOC<IITI I 
Jl'l All.ín iiCO hd~l.t s.uJptqui, d Clndc la 
prm.lucC!ón b ,1nanl•ra lum a caJa \'CZ 

nlJ~Itll' fZ.1. 

El manJatann in form("l qul' •,t"llo 

~~s~~~:~0a~~~~~~~~~~·~~~l·~~~~;:~: 
l"trcun.,tancJJ que \'l'ndrid a cau~1r un 

~~~¿~d':J~~~~~~::cnso y la d es· 

ooQucr('rrt()Sdcjar muva\•anz.adas 
la s nq;ociacinncs CCin AlcÍ"na nia. para 
tlUl' la prt\)u ma admini~trüC"hi n l'n· 
curntrc el plan v i.' l fin.loci.Imicn to .. 
d tp l'l prcstdl·niC C.Jkkr('n. • 

Fut• rt.'r.~rad,, 1.1 n ·d il•rr(l\;Jri.1 
-dl..,lnuJ,¡ F"'' un I L' fh'n1t' ll"'- (·n d 
!ll'Ctor su r dC" L•m6n; l~~t.tt>k..:idos :...·r· 
VICIOS dl' lnll'rlrl-n L'nlfL' l'.n·.1s v SJn 
Jo\!C y cnrrc B.ur.lllCJ y P.: n!.~rcn.i~ . ''l'l 
trcn prontn !>CL' n(",lfl::.u.l L1L' t r.l!<l.ld.or ¡, 
b..l!iurJ dc Íol ~r.•n .ih \1 mL'ITI•pt• bt,Jn.l 
h.1.,1.1l'i rl'lil'f k• -...mll.l ru) ,ll'C,ll""'•l.l~ 

ll.l,'l'lft''•\l":•" . fL'I Io ·ti 'L';¡ •r:· •· 
J (•ntl•. l'llrll . .'tl ll' ' n~tral~.~ !.1 "''tii,KII•I . 
m,¡o; ,·nt ic.l th• lud.l l' 1.1:- m .. l • :u l·uu~ , .., 

~:~ : ;~~~~ ~ ~.7\~:~:~:.~: ·~·:~ ¡:~~ $;~.·~::;· · .. ; :~ 
¡¡xjp.¡ l t l~ f")Tll¡... l l"f' .. ·• 

fl~.ll~~ '~,' ~ ~ .~ . ~~;:~:::·~:¡· ~:;;,~ .. ~;¡1¡ ·.;::: . 
'fLU' , f'l f,l haCI'fl\1, hul'll'f,\lj lll'll'~~. o l 
lfL't:h t• ('ntrc (,lfl,lL:t' v SiO UIITl'S \' ... ..... . 
~·mJ 1r de un.1 t"lm·r,.l· r-•ill' d t• li,; t•m· 
plcJt.fo). 

Se 1mpu:.o la ll~IS ~l l' c.Ukt'l.u ... , 
h'ITOCanil~,.•n l')l'ln'(hf'-,l·n .;¡•n,tJl· ~ •· 
c:c·n z que dh<•rJ no ~'!> ln..liN't ''l!O.ltolt ).;fd(f,ISd 'lUl'l'XISit'fl JllS l •lf rt' l(•f •~CI:~· 
comumcan C.ut;'!J;tl((ln~lljUtrrl"'. ( 'tlt • 

;~1~~~~~ i~~~;=~~~ r;:.'{;!~-~~~~r~ 
nos ibdmos en ~,¡uru .. . 

l .. O l O G R A M O S 
................................... ................................................................................................................................................................................................. 
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Esfuerzos 

para el 

cambio 
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En 15 días habilitarán 
ferrocarril 

El tramo del fcrrocaml al -\tlanttro. 
enut• Stqutm.-s ) Pocno Ltmon. podna 
estar rehabiht:ldo en 15 d1as. segun 
romumco ner el pmtdente e¡ecuti\ O dd 
INC'O FER .hg.. Guilkrmo Rutz 
Cas1ro 

El funoonano cxphcó que unos100 
hombn.-s trabaJan dtltgcntcmcntc para 
n:parar la linea dd tren' · sobre todo. d 
pUl'ntc sobre el rio Mattña que sc 
dcmtmhó a causa dd terremoto dd 
lun\'!>. 

Kuu diJO que se rompromcuemn 
rnn d l>rcstdcme de la Repuhhca . Ltc. 
Rafad -\ngd (';¡fdl·ron. a cnnclu1r l~ 
,lbra ,·n dos semanas para ll.'3C11\ar IM 
c~ponactofk--s e 1mponac10nl~. 

transponar el banano desde las ex tensa~ 
plantanoncs que ha~ alh hasta lo!. 
mul"lles.. 

En lo!. ulumos dos d.as 10!1 obreros 
dC'IInstuuto CO!otamn·n!ie de Fl'miCamlcs 
(INC'OFE R). tndutdos opcranos que 
no O("('('S3n!lml.'ntc laboran en tarea~ de 
r~·hahtfl\anon dl' vtas. logrnron 
~·omunu:ar a Pucno Ltmon con un \titO 
qlll' S(.' dcnomtna La Boml'la. donde 
prcrt<;.1mcntcsccncucntrautropu,·ntc 
dl'rTUmhadn 

Se l~llma que la n:paranon de !.J 
hn.::a fcrnntanaal -\tlant•ro noCU~o:arJ. 
ml'OU!i lk ~541 mll\ool'\. 

Ellng. RUiz ad~· tnto Qlk'. m n la 1 
mlaborncton que prestan los !tol'l"\'tdom de 

l'u,.tl' nOmlC'ntl.'. har.in un ~lul'rtn l-1,3 msutuC'tOn. lograran cnnlnhUir" 

Daños en 
ferrocarril 

!Jn·11mat para arreglar la \ ta cnt n· 1 mmn t l'ac'ltlar la economm dl·la rcgton j 

-l'I \Jikdl·laF..s!n: lla.:ro:n~d~:i:n~J,~· ---~":.:":"":"~'----------~L::....:========-========--'=======2~---J 

lA NAC~ON, mltreoles 8 de _mayo de 1991 

NACIONALES ;sA 

Ingentes 
esfuerzos para 
rehabilitar 
ferrocarril 
e 8 mil viviendas 

afecwdas por tcrrem<liO 
JjJSI: U JS 1\lf*. ·\ 1 

( \RLCI~ .-\RG I J EJ> :\~ 

( u :1dnlla~ dt'l ln!>\ llulo ( 0!.\amn·nr..: de Fl·­
rrtt~:amk~ IJ('.;U IFERI l'l.':lhL:~n lnK~:n ll~ ~..,_ 
\u,:rlll) r;tr,¡ 1\'hahtlnar. a mas tardar dt•ntro de 
~: dta\.. 1:11:ntos de ~tloml'tros de '1a fl'm"a ' 
¡lu,·ntl':> afl'\:lado<i JXIr d ICrrcmmo del p;¡s:adÓ 
~: d,· abnl en la 1.ona atlanllt'.:l. 

los esfU(•rt~ tambtcn se dtngcn a la aten­
l"IOnde unas8 nul fa mtl1astu1aseasas ll.'Sul\;¡. 
ron danada!>. part·tal o to talmeñte. pord SISmo. 

S~:gun d Mtn•strodl· V11 tenda. don C'ns1óbal 
z.,...,adtkl. l'n L1mon '>C han evaluado hasta 
ahurd .\.SI S t.-asa~ ~ !ll' l'SIIma QUt' dcbl·n M:r 
l'l.·ub1cadas 1 792 f:tm•has. 

-\n:n-a de: la rt•paro~non de f>Ul'ntes v de la' 1a 
ll-m:a. d lng_ Jorge Manud Lóp¡.'L del INCO­
FE R. mformó que el s;ibado :1ntl'nor concluyl'­
run lo!. trabaJOS en el pot•ntl' sob~ d no ~1a t ma. 
uno de IO!i que ~ufnu n"I:I)On~ dañliS. 

-\~er 1niemron las obra~ d..: ntldOJl'IOn en el 
JlUl"nte sobl\• el no HanOJnl\11 ' l'n lm pru\10\\IS 
dias lr.abaJaran l'll la n·hahthiamm dd pucntl' 
-\talanta. !!Obre el no La btrdla. A\tnll~mo. la~ 
ruadnlla~ dd IN( "t IFEK rn>aran utrm pu,•nt~·~ 
Oll'llOfeS de la 1\'glOn ild -\tl3nt1l"U 

El lng.. Lop¡.·z <k.-st:w:o la dl'"<ht'dl' IOn m n que 
lo~bor.1n 1<1) l'mpk·:l~ de l'S3 enllliad ljUil'nl'S 
mdu!IO re.ilhzan tar~·a~ ajenas a las cnromenda­
d:ls para su put~ttl 

!fiLo hmcap¡e tamb1en sobl'l.' la colaboracton 

~~~a~urh'i:~~~ r~=~l~:~~~~~:n~e ~~ 
< onm10n NacKJnal &.· Enll- ~'11\"la I("NE¡ > t.k 
la Standard Fnnt Compam l"mpn•o;a qul· apor· 
la l~utpo ~ maqumana. 

Uasta d moml'n\11 ..:s1.m timeu mando 1·anm 
1r.unoo. tic ll- rrocamL l'llll"l" dio-. d qul' ,a{!,· 
/\ launa " S t qut rrl~. d qu~.· ~· dtrtl!,l d1· Ll:l"H.m 
h~~·•a Bananno. Valle dc la E~trt'lla . ~ el d1• L.·) 
R1vcr hasta l'andora. .X t!of?t' ra reabnr d paso 

~ 
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1 Préstamo por 
$16 millones 

El lnstitutoCosurriccnsedc Fcrrocarri­
k' ( INCOFER) finnará en los próximos días 
un empréstito por Sl6 mi llo nes con el Banco 
Cent roamericano de Integrac ión Económ ica 
( llCIE). 

Con ese propósito, e l prcsldcntc:cjccuti ­
' o de la msutución, lng. Guille rmo Ruiz 
c,t¡jr~ l'laj:mdo a Honduras. para suscribt.reste 
t r,ldnudc v ttallmporWliCl:tpar.~l:l rcconstruc· 
cu·~n towl de la ,•ía férrea en la zoro AtlántiC:.l 
d..'l p.:1ís 

E ,h! dmero, que entrnrá en cond1cioncs 
muy f.J\Of'.lblcs p3r.:l INCOFER, tendr~ un 
pl.:ltO di! 20 anos. además de 4 a/\os de gracia 
pJia lll!C IJrsuamonizac ¡ó n. 

('l)l tlos fondos.adcmás se podrá pcnslf 
en l.t pu~1b 1lldad de .lmpllar la via y de mejorar 
d "' tcm.:~ Oc clcc tnlicac lón empleados hast.a 
clmumcnto en la zona Atlántica. 

"'Nue~l!u c~fucrzo ha estado cncamma­
du a !>Oiuc tonar con urgencta este medio de 
r• .mumcactón, pues all i es donde se movtlu:m 

unporc.mtcs canttdades tk c:.~rga de exporta· 
eión", a!bdtó cl lng. Rutz. 

A este tmportantc hecho. se suma el 
con,·en1o con la Stand.Jrd Fruit Comp:my por 
S 1.5 mtlloncs que se empkar1in en la repara· 
cl6ndcl trecho entre Ltmón y Valle la Estrella. 

E,tc acuerdo es sumamemc favorable, 
put·, la compania b:tnanera 3dclanwá pag~s 
l ~lf f."Unee¡nu de ¡rJI"I"ItlfiC del b:m:1nn. \' la 
Cum1s1ón Nx1onJI de Emergcnn:t. cnud:td 
cntar~:ltb de su dc hu.l:l >~dmllll~tr.:~c ión . 

·o..· c,u m<~nna se ubucnen recursos 
tr..:,f."o' p.tra h:ll·crk frl'nte a los se nos d:tr\os 
~· :mS:L<.hJ' po r e l tcrrcmotO\IC Jbnl antcr•Of. en 
tr:llll<htk lavia fc rrO\I.:lfla. 

"El INCOFER ha tr,,baJado en torma 
an·ler.Jd;t en la rcom!>trut:t. tó n de \'ia'. aum¡uc 
~a prm *'1onatmcnte. De het: ho, CJoiC !une~ 20 
"'' mll!Ó el tran,rx>rtc de banJno por u-e n. 
dC'\dc \1,\lm:.l ha:-.1.:1 LmHin", albd1ó el lng. 
Rtul 

.. .................................................................................................................................................................................................................................. 



J~ 

14 " : 

! ~~:!~8rob0\&0 ap¡oll¡rnado 
gbfa que si se cuaf\\a cOf\ e\\ a. 
el R-lcofE.R ,equMc• ~s-M mii\OOtl•· 
por• "'"""" •• tod•.., ,od tan••'""' Nec:Ais\dad•• .c,tua\e• 

,.,q~"'·- ~ mlf\i«''~ óe ua\'ie•as. ·. :\~~=-.! :'~:;,...,.ad• ~a ¡>ladra \1>''
0 

"""'"'-• 

l»ne& Z5 de no"'-etnbre de \.991 

w 
INCOFER 
~ 
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"' INCOFER tras 
ayuda europea 

Limón sólo esperó 15 día~ 
~:1 lnsmuto Co:.larn 

rt'n se dt' Ferr(l\':H-r llt':. 
IINCOFE RI reali l:l gf'SUO 
1Ws con los gob \(' rno::. <lf' 
Ita ! m ~· Espafta par<'l Tll t'JO· 
m1· su:- servicios ('n l'l 
Jl<II S . 

Gu\llcnno Rtm. pres!· 
dc nw t'jE't'Utivo de esa lllS· 
til ución. pan\ó la semana 
¡I:IS.:lt\.1 har1a España. 
par:t .1 ~1~ 11 1' a la reumón 
<h· 1.1 .hml:\ Con~ult!\'a de 
b ,.\ -..tln.ll' IOil L11lll0..1lllt' · 
1'11':111.1 (i,, Ft'IT0t' ~!'1'!ll'S 

c \1.:\F l 

INCOFER reacondicionó la vía férrea en tiem­
po récord. La provincia de Limón. un año des­

. pués del terremoto recibió una pronta y opor­
tuna respuesta de los trabajadores ferroca­
rrileros . Cottl t' p.t!'! t' d•• t•,.; lt' t•n 

t' ll f' !li!'O t' lt! !'l' n •prl'Sl' l\ 

L ft<. li rurmcn~:s no h : t .~ ' • 
l ' f"·, JI ~td O h <H'I ' f tln ( (Jfl \ CIJ 

de las obra ~ f~.: rrov t n n;:¡s 

ttn añn ma~ tarde dt:l s ts ­
rnod e l22 dcab n lde IY9l 

Bastaron 15 dms 
para notar la ~r;:an dtft· · 
n·n r-t :.t ll oy t:1 INCOFE I~ 

rc!-. umt· el dcsphcguc de 
personal y recu rsos re:1 · 
Jtzado c·n épocas de emer · 
~cncla . 

Como obras con 
ca ractcr provisional. en 
15 dias se logró: 

• Reconstru cción 
provisional de 51 kU óme­
tros de via férrea, Inclu ­
yendo el sistema elecLrtfl ­
cado entre Slqulrres -LI ­
món. 

• Reacond te tonamlen · 
to provisional del puente 
sobre el Rio Malina . que 
permJttó el transpone de 
ca rga de banano entre 
Rio Fria y Pacuare a Moin. 

• Reconstrucción 
provtslonal de 60 kilóme­
tros de via en el ramal al 
Valle La Estrella . 

'"Reconstrucción 
de los puentes del ferro­
carril sobre el rio Bananl· 
to. Puente Atalanta sobre 
el rio La EstreUa, Puente 
sobre el Cana l de Moin en 
el kilómetro 24 de la via 
principal y de las estruc­
turas de paso a l Valle La 
Estrella 

"Reparación prOVi­
sional de las estructuras 
de sopone de l taller me­
cá.nJco de Limón. 

Estas ob ras tu · 
Vie ron un valor de e 95 
millones. 

Reparaciones definitivas 

Al mismo tiempo 
se efectuaron trabajos de 
gran envergadura en un 
cono plazo. 

-Rec onstrucción 
tota l de 46 kimómetros 
de vi<J entre SI<JUlrres· LI · 
mon. mcl 11 ytndo la to­
talidad del s istema elec­
trificado. 
Valor tota l e stimado : 
eSO millones 

.- Publica ción del 
concurso de antecenden­
tes para el Dlsei'lo y Su · 
pervlslón de la repara· 
c ión del puen te sobre el 
Rio Mattna. uttllt.ando re­
cursos del Banco Mun · 
dial (Proyecto Sectorial de 
Transpones) . tramitados 
a través de la Comisión 
NactonaJ de Emergencias. 
Valor total utlmado : 
8350 mU 

.-Materiales para 
la via fé rrea . Adquisición 
de clavos. eci.Jsas y tom.tl · 
los. ma tertales lndtspen· 
!.ables en el proceso de 
reconstrucción. Eq u ipo 
manual y herramientas 
de trabajo para la via. re­
puestos pa ra locomoto­
ras eléctricas y soldadu · 
ra aluminotérmtca. 
Valm total estimado: 
$ 3.2 mllloo<S 

El espiritu del fe­
rrocarril nació en Limón. 
Respondimos al pueblo 
que nos vio nacer. crecer 
y desarrollamos con la 
mayor efic iencia posible . 
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Sirviendo al país 

·1Jt' ll"ll\. 1.1 1 

. , .\1 1.1 " qllt' 
i \\1.11 

p.tl: l d p ;tl" 

. .... \11" th"' 
tk 
\.¡• ' " 11 1111111.1 

J/:l ll l' l\ 1.1 

1tL d ttt~t · n~" 

n•n:nu''· 
1·bt.tl qut' 

_" \tlll l l l l\111\ ,1 

!1\\Ulk \ 

i1H11 l{ ull 
¡\ ,ll "l"\111\1.'\ 

¡..., 1 r ;t~·tun fu t: 

nirb -... 
nil'iar ld l 

ación nw.:~ral 

~~f:~:~~~~\)~~ulo 
~~ :1 \ llía d 
, 111 d \\ :1 11( 0 

,111 dt: tr;H'i¡,:n ) 

xn:d,·nlt: dr 
1:1 nrganllat: tt1\l 

Et lng G1,11lcrmo 
RtH!íurmu' 

l i (JICJudldO (IfH lit ' 

palailnJJ Lo 
¡j(QIIl/lll i HHi l 'fl (¡¡ 

wn r~w¡1nnot~rl llll 
¡.:o/)l'rna tl" ' '' rlt' 

/Jt:rcrlr•t /' rof 
.\l ayrtJM unt;(' , d 
dtfJ uuulo Dantln 
Clw\lctrr . d ·\rq 

Gudlt rmo Madn :.} 
rw t mbrosdr I\J 

)unw dtrt w va de 
/NCOFER 

tanw:- h•tTU<:arn le ros. !:: !'> 
pmla inau~ura rt\ u n n ut>· 
\·o ~ l :<t<'ma !l'rron ano. d<' · 
nonnnado Alt a \ ' e \oc 1dact 
Española lA \' El. que es un 
t ren de alta tecnologla 

Rmz e:-.:pll rO que el Co 
b1erno espartal manifiesta 
~u 1n1erCs en apoyar a Cos­
ta R1ca con el sunHmstro 
de repuestos para los SIS­

temas de frenos df' vilgo· 
nes y carros 

.. f. spt'ro que tras el en­
cuentro se logre concretar 
ese a\·ai. indispensable 
para la !'('(acción de los 
cqmpos que tenemos", 
ai\ad\o_ El fundona rw 
n aJ:lra desdt• f.sp:lña has 
ta l!al b 1.1 ~('mana prox1 

ma para fimquila r los de­
talles sobre la donac ión 
que por M millones reali· 
zara el Gobierno de esa na­
ción . El protocolo del do­
natiVO ya fue finnado. 

Donac 1ó,, Gob. 
h:tlill 

Banco Mundial 

St 'IE 

~ • • e"' 
. · ~-

j 
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1 INCOFER se ha renovado 
Mientras con el componente de Emcreendu pof $'1.2 mi· 
Uonet se está reparando la via férrea, el puente sobre el Rlo 

transporte de carga . donde usua\menle se t rabaja con 61 ' t;t' 
ellos para el Sector Pacifico. ahora S(> cuenta ron 90 en bul'O 

No satisfechos con el repunte en las obr.1s \;a\C'S, LNCO· 
~~~~=¡fa~\~ de ~fo~jo de grandes magnitudes. y se rons· 

estado. 
FER ha invtrtido mas de t''200 millones en la reparación M 
equipo rorhmlc y tractivo, en los Ultimos 24 m('S('S. despuCs 
de años de no di.'Stinarse fondos a este rubro. 41 Recientemente se firmó con el Banco Cent~ricano 

de integración Económica IBCIE I por $6.5 millones. Con 
e806 fondos se roflcluirá el \evantamient.o de las il'stalacio­
ncs del ferrocarril del sur cuyo material se ha estado reutili· 

~~·Pri'~:r!dr~'J!6~~~~.~=~.";, '::!.~' :;':J:',x.ac!; 
recurao& propios de la Institución. 

Como usted put:dc avrcciar, no es cierto que la lnst.itu· 

r:-.:b~;-t~::'\'!' .:¡;¡;:::;:;:·~~ :r,~'F'Eti\: 
rt!cibido el mayor impulliO de la última década en \o que S(' 

ref~ere a refacción y mantcnimient.o. 
Además. se n~a con un grupo lit Bftnanct(IA y la Cor­

p;wación Bananera Nacional para la construcción de m.aevu 
vías en Sarnpiquí , de donde se espcrn ~&CUr hacia Moin. 50 
mil\oncll de cajas de banano. una vez que se concluya la to-

talidad de las atembras. La ~ión total del t.rsycdO en el Valle de la Es· 
tre\la, que ctW\Ita de 50 kilómetro&. scrvirá para transportar 

Con respecto al accidente. el sindicato de l'l'ta Institución 
vuelve a dcm011trar su ignor:mcin. pues t'S muy dclicadn 
que cuando ni siquiera nuestrns autoridades y \as \C)'l'~ asi 
lo hayan dictaminado. un organismo interno de la ln~>titu · 
· · · · · mos_ sobrt" \~ rulp?~l 

:'1 ordrn' de \0$ trob,.jndore& 

suput.'!llamcnu• vinculadO!!, d rc-.;pa\do d(' nu('!'ltro Ocp:uta· 

r.l: ';:;~~,~~~-:.~~;·;~ ~~ ~~;,d~;~¡!':¿~.·::::::~~ 
onerosas ascsorias ICW'Ies para lrAUir de obtL'IWr :llg\ln rxi· 

... No quisicr.l ahondar ni llett:u a una disput..'l. pNU es im· 
\'i\1:'(""' >3b<" diferenciar"" hecho>;. Una <ntid"d como <1 

!~~~l~n~ta~~l:!!ri:d:n~:~a1~~t~/~ \~x~~ 
~~~~use::~ ~~n=~~a ~=:un ~:~':tac;!~~.~~ 
ralelame nle se cst.An reconstruyendo otros 50 kilómet.rDII 
que pennitirán el transporte dt· otras 10 millones de cajas. 

Como si fuer& poco se t.r.lbaja t.-n fomla simultAnea en la 
t«<nstrucdón total de lrui 116 kilómetros de San José u 
Puntarenns, en los cuak'=' ~· t!Stán colocando más de 20 mil 
travtcsas en una vla que por llño& no experifi\L'f'ltil mant.cni · 
mlcnt.n. 1\dem:\s de la n.>COn!'ilN CCión de IUH ca!TO!' pana el 

vicnda a la familia afectada no podria ('rcctuni'S(' ~a\t..:\ndOFt' 
\a1 lcye!'l y los procedimienll)i; ('StablccidO!I. Am:\1'1~ de la 

~~~;.'~~~\i~~o,::r.,~'~~~::·;;;c,:;; ~~~::,t.~~¡ ¡ 
Ministerio de Vivkndn y dr la eomi!'lión f.¡o¡x-cial ¡\l- Vi .. -i('n­
da. una vez que se cumpliNlll\ lo~ tr.i.miws. en ~In d0t1 mr· 
scssc coru;troyó y entrq,ró la ,.;v\('nd:\ :'1 lo:~ inlNt•:~:ldu:-: . 

De Limón a La Estrella 

Inaugurado 
el "Tren Bala" 

1 CARlOS L. MONGE B. 

1 

Amplia/ · intcrtrhl a Cartao(J , A l . 1 

'ir 
INCOFER 
~ 

• ,.., ) a¡ue a 

hzan traída de trenes 
·\\l-111 . 

l ll':olllol•' l• llrl/,,,. ,,. ¡: ,, : 
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¡E\ terrocarrU aún viVe 
entre E~ af~~~3~~t\lcrar uno a uno los 

ra~··:::~:.;;'~~.~·.~~:.~'':í~~~&~·~. di6 hace trCS anos \a ardua tarea dC 
recuperar el sistema ferroviario cxtY 

~~~~;~~j·;~ Y:~~~:,r,~~~~ ~~:·\:': A \as puertas de\ aM 2000 el 
lNCOFER es una institución que ha 
reverdecido. ¡Sí, e\ fcrroearril aún vlve! 
Vive graciaS a la visión , impulSO y 
ernpeñodccientosde traba~orcsy de 

1 

\a actual administración, hderada pc>r 
el presidente de la Repúb\i.ca, uc. lta· 
fael Angel Calderón. Los 11'\isdc ¡()Oai\Qsdeexistcnda, 
los fcfT()Carri\csen cosu. Rica no podían 

r.~~; ~;~\~~~.~.f.~~~r;. 
un fcrroearri\cro de corazón, crnprcn· 

eh os han cmpcz.ado a dar paso a lo que 
tan solo ai\OS atrás fueron proyectos-

Las mülriplcs conquistas se ua ­
duccn en rcpar;~doncs de vías, mayor 
capaci~dóo al persona\, operación de 
trenes mtcrurbanos. reestructuración 
administrativa y sobre todo,sc ha re­
cuperado el sentimiento fenoviario .--

Pero \os heChos hablan por si solos: el 
déficit del INCOFER que a prindp!OS 
de: l990 ¡,\canuba \OS (20Xl mi\\ones, 
fue rcba~O en f600 millones en tan 

solo dos añoS-
Otra hazaña es la puesta en mar· 

cha del \NTERTREN en sus dos ruta" a 

r!~f,¡,~·~~~~~~.,<:~,g~~?.~ 
~tud iantil y traba\ador. Es un trans­
porte cómodo. seguro y a un precio 
accesible para el costamccnse-

;nteJ;;~~ ~~~~~~tiR'"-r~:S ~~~~ 
moto, f: institudón buscó entre las 
entidades linancicras internacionales 
el Hnaoe'amicntonccesari<>-CSrimado 
en (560 mi\lones para reconstruir 
prácticamente todas \as vías en esta 

t~~~~~~P.~~~~.~~.~~=~·~~.~~'::~~ 
entre Limón y 'el Valle de La Estrella 
están dcmostral"\do que el INCOFER 
~tá presente en la cconnrnía nacional . 

~~,~~~:~s~· ~ ~;:,s,~~';;';~~~~:.'o"; 
cast un mi\\ón de ca?s m.:.'flsuah.·~ ­

Autudo a c\\o, \.1 ruta al racíficn 
está siendo modernizada. Cuandl' 
asurruú la actual admtnlstr<.Clón. l'SJ 
ru!a cx~rimcntaba un v,r.:m deterioro , 

· '-'- . nl"thido 1nvcrs,ón en lo~ 
;de \990. \a via al 
rcp.trada: más dl' 

~'300m¡ \Iones en Inversión. SO mH tra ­
viesaS y más de 4 rrul nc\CS que h<H' 
._")tJblh'z.adocl rcodtrrucn to de esta..,.¡,, , 

1"8· G11itltrmo Rui:.: Como ptesidtTttt 
tjtcu tivo dtiiNCOfER hu ltv,mt¿~do 
rconóm~"umt~ 11 es t t~ ¡,stituciÓ" · 

prt!~anal del p<tiS. Al cnntur con una 
Hnca férrea en mejores ccmdlcloncs, el 
traslado de prodliClOS C!lo mJ:. r<lp1do ~ 
d tcientc. ;\ctualmcntcsc "·'~.·levado el 
tra~1c¡:;o de mcrcJncía a un p1'<'rnC\.hC 
de 31 m1110ncladJS mcn.,uJkS ~.·n prn· 
ductoscomoaren;, , p ,cdrac<~rtón , .-n" iz., 
hterro y acero, hí'\"\at.l , matt!ri.:~lc~ 
l'\(>CtrtCO~ y tn¡;n ,, granet~.•ntn: tllr<'"' 

chos ~t;i:~•:;:,\·~f:~·'g::::·,~~ ~o' 
Jñasdcscrv\r a Costa ruca ,f..•l ft!rrocarri 
s1¡;uc Siendo parte del alma naCional 1 

~~a~~~~ ;~~t:~=~'~!,cdt~,'::~&S~ 
Jctual ,~dn"mstracum hJ \uc\"ld~J pm 
d.Hh.· un m~r1.'<"lltn ..,¡\lO d~· h¡lntlr 

El nun>O romolol V•ll• dr lo E•'""" P"'"'tió un in<"'"'"'""" r ltro nsporl r d' 

b1mano y c11rtón. T 
l.J uwNSiÓO en la ruta a C.,\dl·ra 

\M ._¡,,,11, \:,r;u, crt'<hbihdad al S('< U'' c1n 

El 
1 

• Nacionales -

1 

tA PIIE:NSJ\ tJBIIE; Lunes 12 de iulio de 199) • 

~ ¡•urtir ./,• n..tul.,. .• '<lo >mi,¡,,d r;ut.,.,,.¡ r/ '-<nrrido '"" "' Curtnso. 

Donación c.lpco/o!a 

;A Cartago en tren! 
.. ,.,. ''"""- ' , , ........ "' ' ''• ""'"'' " ,, ~. ··~ '" 1 ·- .,.._ '"""'''" ""·' "" '''"'"" "'"'-·· ..... ~.' "'" 

,.,. .. 1 h .. ,,'"' "' ~'"·'"" d '"km,, de v''"" 'ación. ""•nt, ' "e., ...................... ,., • .,, .. ,,., "'""'" '" 00o ''""<O<o<,o '""" " O-. S(' d(' .luf>t 1 "" "~· ........... "" '"''''" ,, """~" '""" "" ··~= ... ," ''"""""~' ·-·-"""""' '"•~ .. ~-~'" ...... "'" ....... " .. ,. . ......................... ~ ....... , ... ~::~:~:::::~ ~;,i• •. '""""" ~ .. " t.~~·::.:::::.~:.~~~::~.:::;·~::.:::~"::.: 
,_ ,.. ~"-•• ,..,._,," ~- "'' ......... """"" ·~-r .... ., -·· 

:ido corno IN7 [WfREN, >¡uew, <·>d~ 55 S<'¡;unJos. ~>b~'P""' la veloc,dad y la Pn'S>ón de 1. 
"''' " HerNia y Pavas. dc•po,tm de""' y <olu»Jros de l<eno bal" de una mod,. parle, se ''""' de b"""" el scn-,00 CSLJbk..:,d,,. . . 

""" . '"""~·. " ., -· " .............. , .... -·-" ·-' .......... ~-.'""""·"'"'···- '~·-. ·-·~ ... - "r:.··- • '"-·· ··~ ........ ,_,, .• ,_·~ ......... "" ··~ ·-:<,-::;::::::~r.,:¿,¡:::_.__,,, ~ *'~"-·•""'"-·-·~~......... • ' - ~ ........... - '""' ··- ,., ....... _,' .... -···· ,, '''"""" .... ·----~ ....... ""'· ........ . """""• ""!'"'"'- ....... ~ .................. ···-· •• 
~ .. ~;, u 

dnOad comu .. ' 

l lO lO GRAMO 
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--------··~········=-- Düt(,;- -- - _1 __ _ 
En Limón ¡¡ 1' L" \f ··-··· -· . ' ·-

De 
na !zaun sigJo de h· . ~ 

IS[Or¡~ 

. PéttiS:':jrece el vie¡~ 
J ~~~baja en d han el ferrocalilill 
atnlento de du . • 

tes, de rieles rm,<'n­
rninat·ión d ..V en la eli­
tcriales del ;e~''"_- m~· ­
pa r"' el· r04.:a rn l 
ro . ,,,. Pitso ••l <ts l ~tl -

DE LANACION 

IN CO FER, compromiso con la superación 
d ap. lf'll• ~ ..;..~mpn· h;¡ d:U• el f.-.t:~~..ln. 
Eltr~• • ... J'" ~'''l.'tlín inK-rna~.·ion:~l n:~ i1;ü 1 e.tett t-1 ,... •• 

ñur fW\="Hk'I'M~ 1k! b N~·rúNka. LM:. M:ar:a.:t ARfCI C'Md.."n\n 
f"uumk.,-. Cl"'"- ' d ~'fMc t.j..,"UtÍ\'11 dd IN("'O-'fJt . ~ n-n· 
dtdl• l..., rrutt..,. ~.¡p.-r.llll!!o ¡uv rr~ t-..-nrtid u « C• ~~ro~a Rica. f.l 
c:r.~• ~· 11 ... 11\'r-.'' Arulu ""~ d nlC'jnr cjcntrln. r'W" U'lno 1ot ini­
d atin• del C'•lhk'mlt ~ l.•n't 1M tJ.:~na· lón dt ~"Ma ~ 
'fU'." :-.:twllm'nk' ~in·~ ~-on ,...,. tfk•imfia l• '*'' a ruta drt In· 
t(•rtn:n ~ntrt' San J;tSt y la rnn·iftrilldc Cwtaru. 

t\!f t1Cr.a !'Wk'· d ~•drl f'rt'!'~' l'jrtuivo dcl 

~~~R(t~~~=-~,:. R~~~~;~;o;r&~~.!: 
f1WS10 a nuto¡lnt p;,ai~ al (n.•nh' 
dr La indu""1 ICm to. laña fft l'l 
in:a. ~-un~i~wM.-ndn iqntank'll 
L'l lfiWII il to.lk• ~tlolf'Toll.'ifwl ~\ ­
~rilll' . 

in-!~~~r::!= ~::. 
nnih:rn mundial. t ltrnt.' nlu 

!rn=~:'::U: 
~ la XX IX A'amttln lali· 
MWnl'ric.a dt Fmor.nln. 
~..u- llunnc l'l .n * ..... 
hlttn:- dt IW.l . dcwk ~ discat­
linnn a... más nuvablts lá.'fti· 

=----------' ~~==!ia~=: 
las ~·v..k•, lk< ""~uru R-duQJa· 

r.in ~n ·~ ""'"*"•"""" lk· Ml!."\'1 .... n~d.-11 .... de lram.plftt rnn .. 
\ 'Íariu. ~·Hn t i , ·un trio..'\"lk-nk h.-ntfl\.·i.• r;w-.1l:a p.t.b¡,·ic\n. 

l~ n d pl:.~n~ • L1 11tllrill. ,linll '"' un fV"IL'\"nnll. t•l ,·u;t~¡fldl ..: In" 
L't l!r.larrkt"ll "L" ~ ,.,1111 11-'L"II l.iho1f'.1 ,.,ldll • 1:'1 Mu.._.•u d..·l 1-\.-m•:.nl. 

~~:~"!:!;'~ .. :!::~~ ~~~:~~:~~i0111 fL"m>\~ dr ~c ..... 
Si di.• h.'\'ho"' ""' ' "_.. .,, INO'Jf-~.M bol tl.""""'""M ''P' cl fmn· 

.·:arul w¡:u.· •"•111 •i.U ''" (", ~il M i..·;~. l lno. "''''""¡, .. FIIW tl,• 
... ~J~ . I!.\.-1~1.1 11 1 C•·•.t.•"-" ,., .. ,..lrlk,.. dr: I'NJ1. ~a la 
,·n·~·•·'" ""-' ~•1,-m-.·:.rnl•~ ¡j¡:il ' •·lk i.."""·· d ~- !< ~­
n .· 1'11 h..'\"hro'"' l1 ... 'f\"k ... ,·umu: l:a n:t~h&~·M-. & b ""- rbn-a 
al Valk d..· la l:,..rdla )" '" ,., .. ,.., . .._.._. N.,..ó!~:llll'l lkl Oil'T'li · 
l' tll tlr..'i fi.TnihW. L"nll\' N~-~ )' l.im"ld: 1;. MIL"\"ll Ma dtf lnwf-
U\.'n ll C..ru.r- t. iN .,.uu la ..-.-; ... m""' ""-n·M.il ,.. a~ )' 
...... , ... .._ y llhr,¡ 1:1 ho.INI;.~·kin , ... l¡a , .{a ll f."f'W'I :t. pr• d ..... 
p lftl' 11.,• 11 ... ll.· ... ···lll ... .. ., ....... ~ lot ,.....,. ;;n•a m..1fl op~n..;. :111 

"""'' " n·"'-'"'' ... ,nan. .. '''"" · >N~•~ .... """~ f\'ha"ii."""'ll dd 
~..., •.•• .r ... ·nu •tt"'-" d ln~utu ... e·,..........,;. . .,,"". 11.,· h'1TI-.-.ril.. ... hil 
rc;~hl:adn ' '" l:n ·,., tl.-1 I"" 'Mu ,., ... liHTil'\'n ...: \'ft tlWI "'""' 1n:-.o 
;W. ... Lk- • 'fll i""'""' ~ l'tl lf"U~' -

LO LOGRAMOS 
.. ........ ........ ..................................................... ... ..... .. .. .............. ......................... ... ........................ ...... ........ ............................... .................................. 
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Los 175 ernplea 
dOs encorQOdOS 
oel proceso oc 
repo!OciÓn tro 
bo¡on arduO 
mente o 10 ~argo 
de lOS mas d e 
100 it~lorneuos 
con el oo¡etlvo 
de goronhtOI el 
poso seguro de 
los materias p11 
mos noclonoles 

Ml.~rcoles 27 de novtembre de \99 1 

Presidente de\ \NCOFER e\ecto 

vicepresidente de COCAFER 
~1 P'''donlo o¡ecuu.o d~ ln;t<UIO Costa· d<á oon ' " o<ganosnoo• ontO<nacoonalos do 

ucon•• do Fouocamlos {INCOF~Al. lng. hnanc,.m¡onto.comopo<olhochOd•quoosol 
GUIIkumo Ru>Z. luo e \oCIO el hn do .,mana pumo< o>staucon" quo alcanza oso pu.,to y 
'"''"'" o>mo <C&P''"donl• do la eomos~n quo aulom311C3"''""· ' ' "'6"mo a•oa.um;<á 
conuoamO<c ana do Fauocamlos (COCA· la P'"""nc" do osa com""" · F~A). el mas ,mpona1110 01ganosmo que " "'" G<an pano dalas motas do os\3 eomos;on on os\3 ma1eua on ol ,.,mo se onlocan aldasauollo y m•iO"mlontodolos 

una ~~~FER11ue ~~ea.da~n Rt98• . medd,.~~e ~':;;'~~~~;~;;:;~~.' ~~~:'~:;, e~~;;o:~~~~~ 
co n om.....,a por a eunon e ...,¡. Cenvoamer~cana ~~~~~~~T:,~n;~~~nt~~a.;:.~~~~~~~ ~nu o las ~unc¡palos at<lbUC".'"" do 

cc<>'oo<gan,.molocncO•nmalou• le«O"'"a CACOF~A so oncuonuan la adopc<>n do¡.<>· 
Y •-• conluM"' al d,.auoiiO do los""" . hiC3' :e"""""" ,ogoonalos "'""eniOS con 
no3S lo<IO>·""'' oe oaoa paos La 1010g~an '" po 11cas n"oonalos del secto< ,,..,pon• 
Guatom•" ~1 s~"do'· Hondu<OS. " ""'" " que tom en on cuonta las necoSidaOOS do 
'"'· Cos\3 R•ca y dosd• hace poCO Pan• m• p<otog•• '" ac'"alos '"'" lo<<O"a"as Y '" 
Cada nacoon 

1
,
000 

a un ,ep<osonlan\0 p<op\0· <Ohabohlac<>n opo~acoonal y ocon6mca. 
""', a u' .uoien\0 ASimosmo. lo couo~ponde olabO<a< y o¡o · cu1a1 , con la cooperac.onlecn.ca y ilnanc~efa 

1• oscogonoa ••' lng Ru>Z como <CO ' ' o<g>"" mo' '"'""""nalos y ouos paisOS 
, . .,~enle do CACOF~R 1esul\a de g.an lue.a dol a<O• cenuoamo<cana. los p<OO"" ~po<lanc,. pa<a Costa Rc a tanlo po< las mas 1ocncos que s• ,oqu;,<an pa<a dosauo· 
., ,,oooos quo on adelanto olluncoona< <> 1on· lla<la '"' len•"'""' oonuoamo<lcana . 

S 
................................. ... .................. ............ .. ................................ .................. ............ 
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Unirá a Panamá, Costa Rica y Nicaragua 

Corredor ferroviario del sur 
podría generar $400 millones 

1' \ ' " \IA .t FSPEC IAL PARA ttlS) .· 
1 1 !l rr , .tn d tkl hli"JUC ,ur. que unu:i a Pan :t. · 
nu f .u Rt~ o~ } '•taragua , generar,! unu' 
..:tllllt•• h•n,·, ,k th•l.m:,anualc'a c'Hl'> pai:.L' ,, 
·'' t'U• .• t••n.u.¡u • m•cmhro-.dclalom"u'in nHI<L.a 

t.·, ,n olhJ 1k ,¡,, ho corredor fc no\'13· 

I'Ú•t'l ,l/lttl!t'IWJ.IJ[l:tf':il.t!lllt'j.!HI=: H'lll 

1 '"·' 1 1•1111\t d, l,t "it'lH't::lfl:l Pl'rtll;lllCII I(' 

:u:•r,o.IHt l ,llli!II IIICl lkC'l'llii\l,Uil é' 
, • t \ \! .u ~o• l .d t l:l , rx plttú qu.· ,.¡ 

t;l 1 lntjl~<' ' IH e' p.lrtt' tk un pl.ut 
rr .. ,l.lrn•tl.'l trt'l'l\1\ 
•t.lll ·u .•t''U•• ll' lllnl;un,·••"-·•llu ,¡.._ 
'll·••~>!· ,·l,¡t~t>r. Hio¡Jo.,rdJ.!''nu:rw• 

p.t' ,,.u, mpl,il,, ,r,·,~~,¡, 'm t.k ouo .. llo' 

Cal11a ulrcclt"' esw doclar:aoones en el n:.~ dC' 1.154 l>LÍómcU'OS. 
m,trlO •k t;, m-.t.alx iÓn en bcaptal panamc- tln:1 ,.e,. concluido un estud io de mver-
t\.L tk l.ltnm,,u'm ffiLlltaparacl cksnollodcl 
t tlfTl'\IPr dd t-lnquc sw. el cual estid1n¡pdo a 
,tb.tr.,t.u hl'ltNLI'<k 11anspone de mercaocía 
tk l.1 r~·c um 

\h~lllr.t' ..:n Aménca Centlal el cos10 
dd u.uh l ~' rh' 1k mcrc tocía pot ~tcra as­
' L<'ll!k .t 1 ~ U'!\1,1\H.; de dólar la \OOCI3d:l POI 
\..¡hutt c' lm, ~ ~~• • d 1CrrOCWTi1 Oel bloque sur e l 
lllhntn dl,tnltHnr:i a unos tres o cLiac:ro ccnta­
\lh 1.1 tund.ult pm k1lómcu o. 

l .d11.t '"nahl 4uc el cosw de construr ­
,um tkl ••Lrtt' dtll ICfTUV IarlO SUT es de 21)(1 
llii!I<~Jit',dr t hLI.Lr_:, 

\7 
SIÓil del J>fO)'CCIO, previsto para (' \ periodo 
lhncmbre t991·jul io 1992. 1acomisión miua 
para e l dc~ollo del corredor sur. iniC.nW i 
buscar apoyo en la Comunidad Europea (CE) 
para los proyeclos de ampliación y rcc~true: · 
c ión lk!l s istema fcrrovWiocenUtW.menc.ano. 

El director general del ferrocarril de 
Paromá, Jorge Morales, precisó que con la 
c)C<:ución del con cdor se habiliwá la rtgión 
norte de P..mamá, que en la actualidad perma· 
nccc aislada del tk'sancM io económico de es1e 
pli:', rc1r l;t f¡¡ lt;t de via5 de transpone. 

¡·,,n,•,t,tlll\C'f'•IÓnqucdarianuniCkK \(h _j 
pu. 11"' ,,, i,ullllth tk Custóbal, en Pan.lm:.~ . \ 
lm.·•t' k 1 ,.,!.LHI,;I.CtlflclckCormh.l. cn.-1 
l'.t. ,, h tf.LCilt'll"-'·) rccom: ráun,I JI,t.:IO 

--------.-----

I.,UI.I<h'·~tlll d tld ' tH 

· t\ 1 Ht'llllt tCnli.tl qUt UIHI.I 
' .¡· '· 1J••h,ltU.t \ 11 ~. 11\ ~Uhlr \ ~o·1 h!. 1 

11• 1 1 ''"" 1.1r.1 l Hktl t'l ll,ll,l ~Prl d 

Con un cosw de $200 millones 

Ferrocarril unirá a 
América Central 
R('at.ti\at·.:i t.·n ltJI'tn ,l 

mport.:tn tt.• t.•lt.·nmt.•n 10 

, t.·l t r;:i n ~iw ... ·n 1 .. l'l'· 

! iún t.t.•ntn~arnt.·ril.ttld 
Í·J proyc.·t.·to t.llL' Il \ .1 ~ on 
la anu la télni l .:1 ' t.'l o· 

niÍ,;HLil tlt.-1 ( ~ol,i~·nH• 
l'~ l 'añol. 

,.,u,,,.,' 
1.11., 1"•1111'!'/o~ pnr la L/11!':.!1';1 

\ 'l'lltlll ll ltt':t dt· \1111'111';1 

: P,,,ral l'~'~'"llll<tnwntt · tLtr.tll 
ltllJiói"''I111 1Kil't;lll11 ' t.:f'; ¡, ·¡;¡..,¡ J. ¡ 
,., ,n .. u ·u¡·¡·uut di' una rt'l l ¡, • .-. .. 
\ ¡;1 n.t •¡w· un u ,, ;tll,tmu 1 ••11 
trn.mw: h·ano ¡¡, • .,,k \l··"¡·u 
n;'" ' ·' l';1n.ttWt 

1-.11111 •\o 'l' tlo un¡ou1 ... ult por 
\a t 'ttlllhlllll f o·lltltlatlh'! 11' 111a 
el,. F1•tr•~·anth·, ,,-, ,, \)\ H1 
fal'lltl.u ·;,oout•·•·ITr;•n .. 1""''·rl• 
jl.l -.;'111'1'1•~ ··!Id ;1!'1 .1 1'4111\tol'\ ,.,, 

tlll'l'lhll'll ' "'"'l ';t~-ot .. t\1·\.t!t 
J.!\1111 \ ¡ .... ,¡. ,1'\l•·nnr 

!..:1 n"Ci ..,,,:,1-tt';l d·· ''"" p.u 
u• .. Ulll 'llrrr·tl•• n .. n•· ltll•·..:r, 
11••1"'' t, u:UI'tll;ti:t. 1-.1 -..;,t• .. ttl•• 
\ H1ondura .. ' IIITt•tttPtl••t ·11' 
alqut·tll·!'l•·ttt'l't•r;I11Tu· .. tt·•1'·'1· 
l' llll!Ulll<!\lll'lll• · ¡·.u \t• 11 t.'tl 
, l';m;una 

Para Costa Rica . f' l prO\'f'rt o 
~nmura ('! <l.t>sa nqlJp ,¡, un 
Ull'fil" 1h· tr:l n <>j)(IT'T•· ;ohl'l n" \ d 
¡j, . .,;¡ntolltol'lllllt'lt'!. il do•\ "'1101 
""~''"'"''' d··l p;ll .. z.,n ..... 1 nlllll 
\.n .. t'htlt• .. San 1 dT]n, \ l,;¡o·:¡ 

Jllljlll 11'111\l;ll) l.t<'Tllll t<l p.11.1 
•111''!< \;1! \,l!'llh ,¡,. ,¡¡, IJI'tl 

lt ¡.,., .t:.!ft'I"'<'U,jll''' 

·., 11' '·'''~~' ·n•; ·1~ -.¡:.."'·' J 1. ·¡1 .• 

• :~:~·~·':.'~\'\'~.;:;.; r1 :: 1 :';•;1\t'<~! ;,!¡( 
' • 11"~ -.. ~~, 'ii. ' ~~~~~·: · 

e\:~lu:~rf'lprm·prto\' Oniqutl.:lr 
dlt; ¡( jp, jl.ll";t •11 I'O ilii'"IIUil 

"'''l'UIIt;uttl•·rnlltHilll ]111 ' .. 1 
l l• •nt•'llo•l ll( \FE!(\ 1'\'llll'"l'll 

t.mh•tl1·f "'''' Hlt'H l\lll<'t'"t'tot 
¡.:al!l .. llltt t•J 1'1'1•\<'t'lfl IH'flt Ull 

l'lt .. lllill :-.:.!1-llllll l•lllt' ... \ 1'111'11 

1 o 1·nn 1.1 ·" ud,1 ~~·~~non'dt'; t ' 1.1 
;¡,•·•<•11, ,,., 1111'" t li ·l J.!••hu•rlll• 

''"11,111•>1 l .. t"it•tTt'l:irl:lflt•l11!1'1 

~'"' 1••111 .. ••nornu ;¡ f o•nt no;Uilf' 
11Ltl1.1 !ttllhll'll IIIIIJ.!ll':l I'Utlll• 

on:;ll!t .. m••nlltt dltT OHit•l 

Los trabaJos de ampltac\On y 
1 ~·¡mración de vias en la r egtbn 
non<' <\f'l pais qw• t>S te a"o d r>· 
.. nrrnllnrñ el 1:-JCun :R. !'f•r n 
r:'ln d1· tn:\rcu al proyecto. S m 
(•mhar~o. r~un qui'Cta murho por 
han•r 1·n m:uí'na de infr;¡c., 
11'\lt'II TJ':I D•· ;l('UI't'rlO ('Oil lhll/ 
p:ual••l.!1'a l·~t tmular('INII11•·1 
nu ''" lmprl'~lllilihle el dl'-.;1 
tTolh t d(• otras u hras como la 
amplmción del Puerto de Motn . 
,.n la Zon¡¡ .lo tl<\nt1ca . 

lO lOGRAMOS 
........ ......... ... .................. ............... ..... ...................................... , .................. , .............................................................................................................. .. 
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Nacional Dir~ct<>~TS lk instiniCinncs k rrnviaria' r~ u ni<l'" ·,lt\uí 

\mputsan creación de 
tren centroamericano 

;\\ ¡ ,,¡l· i ;,u·~~..· ,,, .l·f. '-'" 
San Jo~t.~. \a \ l\' \t..·u­
nió'' ,h,,• \ ;,1 e "'"i ~iún 
Ccn t n'•""cfi,· ;~na tk 
Fcr~"'"' '"'t'ik~ lcoC:\ ­
\"F.R) . \ ;,1 ¡,ka tk ~·n ,,~-
11'\lir un f~.·rr,n· ;,n·i\ 
i ~t,nil'n ~.·~ t ;,\ ''""a"'"' 
" " '·'tll' ftll.' f/ .• 1. 

:1 (111 tlt' n·~l'~~ '" •lt ·r :1 \ : 1 .;.' ' ~ ' \!t ' n · 
\'i:l:- ¡ \1 • \1~111!-\ M ll"ll ' \1\a:-1\11 q\\1' 

i\\1 \MUIIh' l ;lll t•\t 'l\t\1:1\1'.; :11 ' \1\'1" 
¡\¡>., t''"' 1\o\t''>lt'U , . \·:.,.\ :1tlu:- 11nl 

'" '" rnc ,\fEH ,, .. ,~~. · ura ' '" , ... ,¡• 
.wntr'' t\l~·ú:u· un ¡1\01 1\ n · 

•lr:•n:-l" 'rwft•rrn''':'nn 
¡;¡\1' / 1' :1 ¡·\ Ul\1' 1' 1'; \\ll\110 

,.,11,., .,.¡:¡\ ,. ,,, n• l:l..., nal'i•'"''" 
a .. it'tlllllllllt''''''hartam• '' '' "·=' 
t' \PIIt\1- pt'l'l'lll\!ll'- \1'' 11'1'\ 1:.111111 

¡¡¡;i'IGO KtiA..-r.c. 
,· .. ··~ . ..-~ . ti~·;; ·-· . \.<~ un ion d~\ t~HU'' ,,wdianw 

nuraiiH' , .¡ aflll 1\t' 111 : 1111~1 11':1 · 
t•hl\\, ,,,pp~•l\t : II IH':- t\t • \;t lh •t\ 
S :l•'ltm:ll tlt• ¡:,•rftlll ':'rrih'" \?,:-pa 
i\o\1•-.lHI':NFEI ' ~~~ ,\u't""H•I'I ':­
,¡, . f¡•rrur:n·rllt·" n 'l\ll'''·'"wr ll':l 
nt~ nnnarun t\11 11':1\:ltln tlt> ,.,.,,. 

\ll'\~1' \lll\ \o:l>tt' :wnY'I :-.~ •n \r: l 1): 1 r <~ ' '" 
\):11'1\ :11 ' \0il ¡\t• \"'-'1"!-111\~¡\ . pfH~f;\ 
n1a 1\l' ,·ol\tPII~ \ ¡ •:=, H\1\111~ 1\l' 
ractih\\\{\;lt\ \'lar:1 ·,,\ p\all f1•1'rH· 

LOS to"oco"lle> de codO •'" deben se• oehobl\ll- en SO to .. tida< 
onte• de .. ne• en m•«••'' oed cen<•••""''tc'na. seeún onot;,aoonlot 

' t'<'· asbtente!o a la ,eunlon de coc.a.FER · 

in,.ugurad~ 
Obras \~bH· 
(~O!"''). AN· 
t.. En MI d\S· 
o dijO que se 

deben ~uyo-:rar ')' rehab\\\tar 
\OS sistemas de trenes del é,rea. 

o 

t\C"I 

S NACIONALES 

XIV Reunión de COCAFER 

Unión Ferroviaria del Istmo 4/l. ttUJI,¡BM.!iltB 

'"""P<>~~n fc'n"~~f~:ig ~~cd7;~;,~~~1'~~~f/~a~b?; fa'!'~,~·~=:: t~~o~~~JC:,~ados confonnc a 
con" ""'' <nlrc J,. nac1oncs del istmo e inccmivJr la ~Rún el pttsidcnJc de COCAfER, lng. Gui. 
0101 iii'Jción dc.pe""""' por los paises ccnun:unc· llcnno G"utiéntz, la imcrt:onexión del ITJnspon< 
"'.,"'"'dm :~sr 1111eoo la euana rcum6n de la Com1S16n lefTCSirc medilllle los fcrrocarn~c. •• ··- ­Ct·ul roam,·n,·:ma de Ferrocarriles (COCAFER). en cco~ica o ... -···-'-· · nw ,, ro r:~is de me 

Con la linna de un acuerdo marco de coopc~,. "~'"u" n ' " •·m ro rt:prcscmames de la Red Nac•ona/ se, 
de l·,·rn oc;omJcs Espanoles (RENFE¡ y los diroc1orc., les de 
dt·Jo, lcrn>t-.trriks " nivel ccmroamcricono se busca e/ Plon 
'" lnlcrcuocxiOn de los siSicmas ferroviarios a nivc•l Plazo. t· t·nrrn:Jm,·nr:mo 

'""'" ~~~;'~.gc~{~E~"i;lc~~~'rx~i,;',~~;; ~ r~l'.~'i,j,~' 
. .,,,. dd ' " """'·' de fc rrn,·:ornk, en la rt:gión. de n,.,,,., 'IUt· JlUt·d.m "''I'Ondcr a '·'·' «igcnci:~ s de 
··"''J>>nc·m."" "· ' IU<' '01(10/k/r(,, o"' t"rill·no cven. 
''·'k'''·"·"''" de· "'"·gr./i·oón ,.,."'""'"·' nm M~>im . f,~, f·,r.a ln, L'n1t1,h, 

\t:r~·;.!ó .1dcm.1 .., que c.·un l;¡ c.·nJ;¡fxnac.·¡6n l' '>p ;¡ . 
oo·'·• .,. hu"··"·' ''"·""" '«lud¡¡" , . .,"el !in de dc1,-,. 
r!IIJ.u l.h /\I,JhiiJd, Jdt· , ll1.· C\ lahlt·cc.•r un t'orn.•dor 
•rr.- 'I!J.· ~Uill'tW .1 ( iu;flt' lll,J/,¡, llondur,¡, ,\ l-'1 S:J/\ ;¡. 

'"' ' 1' "''"·' J'.U]¡•. ll/ rt i ¡•u el 'U'<JUt• UUorj;¡ ;¡ C< o, ¡;¡ -· •·ovuoc· 

'''',, '" '"·"·""·' 1 P.u¡;on¡ j . .. , • • ,ucoa es lan•cOI~>illlc· 
· • • '"·' "'"'•ks quc gc·ncrJn rt:lllabilidad.p:micu-

1 ·' du'·'""" de '" ' '" ·''"'"·')"' " ,.,,im;¡ qu
1
• l.mncn¡c a los "'""mero.\. 

"''" '"" "'"" ....... "" ··~· '~·~" ....... ,. """~-... . ,, .... .';;.:::::·.·.~;::.::.~:~ t:~·::z:;<:·~·~~:: ::·.:""~~%;:,;:::;;:::.;;:.~~ 
'"''"'·' 1!\( "<i! 1 1<' '" '" un ll.un,odo " la "'"d :od un knucarril sin dtlkil. cumpliendo :1.\(. la misión , . .,¡¡,. '"' (lut·hJ.,, ,.,."""·•Uic·nc;¡nu, p.¡r;¡ cufn:n¡;., d tic• b,,,,.,.,., la ofcna y la demanda dcl¡ r;¡n.<ponc na. , """' ,. ' '""' qu,· """·' ' ~" a lo "P<nur,, de m,·,,·.ulu, y l"it"'o l. 

,,, ... """""' &,~ ..... .. ~ .. ~~-~·-~· '"" .. ~ ;·~::::; .. ~:;.:,;:~\::;,;o,:;,::;~.C~~;: ::::, ~ITl.\:'UJ::' ~?.",::~.~·~ "" ~:::,: .. ~~:::•;;;;·:.:::~:. ~:. :¡,¡•:::·~.~::.:; • ·-· • '"" '" ~., ...... ,, ',.,,.,.,, ' """''" ' "'~"""'" '"' """-• """" ,.,"'-·m--~"-• : ... ,:."'·" ',:, , .. , •. ,. '·' '" ' "! ' ' ·· nu. "''"' rmtlunu., lo>, :o m¡IJoncs dctnlllnt·s. 
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En la (' ita ¡1art ic ipó . ~nacio Ftrn¡ndez ~ 1 funcrouario español 
ra ns~ctr dr Espa'i~~as ten tr del mU.istro de 

TambKn pa rt icipa ron 
rr:prcseutantcsdr: la Su· e~ el encuentro 
E<'<lnómira dt: Ct: 

1 
retar~ • ll t: lntr:gr~ción 

u roa mt uca y d Banco 

---
~CION . v¡emesE-.deoctubrede \993 

Tras el renacimiento de ALAf 

-

e ntr f! o lrus p e rsonu/ldodes. 

Má> d < 100 '""""'" d < lb<""' méd<• •• di<"'" e lla P"'" onaiiW lo> ,cf~ y dd•/"" del 

s isle m o fe rrouio rio. 

~ O!ótaRa~cOn\llrt\6 

( 

¡ enla<e<iedelaX)(JX 
A!!afTlbleaGeneralde 
La Asoctacton Latt 
noamencana de t e 

J rrocarnle!> tAI.AI ). 
_./ actMdad mtCtada el 

pasado lunes 18 de 

Al mt!>mo tiempo. alta!> 
personahdadesdeALAFhandado realce 
a \C\ actiVidad. entre ellos el General 
Lmtliano tlouret y el !>eMr Felipe 
~1ufnam. secretar\0 general y secretar\o 
adJTttmstratwO. respectivamente 

Durante el acto 1MU9UTal se 

condiciones con \as demáS modalidades 

de transporte Resaltó elhechodequeenCosla 

Hlca. al igual que \o!> admimstradoreo, de 
\os lerrocarriles en todo el mundo "tene 
mos una meta en comUn. esta!'llOS 
tonlando \as posiciones adecuadas p;\Ta 
lograr el renaCLmiento del !errocarnl en 

por e¡emplo . la Importancia r1e tu.., 
lenocamles Cenuoamencanos romo 
puente enne el NAf"fA '- el \!1ercosur. 
asi como las expenP-.ctas d~ la 
part\dpaciOn prwada en el Sistema 
Ferrovlano l.2tio0i!Jllle ,u)l.) 

rueron d~'i ¡;.lenOS de trabajo. 
donde ~ intercamb~aron \os me~res 
conoetmientos en \a matena. que sin 
duda r~dundarán en gran benehc\o para 

octubre y que concluye hoy. tras ur'\3 

tntensa semana de naba)O 
ConlaasistenciademAsde 100 

nombró al Mandatano como Presiden\e 
Ho norañodeAL.AF. quien aprovechó la 
opOrtUnidad para exaltar el valor que 
tienen \as comumcaclones y \os 

el s¡g\o XXI'" 
Mientras. el Min istro de 

Transportes. \ng Mariano Guardia dt\0 
estar consciente de que a las empr~$CIS 
lerrocanileras debe otof93 rsele sulicien'e 
autonom\a legal y admlnistra\\va para 
que puedan desarrollar y adaptar SU!!> 

actividades a \a demanda del mercado y 
proveer la calidad requef'daen el serV'IC.Io 

al menor costo PJSible 

transp:lrtesen la \/'ida econbmlea 1} soc\al 
de una nacibn Asimismo sena\6 su 
agrado pOT ·· reconocer el gran aporte de 
esta AsociaCión en el !omento de un 
transporte le!T()'J\arlo seguro. elielente y 
económiCO, asi como su papel en el 
estimulo al comercio por lerrocaniles y 
a la coordinación de \os lerrocarriles e 
indusmas lefT()VIariaS \atmoamenc.anas, 
corno un medio para avanzar hacia 
nweles supenores de tntegrac t6n 
económiCa y soctal de nuestros pue 

los m1ilones de \annoa!l'.encanos que 
ut\\17.an diariamente el lerfOcarnl corno 
medio de transporte.tantourbdnocomo 

de carga 

representantes de las empresas !erro 
vtatiaS de Launoamenca y E.spafla. dio 
tntC\0 este cOnclave. tnaugurado por el 
Prestdente de l2 Repúblk:a Uc. Ralael 
Angel Calderón fournier y con \a 
partieipa.ct6n del "\m\stro de Obra!> 
PUbliCaS y Transportes. \ng Mariano 
Guard1il y del Presidente E)e:Cuti..o del 
\n!>\ltUIO Costamcense de Ferrocani\es 
(INCOFLR) , \ng Gwllenno Rutl 

blo!>" Por su parte , el \ng. Ruiz., quien 

"Siblenlasexperlendasenotras 
latitudes muestran que lo~ mayores 
benelidos del transp-Jrte la obtienen los 
medioS diseflado!> para aire tierra. los 
ierrocarnles tienen que ¡gualar est:'l!> 
ganancias ese es el de~lio que tienen al 
!rente. cuando estamos a las puenas del 

siglo)()(.\ H. anadl6 

1
Groclas compañeros 

!o t~noornerteanos por hocer de Costa 
R1ca v del rr-:cOFER. su casa 

remporal du ran re esto 
1\sombleo General de 1\ / _ _.:\F' 

· ~ 
ademáS !unge como ?residente de \a 
Asamblea de ALAF exaltO la 
responsabU\dad a que se enfrentan los 
lerrOC.dni\es \a\lnoamericanOS. ·· porque 
podran asumir el lugar que \es 
corresponde en la medida que se les 
permita competir en igualdad de 

Los representantes lerrovialiOS 
de \beroaménca d\SC.Ut\eron adefl\AS de 
asuntos propios de ALAF. como \a 
modlllcaci6n del estatuto de esa 
organlzac\60 Paralelamente a ello se 
analizaron temas de gran rrasc.endenc\a, 

1~0~ 
Un siglo 
QOIO usted 

O G R 
........ ......... .................. ........................ ......... ............ ......... ....... .. ...... .... ........ ... . 



LA PRENSA LIBRE Lunes 25 dc oclubrcdc 1993 . • 

r Nacionales 

Concluyó asamblea 
ferrocarrilera 

En un ambiente pleno de opti­
mismo por los logros alcanzados en 
materia de in tercambio cultural y tcc­
no l~ico de la industna fcrrocarrilcra , 
fi nalizó la XXIX Asambl<.'a General 
Ordinaria de la Asociación Latinoa­
mericana de Ferrocarriles CALAFl. 

La actividad realizada desde C'l 
lunes 22 de octubre en las ínstala<.ioncs 
dcl Hotel Herradura congr'1?ó a las 
rr.áximasautondadesfcrrocamlcrasdc 

~c~~:t:~r~a ~rcn~~~i~Ó~c~ 
relativos a tan importante mcd1o de 

trans~~astalcs con\Onucvastécnicas 
de operación, la cxposi ión de modelos 

~ÓÓ~i~n~~~~~~~~Ó~a;,¡~/ar~v:t1~ 
industna de ferrocarril , así como mo­
dificaciones a los estatutos de ALAF, 
mantuvieron a los rcprcscnlantcs lah­
noamcricanos trabajandoarduamC'nlc, 
con el fm de encontrar solucio nes po­
sih vols y dicaCL'S a los problemas de 
t rans~rte a mvcl cont inenta l. 

lJCCUI~g~~l r:;~~~~~~C~~~a~:,~~~:J~ 
~~~~~~~~~:,~~~b~~5o ~r~.i~~~;~,d~~~~~ 
.t~mble<~ ,l.~h.· ll po d~,.• fnro!> re~ulta m u) 
\ ,th (l!>O p.ua lllh.':olru r.Ji.;., Plll"::> l':'. l'O 
l'ilt •-. J t1ndl' "t' C<m tnbuye dL'Ch:hJ,t 
llll' lll \' <1 lil Cdp<K!I,Il'IÚ/1 dl'l ¡:x'r...nlloll 
IL·rn •\'1,t n u,coord!ll.lnJOC'impub._¡nJo 
1,\ ohl ::>ll'llCi,¡ t&nicd l'lltr(' lt<!t p.ti~.., 
J,umoamc..· n c.tnos, con('! nbJC'Ilv(l h.i!tl 
cu d(' p r('S('rvar el S~::>Kma tl.:'rrO\ lolrlll 
como un importante mcdto dC' trans-

porte rnr~,'~~~~~~~~ importan te 
foro Costa R1ca tu vo una dC'Stacada 
actuación tan lo en la cxposactón y d •S· 
cuStón de los tema s anteno m K•nlc Sf.'· 

~~~~;¡~.~S=~~ 1~r~~(;;d(''~t~ll~~ 
a sitios de intcrC.S cultural como lo son 
el Musco Nacaonal, el Musc..'O d C'I Oro, 
de Jade y la participación activa de 
todos los representante en la inaupu· 
ración del nuevo scrvtcio dc lntertren a 

Carla~, ~~~~d~ ~~ ~~~bf¿~ latino-
anlCncano se dm el d ía viernes 22 de 
octubre con una scrK' d e conclusiones 
acerca del futuro d e la industria 
fcrrocarnlera, a saber. 
1.· Se acordó l'l moví miento dC' asocia­

dos, para poder asi 1mpuls.u d~ una 
manera mucho m.is efcctiva,la labor 
k•rrov1a nol, de la SlgtJICntc manera . 

Altas: 
Socios ~divos de la Clase A 
- F<.'rrocarril Buenos Aires al Pacífico. 

San Martin S.A. 
- Fc rrocarnl McsopolámiCo Gral. 

Urquiza S. A 

- ~~~~~oE~r~~:'o~Fn~~a~a~~:~; 
Aires 

- Fermsu r Roca S.A. 
_ Companhía Paulista de Trens Ml'­

tropolildnos (Cf'TM) 

-~,~~;a.:I~~~~:~se ~:tcv~n~~ 
- Rcsalck Exportaciones, de la Paz, 

Boliv1a 
Baju: 
Socios Adherentes 
- FC'rrtiO'M.•I S A Sncio Adherente de la 

ClaSC' 82 
- Gcnl•ral Motors lntC'ramcricana 

Corpc\fali ' '"· St-c1cl Adheren te' de la 
CI.J~' Bl 

- S.tSpl'l..-d • )oci('l AdhNl' nW Üol S<' 0 
- Mt•trt >).;Uol l-5ociO Adhl'Tl'llll'Ciasc 0 

C.í ma ra Nac•onJI t.k Pmduct(•n'Sdl' 
Durnm·ntcs dC' l.l r.- z Bo liVIa , Soci O 

Ad lwrl'ntc de..• la Cla:M..' Bl 
-A l ru m pllrSt' d prt'n.1mn dtlo el XXX 
amq r.,..HI(l dr ,,J,t '-'W:Il'l,l n.t, 5(• 

~~~~~~~~ f:~~:~d~,j"d~r~;~:~~~\~~~~:~ 
Argl·ntma 

.l· ~:~:.~:f~~l~:~~r~·t·~~~."'~~;:~~::: 
~•gl•. •r.Jmpl>val l lr l\, llll)¡ l'nrnh• 
r~· ... f"'..'<ll\oln'K.'Il l\' 

4 '>l· rt."(Pill'("i(> \,¡ l.1l~•r dd ~·nd.HHI 
C:t.•Jw r.tl ~.l ht•nt l' C.r.ll 1 nu li.l nn A 
Auun·t, at.km,h !>l.' k nnJ111 un hn 

~~~;·'r-;n~~:.~ ~~~.:'J ~~,.~~~~:~~~t~~:~hr,J ~ 
~ St.• olprut'w.i pt•r Ull.llli nHJ,¡J 1.1 rl' 

ma a h1s C'!t latull'"· a .. i n mm 1.1 e 

n. ~~tc,t.~.~:;,~('5~:' ~~~~.::,~~.~ .. .l~~~~ 
~uLÁ"~o~:nc;l•;,\1~~~;lti~: ~~:·:::!~';~ 
d ,l l'll J;:rcsupUl'''" J t,• f t'HIIC, 
k•, Ar~C' ntm n!> 1:,1,1 •mp(l rt, 

~t:~~;~?a~~~~lf.i ,1 h• ::> h·' ' l(l!t 1 

7.- Tud ,ts 1.1 s conclu .. uml ... lk'l'SI.l 1 
nui n ....,. rl"SUml'll l' ll l.t !Olpllrt.u 
d l'l lro1n5p C1 r1 (.' ll' r rovtarm r 
AmC:•nc.t Latma. como un 1mpu 
d t> la l'C'nnom iJ Jl• lo1 pf(ll l'fC'Iú 
m cd tn MT\hll·ntt• v ~k 11tras all l'l 
11\ '"' \ Mbk•' par,¡ :.u utl hZ.KJ{m n 
m C'd iCl d l' trdn-.porh• d<· cMga ~ 
5aJl'ro' 

~ 
INCOFER 
~ 

:m 

·ActualidiiilSOaar~·,~ 
Cena de 

• SANDii'" GONZAiEZ y clausura 

LO LOGRAMOS 
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~A/ NACIONALES LA NACtON, sAbado 9 de mayo de 1992 

Consorcio propone tren interoceánico : 
• La ruta tendría 1 

420 km y costaría ~:O;~~;~·~f~~a~~:mO:n~:::~~~: 
$8QQ m j !IoneS r~r,~~~to. puC"S ayudana a d""ongrst10nar d 

< on\Hutr un tn-n mh:nX'eamro en nucsuo 
(1.11). r.~uc tr:m .. rwmt· car¡¡¡ trnnMtona · para 
l'Ompkll\("n\ar 1~ scn 1\10\ qur bnnda el Canal 
lk i'an:Jma tul' l>fOpUM.tn a l Goh1emo por el 
l'nn!IOI't"tn Co<ita K•<-a 1111nsde\'t'lorml'nt. 

-\ ~1 lo 1nformo d ~l1'1rt"SC.'ntan tc<k C'S.1l'mprr· 
'kl l"lltlldounu.il'n!K.' Juan Manut'l Rodn[tul'l. 
qlltl'n <ktallu qu1· d plan fue prNol'ntado - :. 
rnnr•r•~ dr !.!:ma na- :d Poder U"&Jslattvo ~ 

;:!~~ a~~~~~~af~~~~~~~~~~ns'f,!~ se 
Sr trata di.• un canalsc."t''QU(' romunK"::na los 

(I(Taf!O'\ -\tl3nltt'O 1 PKtfiro a travb de un 
ft'rTOC3ml de.- ..J::-!0 i. JionlC'!ros dt' long¡tud. e-n 
c-u1os t"Atrc-mos se= cd•fK"anan dos pucnm: uno 
t'n Panr.mma. Limón. ~ otro ;n CUIJimquil. 
Gua nacastc- ~~cr mapa ). 

" 1..1 obra trndna un costo apro••mado a los 
SROO millones )' su roncrttiÓn dt'morana as• 
un anos. Esto ¡tnc-r:~na ::-! 600 m1J)kos durante 
d prriodo dt' ronstru<:'C'IÓn: adt'mas dt 800 
nut'l'aS plazas fiJaJ. para c-1 serYK"IO krrovtano y 
dr put"no~. e"prnó Rodrigun. 

Sr 1ra1ó de localizar a lo5 diputados QU(' 
101C'1J'3n la rom1sión <k fernx:arriks. la cual 
~!'!.ludia la propuesta e-n el e~. D!=fO no fue: 
J)l»iblerom•trsarrondlos. 

El lnJ- Guillmno Ruil. ~nte ~uvo 
dd lnsttlutoCostarl'icensc=<k Fmocamks(IN· 

Los ln\'C'~IOntstas pretenden una t'Spt'CJC dt 
cona:ston para oonstrutr) adm•msuar la ohr.t 
por SO anos. lapso qur permu.na recuperar rl 
capual. sm que el Estado p1crda ~us drrechrn. 

Nacional 

ln ve r~ i ón fe rrov iaria más granJc del mundo 

l::::================j 

Casi un hecho construcción 
de ferrocarril interoceánico 
EmiHl·:-o~no:-. ~.-·:-I.J· 
clntmidt•ihl":-.inll'l · 

tid.tn milmillonc:-. dt· 
dól~lll'S p.tr;t Ulll:-.1 1"1.111 

l~t li•w;,,·nln· P .tn:-;nti­

na y CudllllHJtlll. t omn 
utw opt 11111 .dtL·rn.t ,ti 
C:uJ,tl de l' .tn<~m<t 

p/h';t l.t Hlll .. II"UU U)!l dt•l 111'11 

\ l 't'HI 1.;. t·utpn-... t n•WH·,tnw 
rt•·;¡¡¡;¡ ~~ 1 ·lll"iii"J.!alld fh• t'f'all 
t:ar 1111 h!lldli!llt' trnpiH"Itt;tlll 
llll•!lt;tl •111' t"lb\.tl"!.l 111111-. ~\!1 
lllllifllll'-. ¡j¡¡t¡t·J¡¡¡,•-.1(\c•lllt'(lf• 
1'\I "CIFI<H 

r U NANOO lOPt.Z GONZALO 
1 ~¡,.,,, 

t'nu.., uul mdlun¡•.., tk dul.1 
,.., .. ~·ft.u, Ull•·l·tu!o .. l'll c·u-.Ta 
l{w:Jnlllb•·•J"""·un·umtiPUtl 

1 l"ll"<'UIIO l!•l"flll.:;trrtii.'I'CI •'llll"t· 

l
l';u."t.;mma whu ;ub t'tl l.tmotn 
1 ( \I,!Jitllt¡ml•<;u;ma('a-.!1."1 lo 
~l!l· ~·tli• l;¡ lllll'l"~t~ltl lllil--

1 
!!ríl ndt· IJ.U•t•ntal ''"I~'Ctalult~d 
""'' han·~·n t•l ntumh•. ::.t".!Uil •·o.m 

IIII'Jllu (,u¡\Ju¡·mo UUII t•n·-..¡ 

1 
~~t_'11t1'¡: ~lt · 11 1'J'l1 ~~/~ ~~~~~: ~;:::¡;'.7~~~\\ 
n.H• 

l..h nllr;¡. p.tJ;¡ h 1 •lit~:¡ ¡u 

~·111/l tl .. l ""lit'\ u t•'lloll,tl"l 1! ur; 
1';'111 ,d ()o···· •ll·' l'.lt"llll"•• r•oll 1 
\!LIIlll• • • -.u!J! • -udu 1 ~~~t.n·¡ 

1"\'ll-.t 1 tllllWI)/;Ut;tl\ ;¡ •"l•·t·:, 
tar'>f• a ltna/f'-.. Ch· ~'"h' ;¡n .. o •• 
pnnnpltl.., ele· 1~1. diJO .-\1 rwltt 
'l'f'..,h, Pl"t•-. tdt'rll•' dt> ('n..,l<l /{w.• 
Tran ... Do.'\ t'lOJ'IIllt'nt Corpm-.t 
1101\ . lrht~·:ul<l Pn \\";t..,htn~ttlll 

El ¡trmt'{"!tl ..,,. c\('lllttllllltl 

Canal Tt•n•·sm· h•¡ ro<::trrtl<' 
t"O hneramPncann dt• Cu:,\a 
!<tea: . v l;t t.•mprt'-...tl•ncaq;;td:t 
poi· el pa•~ para r<'alJZnr la obra 
es Corporadon l'ucntt• 1'c1Te:. 
II"C lnt t'l"Q("<'ttlliCO S A. la cua l 
dirige el ex ¡wt'sidentc de laR<' 
publica Mano Eehandt,} l."n la 
que es \ JrcprcstdCntP M;mn 
que Lara 1 sec 1 ctano. Edmou 
do Gerh 

En crw·nu de esta enwrc~ 
nacional. rott la cons1rucc tón 
del ferrocarnl el pais "se cons 
titu1na en rl eJe umversal de 
1ranspo11t> y dtstrtbuc lón de 
carga y ¡X>r ende. una depcn 
dcncla tn~ustuutblc del comer 
CIO mundtal' 

Adema!> 1mpltcarla uwcr 
SIOllCS lllU~ lnlj>OI"I3111C!o t.•n 111· 
fraestructura dP! INCOFER 
para que el mane)odf'l•Ma~ car 
ga:, no S!' <"Orwtet1.l c·n un "cue 
llodebotella " Es1a tnstuuc ton 
recibe cllOO nullones por trans 
fcrt>ll CI<t"' C'<;tatalf'S \" Jli"OCiUCf' 
f7(KJ mtJhiiU ... <11\ll.l/t•!> l"tlliiO J.!Ot 

nanc1a!> 

Gobierno intereudo 
Ru1z mlormo que hace 30 

dta~ los Jnvers•ontstasos~adou 
mdcnse!> realizaron una pre 
sen tac10n formal ante el Go 
btem o de la Hepúbltca sobre el 
proyec10. "y la presentación ul· 
tim a ocurn ra el otro mes"". 
cuando se establezca una lista 
de pno ridades sobre lo que am-

l"tllhUit.itl:l..,t¡IJH• •'-.U'II<Irtl 
¡·:¡¡;n \Jp¡a;u\r:t h·rnandt·/ 
a-..·-..or .. 111' l l ('l"ll ;JII Hrt•\•• \1¡ 
J\htl"ll/lt•l.l\1'1":.!1:1\ f'.llll:h.tll.l 
llJ!t·:-luo.nu· !a t'lllll l..,hlll rlt• ..... 
llltiHI-.Ih• llllJI<H"III;ltnhli•ll\: IJ llto 

ha rt't tl!ttl•• ,111n stJittllll(l p.1r,t 
J"("\hótl ..... \!•JI!"0\(•(.'[(1 

~lllt!UJI;Jt>m¡Jrt•..,;.¡ ha••ntn· 
;.:;lllnllllt'"'llll loril·Jmp¡wtuaJJI 
hwntal p;tr;, \"1'1" ..,, ~,. cumph• 
1 1111 J;¡~ 1\hJI<"H"\0111'" ll<ti'IUII:I 
J¡ ... J)liii!U;tli/.IJ Ft'rtlaiHII'/ 

Elt1•rrc"·¡¡rnlsena ·unt·c•m 
piPmPtlltlfi!'ICmwldt·l'<m:un;t 
c-on 1.1 1/ll(•reuuil dt• c¡ut• ;&tJlll 
])11(\J"I;tll lllt.!rt'"'l/" IJIHJI II'" , . .,11 
t•llll••uo•tl••n·-. q¡w ¡·¡r,·uhn .. n 
1<~~ JU,tl t•- \tl:unwu \ J•,u·tttn• 

•Jtn 1~•1 ~u tolm;ulo \ ',11 td·' 
11" jld<'th·t• 111:.!11'-..U /"11>1 , • .,¡, 
p.t,-..\ .. •11!1< tlwol{¡¡¡ 

l'··nii!IJn;tun.tllt•'.ll•tl11l.ul 
l••l,tl ,¡, J ILtll .. lll•d< 1 n:)1;¡¡lJ¡,¡ 

<ollili'IIHIII!It,!h•.., '¡,¡ ¡j¡:,¡•, 
1·1 , .... ,.u•••·ntlth·!llt ti• Ptllih 
lil.t..,.t•mn·•·ll.:hl;l..,ll\:lljiiiLtCito 
ra:..<.~loLit'J.:tldt·la \J;tut·n:tn•,t 
nuwf'n tr,¡(\,¡-. 

J1w..,u ¡mrtl'. Hndollofa..,tn• 
pn'"ldf'mo•dt•la l"am,lr,t t/1• 1- .-. 
purt.ulctn· ... cutbldC'I"U ill lln• 
l'('("to("ttmt•··flpgran lnlJ)()n,tn 
na ¡JOn¡uP ¡:;cnerana un ¡.'1"311 
\Olumf'n dt• tranco' rl'dunda 
na <'n un ma\·or sen teto IocR/ 
de ban·o.., Es!(' sena un a!.JX'(: 
10 muy pnsltt\'O para las ex por 
utcwncs de Cosw Rica '" 

la obr• e n detalle 
La ruta del ferrocan-11 sera 

complem entaria a la del Canal 
rle l)anama y su mfraes!ructu ­
ra ponuaria permillrá el acce­
so a tonas de aguas profundas 
en a m bos oceanos. 

J..a l ínea tendra una exten­
sion de 400 kilómetros. segun 
INCOf"ER. y un ira las zonas de 
Cua.J tntqml.sobreel Pacifico y 
Pansmma. en el Can be Segun 
el proyecto tnicial tendrá un 
tráftco diario de 720 contenedo­
res df' !>I.'IS me1ros cúbico~ 

" Pa:,ara ¡>Ot" la baJura . f'll la 
zona noroeste del pa ts por :w 
na~ llana!>. ~m cordillera.!., en 
un c-ruc·f' c-a..,¡ diagonal emrf' 
l',ol"l:.llllllot\C"UUJIIlllj\11/ AJ¡..;tl 
nas de las ~blaciones que atra 
1 esará son Siqu¡n·es. Gu:i ¡ulcs. 
K10 Fno. San Cario!.} Sarap1 
qul"" 

Amold Tesh dijo que el plan 
de construccton de la nuc\ a 
ruta mteroceamca cucma con 
el apoyo del Gobtemo de Co!>la 
R1ca y de las pnnctpales ern 
presas transportistas mundm 
les como Hapag L\oyd, W¡J . 
helmsen Lines. Italia di Navi-

los trenes lradldonales. como el que va hacia el Pactflco, seran cesa 
del pcu;ado s,i se aprueba la const1uccion de uno moderno que viaje de 
eiCtremc a eiCtremo del pa1s. 

¡.:altonc. \ti.Jm¡¡ C<trHatnr-r:. 
E'en.:rccn lntf'rn:ttlonal \lotrt 
fl(' 1 Zmt f'omamf'l 

¿A poyo le&isliltivo? 
INCOFER !>OSllCnc qur 1:'\ 

prorecto ·cucma con un d!CI.:t 
men unan1mcdt• la comt!>tOn df' 
la Asamblea Legaslall\a Q.Uf' 
busca soluctonar problem<b dl' 
este tnstilulo, y el Gob1erno \f' 
con complacenctn la conslruc­
ción del ferrocarr•l"" 

No obstante. una obra dí' 
t>str upo requcnna de anáhsi:, 
leg1slam·o. porque la Constitu 
c1ón llc)lluea rstahlc-cc quc Jo.., 
lcrrocarrtlcs \ muelle:, no put. 

den ser admm tstrados ¡)()!" p.·u 
11cu larcs. e~C(' JJIO SI e~ med tan 
H· unu lt'\ tl conn•..,ton 

l'ara í'l dJputacln Ü\ !diO l'<t 
checo .. ullí'.., d!' t·umrntar una 
obra df' e~ llpt'l H•nd11a qUI' 
aprob:tr.,t• la lt•\ dP c-once:,JOI\ 
d,• uhr;t.., puhlir.t. ,\ch•m:t .... ~· 

mosu·o l'"ranuclo dt.· la maní' 
t·a en 4UC' se anunt ta la con" 
lrucctón de la olmt 

"' NO 5(' SI SC I"CQUICI"C df' 
aprobactón lcg¡sJaova Ha\ 
que esperar para ver como se 
plantea el as.unto"". duo el par 
lamemano ~:..-ello Castro. al 
llenti>O que Hodn go Gutierrez 
destacó !a im¡>ortilncw de pre 
vereltmpacloccológlco y la nt'· 
cesidad de estud1ar e l contrato 

t~ar,t n•r ..,¡ hl'JI••1wla al p.u-. 
E ... a I'UilCl'"llilll lt.'lll''! lU' 11· 

nw al ("cm¡.:n·..,r¡' f'-.¡u·~-:.o •·1 
pat"l.lntCiltiii"!CI 1-:C\J,!a J' i i¡.: ,t\dt• 
quten acla ro quo• ..,¡ t•l ;¡..,wno ..,e 
tramnara meclianTP un Jll"f'~W 
mo tambten t·orrt':,pol!dl·rá al 
l'.ulamcmo su aprobac10n 

El dipmado Hodngo Üi"C:l 
tmmu opmo l./Uf' le " parece. e n 
¡lnnctp to. que• el t·n nal 5('(!0 ('S 

una but•na tde,t ". au nque t tcm· 
/;,Impres ión dc que un ¡>roy{'(· 
to de e:,ta 1ndole debe ser cono 
c1do ame el Con~rclOC' ¡.xlr nor 
ma eon:,I IIUCIOilaJ CXprcs., 

s('~lln el a<>.'lmbll'i:,ta JJamlo 
Cha\"~rn. Co~w U tea flll dcbt• 
l"l<i IK'I"dcr la OJXIMUI1ll\ítd d(• 
desarrollar un t·a nal Sl"CO. pnn 
np.tlnwmr por In un¡)()J1ancta 
d1.•l ("htnl•t"Ufl l"ll/1 ,\~ta "S t í'l 
¡>n.J)"l'i:to TWIIl' n•lt~c-lon nm J(• 
n !1("31TII ' muPIIt•..,_ í'l ('on~rf'· 
'Mid('bena \l'rl•1· mantl(>sto 

En todo,.,,..,., lo ... t'llllll"t'"·' 
no~ nactonalL•.., 1 mcul<tdu:, con 
l;:t mlc tauv;¡ ampl taran dcw 
llf':, í'n una <trll\ tdad quP desa 
rrol laran hoy . a lasti30p m . f'n 
el Club Unión 1 

Colabora.ron en esta mfor­
macton los perux h:,tas Amoldo 1 
Hodngucz y Aqutlco Sanchezl 
Ademas. se uttltz6 mfonnacion 
c.ll• la agen cm m tcrnanonal . 
ACAN-EFE 1 

lO lOGRAMOS 
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Cos¡ará $1 .000 millonc\ 

Asamblea apoya construir 
ferrocarril interoceánico 
Tal,. como anun\:iú 
.~ ... Úlermo Ru iz. prcsi­
dém c dd I nstitut o 
Costarricc nsl' dl' 
Ferrocarri les 
(INCOFER l. sera el 
proyec.:to ll.' ITO\'iario 
más grancit• que se •·t·a­

liza en e l mundo. 

fDtMAMOO lOf"U GONZAUl Y 

ACAH-<n 
IA''H~bi;:;.;. 

Un ferrocarril in1eroce:\ntco. 
de 400 kilómc1ros de long uud 
comenzarA a conslrUirS(.· ('11 el 
pals a finales d(' este año. anli:' 
la venia de una comlsion h.•¡::~:. 
laliva para reali1.ar la obra en,.¡ 

~óf):ano esl)('Cu\1. n<lmbrl· 
do p.1ra estudmr \ present:'lr tltl­
CtunC'"' (\'1ft\ <>1 t't.·tTOCan ; ..... , 
Cos1a ¡.,ca. dtctammó en un 111 

formP undmme afirnHUI\'O t·' 
c hadn 2:: dt> 1umn U•• t>•:.;.• 1 : 

Que l'; ~r•nt.~lll :.t· ¡)0(!11 n 1 

U trava51a del tren lnteroceanlco conecta a Par1smlna lltmo'nt. con Cua. 
llnklult tGuanacaste ¡. y atraviesa lugares como Siquírres y San Carlos 

mana j);IS:'\tla rl tll n 'I'IOI' rl•·l pr · -~¡ r. 1)11 ~•n -J<: \ tp t' .~! E,t ·t 1- ,,. 
\'t'• ' ' O ~·r· \\ a .. nuH:IOit \: ¡¡,¡: ' t !!'l "'"th•' 1•'" tr • -.-·1 tllll"• 11" ~ 

1 r~on . quwn n•nr··~~>tt1-l ,, , 1 t , u 1 ¡,. ,_, Pn'tll'•·~, ,·,Jn .. · ¡,. 1 
m 1 l"•l<lti'Jtlllol1'!l-..t• ,-,.~· 1 lf 1 1 1··' , 1111111 ,. 

1' 11 • 11'"' 1 ' ~ , .. ' , ¡ 

El l f·n··~arru cosotJ: -~ .. ¡ ·~- 1 w·rw·, :r·~.~i:lltl ¡, .t•ll :::, ;• • 

mt'l.•nr- -.. --.f> \!'11:1 anu;wt, 11 .... t· ": "'' '' .. l l'Clt\ • 1.'~1 1:\ ~1 •l.tl· 111 1· lt\111 

L__ ______________ _ 

'""''' rl·· ,,. :.••••·lllu- .. ,,. ,,. 
:.~. IIPlll ,.¡ · 11lb:t.r 
1\• H'l11ill't11•1~ •' •'1' • ,. t !1'1 , 

la rut~ 
1: 1\'l l'l'liiiiiii'ITI•\Mt: 

:tiLI;\JIIlil¡l¡¡j t'l> Ü\l, ll!oll'•• l • 

I'Pr\",1 dt·l:l ~~ •Hll• •t';¡ ¡ ¡¡nH·;¡(!IJ•·" 

.. , 1 ~. l'a n-. "l' 11,1. '., , .111 1 .•. 

'tlbnttru t···n·:·,, 1\l'! ••nnr" 
;1p:uwl 

l.:t Phl':'l Pl'l'llllllt';¡ 1'1 ll''tll<'!' 
¡[1;¡) 111 lit · 7:..'1• 1111\lt•ll('(llli't'" d· 
"('! • 1111'\1"0• dltiWih, lj\.1• ,IH.I\ 

.... ran l"ibl •h.tt.:flnalnll'tllt' ,. 
JKIL'.~ I Il 11.1•:1 : JI!¡; /1111:1..,11111111,• m,.,,,.., 

t·:! riiJIIII:trl•· \ihf•r;u·•nnL,\.1 
Rl·m~l¡lu \la '-'"'1. tnLPtllh ' , ·1· 
l:t (•¡m~->J ·u r!··~lat'to l;, 11111~• 
LHJn;, t:•Uilt'l'l ,a, o¡U·• lt•l\lh.o .• 

\l:t t:OtnOIIJK'ltll\,tll :t:lil l 1•1' 
ll:UIIJ.l[tii'Uil< ¡¡ j \t J;Ul\l\"11 • ;t 

l'aeJIH~' d•·~''" ll<\ . 
L1 C ulhl OHII 101 !'olu :l· •• r·~ 

t:o!.,·-t·•• •tU·· "~1-1 1 1 1 . ..:'<· .,,, ,. 
:-:ol(';lt'!'ll!'~ \ ::111•'11-'~ 1-1 JIUI'•i 

~", :nu\an,~·. :¡.¡ .... '1·, 1' 1'~ 
,;··•:.,flll.ll't'••'o,td·l:!L lo. 

,, t,..ll" ¡., -•·¡ , ···n~-'- 1 ••• 

\--..l:'l'lÍ••I 

1.• "111,.11" 

'l•··n_t .. PPh:.1 

~ 
INCOFER 
~ 
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w 
INCOFER 
~ 

· · ~.ACIONALES 

e Ejecució n depende 
de la ley lfoeneral 
d e concestó n 
d e obra pública 

EM ILI-\ t..·10 R-\ 

l..:liocomolora que hara rrahdad la ronsnuc­
non dd fcrrocaml rn~croctan rco -ronocrdo 
romo <":lnal <;«<- nr srquu.·ra ha cmpc13do a 
cakntar:.us momn:s: la le\ gcn~:rnl d~ roncnron 
dt• obra pubhca. sq!undo pumo de la hsta tic 
pro,crtm m pnmcr debate de la -\samblca 
u-gislatl\3, llk'lO de un :n\o de haber s1do 
propu~t:l 

Sr tul'n \~ c~e.'no d 1ren CU\'nla ron un dt"Crdr· 
do apo~o guhcm:~mcntal. la orden para que'>!.' 
ponp C'n marcha no podr;¡ daJW mrentr,¡~ rl 
longrc-.o no rJirliquc rsa mr(Hl! ri;J que pcmlr· 
tma a la l'lllfln'sa pn1ad:1 rinaocrar un trab.1Jn 

1 alnr:rdo t'n t'SI1' l·a..o en no mt•nffi de S l . ~00 
mrllnnl"' - ~ l'\fllO!arllldurnmc un pi:JiOdl'IC'r­
mm.rdo. nn ma10r n JO anm. :ll caho dd tu:rl 
p:J'IOlr:l a maOO\ drl Estado 

- n .. · mrn rnanl'rJ. rl p:11s nu trcnc corno 
lin,mn:rr un plan dt.• t'\ll' hpu. ~na la ohr:. m.r, 
~·n•k qul' rl·al•J.ana d 'ii..'Ctor pm ado cn d 
p:u~- . mamtcsm l'l Mml\tro de la l'rl'!itdcnna 
Lll Rnlando Utck 

lA NACION. oormngo 30 de agosto de 1992 

1 Parque Nacional de Tortoguero 

2 Parque Nacional BrauDo Can111o 

3 Refugio Nacional de VIda Silvestre Caño Negro 

4 Parque Nacional de Santa Rosa 
Fltnular tk ( omcrt'IO E \tenor In@- Kobt'no 

RoJa'- lamenta el atr:l'>O qoc ha ~ulndo d1cha 
k• . fllk'Sl"S\II:ll para p.._·xkr;~•an7arcncl canal l::===================':S:i===­
.... .,.'0. •a qm· h3~ta ahora solo l'\IS\c un l'!itud•n r 
dl' taCohll1dad dl'("luado cn 191N 

''1:.1 Gnh1c-mo dt la Rc-pubhca ron\~tkr-J l'!it•· 
plan pnontano porqUl' snuana a Coo..ta K1c-a a 
la •:~ng.uard•a mund1al 3nte la g.loballló!CIIln 
CC'Onom•ca qut'l'S ~3 una realidad- l'ntprt'"'IO l'l 
lng.. Rnp.!>. 

-\\1nt1smo mMsllo en que toda• •a no !>!.' ha 
adJudiC"3do el pro~C'CtO. romo c-rronl':lmenu· M' 
rumora pu{'"S esto se h:1rn a su d••h1do IICmJlO 
cuando haya un ampho conoclmll'nlo dl' 1:1\ 
IX!Ml'S 10\C'r{'S,'Jdas. lue-go de un roncur10 1ntcr· 
nae1onat. -daro ~ tr:lnsparcnte-

Ca nal <>ero 

Ha\ta d moml'nto solo la\ ··mprcsa~ lllll'ma· 
mmall.., f':~ nal l ntcroccan iCO S.-\ .. < 'orpor:IC'Ión 
l'uentl.' TerTI.'Strc. Tr.ms Canal S.-\ ' EIJII F• · 
nannal Sei"''IC{'"S han mostrado sus mtt•nemncs 
de pan1C1par en ti pro~l'('tO 

l 'n:a qutnta agrupanon. ConsorciO ( o~ta 
KKa Trnns.ck·•clopmcnt pn.'SC"nto su plan antt• 
las autondadc-s dd lnslltuto Costamccn!oe de 
Fl"rrocamlc-st iNCOFERI ~la Asamblea 1-l.'gl~· 
lau •·a 

Los mm1stros Lacté ~ Roja~ no lograron prt­
ctsar clt1po de of,·nas di.' lasent•dadM. 1n1ercsa.­
das. n1 los montos. Solo 1nfonnaron que la 
m:aoon de un c-anal de 43() l1lometros que 
romumcara ambo!. attanO!>. ( uaJIOIQull en el 
Panliro ~ Pansmma cn d l¡tlan11ro. no JX)dn:t 
!.<:r menor a lm S 1 1.1011 m•llnnl"'>. 

No obstante. !it" sabe- que Lo!.la R•ca Tran~ 
dc•·d opmcnt ofrtt1o halcr la obra por S8()(/ 
m1llones. m1cntras que otra finna nortt·aml'· 
m-ana p1d1ó S~ tKJO m1lkml~ mdu•cndo dOlo 
~··a~ para cltn:n. JUniO ron dos carreteras 3kd.t­
nas. fMapa adjunto! 

El dtputado Revnaldo Ma.\wdl. nm:mbro de 
la com1s1ón de ferrocamks. diJO qul' en la 
-\samblca Lcgtslat"·a la construct:~on del canal 
contaba ron un buen amb•entc ~ que~ estaba 
haciendo lo PQSJble por ag.¡hzar la aprobac1on 
dl" la le• gtnt'r:ll di.' COntts1ón de Obra pubhca 

l\lanífcstó que era dc traSl't"ndC"ntal Impor­
tanCia para pro' mCias romo L1món ~ Guana­
ca§tc- poder contar con proyttto como estl". quc 
aume-nta los mvelcs de empleo porque s.:= rons­
tnnrian pucnos en sus costa~ 

def:~~o<;EW~~a0nl~~~~ ~:S~~e~~a~~~ 
una obra que clK'T\ta ron el \'ISto bueno de todas 
las fuerzas dd pa1s. 

Hf:.!. una magn1fica ahcmat1\·a ttonom1ca. 
Ha~ qiK" dC'Jar claro que no pretendemos hacer· 
le rompetenc1a al c:mal dr Panam;i Lo umro 
que procuramos es mtJOrar el st"T"\' ICIO de uan~ 
pone mtemactonal ~ en lodo caso. rtpr('"S(nla· 
nilmos mayor rompet111ndad par.~ el ~or 
dr 4.830 k11órm:uos QU(' e.\lste en lo!. Estados 

l lE~J~ c:~:nr~~nto ~:~1cmo dt• la carga 
Q~H: transita por esa vía noneamcncana s.r PI>" 

BENEFICIOS 
Petrn:tará transportar la cargad& baroos de aho calado ~ 
que no logran atravesar el Canal de Panamá. Se Ir ata • - ··· 
de naves que lraslada.n entre 2 1111 y 4 rril conten. IKb- - 11 ~-
res. 

Se axtenderá ~ 430 kiómetros. Competid con el de @ 
los Estados lk'lidos, el cual debe f80)ff&l" 4.830 kil6me· 
~s pata desplazarse de un océano al otro. 

Trasladará la carga de todo tipo de barcos en un pro-
medo de ciez horas, trientras que en el cat1al panameóo se derooran al menos 12 y sólo de 
naves pequeñas. 

Generará, por los menos, 2 milerrf)leos durante el tiempo de oonstrucoón de la obra (proyec· 
lada para cuatro ahos), la cualenduye una linea lerroviana y dos puertos. Además, requenr.i 
de casi mi empleados permanentes para el funoonatriento del ffHfocatTd y arrbas terrnnales 
portuarias. 

LA PRENSA LIBRE M:trtc~ l 0 l1~ .. .:u.:rnhn: •k I'N.:! 
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Canal seco 
Jueves 17 de setiembre de 1992 LA PRENSA UBRE 

~ 
INCOJI'ER 
~ 

Preocupa ambie~te,. . 
competencia Y financiamiento 

PARTE 11 
AIIMEO TABASH 8 

u;UNAS varia~lcs dc:r~s~~ A all:tmcntc dis~u~~~~r ~na c~r-
momcmos, par~omponcmcs que 

dln:lnón entre todos _loscl canal seco. en 
vendrian a constrtu1r . 

nuest~~b~dactes J;Ubca~aa~~~!~~er~i~~~~ 
nan que los bcncfic;t~ psin cm bargo. otros 
general serian gran e · e es muy provc­
manifiestan que aun~~c competencia en 
t.:hoso pa ra el pafs e~~dc descsumular el 
~~~~J:a~~~·1 iu~r ende su abandono. 

p¡M~~ ~rg6~n1s 
Uno de esos factores es el ~b~~~tf.¡ 

de l cual algunos ex penos :~~rla una al ­
const.rucc ió~ ~~~i~a~~~~~ región y pro~le· 
~~c~l~;~~mo. u.n~ exce1s:~~~~~d~~; ción acúst ic~. dTS IÓde~~rueción de espc· 
rr:~~~~~:f~~nú~¡;~s en el mundo. entre 

otms cosas. d 1 área de Conse r· 
Johnny Rosales. e l' có demro de 

vación de Guanacas!C. d:P~r el Colegio 
una activ!dad orgd~'~rquileetos que, en 
de lngcmcros Y • plo existen dentro 
Guanacastc ROr eJ .. c .. ~ues 'nacionales. 
de la ruta vano~ 1"' • protección natural. a 

Es1:~~ ártJll -"' ftmcionar con la 
su cri terio. emrad'n 1 a2oo pa(ses de todo 
donación dedb~~o epri.ncipalmentc a que 
el mundo,_ e_ 1 de los pocos bo~­
csa tona ~ l gru rica u~ queda en el contl · ques troplc~l seco q . 

neme ~ij¿~á~~ás. qued~~~ se~~~ ~~~s~ 
tuyc el único ~~¡:;~dcextrnción,ya~u~ 
~~~~t1~~~f2% de la flora fauna e 

·: -::;.;=­- :.:;-_ 

LA C) ... 
PRENSA 
LIBRE 

Sl20 MIL MILLONES COSTARA 
LA OBRA 

~ara la co~struc~ió~~~~~ r~e~ 112Qe~¡f~i~~~d~d~~~l ~res. de los~~~~: 
ada en negro \'a a ur la postble vfa del canal s~co en nuestro pals. ~ 'J,~a~~c 110 está definida 

700 mil!ones se nece slt~~~~~c ~os pri zar la pnmera fase. que 
meros cual ro anos. 

Además se fiJó de~~~n fi~ac~~~~~; 
u vez. el cincuema mu~o Y r1c~sc¿:~~ies de Costa Rica. 

por Ciento e as . ~lén otro problema 

Agregó qrla ~~n este proyecto e~ la 
que se presenta 11 de parques nac•o-
~~~~c·1~d~~~a~~~Jk eliminarla para 
realizar dicha obra. . 

Manircstó que"muct•n( rl •r 

cdc tener cl,eroycc~~: r ~r un posible botcot 101 

debe se r construtdo. g~o el s~clor pnva 
5 y su func1onamJemo o esunproyect< 1 

J pón alrededor de do ya queparaelG~e~lge~o por los cos1o• j>
1
edra y expona 

313d~s y un m1Uón de muy ambtCIOSO Y 
millOnes de tone trólco que representa . 

barnlcs doanos de pe Mannquc Lam, Está ampa,.do median~~ l~nLcls~: 
Por su panc. cll:'/i, """'pamccn Zonas Francas y la ley n ~rámitc en la 

i;e remedcBell?¡;':t;~~~'~dJ~:f.~dc~l~ca~n~al~sc~c~o,~m~o~m~cn~o~os~s~c~c~n1c~u~cnfor~aq~~c==cs~l:ad~c~C~o~n:_·.J_ _______ _ el cstudoodc f,"; ,':';! ,dad-que el Canal de ~-s-~ .• _bl~ .. a );~!~~ ~-~~~~~· ~~~~~~~~~~~ .. ~~~c_.sct:cto\ ... ~~~n,.o; .. __ ...... 

........... :.~:.:: ·. ::: ·~ -- ": .. :-· .. 
Nacion~J panc de organizaci~~s¡~­

cn nuestro país y t 
dinero para proteger esos 

·-::::::::::~ Presentan ambicioso . c:!.lmcntc c:o. ract•hlc P. 

~?~~:~z~m~~~~,~~;·l~~ p~~~~o~ecto de canal seco ~~provecto parcc•do en c., 1 1 1 , 

Tendría un cosro de $2 .500 millones 

f'cdcnco Col_ma, na• 

que el ncgoác •,or::~¡~:J:, ~~~ l.o~ , rt'ótciün de esa ya que cst e . . . l 
A regó que en Panar olw;• rrcrw b hn,tiJc ~ul 

mcrcad~rla de ~~~o"~ás~~ .¡,. < ""'P•·t~non t· l trm 
c~~~:e~~~tak_i lómct~: u_Jit'I 'Ot t'iÍ~ a: u dl' lo!'. ~odcmodi,fic~~~6,:; 1~~~; ¡,,,,d.,, L nu /n,. '1"" 
s~~~~~ ~~11¡~~r en nuc~~rt cll·hit fo .;'_ Jlrohl<.•rn.¡..: ~k· 
p Recordó que~~~ ~'pd """'""'"" ¡Womc.o re­canal _sc~oa~~;~pctcnci; tr·,¡!'.\1~ tiC" k•:.:r .:r d t iS :.:e ~ 
~¡rf:;~~'f¡, que aírn1~~''d' q """"ts ,.,,.., llevar nwr­

dcsca nar es~A:\''~~c'm~s: , .odcrí;o ,¡,. ""·'""'"a 

•uP .... LA 

march~~~cColombia de ,un ' H r~t. 
d bido principal!llcn e ---...,..-,......_~ g~d~ce en el Atlánuco mt AQUilEo s~_ .. cHa VIQuo: 

1 H, ""'··• ftodrib'llez Dald i. 
1 -=====-------------- La empn'sa 1'nlll!>eana/ pre- f.a construcción de la obr.:~ . 

rcnflt' c-onsrru lr en Costa Rka que constar·ia de tres carriles 
un tren interoc~áruco. para el para trenes eléctncos de "cuer­
transpnrre de nll.'rcaderi¡¡ pro- po ancho". )' de se1s vfas para 
\'enien re del exrer10r DiC'ho \'ehlculos au tomotores, seria 
proyenu t(·ndrla un costo é('r ¡·ontra tada f)Or el Estado me. 
cano a los l .. 'iOtJ m•JJoncs de dO dianre la Ley de Concesión de 
lares. r sena uno de los prime- Obra Pública. y go?.ar!a del cs. 
ros proyectos PDr re.:~li?.arse tarus de zona fmnea. mediante 
mediante la Le \ de Concrslón el cua l favorecería la creac10n 
de Obra Public~ de /llamas de gran maquila (co. 

cense. en tran~PDrre emre lito­
rales, as! como los trabajos di' 
carga y descarga, se rea/¡za rlan 
en un promedio de doce horas. 
mediante rrenes con velocida­
des de hasta 100 kilómetros por 
hora. 

Con un rrayecro (.'erca no a mo morores) en d ife rentes ¡nm. 1():. .100 kiiOmr rros. rl canal se- ro:.. 
ro ce· inrcia ,·ra en la haca del Pa 
rismin:¡, ''ll .... , Atlántku. \ ¡l:l 
.,.In a t't: rca di• la.., loca/ idatk"' dí> 
Cuáp1les. Pucrw \ '1ejo. Ciudad 
Quesada. Bueno., Aires, San 
/tafac/ di' Gua ru:.o. Upala )' la 
Cruz. par;¡ term•mu·l'n la B:1h!a 
de Sam;¡ Elena. en d Pacifico. 
tnformo 1•1 rcm·esc¡HiHHt· dr lo:1 
r·m prcsa lll/l'ilrucror;¡_ Alberto 

Competitividad 

/.a creación de esa obra tic 
ne la finaltdad de COillJX>tlr ~on 
el rren mrcroceán¡co de lu:. Es. 
t;¡dos Unirlos. Que pOr proble­
ma:. de S.1Htracion provoca t't'· 
trasos de ha~t:t dos seman;¡., ¡ • .-•. 
r:J IIC'vur mcrcaderia (JC w:;, 
cost.:~aotr,, F.nclcasocostar'J'I 

·- · · 0 G R 
....................... ............... ....................................................................................................... 

Secunct.c~ 

<:en·a . 
,.;1 rrm•.:1dude la \'ia buSCó fin . 

cas pri vadas para facilitar la 
compra de los terrenos. S<> es. 
pera que 11.11'.:1 dar rn~nt c>n i ­
IIHt>n to y operación al tren se 
necesiten unas tres tnll perso. 
nas El proyecto contempla que 
un:¡ \ 'e7. establec ido el ca nal S<' 
e-o. \ enc!ria una c:xpansión d• 
los Sl'J'Vic Jos Jncdiantt> un gaSl 
rlU<' IO \' un oll'iXIucro 

Rod r iguez Baldl manifestó 
que el c.:~ na/ seco de Costa Hica. 
contrario a lo creldo, no tiene 
la finalidad de competir con el 
cana/ de Panamá, porq ue;¡ Cos­
ta R•ca 1/egarian barcos más 
~andes que los QUC' Pllt'flf'n nr 
I'UI<Jr en el \'t"l' II JO pa!s. 

Para ga ranti7.ar la cornPCti· 
tJvrdad , en la mitnd de la via ha­
bría un eran PMio con C<•J>ac t 
dad para albctl4ar dos millones 
de con tene-dores: estar/a ubica­
rlo en Cu trts de San Carlos 1\llt 
permanf.'Ccrmn los va~on<'s quf' 
deben esperar la IICJ.:a•la dt•l 
h<trco¡¡u(' los lll'var,i dp \' tJP/ta . 

La ruta ~~alada por Trans­
ca nal prevé la instalal'iOn de 
pasos elevados para que bajo la 
\'la pasen los autM de otras ca­
rrctcras: además de los an ima­
les QUl' en ot ras circunstancias: 
serian a tropellados por los tres 
o \·etuculos. Sin embargo, <~cla ­
ró Rodrlguez Baldi, la ruta no 
contempla el paso ¡)()r niiJgtm 
parque nacmnal o zona di' ,-e-
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