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11. Resumen

Se recibe solicitud del sefior José Francisco Molina Rivera, vecino de Carrillos Alto, donde solicita
se realice un estudio de transito en Carrillos Alto de Poas, debido a un aparente exceso de
velocidad con que transitan los vehiculos por dicha zona. Para la atencién de dicha solicitud, se
procede con la visita al campo, donde se hace un levantamiento geométrico. Se miden velocidades
de operacidn y se concluye que existe un irrespeto a la velocidad maxima establecida, por lo tanto,

se recomienda la construccion de reductores de velocidad.

12. Palabras clave

Disefio vial, reductores de velocidad, Carrillos

Alto, seguridad vial.

13. Nivel de seguridad | 14. N° pdaginas

Publico
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1 INTRODUCCION

1.1 Origen del estudio.

El estudio se origina segun nota recibida el dia 5 de marzo del 2021, remitida por el sefior José
Francisco Molina Rivera, mediante el sistema integrado de servicios de Ingenieria de Transito SISTI,
vecino de Carrillos Alto de Pods, en la que solicita se realice un estudio técnico para determinar la
sefializacién vial y posible instalaciéon de reductores de velocidad en Carrillos Alto de Pods, Ruta

Nacional N°723.

1.2 Objetivo general

Determinar la viabilidad técnica para la instalacion de reductores de velocidad y disefiar el
sefialamiento vial en Carrillos Alto de Poas, Ruta Nacional N° 723, mediante la verificacion de la

normativa, para mejorar la seguridad vial.

1.3 Objetivos especificos

e Hacer un levantamiento geométrico de la zona para determinar las curvas horizontales y
verticales, uso del suelo, anchos de via y espaldones.

e Medir pendientes, distancias a esquinas y visibilidad para cotejar estos valores con lo
establecido en el Reglamento para la Instalacidn y Eliminaciéon de Reductores de Velocidad en
las Vias Publicas Terrestres.

e Hacer una medicién de la velocidad de operacién y calcular el percentil 85, para comparar
este valor con la velocidad maxima establecida y determinar si existe un irrespeto al
sefialamiento reglamentario de velocidad.

e Determinar si el sefialamiento existe es suficiente y cumple los pardmetros y requerimientos
de la normativa.

e Hacer un disefio en AutoCAD con el sefialamiento vial recomendado, que funcione de guia en

la etapa de ejecucién del sefialamiento.
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1.4 Alcances

El presente estudio consiste en determinar la vialidad técnica de instalar reductores de velocidad,
levantar las condiciones geométricas, sefialamiento actual, medir velocidades y disenar el

sefialamiento vial en la comunidad de Carrillos Alto, Ruta Nacional N° 723.

1.5 Limitaciones

e No se presentaron limitaciones.

1.6 Metodologia aplicada

e Inspeccidn técnica de campo con el fin de levantar el sefialamiento existente y verificar si esta
de acorde a las necesidades y caracteristicas del tramo en estudio. También para definir el

area de influencia que debe abarcar el estudio.

e Se realiza la planimetria del area de influencia incluyendo todas las caracteristicas
importantes: anchos de calzada y carril, estado de las aceras, accesibilidad, senalizacion
vertical y horizontal y cualquier otro aspecto importante que pueda afectar al momento de

recomendar una solucién.

e Se revisa la posible ubicacion de reductores para medir, pendientes, distancias a esquinas y

visibilidad.

e Serealizan medicidon de velocidad en ambos sentidos.

e Se realiza un disefio del sefialamiento vial de acuerdo a la informacién recabada y a la

normativa, se hace un croquis y en unos cuadros se presenta todo el sefialamiento disefiado.

e Se hace el informe con recomendaciones apropiadas para el caso, incluyendo un croquis con

el diseno del seflalamiento vial.
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1.7 Aspectos Generales

Antecedentes:

En el punto no existen estudios anteriores ni solicitudes.

Fundamento juridico

La Ley No 7600 “Igualdad de Oportunidades para las personas con Discapacidad”.

Decreto Ejecutivo No.40601-MOPT “Reglamento para la Instalacién y Eliminacidon de Reductores de

Velocidad en las Vias Publicas Terrestres”.

Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito. Guatemala: SIECA

2 DESARROLLO

2.1 Condicion Real

El area en estudio es en Carrillos Alto de Pods, se muestra una imagen del area en estudio:

Area en estudio

N

Figura 1 Zona de estudio, Carrillos Alto de Pods
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En el siguiente cuadro se detallan las caracteristicas de la zona en estudio:

Cuadro 1.

Caracteristicas del punto en estudio

Caracteristica

Descripcion

Tipo de entorno (escuelas, rural, urbano,
residencial, industrial...)

El entorno es rural, el tramo en estudio se ubica
en el pueblo de Carrillos Alto, con algunas casas,
Iglesia, escuela y comercios, con calles cantonales
en asfalto.

Geometria de la zona

El tramo es rector, con dos curvas al inicio y al
final de la recta, no hay pendiente.

Tipo de carpeta

Asfaltica

Estado de carpeta

Buen estado

Cantidad de carriles

Dos carriles, en un solo sentido

Ancho libre de cada carril (sin contar las
lineas de centro, borde o carril)

El carril tiene un ancho de 2.60

Velocidad maxima vigente en la zona de
estudio

40 km/h

Velocidad que sera utilizada para analizar y
comparar con normativa vigente

40 km/h

Descripcion de los margenes de la via
(aceras, cunetas, taludes, barrancos,
alcantarillas, arboles, etc.)

La mayor parte de los margenes estan
compuestos de cuneta de 1.60 m. ancho y aceras
de 1.5 m. Existe dos paradas de autobus.

Derecho de via

Segun el Geoportal del sitio web del MOPT, el
derecho de via para para la seccion 20120 es de
9.0a11.7m.

Detallar la demarcacion horizontal que
compone la zona de estudio

El sefialamiento horizontal no existe. No existen
captaluces en el tramo.

Detallar la sefializacién vertical que compone
la zona de estudio

Se ubico sefialamiento vial en regular estado,
pero incompleto.

Presencia de peatones

Se observaron peatones

Presencia de ciclistas

Se observaron ciclistas

Presencia de vehiculos

El volumen vehicular observado es bajo, con un
transito promedio diario anual (TPDA) de 950,
segun el Anuario de Planificacién Sectorial 2020.

Tipos de vehiculos presentes

Predominan los vehiculos livianos (70%),
vehiculos de carga liviana (20%) y el restante
(10%) de vehiculos pesados (Anuario de Transito,
2020)
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Se muestran imagenes:

Figura N° 2 Carrillos Alto, sentido noreste — suroeste

Figura N° 3 Carrillos Alto, sentido suroeste — noreste
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Figura N° 4 Cuneta y aceras

Figura N° 6 Sefialamiento vertical existente
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Se tomé una muestra de la velocidad de operacion ya que no se tienen registros o estudios previos

hechos en este tramo, y se calcula el percentil 85, los resultados son los siguientes:

Cuadro 2. Toma de velocidades en el punto de estudio
Numero vehiculos | noreste - suroeste suroeste - noreste
1 55 40
2 45 52
3 40 50
4 40 47
5 60 50
6 55 60
7 45 55
8 42 40
9 40 35
10 45 40
11 60 42
12 53 40
13 40 45
14 50 45
15 68 48
16 42 45
17 40 40
18 53 53
19 45 50
20 50 45
Percentil 85 61 53

De acuerdo a la tabla anterior el valor del percentil 85 es de 61 y 53 km/h, en uno de los sentidos, se

exceden en mas de20 km/h la velocidad maxima permitida (40 km/h).

2.3 Problematica encontrada

e La senalizacion vertical necesita ser remplazada, completada y con plantillas de velocidad

maxima.

e Elsefialamiento horizontal debe ser realizado y con captaluces.

e Se determind que existe irrespeto a la velocidad maxima permitida.
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e Hay un sector al costado norte de la via que falta aceras.

2.4 Condicién propuesta segun la norma

Segun el Manual de Normas para el Disefio Geométrico de Carreteras, 2011, en la seccién 2.4.7, la
velocidad de operacidon es la que los conductores son observados operando su vehiculo bajo
condiciones favorables. El percentil 85 es la distribucién de velocidades observadas es la mas
frecuente medida usada. Por lo tano sera utilizado para el verificar si existe un irrespeto a la velocidad
maxima sefialada.

Segun el cuadro 2, el valor del percentil 85, excede en mas de 20 km/h la velocidad maxima

permitida.

Con base en el Decreto Ejecutivo No. 40601 — MOPT “Reglamento para la Instalacion y Eliminacion de
Reductores de Velocidad en las Vias Publicas Terrestres”, el cual establece en su Articulos 4, 13 y 15,

lo siguiente:

Articulo 4. Estudios para la ubicacién de reductores de velocidad. Para el cumplimiento de las
labores descritas en el articulo 3, se debera contar con un estudio técnico de las circunstancias
y normas aplicables para cada caso en particular.

Las recomendaciones de ubicacion, sefializacién o eliminacion de reductores de velocidad que
se deriven de cada estudio técnico seran ejecutadas por la entidad que realice el estudio. En el
caso de la RVN, le corresponde al Consejo Nacional de Vialidad (MOPT-CONAVI), la
construccion, mantenimiento y eliminacién de reductores de velocidad, segun lo que disponga
la DGIT.

De los requisitos y normas técnicas minimas para la instalacién de reductores de velocidad.

Articulo 13. Prohibiciones. Queda prohibida la colocacién o construccidn de reductores de
velocidad en los siguientes casos:

a)

b)

c)

d)
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En secciones de la via donde hayan curvas verticales y/u horizontales o en cualquier
otra

condicion geométrica, que impida que el reductor sea completamente visible desde una
distancia mayor o igual a la distancia minima de visibilidad y desaceleracion que
establecen las normas de disefio en funcidn de la velocidad maxima permitida en la via,
distancia que serd medida en linea recta, sobre la calzada, hasta el centro geométrico

del reductor...

A menos de veinticinco (25) metros de cualquier intersecciéon no semaforizada.

m) A menos de veinticinco (25) metros de paradas de autobuses.

Articulo 15. Criterios técnicos para la construccidon de reductores de velocidad. Constituyen criterios

técnicos justificantes para la decisién de instalar reductores de velocidad cualquiera de los siguientes,

siempre que cumplan con lo dispuesto en este reglamento:

a.

Que mas del quince por ciento de los conductores excedan la velocidad maxima establecida
por Ley o por sefiales reglamentarias instaladas para tal efecto, en al menos veinte kildmetros
por hora (20 km/h).

Cuando exista un establecimiento publico o privado de uso frecuente por diversos tipos de
personas consideradas usuarios vulnerables (ancianos, nifios, personas con discapacidad o
enfermos) que requieran de la instalaciéon de un reductor de velocidad para su proteccién y
seguridad.

Cualquier factor que, segun el criterio técnico debidamente fundamentado de la DGIT o la
Municipalidad, provoque peligro o inseguridad en la via y justifique la colocacién de un

reductor de velocidad.

Segun el inciso b del articulo 15, se justifica la instalacién de reductores de velocidad, por lo tanto se

recomienda dos reductores, de tal forma que limiten la zona en estudio.
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Con base en el Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito.

Guatemala: SIECA, es sus capitulos 2 y 3 relacionados con las sefales verticales y las demarcaciones

sobre el pavimento, se recomienda el siguiente sefialamiento:

Cuadro N° 3 Senalizacion vertical

Cantidad Cadigo Descripcion Ubicacion
1 R-1-1, Seial de ALTO y flecha | Sobre Calle Solis, ubicar al lado derecho de la via
R-15-10 complementaria en sentido sur — norte.
Sobre la calle existente al oeste de Calle Solis,
1 R-1-1, Seial de ALTO y flecha | ubicar al lado derecho de la via en sentido sur —
R-15-10 complementaria norte.
1 R-1-1, Seial de ALTO y flecha | Sobre Calle Valverde, ubicar al lado derecho de la
R-15-11 complementaria via en sentido norte — sur.
1 R-1-1, Seiial de ALTO y flecha | Sobre la calle ubicada al este de la Iglesia, ubicar al
R-15-11 complementaria lado derecho de la via en sentido sur — norte.
10 metros al oeste de la calle Solis, sobre Ruta
1 P-1-2a CURVA IZQUIERDA Nacional N°723, ubicar al lado derecho de la via en
sentido suroeste — noreste.
1 E-1-1 ZONA ESCOLAR A 100
E-1-2 METROS Remplazar la senalizacion vertical existente.
1 E-1-1 ZONA ESCOLAR, 25 KPH
E-3-3 CON ESCOLARES Remplazar la senalizacion vertical existente.
PRESENTES
Diagonal a la sefial E-1-1, E-1-2 a remplazar, sobre
1 E-2-4 FIN DE ZONA ESCOLAR | Ruta Nacional N°723, ubicar al lado derecho de la
via en sentido suroeste — noreste.
REDUCTOR TIPO LOMO | 30 metros antes del reductor recomendado, en
4 P-9-12 (DIBUJO) ambos sentidos.

12 de 17

Disefio del sefialamiento vial y reductores de velocidad, Ruta Nacional N°723, Carrillos Alto, Poas.




MOPT-03-05-01-0427-2022

Cuadro N°4 Demarcacion horizontal

Cantidad Unidad Descripcion Ubicacidén
Letreros de ALTO,
flechas direccionales,
lineas de paro, lineas | Acompafiando la sefial vertical R-1-1, sobre las
4 Und
de paso peatonal y calles cantonales.
lineas divisoria de
carriles
Acompafiando la senal vertical E-1-1, E-3-3, sobre
2 Und
Letrero de ESCUELA la Ruta Nacional N°723.
Acompafiando la sefial vertical R-2-1b, sobre la
2 Und
Letrero de 40 KPH Ruta Nacional N°723.
6 Und Flechas Direccionales Sobre la Ruta Nacional N°723.
Linea Continua Amarilla
600 Mts
Divisoria de Carriles Sobre la Ruta Nacional N°723.
2.5 Causa

La ausencia de senalamiento vertical especificamente la reglamentacién en la velocidad, y la
geometria de la calle, permiten que al conductor una mayor sensacién de seguridad, lo que provoca
un aumento en la velocidad de circulaciéon. Causando un irrespeto a la velocidad maxima y
aumentado el riesgo en la seguridad vial.

También, la ausencia de aceras en un sector, obliga a los peatones a circular por la calzada de la calle,

esto pone en riesgo la integridad fisica del peatodn.

2.6 Efecto

Con la ejecucion del senalamiento vial recomendado, la construccion de un dispositivo reductor de
velocidad, se aumenta la seguridad vial, se disminuye la velocidad de circulacidon de los conductores.
Con la construccion de aceras se proveera al peatdn un lugar mas seguro para transitar. En general se

reduce el riesgo en la seguridad vial.

13 de 17
Disefio del sefialamiento vial y reductores de velocidad, Ruta Nacional N°723, Carrillos Alto, Poas.




MOPT-03-05-01-0427-2022

3 CONCLUSION

3.1 Conclusiones

e Del levantamiento geométrico se determiné que es necesaria la construccién de aceras.
e Sobre la Ruta Nacional no existe sefialamiento horizontal, ni captaluces y se deben instalar.
e Se determind la necesidad de colocar dos dispositivos de seguridad, tipo reductores de

velocidad de lomo para disminuir la velocidad de circulacion de los vehiculos.

e Esrecomendable reforzar la senalizacidn vertical.

3.1 Recomendaciones

Al Consejo Nacional de Vialidad
Se recomienda la construccidn de aceras de acuerdo a la ley 7600.
La construccidn de dos Reductores de Velocidad tipo “Lomo”, a ubicar:
e 25 metros al suroeste del Poste de Tendido Eléctrico N° 9441-919-027, (ubicado contiguo a la
parada de buses existente al suroeste de Calle Solis).
e 184 metros al suroeste del primer reductor (34 metros al noreste de la calle existente al
costado este de la Iglesia).
Para la construccién del reductor de velocidad se debe cumplir con lo dispuesto en el Decreto
Ejecutivo No.40601-MOPT “Reglamento para la Instalacién y Eliminacién de Reductores de Velocidad
en las Vias Publicas Terrestres”.
Es importante indicar que el reductor de velocidad debe ser construido en concreto o asfalto, sin
armadura metalica, con una dimensién de 1.2 metros de ancho por 5 centimetros de alto y no se
debe alterar la superficie de la carpeta de concreto asfaltico o del concreto hidrdulico de la calzada.
Ademas después de construido el CONAVI debe demarcarlo con pintura amarilla reflectante e
informar a esta oficina regional para realizar la sefializacién vial correspondiente.
A continuacién se detalla corte transversal de las dimensiones permitidas para la construccién de un

reductor:
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Detalle Seccion Transversal
Reductor de Velocidad

AL A DEL L B

Lomo de concreto o asfalto, aplicar pintura SEGUN ARTICULD 18*
Blam)

amarilla retroreflectiva sobre la superficie, R

B 33
[¥ 7
33 i3
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jhase granular

suelo
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Figura N*® 1
Dimensiones del reductor de velocidad
segun Ariculo N* 18%

La Oficina Regional de San Ramén, incluye en su cronograma de trabajo el sefialamiento vial. Toda la
sefializacion vial se indica en el croquis de los anexos y serd ejecutada por esta regional tal como

establece el Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito, afio
2014.
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5 ANEXOS

5.1 Glosario

Seflalamiento vertical

La sefializacion de transito vertical (reglamentaria, de advertencia) es fundamental para la seguridad
vial, ya que son dispositivos de control de transito que se colocan a nivel del camino o sobre él, las
cuales estan destinadas a transmitir un mensaje a los conductores y peatones, mediante palabras o
simbolos, sobre la reglamentacidn de transito vigente, o para advertir sobre la existencia de algun

peligro en la via y su entorno. (Duran Ortiz, 2000)

Seiales de Reglamentacidn:

Son las sefiales que indican al conductor la prioridad de paso, la existencia de ciertas limitaciones,
prohibiciones y restricciones del uso de la via, segun las leyes y reglamentos en materia de transito.

(Duran Ortiz, 2000)

Sefiales de Prevencion:

Son las que indican al conductor de las condiciones prevalecientes en una calle o carretera y su
entorno, para advertir al conductor la existencia de peligro y su naturaleza. (Duran Ortiz, 2000)

Demarcacion horizontal

La demarcacidn estd constituida por lineas, simbolos y letras que se pintan sobre el pavimento,
bordes y estructuras de las vias de circulacion o adyacentes a ellas, asi como los objetos que se
colocan sobre la superficie de rodamiento con el fin de regular o canalizar el transito o indicar la

presencia de obstaculos. (Duran Ortiz, 2000).

Estas marcas en el pavimento desempefian funciones definidas e importantes en un adecuado
esquema de control de transito. En algunos casos, son utilizadas como complemento de las 6rdenes
o advertencias de otros dispositivos, como sefiales verticales y semaforos. En otros, transmiten
instrucciones que no pueden ser presentadas mediante el uso de ningln otro dispositivo, siendo un
modo muy efectivo de hacerlas claramente inteligibles.

5.2. Croquis del sefialamiento
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Figura N° 6. Croquis disefio sefialamiento vial
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Disefio del sefialamiento vial y reductores de velocidad, Ruta Nacional N°723, Carrillos Alto, Poas.
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