INFORME DEL MINISTERIO



Ean Josl, 11 de mayo de :lfﬁ.

Sefiores Diputados:

En cumplimiento a lo que dispone nuestra Constituciton Polftica,
tengo el agrado de prosentaros la memoria de los asunios a cargo
del Ministerio de Obras Pablicas en el perfodo del 1o. de mayo de
1860 al 1o. de mayo de 1961,

Me permito adjuntar los informes detallados de todas las dependen
cina de este Minlsterio, mediante los cuales se puede aprecinr el
orden con que s trabajn, el entusinamo que demuestran los funcio
narlea por Ia labor que tlenen a su cargo v la magnitud de In obra
realizada,

§in duda, en lo que se reflere a este Ministerio, ¢l hecho de ma
yor relieve an el perfodo a que se contrae este informe fue la pro-
mulgacibn de la Ley del Plan Wial; que traerd beneficios incaleula
bles a la Repdblica porque se aseguran fondos para el manténimien
to ¥ construcclbn de carreteras v caminos, que como bien 8¢ sabe

gon [actor do primordial importancia en ol desarrollo de un pale.

Durante ese perfodo se prepararon los estudios de la Primera Eta



pa del Plan Vial, con el fin de respaldar las gestiones de ecrédito
planteadas ante el Banco Internacional de Reconstruccitny Fomon-
ta. Ese importante y laboriozo trabajo fue posible gracias a la
dedicacitn e interés de los téenicos especializados en 1a materia
con que cuenta este Ministerio, con lo cual se logrd una gran eco

nomia para el pafs evitando el pago de crecidos honorarios a com

pafifas asesoras.,

Mediante negociaciones con el Banco de Exportacitn e Importacibn
de los Estados Unidos de América se obtuvo la financiacitn de lIa
carretera San Jost - El Coco.  Se trabaj6 enla preparacitn de log
planos , las especificaciones v el cartel de licitacifn para ¢sa gran
obra; se efectud el estudio de lag ofe rlas que 8¢ presentaron v se
hicieran las recomendaciones pertinentes a la Froveedurfa Nacio
mal. La licitacitn fue adjudicada a una firma nacional que inicia

ri la obra en breve plazao,

Con equipo escaso y v iejo, ¥ Bin recursos para adeuirir los repues
to8 neecsarios, se llevt a efecto una obra vial de consideracitn i
que pudo lograrse mediante ol coordinade esfuerzo de log ingenie-
TOB y sbreros de este Ministerio,

La labor realizada puede resumirse asf




Trochag muevas 321 Km
Carreteras pavimentadas Té Km
Carreteras lastradas 335 Km

Carreieras congervadas 1648 Km

Se construyeron 546 metros lineales de puentes y se efectuaron o

bras de reparacibn en varios puentes y alcantarillas,

Muy intensa fue la labor realizada en construccion y congervacibn
de edificios piblicos. Se dio preferenciaa la construccibn de os
cuelas y colegios, con el propbsito de dotar de edificios cecolares

apropiades al mayor nimero de poblaciones.

Se pusieron al servicio, totalmente terminadas, las slguicntes o

bras:

63 epcuclas

8 colegios

3 kindergartens

1 agencia de policfa
1 wunidad sanitaria

2 planteles o talleres del Ministerio.

Al finalizar el perfodohabla en proceso de construceldn las siguien



¢S obras:

32 escuelas

5 colegios

2 Kindergartens

3 agencias de policfa

4 unidades sanitarias

[ 2=]

planteles o talleres del Ministerio
1 estadio

1 pargque

Ademfs so amplinron v se hicleron repariciones de importaneia
en 100 escuelas, se efectuaron obras de mejoramients del Salén
de Sesiones de la Asamblea Legislativa ¥ se prestd colaboracisn

en el acondicionamiento del Estadio de Beishal Antonio Escarri .

En vista del grave problema de 1a escasez de edificios escolares
¥ ¢l mal estado de muchog de log que actualmente se encuentran
prestande servicio, dispuse que e confeccionara un Programa de
Construeciones Escolares que hi requerido un estudio especial

por parte del Departaments de Plancamiento de este Ministeria,

Ese estudio consiste principalmente en determ Inar las necesidn
des reales de espacio ecolar en el pafs, 1a inveraifin que paralle

BT e8ds neces ldn.deu serfn indispensable v luego el orden de prio




ridades en la ejecucitn de las obras. »

La primera ctapa del estudio, prﬁ-:tbcamcn_le terminada, me servi
rél de bage para presentar a esa Honorable Asamblea el PROYEC

TO DE LEY DEL PLAN DE CONSTRUCCIONES ESCOLARES, ten
dignte a dar golucibn a uno de los problemas de mayor importancia

parae ¢l pafs.

En lo que sé refiere a la construccibn de caterfas se desplegh una
actividad posiblemente superior a la de cualquier otro perfodo, ha
bitndose instalado 190 kildmetros de tuberfas para abastecer una
poblacibn de 67.000 habitantes. Esas caflerfas, ademis demanoa
ron la construccifn de gran ndmero de captacicones,tangues ¥ otras

chras accesorias.

De reciente ereacidn ¢a el Departamento de Control de Equipo y Ma
quinaria que se estd organizando con mucho &xito, empezando por
confecclonar el Inventario completo del equipo del Ministerio en to
do el pafs y a ejercer un control eficiente sobhre el uss ¥y caidado del

LB 0.

Deede que me hice cargo de esta Cartera me di cuenta de la impe-
ricga necesidad de organizar debidamente todo lo referente a la a

tencifn del equips. En primer término opté por ordenar la cona-




truceibn de nuevos talleres con el espacio y las instalaciones nece

sarias que permitieran un mantenimiento adecuado. La forma en

que csos talleres esth funcionande es un ejemplo de orden, discipli

na v eficlencia.

En un pafs potire como el nuestro, debe aprovecharse al miximola

maguinaria vieja, v la que se pueda adquirir debe ser atendida con

eamero por mecinicos y operadores capacitados.

Con esn idea se hicleren arreglos con la Misidn Militar de los Es
tados Unidos para entrenar mecinlcos en Fort Gulick, Panami y
meddiante gestiones con el Punto Cuarto se obtuve la eolaboracitn

de un exporto en equipo que ha venldo prestands eficientes servi

clos en la organizacidn del Departamento de Equipo vy Macuinaria

v en la ingtalacitn de los nuevos talleres.,

Tambitn se estfln dands cursos de capacitacifn para operadores ,
con el prophsito de adiestrarlos en el mantenimiento y el uso del
equipo; hasta el momento se ba extendido el correspondiente certi
ficado a 260 choferes y 55 tractoristag. Se continuard conlos cur
808 para operadores de motoniveladoras, mechnicos, superviso
res e ingenieros. Se han obtenids muy buenos resultados de esa
labor educativa, la cual erec de conveniencia que sea aprovechada

también por I empresa privada.




B e L

En la organizacifn administratlva de este Hlnuleri-.lu introdujo en
este perfodo la reforma de separar las funciones de compra de las
de recibo y almacenamiento, habiéndose creads el Departamento de
Bodegas, que estd trabajando activamente en la implantacifn delos
sistemas mfs adecuados para el control de existenciasy el estable

cimiento de una mejor coordinacién entre las diferentes bodegas.

Con ¢l propdsito de rovisar todo el sistema de contabilidad del Mi
nisterio, hice gestiones con la Oficlna de Caminos Piblicos de los
Estados Unidos de América para que nos facilitaran por algtn tiem

po un entendide con suflciente experiencia en la materia.

Lis gestiones tuvieron fxito y el asesor ge encuentra actualmente
dando instrucciones al personal y trabajando en una nueva organi

zacibn del Departamento de Contabilidad,

El tremendo entrabamiento que existe en la Administracidn Pabli
ca en general, debido al excesive nlimero de oficinas gue intervie
nen en logs tramites, o8 causn de que los pedidos de materiales ¥
repuestos lleguen tarde o no leguen del todo, atrasando ¥ encare
ciendo las obras, ¥ originando pérdidas cuantiosas al erario naclo

nal.

Es imperiosa lanecesidad de cambiar esos sistemas por otros mis



simples y expeditos que, con los controles indispensables, permi

tan una mayor rapidez de las compras. Ademis serfi necesario

que se emitan presupuestos globales y para todo el alo, pues mu

cho del entrabamiento que existe, se debe a la mala pricticade los
presupuesios con largas listas de obras especificas y que solamente

cubren apa parte del afio.

El Instituto Geogralico continu® en los importantes trabajos de foto
graffa afrea, triangulacion y cartograffa; hizo la revisibn de gran
cantidad de planos para inscripeifin en la Oficina de Catastroy eva
cul numercsas consultas de los organiamos plblicos sohre asuntos

relacionados con la divisifn territorial del pafs.

Especial atencifn ha prestado este Ministerio a todos los asuntos
relacionados con la Carretera Interamericana por ser la de mayor

importancia ¢n nuestro sistema vial,

La nueva organizaclbn que se ha establecido parala administracion
de esa gran obra, ha dado los resultados que s¢ habfan esperado,
contra el eriterio de algunos que no tenfan confianza en la capagi

dad téenica y administrativa de nuestros ingenieros.

Eaa cirretera se ha const ruido con la colaboracifn seonbmica ¥

tenica del Goblerno de los Estados Unidos de América, el cual



ha contribuido con los dos tercios del costo v ha hecho préstamos
al Goblerno de Costa Rica por el tercio que de acuerdo con los eon

tratos entre los dos gobiernos le correspondia suplir.

En junio del afio pasado e firmb un contrato con los sefiores Rafael
Herrera A, v Louls R. Sommer por la suma de $4.770.53%.00 pa
ra la construceifn de 39 puentes v 20 kildmetros de sub=base,loca

lizados entre San Isidro de El General y la frontera con Panamd.

Los trabajos marchan satisfactoriamente, gracias al esfuerzo del
Contratista v a la estricta inspeceifn de materiales y mano deobra
ejercida en el campo por parte de este Ministerioa través delal |

receifn de la Carretera Intéramericana.

De acuerdo con los convenios existentes, la Oficina de Caminos Pl
blicos de los Estados Unidos de Am@rica flecaliza las obras para
constatar que la construccifn s¢ ejecuta do acuerdocon log planos
y especificaciones, que los materiales cumplen con los requisitos
exigidos ¥ que los pagos al Contratista guardan relacifn con log

trabajos realizados.

La construceifn de esos paentes se terminari enel curso del afio
entrante, lo que permitird el trafico permanente de frentera a

frontera.



Para finalizar la obra en su totalidad se necesita pavimentar 325

kiltmetros entre Cartago v la frontera con Panamd ¥ reconstruir
la seceidn entre San Ramén v Cafias; con ese prophsito he venido
haciendo gestiones con personeros del Gohierno de los Estados U
nidos de América encaminadas a obtener la financiacitn, ¥y tengo
la esperanza de que antes de finalizar el presénte aflo, se podrd

contar con los londos necesarios para terminar la Carretera Inter

americans en Costa Rica.

[ los sefiores Diputados, con la mayor consideracitn,

Espfritu Salas 8,
MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS



DIRECCION GENERAL



San José, 10 de abril de 1961

Seftor Ministro:

Muy atentamente me permito hacer de su conocimiento un informe
resumido de las labores realizadas por los Departamentos depen
dientes de la Direccifn General en ¢l perfode comprendide del 1
de abril de 1960 al 31 de marzo del afio én curse. Posteriormente

enviard a usted una lista detallada de los trabajos efectuados.

Durante &l lapso a que se ha heeho mencifn, hubo que enfrentarse
a una serie de problemas, principalmente de origen presupuestal,
loa cuales fue pogible resolver gracias ol empefio decidido del per
gonal ¥ a la magnffica cooperacifn brindada por los departamentos

de la rama administrativa.

Para mayor claridad en la exposicibn, el presente informe se ha
dividido por Departamentos, indicando, en cada uno aquellos as

pectos fundamentales que resumen el plan de trabajo efectuado.

Sefar

Ing. Espiritu Salas 5.
Ministro de Obras Plblicas
Ha D



DEPARTAMENTO DE PLANEAMIENTO

Puede decirse que el progreso lograde en las labores encomen
dadas a este Departamento, ha servido para confirmar, aun més,
au utilidad én la eorrecta orientacifm de las mOltiples actividades

que corresponde atender al Ministerio de Obras Flblicas,

Durante el perfodo, a mis de continoarse los trabajos de las divi
giones de estudics bisicos de vialided, estudios fotogramétricos ;
abris hidriulicas y estudics escolares, se iniciaron dos nuevas 1._1
bores: investigaciones hidrolbgicas v la calificacidn de suficiencia

de la red de carreteras del pafs.,

Es conveniente destacar la importancia que tiene el estudioque en
materia ¢scolar esth por terminarse, el cual permitird estable -
cer las necesidades en lo referente a reparacién, reposicibny -

construccibn de aulas en las Escuelas del pafs.

Las investigaciones hid rolbgicas significan ung ampliacifn de los
estudios de la divisifn de obras hidrfiulicas, con miras a disponar
en el futuro, de los datos necesarios para el correcto aprovecha -
tiento de los rfos a través de las ohras que planea ¥ construye ¢l
Departamento de Obras Hidriulicas; asimismo serf de gran utili-
dad esa informacisn para ¢l disefio de loa puentes v ﬂna-q'nmrillua—

en las carreteras Que crucen los rios del pafs,

Labor de gran importancia, iniciada hace unos meses por el De-
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partamento de Planeamiento, es la calificacidén de suficiencia de
las carreteras naclonales, ya que servirfi de sustento para la de
terminacifm de prioridades en la realizacifn de un Plan Vial que
abarque la red ¢ompleta de caminos del pafs; hasta el momento no
ha sido posible utilizar en la prictica la informacién recopilada ,
pero los datos analizados permiten, sin lugar a dudas, preéveruna
aplicacidn inmediata en el planeamiento de un programa de cons-

truceidn de caminos.

DEPARTAMENTO DE LABORATORIO

DE ENSAYO DE MATERIALES

Gran incremente han sufride en ¢l perfodo, las labores que reali
za este Departamento. La preparaciin de especificacionespara el
proyecto de Carretera San José-El Coco, los estudios de  investl
gaciin necesarios para ¢l Flan Vial y el control en el uso de  log
materiales, cada vez mayor, que se efectin de las obrasg que &8é
gongtruyen por administracidm ¥ licitacidn, hicieron que el Depar
tamento de Laboratorio tuviera un aumento considerable de activi

dades.

Fue pogible durante el afio aplicar en la prictica los resultados de
las investigaciones sobre la construccibn de base de carreteras u

tilizando una mezcla de toba {lastre) ¥ cal. La utilizacitn de ese

14




sistema ha permitide reducir, en un 50%, el costo de bages en la
construceidn de pavimentos flexibles, en proyectos tales como la

Carretera Radial Guadalupe - Moravia y la Carretera Alameda-

Guardia en Alajuela.

Los estudios de estabilizacifn de mezclas a base de toba y cal, -
forman parte de un estudic mis amplio que 8¢ estd efectuando; eén
la preparacifin de especificaciones para ¢l disefio de pavimentos -

flexibles.

Es oportuno citar que el Departamento de Laboratorio continub -
brindando, durante el afio que e resefla, sus servicios de asesa-
ramiento ¥ control o los Departamentos del Ministerio, asf como

& otras instituciones estatales.

DEPARTAMENTO DE CONTROL DE EQUIFD

¥ MAQUINARLA

El Departamento de Contral de Equipo y Maguinaria realizé duran
te este perfodo, como labores principales, el inventario de eoqui-
po del Ministerio en todo el pafs ¥ loa cursos de adiestramiento a

mechnicos, choferes ¥ operadores de mAquinaria,

El inventario de equipo ha sido de gran utilidad en la determina-
cibn del equipo nuevo que es necesario adquirir para la realizacin
de los proyectos en los diferentes Departamentos dal M inisterio.

15
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Mencibn eapecial debe hacerse de los curscs de adiestramiento
que 8¢ han hecho con la colaboracifn de un asesor del Punto Cuar
to, Esos cursos tienen por finalidad una mayor comprensibn por

parte de los mecénicos, choferes y operadores, del mantenimien

to adecundo.

DEPARTAMENTO DE PUERTES

Este Departamento, a pesar de ser uno de los mis afectados por
¢l mal estado del equipo de construceifn, debido a los problemas
de adquisicifn de repuestos, efectud una labor satisfactoria, ya
que se construyeron puentes con una longitud equivalente a 546,52

metros lineales.

Ademfs de lo anterior, se efectud la reparacibn de varics puentes
y construccién de aleantarillas en diferentes rutas del pals.  Se
continu, también, con la labor de pintura en loa puentes de la Ca

rreters Interamericana, seccifm San Rambn-F rontera Norte.

Durante este perfodo se asignd una cuadrilla que se ha  dedicado
axclusivamente a la construccitn de puentes para peatcnes, envis
ta de la cantidad enorme de solicitudes que ha habido para estruc

turas de esa tipo.

El Departamento de Puentes ha dedicado gran parte de su labor de

16




oficing, al disefio de las estructuras de las vins inclufdas enlaPri
mera Etapa del Plan Vial, con el objeto de poder iniciar la cons

iruceifn de ellos en ¢l momento en que se comience a llevar a ca

bo el citado Flan.

DEPARTAMENTO DE OBRAS HIDRAULICAS

Habiéndese recibido gran parte del pedido de tuberfa que, por la
suma de § 20,000,000, 00, contermpla la Ley K* 2310, el Departa
menta de Obras Hidriulicas inicid la construcciin de varias cafle

ring inclufdas en dicha Ley.

En el lapso a que se refiere este informe, se instald una longitud
de tuberfa de 190,833 metros que sirve para abastecer a una po=

blicifn de 67, 153 habitantes,

Comeo s¢ ha informado en anteriores oportunidades, ln Ley 2310,
a que 6e¢ ha hecho referencia, inclufa Gnicamente partidas para la
adquisicitn de tuberfa. En congencuencin, para realizar 1as obras,
8e hace necesario contar con fondos para mang de cbra, transpor
tes y construccidn de obras accesorias (caplaciones, tanques, etcl
El Ministerio se ha visto precisado a destinar gran parte de sus
recursos ordinarios y a solicitar a las Municipalidades del pafs o

tros fondos, para poder poner en marcha el plan de construccién
de caferfas,

17



DEPARTAMENTO DE ARQUITECTURA

Y CONSTRUCCIONES

A este Dapartamento le correspondif realizar una labor muy inten
ga durante el lapso que cubre ¢l presente informe.

Fue necesario terminar, ¢n un tiempo limitado, el acondiciona-
miento del Teatro Nacional para la reunifn de Cancilleres, el Sa-
lin de Sesiones de la Asamblea Legislativa, el Pargque Antonio Es
carré para el Campeonato Mundial de "Base-Ball" Amateur ¥ el
Colegio Napolebn Quesada (30 aulas); todas cbras de gran enverga
dura, que fue posible realizar, pese a la limitaciin de recursca -

del Minlsterio.

Esas actividades mo fueron c¢hathculo para que 8¢ continuara, a un
ritmo gatisfactoris, la construceidn de doce Colegios de  Sepgunda
Ensefanza en todo el pafs, haciendo posible que la mayorfa de g

llos s@ eéncuentren ¥ ¢n Servicio,

También se continud la labor de construccibn y reparacifn de ea-

cuelas v Unidades Sanitarias v otroa edificics piblicos.

En resumen, la labor de este Departamento se puede apreciar con

las siguientes cifras:

Obras puestas en servicio durante el pariodo:

63 Eacuelas
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8 Colegios

3 Kindergartens

1 Agencia de Policfa
1 Unidad Sanitaria

2 Planteles o Talleres del Ministerio,

Obras en proceso de construcciin al finalizar el perfodo:

42 Escuclas

5 Colegios

2 Kindergartena

3 Agencias de Policla

4 Unidades Sanitarias

2 Planteles o Talleres del Ministerio
1 Estadio

1 Parque,

DEPARTAMENTO DE VIALIDAD

Para una mejor comprensitn de la labor realizads Por e¢ste Depar
tamento durante el aflo, es conveniente separar sus actividades -
proplas de planeamiento v de ejecucitn, labor que se realiza, és-

ta Gltima, en su mayorfa, a través de lag Ingenierfas de Zona,

El trabajo de planeamiento fugs muy intenso en ¢l Departamento de

14




Vialidad durante el perfodo, ya que hubode atender la preparacifn
de lus especificaciones de la Carretera San José-E] 'Coeo, log in=-
formes adicionales solicitados por el Banco Mundial para estudiar
la posibilidad de financiar el Plan Vial, la preparacifa de gran nf
mero de carteles de leltacibn, ete. En la preparacifn de loa in
formes para el Banco Mundial se 1legh a conclusiones de mucho in
terés, que servirfn como complemento al proyvecto del Plan Vial ;
en esta labor se obtuvo la cooperacidn valiosa de la Universidad
Nacional a través de la Oficina de Provecto de Investigacidn del

Desarrollo Econfmico de Costa Rica.

La Seccifn de Caminos Veeinales termind la preparacifn de un an
teproyvecto de Ley de Camines, el cual contempla variaciongs sus
taneiales a la Ley actunl; se espera estudiar mis detenidamente
gste nsunto, con el ohjeto de determinar hasta dinde sea conve
niente adoptarlo o bien dejar en vigenein la Ley existente con algu

nas modificaciones.

En la labor de ejecucifin de trabajos del Departamento de Vialidad
ge continub dando énfasis especial a la conservaciba v mejoramien
to de las rutas existentes. Los nimerocs que ¢ dan a continua
cifn, son una indicacifn clara de esa actividad:

Trochas nuevis 321 Km.

Carreteras pavimentadas 76 Km.

Carreteras lastradas 335 Km.

Carreterns congervadas 1648 Km.,
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Las cifras anteriores podrfan haber sido mayores, de no existip
los problemas presupuestarios, que se han citado en olra parte de
egte informe, los cuales afectaron sensiblemente el aprovecha -
miento de la magquinaria, Las asignaciones insuficlentes de parti
das para repuestos, &l ae toma en cuenta la edad del equipo actual
mente ¢n uso, son un factor negative que impide alcanzar la efl
clencln deseada, No obgstante, el esfuerzo de losg mechnicos del
Ministerio v el uso de los fondos aportados por terceros, hizo po
sible realizar una labor que se puede considerar muy satisfacto -

ela.

INGENIERIAS DE ZONA

La labor efectuada por estas Oficinas Reglonales, 1a cual consis-
te en ¢jecutar las obras Indicadas por los Departamentos v bajo la
supervigilancia de &atos, fue muy amplia. Se noté un interés ma
nifieato en los sefiores Ingenfercs Jefes de Zona, por cumplir a
cabalidad la funcifn a ellos encomendads ¥ es indudable que lo lo

graron, sacrificando, muchas veces, su tempo de descanso.

Hasta aguf, a grandes rasgos, el informe de labores realizados.,
Es de esperar que muy pronto pueda lograrae dar contenido acond

mico al Plan Vial, cuya realizacifn incidirg notablemente en bene
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ficio de la economia nacional v por ende en una mayor disponibi
lidad de recursos en el Ministerio de Obras POblicas, para aten
der las necesidades del pafs,

Die usted muy atentamente,

Lebn Venegas M.
DIRECTOR GENERAL DE
OBRAS PUBLICAS

LVM :dhg



PLANEAMIENTO



HBan Joaé, mayo 31, 1961,

Sefior

Ing. Ledn Vensgas M.
Director General de 0, P,
8. O

De feuerds con sus instrucciones me es grato remitirle, con la pre-
sente el informe anual de labores de este Departamento a ser inclui=
do en la Memoria de 1960 - 1961,

Le hago envflo dé ablo una copla de los graficos y planos, etc. ponien
do a disposicitn del Comité encargado de la ediclfn de esa Memoria
les dibujos originales,

&1 usted lo estima necesario, le haré ¢ovio de mis juegos de esos pla
nos ¥y grificos.

Atentamente,

Fernando Rojas Brones
INGENIERD JEFE
DEPARTAMENTO DE PLANEAMIENTO

FRB= ypr. -
eo: Archivo
Copiador.



DEPARTAMENTO DE PLANEAMIENTO
INFORME DE LABORES
Perfodo 18960 - 1961

ESTUDIOS BASICOS DE VIALIDAD, -

Esta Divisifn fuf creada con el principal objetivo de recopilar da -
tos reales a través de estudios e investigaciones, Es&tos s¢ relacio
nan principalmente con la compilacidn y el andlisis de datos referen
tes a las principales carreteras de Costa Rica, que constituyen la ba
ge indispensable para el planeamiento a largo plazo de unh manera
completa v coordinada, de la conservacitn y ampliacitn de los camif-
nod existentes, asl como de la pecesidad y conveniencia econfmica *
de construccidn de nuevos caminos,

Como una de sus principales actividades se lleva un inventario contf
nuo de las caracterfsticas geométricas, ffsicas y estructurales de i
da tramo de la red vial, Esta informacitn debidamente clasificada ¥y
archivada se ha logrado mantener al dfa para una longitud que abar =
ca un 85% de los sistemas Nacional y Regional de Carreteras.

Con base en estos inventarios se prepart una publicacion que contie-
n¢ una serie de cuadros estadfsticos referentes a el kilometraje de
las redes Nacional y Reglonal clasificado por rutas, provineias v 8i-
pos de superficie de rodamiento, Copias de esa publicacién  fueron
puestas a disposicién de funcionariog ¥ organismos interesados,
Flemplos de estas tabulaciones se Pueden ver en las siguientes pégi -
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nag mostrando el estado de las Carreteras Nacionales y Regionales '
al 31 de Diciembre de 1961,

La informacifn recopilada en el inventario de carreteras ha seguido
siendo trasladada a diagramas grificos de linea recta, que muestran
las principales caracteristicas actuales de los caminos, tales como
kilometraje, 1fmites urbanos y provinciales, secciones de control; in
teraecclones, edificios adyacentes, alcantarillas, puentes, tipos de
pavimento, anchos de la calzada, derecho de via, pendientes, visibi-
lidad, curvatura y trinsito. En este aspecto se logrd dejar concluf -
do el trabajo correspondiente a 165 kildémetros de carreteras regio-
nales.

En relacién con el inventario de carreteras se prestd especial impor
tancia durante este perfodo a la determinacifn de distancias de visi
bilidad y pendientes, no solamente porque esta informacifn - e8 de
gran utilided para el planeamiento de carreteras, sino porque ade -
més el conoclmients de estos raggos erfticos resulta indispensable *
para la realizacifn del proyecto de Calificacidn de Suficiencia  que
estd ejecutando este Departaments sobre las diferentes secciones de
carreteras,

Los estudics de pendientes se hiclercn en el campo con el auxilio
de un sencillo aparato ideado en ¢l Estado de Nebraska con base en el
principio de los vasos comunicantes, En total se determinaron las
pendientes de 793 kilémetros que constituyen el 37% de la longitud de

log Sistemas Nacionnl y Regional de Carreteras,
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En la determinacién de distancias de visibilidad la labor fue también
muy intensa ya que se estudlaron 981 kilémetros o sea el 46% de las
Carretoras Naciopales y Reglonales.

En relacifn con estos estudics de visibilidad se dibujarcon los corres
pondientes grificos en las hojas de diagramas en lfnea recta de 237

kilémetros de rutas regloneles,
Se continuaron las actividades tendlentes a la colocacitn de postes de

kilometraje a lo largo de las principales carreteras. Con base en los
inventarios 8¢ demarcaron 467 puntos en donde deben instalarse ta -
les postes, No obetante que ya han sido elaborados 640 postes de cm
creto reforzado para las Rutas Naclonales, durante este perfodo a6 -
lo fué posible distribuir 254 debido a la falta de vehfeulos de trang -
porte ¢on qué 8¢ ha venido tropezando,

Antes de iniclar el programa de sefializacién vial se ha ereido conve
niente comenzar & ¢laborar un Manual de Sefiales de Tréinsito con ba
#¢ en el recomendado por las Autoridades Centroamericanas de Trin
8ito por Carretera. Con tal finalidad y siguiendo sugerencias  del
Bureau of Public Roads se procedis a reproducir a escala  natural
los alfabetos y nimeros de las formas y dimensiones standard que
son més usuales en el disefio de los rétulos de las sefales de earre -
teras. Durante este perfodo se completaron loe dibujos de 4 alfabe -
tes completos y 8¢ prepararon § tablas que facilitan los edleulos pa -
Ta la correcta distribucisn de letras ¥ nimeros en los rétulos, Ade-
mis fueron disefadas a solicitud de organismos interesndos 3 sefin -
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les informativas para el Cruce de Vara Blanca y 9 sefiales de aviso
de peligro para la carretera San Joséd- Eacazi, “

Los estudios de pesos y dimensiones de lo8 eaminos se continuaron
durante oste afio a pesar de las grandes dificultades surgidas a cau -
aa de las limitaciones del escaso equipo disponible. En general, es

toa eatudios tignen ¢coma abjetivo principal determinar los esfuerzos

n que los pavimentos y los puentes estdn siendo sometidos por los ve
hfculos gque transitin por ellos. Estz  informacifn no solamente es
miy Gtil para regular el uso de carreteras por los vehfculos comer =
ciales pesados, Sino que tambifén resulia indispensable para la '5"“'5
minaclén de los espesores de pavimentos de acuerdo con las téenicas
modernas de disefio basadas en frecuencias de cargas (Método  de

Wyoming).

Esta Investigacidn se realizh en 5 estaciones diferentes y ha demos -
trado ampliamente que el abuso excesivo de las sobrecargas en loa

camiones es la causa del rdpido deteriore que sufren la mayorfa de
log pavimentos, Con los datos recogidos en 1o estacifn de Esparta
(Carretera Interamericana) en abril de 1960, a¢ prepard un informe

especinl, que ful sometido a consideracién de la Direccidn de la Ca-
rretera Interamericana, en el que se incluyeron cuadros demostrati

vos de 1a repeticién diaria de las cargas por rueda, asf como de los
lugares de origen y destino de los vehfoulos de carga pesados,

8Sa hizo uni estimacidn del vehfcule peeado promedio en  circulacién

en Coata Rica ateéndiendo gestiones formuladas por el Banco Mundial

pif o}
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en relacifn con la solieitud de préatamo hecha para flnanciar ¢l Plan
Vial. Para esa estimacién se usaron los estudios de cargas realiza-
dos por este Departamente asfl como las capacidades de carga regis-

tradas en el tarjetero IBM de la Direccifn General de Trdngite, Por
ambos métodos se pudo establece r en 15,000 libras el peso  bro-

to del vehfeulo pesado promedio y en 8000 1ibras (4 Ton.) su capaci-

dad de carga Gtil,

En vista del réipido y normal deteriors que han venido produciendo en

nuestros pavimentos ciertos tipos de vehiculos extrapesados, a¢ vis
la necesidad de establecer un control adecuade basado en un Regla -
mento detallado que limite los pesos y dimensiones de los vehfculos,

que ¢irculan por las diferentes carreteras de Costa Rica, Fué asf

como 8¢ prepard un proyvects de Reglamento sobre Vehfoulos de Car-
ga que entrd en vigencia el 12 de Mayo de 1960 al ser publicado el de
ereto respective en el diario oficial "La Gaceta". En eate Reglamen
to se encuentran incorporadas las especificaciones sobre dimensio -
nea ¥ pesod de loa vehieulos recomendadas para Controamérica por
la CEPAL. Sa cstablecen los "Permisos de Puentes y Pavimentos "
que serdn los documentos que servirfin para determinar si un vehfcu
lo excede los 1fmites del Reglamento y en ellos se indicarin el nom=-

bre del propietario y su direccifn, asf como las caracterfsticas del
vehfouls respectivo v las cargas por eje v dimensiones autorizadas -
en cadn caso,

Mo ha sido posible gque todos los vehfeulos de carga cumplan con los
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requisitos necesarios para la obtencidn de los permisos, a pesar de
que s¢ han publicado varios avisos con tal propisito. Para poner en
plena vigeneia este Reglamento a la mayor brevedad posible, se ha
tenido que aprovechar la revisin anual que realiza la Direccitn Ge -
neral dol Trénsito para tomar las caracterfsticas del vehfeulo, di-
mensiones, pesos vaclos v otros datos que serdn necesarios para la
tramitacidn de los Permisos de Puentes y Pavimentos, En esta for-
ma al final del perfodo a que se reflere este informe se habfa logra-

do tomar la Informacidn correspondiente a 538 vehfculos de carga,

INVENTARIO DE PUENRTES:
Este Departaments eatd llevands o cabo un (nventario de tedeos  los
puentes ¢n las carreteras Kacionales v Regionales del pafs con el ob
jeto de obtener informacifn en cuanto & dimensiones, estado, carga
de disefio v oira cantidad de datos referentos a osas estructuras que
gon de gran importancia a la hora dé trazar un plan dé reacondicio -
namiento do 1a red de carreteras del pafs, como es el caso del FPlan
Vial, para el que &e usaron los datos existentes, del mencionado in -
ventario, para determinar las necesidades de ampliacibn y recons -
truceidn de puentes,
Toda la informacién obtenida estd slendo recopilada en tarjeteros del
tipo "Kardex" en los que se incluyen, para cada puente, las siguien -
tes tarjotns:

1. Tarjeta de esquemas

2. Tarjeta de detalles. (Incluyen todo lo referenie a
dimenaiones, materiales, carga de disefo,ele.)
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3. ‘Tarjeta fotogrifica
4, Tarjeta de inspeccidn

Durante ¢l perfodo a que se reflere el presenle informe s¢ realizd

ol estudio de campo y oficina correspondiente a 125 estructuras que-

i
dando pricticamento turmlmdﬂ{ ) el inventario en las  carreteras

Nacionales y Regionales del pafs.
Para facilitar 1a compilacién v tabulacitn de los datos mis importan

tes, estos fueron codificados y luege perforados en tarjetas IBM por
la Seccibn Meeanizada del Departamento de Contabilidad,

Para cada estructura estudiada on la tarjeta se perforaron los  a8i-

guientes datos:

1y Clase dé estructurna
2) Nimero de la estructura
3y Provineia
4) Cantdn
5) MNimoro de ruta
&) Eildmetro
T}  Secclfn de Control
1} Estado Géneral
% Nimero de tramos
10  Clase do cruee
11} Carga do disefio
12} Afo de construceidn
13) Longitud del tramo y accesos
14} Luz de bastién a bastitn =
15) Longitud centro a eentro de asientos
16) Ancho de via (Entre cordones)
17}  Ancho entre barandas
18)  Altura libre al portal
1) Alura do agua
=0  Aguas miximas
21) Material del pavimento de los accesos
22) Ancho del pavimento de los aecesos
23) Visibilidad del acceso mds restringido

S e S e e e

') Faltan Gnicamente 21 puentes corre a nal
i:i Esta dimensifn se considers &nm::rﬁ:am:nm:laa:al: dnlﬁpfaﬁeﬁ

cerchas o colgantes; en este Gltimo caso la d =
centro a centro de torres, imensifn se tomd
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24) Pendiente del acceso mis desfavorable
25) Curvatura del acceso mis desfavorable
26) Tipo de estructura

27} Material de la supsrestructora

28} Mnterial de In subestructura

29y Material del piso

30y  Material de rodamiento

31y Material del aletén

32) Reparaciones urgentes

33) Trinsito Promedio Ddario en el afo 1859
34) HNombre del rio

Con respecto al inventario de puentes en caminos vecinales, el estu-
dio no se ha iniciado todavia, Debido a las malas condiciones y esca
go trangito en la mayorfa de esos caminos; no se justifica entrar en
tanto detalle v el inventario posiblemente se reduzca a la obtenclén
de los datos que se ineluyen en las tarjetas BM de modo que puede
obtenerse un fiehero con la informacién mids importante,

Con los datos del inventario de puentes én Carreteras Macionales ¥

Regionales 8¢ obtuvieron una serie de cuadros estadisticos que se

presentardn en un informe aparte, egtard listo muy pronto. Cabe

mencionar agquf los sigulentes detalles importantes obtenidos de esos
cuadros:

1) Existen un total de 401 puentes en las carrelerns Nacionales y Re
gionales de Costa Rica, de los cuales 171 tienen entre 3.0 y 5,99
m, de luz (puentes menores) y 320 tienen 6.0 & més metros delun
Estas 491 estructuras tienen una longitud total de plsc medida a
1o largo del centro de la carretera de T840, 50 m. v und Juz total
de 7010, 30 m.

2y El tipo de estructura més corriente en estas carreteras es el de

az
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vigas de hormig6n con un total de 126 estructuras que constituyen
el 26, 07% del total,

Los tres tipos mfs corrientes son, on su orden, los de vigas de
hormigin, losa de hormigdn y vigas de acero, que constituyen en
conjunto el 59, 09% del total,

La provincia de Cartago es la que cuenta con mayor nimero de
pucntes, con un total de 123 que representan el 25, 05% del tofal,
Le sigue, ¢n su orden, Alajuela, Guanacaste y San José con 114, 99
v Bl respectivamente,

Del total de 491 puentes estudiados, 270 estdn en Carreteras Na -
cionales, y 221 en Regionales,

La carretera gque tlene mayoer nimero de puentes es la  Ruta Na 1
(Interameéricanas Norte) con un total de 109 estructuras de las cua-
les 76 son "puentes mayores" (6,0 o més metros de luz) y 36 me
nores (3. 0°a 5. 99 metros de luz).

Le siguen en su orden, la Ruta No, 21 (Liberia - Puerto Jes(s) v
la Ruta Ne. 9 (Heredia - Sarapiqul) con 30 y 24 puentes respecti -
varmante,

La Ruta Neo. 2 ocupard poaiblemente el segundo lugar, una vez ter
minados los puentes del tramo San Isidro - Frontera Bur,

La mayorfa de los puentes del pafs tienen volimenes de  trinsito
relativamente bajos. Existen 362 estructuras, o sea e] T3, T2% del
total con un TPD igual o menor de 300 vehfeulos, Existen dnica -
mente § pucntes con un TPD de 5, 000 vehfeulos o mis,
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) La mayorfa de los puentes del pafs tienen luces relativamente cor
tag, Los puentes mencres (3.0 a 589 m, luz) constituyen el
a4, 53% del total habiendo ademds un 27, 40% con luces entre 6.0
y 9,99 m, Estos dos grupos representan, en conjunto, el 62, 32%
del total, Existen dnicamente 3 puentes en Carreteéras Nacicnales
o Regionales con luces superiores a 100 metros,

7) El ancho de via que debe tener una carrebéra o puente varfa conel
volumen de trinsito, Existen 347 puentes o sea un 78, 82% del to-
tal estudiado, que tienen un ancho insuficiente de acuerdo com el
TPD én el aflo 1959,

8) Las deficiencias mds frecuentes en los puentes del pafs, ademdfs

de ancho insuficiente vy deteriors natural, son, en su orden, des-=
gaate de la capa de rodamiento, oxidacifn en los puentes de cer-
chas y vigas de acerc y socavacibn de los bastiones.
Cabe resaltar aquf la imperiosa necesidad de una partidn apropia-
da para mantenimiento de pucntes ya que la inversidn esenorme y
con un costo relativamente pequelio puede prolongarse considera -
blemente la vida de muchas de osins estruciuras gue gine B lés
hace un trabajo adecuado de mantenimiento pucden daflarse a tal
grado que no sea posible su reparaciin.

Como parte del Inventario de Fuentes, s ha elaborads un mapa de

ubicacién de puentes & eseala 1:50, 000 que incluye todas las estrag -

turas estudiadas en la "Zona Central del Pals" y la Provineia  de

Guanacaste, El mapa indica (nicamente las carreteras con la nume

H
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racitn establecida, nombre de los rfos, nimero de los puentes, y los
pueblos y cludades importantes, .

Con el ohjeto de mantener una numeracidn permanente que pueda ser
ueada por otros departamentos, s¢ ha encargado al Taller dé Fundi-
eifn 1a elaboracidn de placas con los nlmeros de la carreteray el
puente para ser colocndas en cadn una de las eatructuras,

Con la aprobacién del nuevo "Reglamento de Vehfculos de Carga™ se
ha hecho Indispensable limitar las cargas en una serie  de puentes
que resultan ya peligrosos para las cargas y trdngito actual. Con ese
chjeto esta Seccifn estdl iniciando un estudio para determinar la car-
ga permisible en cada uno de los puentes de las carretéras Naciona-
les v Reglonales del Pafs de modo que se puedan colocar las  placas
de carga correapondiontes y exténdor los permisos de acuerdo con

eaa Hmitacidn,

ESTUDIOS DE TRANSITO:

Este Departamento realiza todos los afics estudios de trdnsito en las
carreteras del pafs que son indispensables para disedio, calificacifn,
estudios econ6micos, proyectos do nuevas vias, cte.

Para la mayorfa de estos estudios se usa como base el "Trdnsito Pro
medio Diario” (TPD) que se define como el nimero de vehiculos que

circula per un punto determinade de una carretera en un afo, dividi-
do por 365, Se verd que la determinacifn do este volumen de transi
to para todas las secciones de cada una de las carreteras del pafs se

rfa una labor de enormes proporciones que requerirfa una gran in -
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versifn en equipo v parsonal,
Por esta razdn se recomiendn genoralmente Instalar un sistema da

"Eataciones de Control™ que sean representativas del trinsito en una
regién determinadn, v variar los valores obtenidos en recuentos  de
corta duracién (temporales), de acuerdo con las tendencias observa-
das en lag estaciones de control.

Con eate eriterio ol Departamento de Planeamiento ha establecido 1

glgulonte rid de estaciones:

ESTACIONES DE CONTROL
1} Primarias o permanentes:

Uperan mecinicamente durante todo ¢l afio en cuatro puntos ola

ves del Area Metropolitans de S8an José y proporcionan informa -
clfn muy valicsa relativa al promedic anual del trénaito diarfo, a
log volimenes horarios mixdmos ¥ a las fluctuaciones diarias, =
mensuales, estaclonales y anuales del trénaito,
2) Secundarias o Semipermanentos:

Estén localizadas en einco puntos del Aren Metropolitana y  en
ellas se efectfan recuentos mensunles clasificados de 18 horas dia
riag (6 am - 10 pm) durante los dfas laborables (luneg a Viernea )
de cada mes,

En estas estaciones se efectdn también un recuento mecdnico  de
\NA Bemana completa en verano y otro en invierno con el objeto de

tener una base para transformar log contecs on dfas laborables a
Promedio sermanal,



ESTACIONES TEMPORALES

1) De recuento manual clasificado:
Estéin localizadas en 130 puntos claves del Area Metropolitana ¥
zonas adyacentes segln se muestra en ¢l mapa de la pégina si-
guiente, En ¢llas se efectds una vez al allo un recuento manual

clagificado igual al ejecutado mensualmente en las estaciones de
control secundarias,

2) De recuento mecdnico:
Estdn situadas en 160 punios estratégicamente localizados sobre
los tramos pavimentados de las principales carreteras Naclona -
les ¥ Regionales del pafs, En ellas s¢ realizan recuontos mecd -
nicos durante siete dias consecutivos (una semans) una ver al afa
Ademis de las estaciones anotadas, ha sido necesario efectuar re-
cuentos én 80 estaciones adicionales para las que fue necesarlo oh =
tener un dato de trénsito clasificado, que se usard en la calificacidn
de suficiencia en las redes do carreteras naclonal v réglonal.
Las caracterfsticas, renumeracion y localizacibn exacia de estas o8
taciones estdn incluidas en el folleto elaborado con ese chjeto en Se -
tiembre de 1960,
Durante ¢l perfodo a que se reflere el presente informe se efectus -
ron rormalments log recuentod ¢n las estaclones dé control ¥ en las
de recucnto manual elasificado, S6lo fue poaible efectuar unos potos
recuentos mecdnicos debide mds que todo a falta de equipo, repucs -

tod y transportacitn apropiada para su instalacifn y revisitn peritdi

a



cn, Con los datos obtenidos en el Area Metropolitana de San  José
se elabord el mapa de flujo de trnsito que se puede ver en la pdgina
siguiente. Se calculd y anoté ademds en este mapa, ¢l “porcentaje -
promedio anual® de vehfculos pesados, Este promedio se obtuvotam
bién por comparaciSn con 1a tendencia observada en las estaciones db
control,

Con muy pocas excepeiones, so sigue notando una tendencia aseen -
dente en el volumen de (rdnsito de las diferentes estaciones, En al-
gunos ciasos, debido generalmente & trabajos de reparacifn en las o
rreteras o A la apertura de nuevas vias, ae han producide descensos
bruscos en algunas de ¢llas,

Como Se menciond anteriormente, no fue posible efectuar sine unos
pocos recuentos mecdnicos v, por esta razdn, no se pudo confeceio =
nar ¢l mapa de flujo de trinsito de la "Zona Central del Pafs” como
ge hizo en los afios 1957 y 1959,

E&Tégﬁ Sntlrgif. EL TOTAL DE VEHICULOS EN CIRCULACION
Debido a que no existe en Costa Rica una estadfstica confiable del ni
mero de vehfculos en circulacién, ¥ dada la imperiosa necesidad de
tener una base en ege sentido para proyecciones de trdnsito, estudios
econfimicos, ete. este Departamento inici6 una investigacidn eén la
Direceibn General del Trénsito con el objeto de determinar el ntime-
ro de vehfeulos que usan actualmente el sistema de carreteras  del

pals. Esa oficina mantiene un tarjetero IBM con todos los vehfculos



CURDRC NT L1

POR PROVTIICIA Y MARCH
{hiarcas con 100 o mbs vekfculos en circulacibn )

VEHICULOS EM CISCULACION EN COSTA RICA

. San | Ale = | Car = | Here = |Guana= Punta=
L {2 Tosk | juels | tago  dis |caste (remas | Lmén Toul | %

Fard 2605 09 266 | 193 52 1FE 45 A647 | 1420
wWillys 2159 615 125 224 155 184 i [] g2z | 14,13
Chavralet 2442 30 193 | 259 &0 a8 ol J600 | 14,04
Dodge 419 161 101 LaF i 31 13 13162 5.1
Land Fover 539 4.3 al l 71 73 32 3 1054 4,11
Flymouth 7Bl 43 3 49 7 1% 16 954 3.72
Valkswagon 676 R Kkl 45 14 0 2 ALy 3.31
el £3p 47 a3 1] 4 13 o [T 2.5
0 s ] 500 E L] 1 a1 [ 13 9 625 .43
Faord Inglés 405 13 21 21 r{i] 2B 3 £54 2.16
GG 255 108 79 41 18 22 b 2259 2,06
Susdobaler 368 A6 41 19 T 9 4 SO0 1.95
Teyats 76 -] T3 16 41 o 2 485 1.96
Internaticnal | 331 53 44 18 i3 i7 | 485 1,849
Eenyult 408 13 16 12 1] [ i 451 1.76
Farse 257 55 32 a7 a 290 q 103 .57
Fiat 337 24 11 IS5 7 2 1 aar 1.55
Pontias 38 12 i1 3 3 ¥ ] 76 1.46
Auptin 208 54 2k 45 18 q 2 57 1,39
Standarnd 285 7 32 11- | 5 3 1] 353 1.38
Bulch 304 15 17 i2 | 2 I 1 15z 1.37
Hillman 258 27 7 10 2 i 3 313 .22
‘Hercedes V. 218 18 47 i | 10 13 o bl 1.20
Dt St 122 20 15 22 | 0 3 4 286 | 1,12
Ford Alemébn {: ] 20 13 13 | 2 3 1 253 1.02
Simeca 190 17 5 | ! 3 <} 224q 0.87
ipsmmer 188 [ [ ] i 1] (1] 210 0.8%
Qldamoviie 158 4 7 B i i E 164 .71
Liarcury 134 B 11 E 2 i 1 163 | 9,64
hiack 13F 10 4 7 1 o dq 163 o, k4
ChrysleEr 134 3 7 | ] 1 | 3 0 153 0.59
o R R AR
Hagh =L ] Ll (]
Ditras 1212 | 119 a7 | 78 ! 41 40 15 | 1558 | .05
= i = e :

TOTAL 18125 | 2650 | 1765 i 1452 | 604 so7 | 235 | 25638 (100,00

t —— T
= I-'-'ﬂ.'-"ﬂ- 10,34 | GBS ! SEG i B 3 P15 | 091 | 0000
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CUADRD No. 4.1

VEHICULOS EN CIRCULACION EN COSTA RICA
POR PROVINGIA Y MODELO

(1928 = 196010

Sam #ls = Car = Here= Guana=, Punia=, -

MODELD | pogg| jusle tage | oia cagte ! renas | u’"d’“! T““J %
fntes 1928 | | 0 | i L ] | ] o | 41 0,01
1928 ¢ 35 | 9| 3 il 1| o | 59| e
1929 | 12 A T Y e R L | 20/ s.ee
1930 k! ] [} L (1] 1] ] 4| @.0]
1530 | 25 il 3 il o y | o 3 p.13
1832 | 16 ! | 1| " R 20 | o.o8
1933 | 1o z o 0, 0 0 o 12 | 0.05
1934 § IF 3 2 i [ | (<] 2| 0.1
1935 | a5 | 3 ? | § [ 0 0 29| o.11
ma| @ 7 | 3 5 1 i 1 68| o.27
1537 18 & | 1o 11 ] T 133 | n.52
1933 | 121 19 11 i 2 3 3 162 | 0,63
1319 I 157 | a7 | 1'% 1 3 1 i) o.82

| | | |

{ 1 | ] ¥
1928-1909 | 573 | 79 | s | 7| 7 19 1 | 788 | 3,07

|

10 | 162 | 20 | | 2| 4 & v | 223 0,87
1941 | 227 [ | i iy 2 Ll 1 L 3| 1.29
1942 | 2087 | 52 | 44 21 0 1 | o q33| .70
1343 | a0 1 o | 6| a & | ] 1| 0.04
1944 zn| 3I Z | el 1| 2 0 32| 0.13
1945 26 16 & | 1 3y 1 3 £3: 8 tlr]l
1946 | 443 | 2| &2 |l 11| 27 1 | 77| 2.7
1567 | g3 Bo } s8! 4! 2! 16 | s | nrl %6
1948 | S00 | 72 53 | PR 13 20 736 | .87
I94h | 361§ &7 54 31 11 2l | 10 $62 | 2.19

= i ] ¥ T T
1940 - 1549 | 2524 | 435 ! 3 23 17 | a2 |70 379 14,82
P e e e
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)

Sam ¢

ala -

Car =

Here=

Guana-

Punty=

MCRALG José! juels | tego f[dia casie | renas | Umon| Toall %
1580 4EE 4 57 35 15 i {13] BAT| Z.80
1951 731 Lid 64 BE 25 45 18 | 1659] 4.13
1952 1005 148 111 79 2 19 & 1438) 5,61
1953 1331 250 L] 117 ] 58 E7 | 195E] 7T.62
1954 1650 P 162 147 51 63 21| 413 9.41
1955 1735 197 s 136 A0 50 io | 2263| B4.83
1956 1544 177 i 74 10 113 6| zoae| 7.4
1957 1652 216 (L 1 42 57 61 2236| B.72
1958 15848 199 157 115 £ 1 L] d| 2R | &85
1959 1362 241 18y 120 L Ir S | aa 19| o8| &.12
1960 1450 [ (] | 145 93 | al IS5 | 2058| @&.42
1961 | 370 i5 16 | 16 X | 10 - 475| 1.8%
] 1 T
1550 - 1961 | 15028 132 | 1383 L1172 L] B4l 155 | 21851 82,11
| | | |
] |
1928 = 1061 T 18825 | ZE50 | LTES | 1452 B : Ap7T 235 |i$.-533ll.¢l!'ﬂﬂ
. : —
% e 1004 | (A |.u-a 36 | 3.18 1 o0.91! 10000

NOTA: La table incluye Grdcamentis 1o modelos 1961 inacritos on 1560,
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CUADRD Me, 5.1

VEHICULOS EN CIRCULAGION EN COSTA FICA
POR PROVINCIA Y ESTILO

2 -ﬂ-ulumb-l Casmio=| | fuato - | Seationy Carga
PROVIGCIA | wilos nes } leeps | puges Iw:m livia= | TOTAL %
nos
San Joud B34 1963 2203 | 674 | 1518 3432 18125 T0. 70
|
Alajucla 519 512 B49 | 192 167 4T 2E50 10,34
Cartage 416 30 | 321 | 185 82 | 369 1765 | 6.28
Heredia 433 210 | %0 | w07 85 167 1452 | 5.66
1 1
Puntarenas i 145 168 | 163 | 63 2] 208 0T 3.15
Guanacasty 1 73 102 | 243 49 a2 g7 Gy 2,38
Limé&n b | &3 | 3 19 15 a4 238 0,91
TOTREL 09953 J468 | 4054 12859 | 190§ | 45&8% | 2LELD
% (oAl ER | AL 29 1581 5.03 ; 7.43 1546 10:0,00
NOTA:

La coluomna & "Cargs Livianoa® incluye Pick=ups ¥ panali.
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CUADRD Mo. 5.2

VEHICULDS EN CIRCULACION Vs. POBLACION
POR PROVINCLA

| { PERSOMAS POR

PROVINCIA | POBLACION | No, VEHICULOS VEHICULG

Gan José 411,308 18, 125 3

Alajuela 223,143 2. 650 Bd

Cartago 146.647 1. 765 | B4

Heredia Ti.a5¢ 1.452 Bl

Guanacosie 140.423 604 232

Puntarenas 141,194 Bay 175

Limé&n B 544 235 258

COSTA RICA | 1.199.116 ! 25.634 47 i

NOTA:
Los datos de poblacidn [ueron tomedos de la publicacitn de la Di-

reccién General de Estadfstica y Censos: “Principales Hechos Vi=
tales Ocumridos en Costa Rics = Aflo 1960
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registrados pers desgraciadamente no puede eliminar los vehfculos
que desaparecen de la circulacidn ya que muy pecos propictarios tie
nen el culdado de avisar a la Direccifn del Trinsito cuando eso suce
de, Fuf necesario, por lo tanto, hacer una reproduceién de las tar-
jetas ¢ indeinr una investigacidn de las revisiones de vehiculos que
hace Ia Dircceidn General del Trinsito, determinar el nimero deve
hiculos desaparecidos por accidente, etc, para tratar de depurar al
médximo ese (arjetero,
Se eliminaron en total alrededor de 2500 tarjetas quedando o total
de 24, 993 vehfoulos en circulacibn al 31 de diciembre de 1960,
Posiblemente en el curso de pocos dins quede totalmente  terminado
este trabajo del gque se presentard un informe con log grificos ¥ cua
dros estadfaticos ohtenidos. Los mis Importantes de log cuales se
presentan a continuacidn:
DIVISION DE ESTUDIOS FOTOGRAMETRICOS Y DE INVESTIGACIO
WES ECONOMICAS:
Durante el periods comprendide entre ol 17 de mayo de 1960 y el 30
de abril de 1981, fueron infciados varios estudios bdsicos,alrede -
dor de 108 cunles ha girado toda 1a labor de la Divisidn; estos estu -
dios s¢ resumen ¢n la siguiente forma:
1} Estudio parn uni via de comunicacidn entre un punto de la Carre
tera Liberia = Puerto Jesis ¥ Puerts Moreno y entre ¢ste Pusrto
y un punto de la Carretera Inferamericant,

2) Areas de limpia v desamonte en la carretera San Josié=- El Coco,

&b




3) Estudio rectificacién carretera No. 10 Cartago-Turrialba y Mo, 7

San José - Puriscal,
4) Anteproyecto Portuario - Obras Terrestres y Marftimas en ln Pa

nfnsula de Nicoya.
B) Estudio de Calificacifin de Suficiencia de las Rutag Nacionales

Regionales.

6) Eatudio de Costos y Benoficios para la determinncidn del régimen
de prioridades en la reconstruccitn de los proyectos comprendi -
doa en ¢l Plan Vial.

7i Estudio de Volocidades,

8} Estudio de consumo de combustible de vehfeulos automotores,

Sobre los citados estudios se hace el siguiente comentario:

1) Estudio para una vfa de comunicacién entre un punto de l1a Carre-
tera Liberia-Puerto Jesds v Puerto Moreno Y entre ¢ste Puerto v
un punto de la Carretera Interamericana,

Motivo del estudio:

En varias oportunidades se ha hablade acerca de la conveniencin o

necesidad de construlr una vfa que comunique la Carretera No,21 -

(Liberia - Puerto Jestis), con la Carretera No, 1 (nteramericana) .

El proplsito de esta v, se ha discutido, es el de acortar la distan-

cla de transporte de todos aquellos productores del cantén de  Santa

Cruz y lugares cireunvecinos que, teniends que transportar sus pro-

ductos por via terrestre, deben hacerlo vfa Liberia-Bar ranca. Esta

carretera por falta de una via mis directa como por ¢jemple  Santa

45



Cruz - Puerto Morene = La Irma de Abangares, les origina un  au-

mento ¢n los costos de transporte, asf como un mayor Hempo para

transportar la produccidn, comparada con los costos y el tiempo  a

consumir si la mencionada facilidad existiera, Se ha dicho también

que esta proposicitn, de llevarse a cabo, favorecerfa a los producto

res de la Penfnsula, ya que eliminarfa los inconvenientes que por fal

ta de puertos e instalaciones adecusdas ocasionn el sistoma de cabo-

taje, usado por los productores de las dreas al Sur de Santa Cruz.

El presente estudic ha sido realizado por el Departamento de Planea

mijento del Ministerio de Obras Pdblicas con el objeto de corrobhorar

o réctificar o conveniencin de leévar & enbo 1o eitada propogicidn,

La zona en estudio ofrece facilidad para desarrollo de varias alter -

nativas, las cuales han gido proyectadas en los mapas topogrdficos a
egcala 1:25, 000, de estos han sido derivados los perfiles del terre -
no, que fweron dibujados en hojas, en las cuales fueron proyectadas '
las diversas rasantos.

Para la porcitn Este; o sea la lfnea entre la desembocadura del Tem
plsque v la Carretera Intéramericana, fueron estudiadas einco alter-
nativas, como puede apreciarse en el diagrama esquemditico de loca-
lzacién general, Luego de una comparacidn de alternativas se en -
contrd que la alternativa E, &5 superior 4 las otras altecrnativas en
los aspectos imporiantes de ndmero de curvas, grade de curva total,
grado de curva por kilémetro, ascenso y descenso, razén promedio '

de ascenso y descenso, nlimero de alcantarillas y camino localizado

&l
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sobre trecho existe, Desde el punto de viata de las caracter{sticas,
es evidente la superioridad de la linea E; ain anﬂ;lm. la alternati=
va "A" habilita en mejor forma comunidades de elerta importancia
como gon San Buenaventora ¥ Colorads, asf eomo unn zona de pro -
duccidn importante.

Por las razunes apuntadas; se recomienda la lfnea E, én forma pre=
liminar. Estudios posteriores de campo vendrfan a dar la escogen -
cia definitiva entre las lineas A v E,

Para la linea al Oeste del Rio Tempisque, o sea la linea entre Puer
to Moreno y la Carretera Liberia - Puerto Jests, también fueron es
tudiadas cinco alternativas, que se muestran en el diagrama esque -
mitico de localizacién general.

Se encontrd que en longiiud, la aliernativa F es ménor que cualquie-
ra de las odras lfneas, y superior en los otros aspectos. Por esas '
razones la alternativa a recomendar serfa la Alternativa F.
Comparacifn con otras zonas alternas:

Hecha la escogencia de alternativa én la forma antériormenté mén -
clonada, se efectud una comparacifn de la Ifnea escogida con  otras
posibles rutas de zonas alternas, eapecilicamente para determinar s
edta rutn gerfa mis favorable para tranaportar lo produceidn de  la
Penfnaula, que la ruta Liberla-Barranca, o gue @] proyecto Vigla -
Playa Naranjo - Puntarenas - Barranea, Seé encontrd gue la ruta pro
puesta en el Plan Vial de Nicoya, o sea Vigfa - Playa Naranjo - Pun

tarenas es superior a cualquicra de las otras dos rutas v aventaja a



la vfa que se solicita por Puerto Moreno en 36 Km, de nueve reco -
rrido ¥ a la ruta Puerte Jesds - Liberia - Barranca en 126 Km. de
recorride. Ademdfs, la proposicitn Ruta 21 - Puerto Moréno - In -
teramericana no elimina la necesidad de construir la troneal Vigia -
Playa Naranjo, por lo que en realidad no puede considerarse  como
condicidén alterna de €sta. En resumen que la Ruta 21 - Puerto More
ne = [nteramericana, no justifica como ruta altérna, comparada con
Ia via Vigia - Playa Naranjo - Puntarenas - Barranca, y por lo tan -
to su justificacitn debe hacerse como camine de penetracidn que ha -
bilite en mejor forma las comunidades localizadns en su firea de in=
Muerneia,
De acuerdo con la produccidn 8¢ encontrd que para este proyecto el
niimero de vehfoulos ea:

Ruta 1 - Puerto Moreno 24 v.p.d.

Puerto Moreno-Interamericana 40 v, p. d.
E# indudable que un andlisis del tipo pretendido requiere informa -
cifn detallada con la cual no se cuenta, por consiguiente labase mis
ma del andlisis efectundo es bastante inestable. Para realizar un (]
tudio de impacto econbmico es necesaric comtar con Eﬂtuﬂin;s de zoni
ficacién agrfeola y otros, en nuestre medio imposibles de obtener en
forma prdctica. Los datos de censo agropecuario, base de compara
eifn, dan desglose por distritos, como subdivisifn minima, de ma -
nera que adn determinando en forma exacta el drea de un distritogue

tribute a un proyecto, no se sabe cual es la magnitud de  produceién



de esa firea y puede darse el caso que toda 1a produceitn del distrito
se obtenga precisamente ¢n ¢l drea no tributaria ﬂ;I proyecto, tenin
dose como consecuencia que ese disirito, en realidad no tributarfa a
el proyecto,

La comparacifn de Ias caracterfsticas fficas de las alternativas es
correcta y tiene como limitacién dnicamente la diferencia que presen
ta la topograffa del terrens con la de los mapas en que se trabajs,

2) Informe sobre dreas de limpia y desmonte de la Carretera San Jo
gé - Aeropuerto El Coco ( de Em, 1 +702 a Km, 13 + 348, 75)
Mediante la observacidn estereoscipica sobre iotograffa aérea de la
zont que atraviesa o carretera, se logrd identificar superficies cu-
biertas por diferentes cultivoes (café, ecafta, pastos, hortalizas, otc.)
y ademiis se estimaron las longitudes gue abarcan calles piblicas o

construcclones,

e caloularon las correspondientes dreas v ¢ complett el estudio
con lod planos de derecho de via elaborades por el Departamento de
Vialidad, En esta forma se logrd un detalle cada 500 m, , de las 4 -
reas estimadas como caff, cafia, pastos, hortalizas, dreas de cons-
truecitn y calle pihlicas,

3} Estudio scbre las rectificaciones a las carreteras Cartago = Tu-

rrialba - (Ruta 10) y San José - Puriscal - (Ruta T)

Contande con mapas del Instituto Geogrifico de Costa Rica, escala
1:12, 000, gque abarcan la zona Cartago Turrialba, s¢ inicid ¢l estu -

dic de la Ruta 10, con el objeto de enconirar la forma de rectificar '
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las secciones mAs diffeiles de la carrétera.

8o efectud un estudio scbre el terreno, para determinar las pendien-
tos y sus longitudes, aprovechando tambifn 1a ocasitn para formar =
se criterio scbre las condiciones del terreno.

Con la informacifn recogida, se trazaron on los mapas respectivos,
las correcelones de alineamiento que se consideraron mids importan
tes, en las secciones criticas, Sin embargo, queda adn por efectuar
recanocimientos topogrificos para comprobar las observaciones o=

feciuadas sobre loa mapes,

El estudio de la Reta 7, apenas se logrd iniclarlo, Se observaron fo

tograifas afreas de la zona, se localizaron puntos obligadoes y se ubi

el el alineamiento actual,

Ademdis g0 estudiaron mapas escaln 1:25, 000 v 1:12,000 que cubren

In zona Santa Ana - Puriscal.

4} Anteproyoectoe Portuario - Obras Terrestres y Marflimas para la
Penfnsula de Nicoya,

Este anteproyecto se efectud con el objeto de definir las obras terre

tros v marftimas gue formardn la linea principal del fuluro sistema’

vial de la Penfnsula de Nicoya., Estas obras, forma preliminar, s¢

habfan recomendado en ol Anteprovecto de Red Vial Principal parala

Penfnsula de Micoya (Departaments de Planeamiento MOP, 1959).

WNo e presenta en este estudio un disefio de las obras por construlr,

pues el objetive principal que se bused fue recopilar, ordenar ¢ in -

terpretar toda la informacitn bisica disponible, con el chjeto de els-
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borar un anteproyecto que incluyera cstimacionos _pmumi:um du
costos y presentario en forma clara, de tal modo que los organis -
mes encargados de dar financiacidn a las obras de cardcter poblico,
contaran con informacién suficiente para definir 8i ¢l proyecto estd
dentro de las posibilidades {inancieras del Pafs, o &i por ¢l contra -
rio, serfa necesario buscarle una financincifn en el exterior.

En el aspecto de la carretera que s¢ recomienda construir (Cap. IV )
g tropezd con el inconveniente de que no hay informacidn bidsica so-
bre la variacitn de costos de operacidn en Costa Rica, jeira diferen-
tes pendlientes, curvatura, tipo de superficie, ete, por lo tanto, los
datos gque aparecen én la comparacidn de caracteristicas [faicas de
lag alternativas (cuadros 4-1 a 4-3, Cap. IV) sblo fueron utilizados
en forma parcial, sin poder presentar un andalisis de costos de opera
clbn para cada alternativa,

Ctra limitacidn que se encontrd fue la falta de fotograffa aérea re -
ciente de la zona que atraviesa la via proyectada, pues contando sola
mente con fotograffas de hace 15 aftos ¥ tomadas a gran altura, sblo
g puede obltener uno ligera idea de la regifn en estudio,
Reconocimientos sobre el terreno no se llevaron a cabo debido a lo
inaceesible de la regifn en lo época de las luvias (el estudio se ini =
cib en maye de 19603, El mal estado de las pocas ving actusles y ls.t
falta de puentes en muchos rios, limitan el acceso a la regifn y sola
mente én ¢l verano 8e puede recorrerla en vehiculos motorizados.

En el aspecto de las obras portuarias (Cap. V), la informacidnm bisi-




ea esencial no s¢ logrs conseguir sino después de llevar a cabo  un
plan de trabajo en el campo, para obtener los datos mediante obser -
vaciones directas, le que origing una mayor duracifn del estudio -
(Cap. V).

Dada la ubjcacidén de la zona en que se proyvectan construir las obras
del puerts de cabotaje (ver Fig, 4-1, Cap. IV }, el accesoa  Bahfa
Naranjo s¢ hace con facilidad en lancha, sallendo de Puntarenas, pe-
ro e de notar que debido a que ¢sta bahfa no tiene embarcadero, las
lenehas que hacen los ftinerarios normales dentro del Golfo de Nico-
ya, no llegan hasta ella, por lo que fue necesario alquilar lanchas !
que hicieran ¢l serviclo exclusivo a la Bahfa, para transportar ¢l
pirsonal y ol equipo de trabajo.

Finalmente, cabe agregar que las labores de campo en Bahfa Naran-
jo estuvieron limitadas por el escaso contingente humano disponible
¥y por las condiciones atmosféricas, lo que obligd al perasonal a ren -
dir en forma extraordinaria durante las horas de buen tlempo, (nicn
posibilidad de concluir el estudio de la Bahfa, en el término que 8@
hizo, (Pdrrafo F, Cap. V)

Forma de realizar el estudio:

Cr:'m bage en las recomendaciones preliminares que s¢ hicleron en el
Anteproyecto de Red Vial para Nicoya, se confeceiond un temario de
finiéndose desde un principio el aleanee del estudio. Sin  embargo,
més tarde hubo que hacerle algunas variaciones pequedas debidas a
las limitaciones encontradas (pdrrafos iniciales), pero en  general



no se cambid notablemente el plan original,
Las diferentes alternativas para la carretera pru}amadn (Cap. IV )
s¢ estudiaron en mapas publicados por el Instituto Geogrdfics Macio-
nal, escala 1:25,000, Se usarcn, ademds, las normas de disefio del
Departamento de Vialidad MOP., segin ¢] "Plan Vial", 1859, y el
"Desarrelle Vial Previsto™ 1980,
El eatudio portuario tuvo dos fases:
1} Obaervaciones directas en Bahfa Naranjo que incluyeron:
i} Establecimiento de una poligonal para levantamiento plasi -
mitrico ¥ de niveles,
i) Ejecuecién de un plan de sondeos en la determinacitn de las
profundidades de la Bahfa,
iil} Recopilacién de dates sobre viento, olenje, mareas, make -
riales de la costa, etc.
2} Estudios en la Oficina:
i) Intérpretacifn y ordenamiento de los datos de campo,
i) Congulta de toda la bibliograffa dispontble al respects,
El estudio completo siguid un orden cronolégico en la siguiente for -
ma:
1) Capftula I Planificacidn
2) Capltule IV Estudios sobre las obras terrestres
3) Capftulo V Eatudios sobre las obras marftimas
4) Capfiule VI Estudios sobre los costos de transporte

5) Capftule [OI : Recapitulacién - Recomendaciones



G) Capitulo 1 Introduceidn

Fucnbes de informaciin:

1) Universidad de Costa Rica, - Desarrollo Econfmico de Costa Ri -

Cl.

2} Direceitn General de Estadistica vy Congos,. - Departamento de Es
tadfatica Econdmica = Seceitn de Transportes.

3) Banco Central de Costa Rica, - Departamento de Estudios Econt-
micos - Socclin de Ingresoc Nacional.

4) Servicio Mebeoroldgico Macional,

3) Instituto Geogrilico de Costa Rica, - Seocitn de Cdleulo v Sec -
clfim de Cartograffa,

6} Comlsitn Interamericana del AtGn Tropical. - Laboratorio Regio

nil, Puntarenas, Costa Rica,

Aszsoramiento:

El estudio fue préparado con la colaboracién del personal del Depar-
tamento de Planeamiento, MOP y en &1 cooperaron las siguientes per
gsonas pertenéciéntés a otras dependencias e Instituciones piblicas,
Ing. Kenneth 8. Bell - Maciones Unidas, Recomendaciones sobre el
Capftulo ¥,

Sefior Arnolde Rivero - Instituto Geogriifico de Costa Rica. Suminis-
trd informacifn cartogrdficn. Hizo recomendaciones sohre la pre -
sentacifn de mapas en el estudio,

Ing. Ellist Coben P. - Servieio Meteorolégico, Sugerencias técnicas




en el campo de la investigacidén, Suministré equipe de investigacifin

meteorolfgicn.

Lic. Radl Hess, - Universidad de Costa Rica - Sugerencias  en el

eampo econdmico,

A. - Sumario:

En los siguientes plirrafos se hace un resumen de los resultados ob-
tenidos en el estudio de anteproyecto, con el chieto de que puedan ser
analizados edmoda v ripidamente. El estudio detallado que s¢  én =
cuentra desarrollade en los Capftulos IV, V y VI del Anteproyecto,
1. = Carretera Troncal Vigla - Bahia Naranjo:

Establecidas las posibles alternativas para la via provectada, se es-
tudiaron sus secciones tfpicas v luego de hacer una comparacifn  de
caracterfsticas ffaicas de cada aliernativa (cundros 4=1 a 4=3), i
recomienda como Ifnea preliminar 1o Ifnea 3, que combina tramos e
bajurn y altura, en forma tal que logra comunicar muchos de los
principales niclecs de poblacitn de la llanura (Santa Rita, Jicaral,
ete. ) ¥ también permite una localizacitn fuera de las zonas mis orf
ticas de la bajura, que podrfan originar problemas graves de drena
je en la époen Nuviosa,

La linea abarca aproximadamente 12 Km. d¢ camino viejo y su lon -
gitud total es de 50,7 Km. Contard con dos vias de 3,10 m, cada u-
na ¥y espaldones de 1 metro,

Dada la ubicacién propuesta, In carretera tendrd caracterfsticas de

via troneal de la red vecinal existente en o regiSn Sureste de la Pe-
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nfnsula de Nicoya.

Su importancia queda destacada sl se considera que:

a} habilitarfa una regidn de gran productividad agricela, que actual -
mente no cuenta con caminos adecundos,

b} esta vin gerfa la lfnea principal del futuro sistema vial de la re -

gifin Sur de la Peninsula de Nicoya, (Ver mapa - Fig. 3-1).

2. = Dhras Protuarias:

Estas obras incluyen:

a) un dique de proteccidén y acesso a lag instalaciones de atrague,

b} una zona con dreas para oficinas administrativas, bodegas v pa -
tios,

<} plataforma = muelle con drea suficiente pars permitir Ia entradaa
camiones de carga.

dj instalaciones adecuadas para el atrague de transbordadores { Fig
5-148 19,

El digue tendrd una longitud de aproximadamente 520 m., con Sec-

clones transversales como s¢ muestra en la Fig, 5-18. Su funcifn '

principal serd proteger de los efectos del viento, el drea adyacente

al muelle, pero al mismo tiempo tendrd otra funcitn de gran impor -

tancia, cual es la de servir de via de aceeso, a los vehfculos con pa

sajercs y carga, hasta ¢l muelle,

8¢ propone que el extremo norte del dique sea amplindo mediante un

rellens adicional (Figs, 5-19 y 5=20) de tal forma, que se pueda con

tar con suficiente drea para construir oficinas, bodegas, patios, etc.

b
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y para futuras amplinciones.

El muelle estarfa constitufdo por una plataforma de hormigin refor-
zado, de 13 x 100 metros, lo cual dard suficlente espacio para gue
puedan amarrar dos barcos de unos 35 m, de eslora, (Fig, 5-19).
Las instalaciones para que atraguen los transbordadores comprenden
una estructura soportinté ¥ un sistema mecnico que acclonard Ia
rampa movible ségin los niveles de la marea, (Figs. 5-20 y 5-21).
La zona de atragque recomendada, tlene profundidades de 4. 00 m. en
marea baja, En esta forma podrfan atracar barcos hasta de 3, 65m
de calado,

Finalmente, ea de notar, que los barcos que saldrfan de Bahfa MNa -
ranjo, llegarfan a Puntarenas entrando por el estero,

El servicio de cabotaje podrfa usar las instalaciones actuales, pero
para que atraguen los transbordadores se deben construir obras adi-
cionales, que incluyan una rampa similar a la recomendada para Ba-
hia Naranjo v las vias de acceso correspondientes, El sitio que se
recomienda para ubicar estas obras eén Puntarenas, @8 el coadrante
adyvacente al coatado Este del edificio del muellecito, lo que permitl
ria un ficil aceeso tanto para las embarcaciones, como para log ve -

hiculos automotoros.

B. - Resultados finales:
Del estudio detallado que se hizo eén los capftulos IV ¥ V, se obtuvie-
ron costos y estimaciones de las ohras por construir, luego de que

esas obras so¢ habfon definido de acwerdo con las necesidades de las
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zonas que podrfan beneficiarse con el provecto,
El Cundro 3-1 resume log costos tolales del prng-;:m ¥ s confeceio
ot gegin los datos e informacidn que se presenta en los capftulos TV

y V.
CUADRD 3=1

Costo Carretera Costo Obras Portuariss
DESCRIPCION Parcial Total Parcial Total
Estudios 234, 150 B0, 000
Anteproyecto 10, 000 25, 00
Proyecto 228, 150 275, 000
Construccidn 6. 551, 850 2. 300, 000
Penfnsula Micoya & 861, 850 3, 150, (k0
Puntarenas 150, (00
TOTALES 7. 100, 040 3. 300, 000
COSTO ESTIMADO DEL PROYECTO & 10, 400, 000

. - Concluaiones:

Es diffcil estimar loa beneficios gue se derivarian ai ¢l proyectopor
fuario completo e construyera, Son pocos los datos disponibles so-
bre la produccién de las zonas que se beneficiarfan y escasa la infor
macién sobre los costos de transporte de esa produceidn hasta los
mereades del interior del pafs. Sin embargo se puede decir gque ol
proyecto ¢n conjunto ofrecerfa grandes ventajas parala  Penfnsula
de Micoya, &l consideramos que:

{) el recorrido promedio del tonelaje a transportar se reducirfa en
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casi un 55%,.

il} se podrfa ofrecer un servicio continuo de cabotaje, lo que ven -
dria a reducir las pérdidas en tiempo 3 dinero gue s¢ producen
en 1o actualidad por las deficiencias del sistema existente,

ifi) se podria habilitar la zonn Sureste de la Penifnsula de Nico-
va, mediante una carretera troneal que vendria o llenar una ne-
cesldad urgente de los pobladores de la citada zona, quenocucn
tan mis qué con unos pocos caminos de veranc, Ademds, al con
tar la zona con una via en buenas condiciones para todo Elempo,
atraerfa mis inmigrantes que podrefan impulaar ¢l degarrallo a-
gricola de todas aguellas regiones que afin no han sido explota -
das plenamente,

Siendo 1a inversidn total considerable, aproximadamente 10. 5 millo=

nes, es de suponer que la forma mis probable de obtener la realiza-

cifn total del proyvecto sea construyendo las obras por ¢lapas sucesi-
vis,

En ¢l easo de gque la construccién del proyvects se hiciera en esta for

ma, se recomienda téener especial cuidado de que el dique s¢a cons -

trufdo en etapas completas, de modo gque nunca se presente el caso
de que el ntcleo quede oxpuesto a la accidn de las corrientes de ma -
rea y del oleaje, pues se podrfa dafiar seriamente toda su estructu-

Tril.

Comentario final:

En general ¢ puede establecer que 1a labor encomendada se pudo 1le




var a cabo sin grandes tropiezos gracias a la cooperacifn y  apoyo
que se encuentra en el Departamento.

Sin embargo, es necesario hacer notar que la falta de vehiculos fn -
fluye en forma determinante scbre 1a eficlencla del  trabajo, debi -
do a que en muches casos no se pueden cumplir los planes de traba -
jo de eampo preparados de antemano, pues hay que limitarse a usar
los vehfoulos en forma irregular y con probabilidad de sufrir desper

fectos, debide al mal estado en que se encuentran,

5) Estucdio de Calificacitn de Suficiéncia de las Rutas Macionales y
Reglonales:

El sistema do Calificacion de Suficiencia e realiza con el objeto de
ardenar lag secciones de las carreteras existentes, estableciends -
prieridades, de acuerdo con sus necesidades de mejoramients o re -
construccidn, Dependiendo de Ia informacin existente, o de la fack
lidad para cbtenerla, se califican las secciones de las  carreteras
desde el punto de vista del servieio que prestan y la seguridad y efi -
ciencia que ofrecen, Cada seccifn se valorn sobre la base de sufi -
clencia estructural de seguridad y servicio y una tabulacién de todas
lag secclones en el orden ascendente de sus calificaciones, propor -
ciona un programa de prioridades para mejoramiento, Sobre la ba =
8¢ de su deficiencia con relacifn a normas prefijadas, la distribu -

cién de la calificacién se hace tomando en cuenta caracterfsticas lo -

cales,

En sistemas donde Ia congestion de transito os el problema fundamen

(=]



tal, ¢ asigna un mayor porcentaje de la calificacién total al factor

en ege caso primordial, que es la Capacidad, En u;ntamu donde 1a
Deficiencin Estructural es ¢l principal problema, se da mayor &nfa

sis al elamento Adecuabilidad Estructural,

Mo existe entonees, un método uniforme, precisamente por ser un

gistema convencional qui se elabora tomando en consideraciin ca -
racteriaticas que son proplas de los sistemas viales, los cuales va-

rian entre ellos,

Egte sisterma no a8 un estudio econdmico basado en comparacifn de

costos ¥ benelicios, aino que mide la calidad de las seccliones, me-

diante un sistema convencionalmente asumido, y tiene el mérite de
tabular las secciones en orden de deficiencia ¥ por consiguiente de
necegidades,

Este método aplicado al sistema vial de Costa Rica propone califi -

car Ia suficiencia de 1as secciones en sus elementos fundamentales

que son Adecuabilidad Estructural, Seguridad v Capacidad o Servi =

cio.

El factor principal que dicta las necesidades de mejoras debe serbd
sieamente la Adecuabilidad Estructural, por coanto es este ol fac -
tor que mis incide en la deficlencia del sistema vial existente. Se

propone asignar a este factor 50 puntos, distribuides en 40 puntos a
Fundacifn v Superflieie ¥ 10 puntos a Drenaje,

El segundo factor en importancia para determinar reconstruccitn de

Becciones e Capacidad o Servicio que se calificari con 30 puntos;

Gl




este factor califica el grado de congestifn de trénsito, 1o cual es

muy importante por cuanto una carretera pueds ser estructuralmen-

te sana o perfecta, pero deficiente o inadecuada para soportar "'"“"E

minada demanda de trinsito,

Finalmente ¢ ha agignado 20 puntos al factor de Seguridad, califi -

cado por medio de las caracterfsticas ffsicas que lo afectan.

El sistema propuesto se resume a continuacibn:

Drenaje

Fundacifn - Superficie

Seguridad

Servicio (Capacidad)

Drennje Adecuado
Regular
Inadecuado

Fundacifn-Superficie Subrasante
Bub-base incompleta o de-
fectuosa o completa ¥ per-
fecta
Base incompleta o defec -
Ema o completa y perfec-
Superficie de rodamiento

Seguridad Ancho de pavimento
Ancho de espaldones
Visibilidad de parada

Puentes angoatos

10 pnt. mfizx,
40 pnt, mix,
20 pnt, mix.
30 pnt, mix.
G=10 X
5 "
0, -5 L
0 "
1-13 ®
12=20 ™
20-40
-4 L
0-4 "
0-4 ™
0-3 n



Cruces de ferrocarril 0-3 prt. mdx,

Cruces carretera 0-2 e
Servicio Ancho de pavimento 0-8 "
.-'l-m‘n-: de eapaldones 0= A
Visibilidad de pasada 0-6 L
Visibilidad de parada -6 L
Pendientes -4 s

Discusifn de factores:

Drenaje;

La {alta de drenajes o lo inadecuado de eatos disminuird la califica -
cibn de 10 a 0, de acuerdo con la proporciin de la seccldn afectada y
la seriedad de la condicidn,

Fundacitn Superficie:

Por cuanto el Departaments de Plapeamiento no cuenta con medios &
decuados para realizar la calificacifn de estos factores; se cbiuvela
golaboracifn muy estimable del Laboratorio de Materiales, para e-

fecto de realizar eate trabajo,

Seguridad:

El ancho de pavimento afecta la seguridad de los vehfculos, cuanto
mie angosto sea el pavimento, tanto menor serd la facilidad de mo-
vimlento,

El ancho de espaldones airve como refugio a los vehfculos descom =

puestos, donde no hay espaldones, los vehfoulos descompuestos chetru




ven la via, constituyendo un factor en contra de la seguridad de eip -
culacién,

Visibilidad de parada: La seguridad exige distancias mfnimas de pa
rada en situaciones de emergencia {tiempo de percepcifn, mis tiem
po de reaccitn, mis tiempo de frenado),

Puentes angostos: Cuando los puentes son mis angostos que el anp -
cho exigido por las normas de disefio, la seguridad se afecta por po-
gibles impactos.

Cruces de ferrocarril y cruces de carretera; Constituyen un riesgo

de colisidn a menos que los pasos scan a desnivel,

Fervicio:

Ancho de pavimento:  El ancho inadecundo contribuye a que los ve -
hifculos se retrasen v limita las oportunidades de paso constituyendo
una restriceifn de capacidad para movilizar determinado volumen de
trdnaito,

Los espaldones angostos reducen la veloeidad de optraciin ccagio -
nando restriceiones en la capacidad,

La visibilidad restringida por curvatura ¥ pendientes limita las opor
tunidades de paso, Se considera que el calificar la visibilidad de pa
rada también se estd tomando en cuenta el efecto de curvatura, Ia
cual no se califica directamente por falta de informacifn suficiente.
Las pendientes pronunciadas restringen Ia velocidad de los vehfculos
comerciales lo que a su vez limita las oportunidades de paso,

Para llevar a cabo esto trabajo es necesario determinar en el campa,

B
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para cada subseccifn, la clase de terreno, el ancho de pavimentaan

cho de espaldones, visibilidad, pendientes, cruces de carretera yie

rrocarril ¥ puentes angostos, Para esto se diseds ia hoja de traba -
jo que se mueatracn :ste informe, Para hacer el estudio de visfbi-

lidad se adoptd ¢l sistema usado en North Carolina v para el estu -

dio de pendientes se diseflé un gradidmetro del cual se inserta foto-

grafla, este es sencillamente un tubo en forma de U con agua colo -

readn y una escala graduada eolocada en una tabla la cual se fija en

Ia parte interior del vehfoulo de tal modo que cuando el vehfenlo es-

td a desnivel los escalas indican el % de 1a pendiente de 13 seccifin a

desnivel.

Para éfecto de determinar las calificaciones, fueron selecelonadas

normas de disefio y normas tolerables, las cunles se muestran en ho
jo adjunta, y con base en éstas fue elaborada la tabla de califica -

clin de Seguridad ¥ Servicio, cuya hoja tambifn s¢ adjunta,

Como la Capacidad del vehfeulo promedio existente ¢n Costa Rica es

diferente dal usado por Ian AASHO no 8¢ puecden usar los grificos de

éata y entonces se elabord un grifico, que con este informe se inclu
ye, para determinar las longltudes maximas permisibles para las

diferentes pendientes,

Como ejemplo de la forma en que se presentard la calilicacitn  de

lns diferentes subsecciones, se incluye la hoja correspondiente a la
Buta 1 - San Jos&-5an Ramdn, advirtiendo gue log valores de califi-

cacidn no son reales,
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El ritmo de trabajo no ha sido el deseado fundamentalmente por  Ja
falta de medio de comunicacifn, Un trabajo de este tipo requiere per
sonal movilizdndose permanentemente aohre todas las carreteras g
efecto de oblener los datos de ancho de pavimento, ete., ¥ & pesarde
que $¢ cuentik O un vehfeuls v ocasionalmente con dos, e8 lo cler-
to que aproximadamente el 50% del tiempo &stos estin en reparaci,
debido a lo deteriorados que estdn y muchas veces los vehfoulos se
descomponén en el campo,

A pesar de que ese ritmo no es el deseable por las razones apunta -
dag, 8¢ ha realizado apreciable libor si 8¢ considera que la lnfﬂrm_a
olin necesaria & amplia.,

51 se logra mayor rendimiento en el trabajo de campo, s¢ estima que
el sistema completo de carreteras Macionales v Regionales quedard
calificado en el transcurso del presente afo, ¢l mejor rendimientode
trabajo depende fundamentalmente de poder contar con dos vehfcu -
los en buenns condiciones, destinados uno a obtener informacién que
falta de pendientes y visibilidad v el otro destinado a obtener datos

de anchos, cspaldones, ebe,

6) Estudio de Costos y Beneficios para la determinacién de nriorida

des de los Provectos de Reconstruccidn comprendidos en E1 Flan
Vial,

En el mes de diciembre de 1960 el Banco Mundinl solicits un estudis
econbmico para determinar las prioridades de construccién de los

proyectos del Plan Vial, con tal motivo se realizé un trabajo que 8¢

[



resume asf:

Carreteras por mejorarae:

La estimacifn de los ahorros a esperar fue realizada, usando como
gufa informe de la AASHO "Road User Benefit Analyses for Highway
Improvements", edicién de 1960, Se prepard la hoja de trabajo ad -
junta, en la cual se tabularon las distancias y costos de proyecto;pro
medio de trdnsito diaric pesado para cada proyecto ¥y sus proyeccio-
nes a los afios 1963 y 1973, La clasificacifn de vehfculos por tipo (L
vianos y peaados), fue tomada de los records existentes, en algunos
casog, realizando conteos para el efecto en algunos otros yen los
casod carentes de informacifn y de tiempo para obtenerla, se esti -
mb el porcentaje de vehfeulos pesados por comparacidn con carrete-
ris de condiciones similares, Como carretera tfpica fue escogidala
carretera San José - San Ramén (Ruta 1), por cuanto es la més cono
cida, cuenta con investigaciones adecuadas de pendientes, curvatura,
vigibilidad, ete, constituyendoe por lo tanto, excelente base de cOmpa
racifn. Las velocidades de ruedo fueron investigadas en el ecampo,
mediante el sistema "License Matching Method", descrito en H.R. R
Bulletin No. 156 por William P. Walker; 26 secciones de carreteras,
fueron investigadas en total, escogidas con diferente alineamiento, di
ferentes pendientes ¥ con diferente tipo v condicidn de superficie, co-
mo asfalto en buen estado, asfalto en mal estado, ete. Esto propor-
ciond una escala de valores con la cual se compard cada proyecto a-

signindole el rango de velocidades correspondientes, Cabe mencio -

67



REFUBLICA LE COSTA RICA
MINISTERIO DE OBRAS FUBLICAS

Proyecto: S Jose - Curridapar (R-2) Listancia:_4800 m. Costo §_2.4/0 00028
TP - 1959: 3320  1963: 3970  1973:_ #2609 % vehiculos pesados: 335 % vehic. livianos: §5%
_._._-_ﬁ_ _% + « il ~ TSN TE*I AN - I e, 4
aF = Cn &
= = o T ol | B & ke =
8 §ol 85 « |5:3| 82| E|35|33
= 5 29l 28] * |pistan| 227 g s |52 |Ea
2 T ot & B I3 | ew
=2y = cia. ;8 = o
0=3 25 if08
Abraris =&t 3=5 |_go | 1320
Carretera tipica IE W =T | 22 | 1385 | ;xar o045 | Lo S
Rura F =9 12 g
G=12 5 §d 55
Elie 8 In O - SRS
0=3 Fa 220 |
-5 | _ g | izep
Carratera actual daraitep -M 48 L ;:; ry & &8 2 2F aii o4 .98
3-12 ;
0=-3 -2e) ig. 90
=5 ] =2 [l
Carretera mejorada | dsreire-8 | 44 N 5= rogr | #89 | 0.3F | cas
7=9 =
9-12
Ahorro .08 o.i

(1) Ahorro anual = TPD x % Vehiculos livianos x 365 x Ahorro/vehic. x distancia = 226052
Ahorro anual = TPD x % Vehfculos pesados x 365 x Ahomo/vehfc, x distancia = gFer.ras

(2) Ahorro anual de mentenimiento = Ahorre/Km. % dIStancia «...........e.... - 2o 200
Ahorre Total w (1) +(2) ....... e R AL e v o R o R = __S5i4.000
Porcentaje de reintegro sobre la inversin = _AhoTro total = /.37

Costo de proyecto



nar que el ineremento de velocidad a esperar por cambio de¢ superfi=
cie fue adjudicado con criterio conservador, con el objeto de mante-
nerae dentro del campo de la seguridad en cuanto a la determinacitn
de los ahorros anuales se refiere,

Por la condicifn actual de la superficie, no se ha considerado ade -
cuado usar la clasificacién de operncién libre normal y restringida,
sino que se ha usado una clasificacifn general de operacifn normal,
Para la condicién futura de la superficie (bien pavimentada), se ha
estimado que en general se puede asumir un 35% de vehfoulos comer
cinles con un factor equivalente de 4, 1a restriceitn en capacidad on

tonces es 100 = 10 0.50; en visibilidad ge puede asu -
Gh+36% 4 205

mir una restriccidn de 60% sobre 1500° visibilidad de pasada, lo cual
da un factor de ¢. 80 (pdginn 58 Highway Capacity Manual, Tabla -

11, 720 = 0,80); debidoa la reconstruceifn de las carreteras, so
400

consideran desechables los factores de claro lateral y ancho de pavi
mento; ¢l factor combinado es 0.5 x 0,8 = 0. 4: la eapacidad pricti -
caes 300 x 0.4 z 360 v.p, h. De acuerdo con las investigaciones
realizadns en el pafs, la treintava hora de volumen es aproximada -
mente el 10% del promedio de trdnsito diario, por consiguiente el

TPD es 350 = LE00v.p.d.  en estas condiciones el 10mite de o-
0. 10

peracitn libre es 3, 600 x 0,75 = 2, 700 v. p.d. vy el lfmite de opera -
cifin normal es 3, 600 x 1,25 « 4, 500 v, p, d. ; proyectos cuyo TPD sea

menor de 2, 700 v.p.d. tendrdin operacin libre, proyectos cuyo TPD



esté comprendido dentro de los Ifmites 2,700 - 4. 500 tendrdn opera-
olén nermal, Los rangos de pendientes fuercn tomados de los inven
tarios realizados en las diferentes carreteras, con excepeldn de sle
te proyectos carentes de csta informacifn. Las pendientes d¢ es-
tos slete provectos fueron estimadas por comparacién con carrete-
rag similares. La toma de pendiente se realizé en el campo con el
auxilio de un aparato disefiado para el efecto; el aparato fue realiza
do de acuerdo con la idea proporcionads por ¢l Estado de Nebraska
en "Time Saving Methods in Highway Engineering” - Chapter 2 Pla
nning page 23 H. R. B.

El tipo v la condicifn de la superficie fueron divididos en:

Superficie de asfalio en buen estado,

Superficie de asfalto en mal estado,

Superfleie de lastre en buen estado,

Superficie de lastre an mal eatads,

Superficie de tierra.

El efecto de curvas inadecuadamente superelevadas hubo de ser de -
sechado debido a la falta de informacin pertinente,

Para las superficies de asfalto, lastre y tierra, en buen estado fue
encontrado el costo de operacidn, de las figuras 2, 3, 4, AASHO Report,
Los costos de operacitn de superficies de asfalto y lastre en buen es
tado y lastre y tierra en buen estada,

Para encontrar costos de operacifn en superficies con pendientes 9-
12% los valores de las curvas 2, 3,4, lueron extrapolados,



El costo de operacifn pesado por kilémetro de pada provecto, condi-
cibn actual fue dividido entre el costo pesado por kilimetro de la ca
rretera tipica (valores AASHO), este cociente es un factor de varia-
citin del costo de operacifn con respecto a la carretera tpica, este
factor se multiplics por @0, 45 y @1.05 (costos promedios de opera -
cibn de vehfculos livianos y vehfeulos pesados, valores de Costa Ri
ca) proporcionando el costo de operacitn por kilémetro para cada pro
yeoto,

El costo de operacién pesado por kilémetro de cada proyecte mejora
do, fue dividido entre el correspondiente costo de operacin pesado !
por kilémetro, condicifn actual (valores AASHO), este cociente es el
factor de ahorro por vehfeulo kildmetro que se multiplich por su oo
rrespondiente coato de operacitn por kilémetro, condiciones actus -
les, (valor de Costa Rica) para cbtener el costo de operacién por ki-
lémetro en cada proyecto (valor de Costa Rica).

La diferencia entre los costos actuales y los costes mejorados (va -
lor de Costa Rica) proporciont el ahorro por vehfoulos-kildmetre -
(doa tipos, livianos y pesados) en cada proyecto,

El aborro de vehfeulo-kilémetro (livianos) por TPD x% liviancs x 385)
did el ahorre anual de vehfoulos livianos,

Similarmente se obtuvo el ahorro anual de vehfoulos pesados, La Bu
ma de log dos ahorros anteriores mfs los ahorros de conservacids
di6 el ahorro total anual de cada proyecto: el ahorro total anfial se di

vidi4 entre el costo del proyecto para obtener el porcentaje de refinte




gro sobre la inversidn,

Confeccifn del Orden:
Los poreentajes de reintegro de los 62 proyectos de reconstruceidn '

fueron ordenados decreclentemente de modo que el proyecto de ma-
yor porcentaje, por ser relativamente mia reproductive, fue conal -
derads eomo nimers uno en la lista de priovidades y asimiamo el pro
yecto de menor porcentaje fue ubicado en Gltima posicibn.  Una ves

encontrade 1a magnitud de trabajo por afo 8¢ procedit a programar |

Ia construceion de los proyectos por aflo, con base en el anterior or

den de prioridades pere cambinndo de afios aquellos provectos que

por estar situsdos en Zonas comunes o por cualquier interferenciapu
dieran ocasionar inconvenientos a loa vecinos de la zona, aislinda -
loa al interrumpir simultdneamente sus salidas alternas,

Es oportune mencionar que actuslmente se trabaja en un estudio  de
"Sufficiency Ratings" para todo el sistema vial de ol pafs; falta adn,
compilar alguna Informacién de visibilidad, pendientes y otras, pero
ge estima que en el transcurso del corriente afo la calificacifn com-
pleta quedard terminada, También se realiza actualmente un estu -
dio de combustible de vehfeulos automotores, para determinar rendi

mientos y recorridos y costos de operacifn de vehfoulos clasificados
por tipos (autobis, aulomévil, camidn, ete,) ¥ a diferentes condicio-

nes. Finalmente se estin intensificando los estudios de cargas, con
teos y clasificacién de trdnsito,

A pesar de que el sistema no es ¢l mds apropiado para la determina-

0



cién de prioridades es lo clerto que por falta de mejor Informacitnd
estudio es aceptable y asf 1o solicité al Banco Mundial,

Se deduce del anterior estudio In falta de informacién en cuanto a COB
tos de operacién de vehfculos automotores, desglosados por tipo: au
tomévil, camién,autobds, ete. a diferentes condiciones, asf como
de velocidades de ruedo a diferentes condiciones de curvatura, pon =

dientes, stc,

7} Estudio de Velocidades:

Los costos de operaclfn de vehfeulos automotores varfan gogln lave

locidad n que €stos circulan y segin las eondiclones en que  operen,

por ¢8ta razin se¢ ha sentido la necesidad de ¢laborar estudios para
encontrar las varinciones de las velosidades o diferentes condiciones,
Sin embargo no fue sino a rafz del estudio solicitads por ¢l Banco Min
dial que se inici en forma sistemftica una investigaeidn detallada de
las velocidades de circulacién de los vehfoulos en las diferentes ca -
rreteras,

Después de investigar los métodos usados para estudiar velocidades -
se esaogid el que consiste en situar dos ohservadores en log  puntos

extremos de la secelfn de carretera a estudiar, los observadores a -
notan las placas de todos los carres que pasan por su correspondien
t¢ punto y toman el tiempo correspondicnte enque pasan los vehfeu -
los, los tiempos los leen en erondmetros calibrados, usados gapecy -
ficamente para este fin (ver foto), Las cheervaciones se hacen du-

rante perfodos de 6 a 8 horas y las hojas de trabajo son comparadas *
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El Departamento de Plancamiento del halnisterio de Obras Piblicas, estd lle=-
vando & cabo investigaciones para determinar ¢l consumo di gascling o die-
sel de los vehfculos automotores, Sus recorridos en kildmetros, asi COmo
otros datos de importancis, Con este motive muy atentaments g8 permibte 3o~
ligitar & usted llenar las cagillas comrespondientes on la tarjeta adjunta v,
hasta donde zea posible, MANeNEr un rocord, hasts pot un mos, de las cog
Pras de gascling asl como de las lecturas del contador de kilématros; trans=
currldo este lapso se suplica devolver la tarjeta adjunta debidamente reviga-
da, para lo cual bastard con depositarla en cualguier burfn de corres,  sin
necesidad de agregar estampilla postal.

Se agradece sy amable coaperacidn,
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en la oficina donde se selecclonan los vehfoulos que han pasade pop
los dos puntos, obténiéndose, para cada vehfeulo, la  diferencia en
tlempo de pasada, esto da el tiempo que cada vehfculo tarda en oo
rrer la seccifn escogida, La suma de todos los tiempos entre el ng

mero de vehfoulos es el tlempoe promedio de recorrido. La longitud

de 1a seccidn de la carretera dividida entre ol tiempo promedio da s
valooidad promedio, similarmente se obtienen velooidndes méxima ,
velocidad minima, para automiviles v vehfculos pesados, autobuses,
ete, Con los datos bisicos pueden elaborarse una serie de curvas de
velocidades a diferentes condiciones de superdficie, trinsito, eto, bo-
do 1o cual es recesario para encontrar costos de operacidn a diferen
ted condiciones y determinar los ahorros a esperar por mejoramien-
to de las earroteras,

Para mejorar flustracidn se incluyen ejemplos de chservaciones ep
dos secciongs de carretera,

En realidad el trabajo ¢s laborioso tante en el campo como en la off-
¢ina, pero no existe método mds sencille que proporcions 1a exacti - |
tad deseada, ademds ol estudio se desarrolla on forma constante ¥
conveéniente,

Estudio de Consumo de Combustible de Vehfeulos Automotores,
También se ha considerado oportuno hacer un estudio de consumo de
combustible de vehfoulos para lo cual ge disedid una tarjeta que abar-
cd los datos bdsicos necesarios a ser obtenidos y de la cual se adjun

ta un ejemplo, Fueron impresas alrededor de 28000 tarjetas las cup-
les fueron distribujdas por medic de la Direccitn General del Transi
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to para ser llenadas por los propietarios de log vehfoulos, se preten
de agrupar los vehfculos por tipos, modelos, marcas, ete. para de-
terminar rendimientos y consumosa de combustible a diferentes con -
diciones,

A pesar de gue todavia se estd en la recepeifn de tarjetas pocas mis
#¢ habrin de recibir, estimédndose que a lo sumo el Eotal llegard a
700, que indica un 2. 5% de colaboracifn, lo cual es bastante pobre,
La clasificacibn de tarjetas y obtencién de datos se iniclard tanpron

to 8¢ reciban las dltimas tarjetas,

DIVISION DE OBRAS HIDRAULICAS,

Generalizando 8¢ puede dividir ol trabajo en tres partes:
Inventario de Caferfas,

Investigacitn Hidrolbgica,

Estudio de normas, construcelén y costos para escuslas,

PRIMERA PARTE:

Inventario de Caferfns:

Stendo los inventarios la base de todo planeamiento, se indcléd un in -
ventario de cafierfas por cantones con el cbjeto de determinar las ne
cesidades en los préximos 20 afios,

Los sistemas actuales, propiedad municipal, tlenen grandes deficien
cias y pérdidas econdmicas por falta de estudios tarifarios que con =
gideren costo inicial, depreciaciin, mantenimiento, ampliacién, eto,

factores que forman el planeamients de los mismos, Hacfa falta un
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organismo nacional que estudie y regule loa sistemas, proponiends !
las soluciones adecundas para evitar tantas irregularidades,

El Departaments de Planeamiento, en colaboracidn con el Departa -
mento de Obras Hidrdulicas y 8, C, L8, P, ; comenzd un estudio de In
ventario de Caferfas en el cual se Incluye:

Censo de poblacion actual - Urbano v Rural,

Proveceifn de la poblacién por distritos para log 20 afos priximos,

Afores cauwdales en los nacimicentos,

Investigacitn de] disefie de la caflerfa existente,

Estudios pitomftricos - Urbanos y Rurales,

Estudios tarifariog,

Costos

Observaciones generales para solucionar ol problema de eada can -
thn, incluyendo la compra de log terrencs en los nacimientos y la
lorestacitn,

Durante ¢l tiempo trabajado, se efectuaren los inventarios siguien -

tes;
Parafas Palmares Desamparados
San Ramdn Golcoechen Haranjo
Escazi Eaparia Aserrf
Alfaro Ruiz Atenas

El Gltimo trabajo efectuado fue on el eantSn de Alfaro Ruiz, ineluydn

dose en este informe una copla del mismo,

Cabe decir que el trabajo de Inventario, incluye el andlisis pitométri

oo de cada sistema, habiéndose efectuado por medio del 5, C, I, 8. F:
T4



loa siguientes:

gnn Rafael de Alajuela Coflas = Guanacaste
La Unifn,Tres Rios Naranjo - Alajuala
Parafso = Cartago Tilardn - Guinacaste
Sto. Domingo - Heredia Goleoechen - San Joad

San Miguel de TurrGcares

De dichos estudios se sacaron conclusiones importantes, con grifi -
cos de consumos midximos y mfnimos para poblaciones rurales y ur-
banas.

Se hace la observacidn de que dicho estudio sirva para efectos  de
comparaciém, por faltar mayor cantidad de datos (estudios pitométri
=08},

Se incluye en la parte final de este informe una copia de andlisis pi -
tométricos con base en los estudios efectuados, El inventario de ca
ferfas fue suspendido con la creacifn del organismo llamads "Servi-
cio Nacional de Acueductos y Alcantarillados®, el cual realizard en

2] futura toedos los estudios y proyectos relatives a cafierfas,

SEGUNDA PARTE:

Estudios Hidroldgicos:

Con el propdsite de iniclar estudios bisicos de planeamiento paralas
diferentes cuencas hidrolbgicas del pafs, se inlcld un estudio preli -
minar para la cuenca del rfo Barranca, en la vertiente del Pacffico,
Al lﬂ'l.'l:'E[LFI]r eate tipo di tr:-uha]-::- ge encuentra su importancia ¢en to-

dog los ramos que abarea: economin, agricultura, industria, turis-
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mo, ete. ypor tanto se trata de inclulr todo lo posible dentro de

FriE 0.

Generalizando, se puede decir que el trabajo consta de las sigujen -
tes partes:

Investigaeibin hidrolbgiea de 1o euenca - lluvias, avenidas, ebe,
Investigneidn geoltgica de la cuenca - materiales,

Invreatigacion del potencial indusirial de la cuenca,

Investigacitn del potencial agricola de la cuenca,

Investigacifn del potencial turfstico de ln cuenca,

Consos de poblacifn, agropecuarios ¢ industrial,

Al finalizar eads parte se recomiends mejoras do:

Agua potable Control de 1n erosifn

Imigracién - Irrigacién Control de los cultivos--cambiocs
Energla eléctrica Amplincidn industrial
Carreteras v caminos Navegacitin liviana

Control de inundaciones Zonas turfsticas

Control de Sanidad Criaderos de pecos

Viviendas

El avance de este trabajo ha sido satisfactorio, encontrindose ¢n la
parte final,

No se trata en 1 de dar nermas o proponer soluciones dnicas, més
que €50 es un intento inicial de planeamiento,

Los trabajos efectuades durante el perfodo anual anterior (60-61) se
llevé a cabo normalmente, siado una parte de oficina v la otra de




campo. Ocasionalmente se prescindis de ulllr.al campo por  falta
de wehfoulo, sin que esto fuera factor de importancia en la labor rea
lizada, Cabe decir que tedo el trabajo sobre el Inventario de Cafie-
rfas, contf, 8in excepeldn, con la ayuda incondicional de los Ejecu-
tivos Municipales, log gue facilitaren un fontanero para gufa, ademds
de la cooperaciin que se les solicitd,

Igualmente colaboraren en la realizacién del censo urbano y rural.
El censo urbano se realizé en las siguientes localidades: Palmares,
Ban Ramdén, Zarcero, Pardfso vy Aserrf. El censo rural s¢ efectus
en todos log distritos y meerfos de log cantones inventariados,

En cuanto a la Investigacidn Hidroldgica, ya tiene completos los es -
tudios pluviométricos, aforamientos, investigacifn de avenidas, es-
tudio sobre inundaciones en ¢l caserfo de Barranca y un reconoei -
miento amplio de la eueénca.,

B¢ colocaron pluvidmetros en: Los Angeles de San Ramén, Piedades
de San Ramén, Rfo Jesds, San Jerénimo de Esparta y Peflag Blancas

de Esparta, De todos se tienen los records de 1uvia del afio 60=61,

DIVISION DE ESTUDIOS ESCOLARES,

Secoldn de Topografia:

La cantidad de levantamientos topogrificos y estudics ejecutados du-
rante el afio, anteriormente indicado, es numeroso, la lista de todos
ellos consta en los informes de trabajo mensuales, y se agregan  al
final.

Una descripeibn de los métodos empleadoa para la realizacifn de los
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distintos estudios topogréficos, se puede catalogar, para los aspec -
tos siguientes:
1) Terrenos para futurns escuelas y colegios.
2) Ampliacidn de terrenos escolares,
) Terrencs escolares.
4y Escuclas, su distribucitn y estade,
5) Estudics varios,
D eata forma:
1} Terrenos para futuras escoelas v nc:hngim. Este primer Fﬂmtnae
pugde subdividir én tres partes,
A}  Selecclbn del lugar
B) Localizacifin

C} Confecelfn de planos,

A} Seleccibn del lugar:
Consideraciones gencrales
a) Ubicacisn .
by Topograffa - planimetrfa - nivelacisn .
¢} Grifica solar - para la orientacitn de los futuros pabellones .
d} Preferible con gervicios piblicos inatalados .,
@) Palsaje - escoger un sitio agradable .
f) Clima y altura - recomendar distintos tipos de construccién,
) Vientos prevalecientes - mejorar situacién de los edificios,
b}  Precipitacién lluviosa - trechos v drenajes,
) Se recomienda averiguar ¢l uso de los terrencs adyacentes.
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La correcta aplicacitn de los datos anteriores, spermite la recomen-

dacién de una buena localizacifn para ¢l futuro proyecto escolar,

2)

3)

4)

Ampliacitn de terrencs dscolares:

Generalments s5¢ resuelve un problema de espacio, que corriente
meante a8 reducido,

En otro senticdo, los puntos enumerados en A. - Seleccibn del lu-
gar, no pueden considerarse, por lo que no siempre la amplin -
cidn del terrene soluciona satisfactoriamente el problema total,
Los planos que 8¢ prepararon consignan las diversas dreas gue de
ben adquirirse, medianbe compra, exproplacién o donacifn  por

parte de sus duefos, facilitando el trdmite legal.

Terrenos eacolares;

Es corriente que log terrenos escolares no tengan definida su sl =
tuacidn legal, on algunog casos, rarcs per clerto, se construyd '
escuelas en terrencs particulares,

El plano topogrdfico del terreno facilita los pasos a la legaliza -

cifn de estas siluaciones,

Escuelas;

En los estudios de planeamiento escolar debe conocerse el estado
v condicifn de los edificios escolares existentes para lo cual el
plano de la construcclin con toedos sus detalles 2 mouy importan -
te, el plano elaborade es muy minucioso, Esta informacifn com -

pleta el inventario de las escuelns naclonales, disponiéndose ¢n -
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tonces de mejores datos para proyectar al fufuro,

5) Estudics varios:
Se incluye la recopilacidn de datos e informes para el trabajo ds

recomendaciones y normas que ¢n este Departamento se elabora |
v oque ayudard en el futuro planeamiento escolar, Tambifn se lg -
vantaron planos do terrencs Municipales: plazas, palacios, unida
des sanitarias, eto,

Un eago especial lo conatituyd, el estudio para ol Muelle de Pla -
ya Naranjo, que requirib trabajos de planimetrfa, nivelacién  y

sondecs por triangulacitn,

Lista de levantamientos y estudios topogrificos:
Planos:
1) Terreno futura escucla en San Rafael de San Ramén.

=) Terreno escolar en Mercedes Sur de Puriseal. .. vy divigifn mate-
rial del mismao,

3) Terreno futura esceela de San Rafael de Tres Rfos,

4) Terreno futura escuela de La Guficima, varios planos de distintos
terrencs ¥ nivelacidn,

5) Terrenos en San Pedro de Pods - estudio del mejor para futura es
cuela - varios planos, i

6) Terreno escolar en Piedades de Santa Ana,
7) Terreno escolar en Llanc Grande de Cartago,
8) Terrenos en Ujarraz - varios - futurn ascuela,

9) Terreno escolar y vecinos en Esparta,



109 Terreno escolar ¥y vecinos en La Uruca = varios planos.
L]

11) Terreno escolar en S8an Francleco de San Isidro de Heredia y be -
rrenc para futura eacuela,

12) Terreno escolar en S8an Sebastiin,
13) Terrens escolar an Tejar del Guarco,

14) Terrene futura escoelas en el Montecito - Angeles de San Rafael
de Heredia,

15) Plano escuela de Grecia - uso del edificio,
16) Terreéno futura eacuela del Alto del Abra.

17) Estudino ubicacitn lote escolar en Tdrcoles y plano de un terreno
especilico para la misma escuela,

18) Estudio planimétrleo v sondeos en Playa Maranje - Puntarenas.

18} Terreno escolar y vecincs en San Hafael de Desamparadoes para '
futura egcueld,

200 Revisidn cflculo lotes en Curridabat, amplincion escueln.

21) Terreno escolar y distribucifn escuela de San Miguel de Naran -
Jou

22) Levantamiento topogrifico en la civdadeln Calderfn Mufioz - Di -
vigifn - futura escuela, Pendiente,

23 Terreno futura escucla en La Brisa de Alfaro Rufz,

24) Terreno escolar en Las Yueltas de Tueurrigoe,

26) Terreno para futura escuela en Florencia de Turrialba.

26) Terreno escolar en Cairo - Linea Vieja.

27) Terreno amplineifn de Paracito de Santo Domingo, Heredin,
28) Terreno eacolar en Boca del Rio Sarapigul

28} Terreno futurn ¢scuela en San Blas de Cartago.

30) Terreno escolar en Tejar del Guarce, y distribucitn escuela,
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#1) Terreno escolar en San Jerdnimo de Maranjo,

42) Inspeceitn en disputa, Junta de Educacifn de Cinco Esquinas ds
Carrizal.

33) Visita a terreno expropiado a Don José Sarkis, en mi calidad dg
Depositario Judicial del mismo.

34) Terreno escolar en Guadalupe de Cartago,

36) Terreno escolar en los Angeles de Golcoechea,

34) Terreno para escuela de Barranea,

37} Terreno para ampliacién Escuela Lourdes de Montes de Oca,
38) Inapecoifn v eroquis on Santa Marta de Matina,

39) Terreno cscolar ¢n La Luisa de Valverde Vega.

40} Terréno futuro Liceo d& Ban Juan de Tibds,

41} Revigidn plano de Pacuare de Turrialba,

42) Estudio para plaza plblica en el Kilfmetro = Escuela Omar Den -
B

43) Terreno amplincidn lote escolar en 3an Pedro de Pods,
Lo trabajos antes menelonados tienen en algunos casos varios levan

tamientos.

Secclén de Estadfstica;
Esta Seceifn tiene a cargo tanto lo referente a estudios estadfsticos '

de escuelas y colegios como lo correspondients a estadfaticns de trdn

gito,

En este diltimo aspecto se ha trabajado en lo Biguiente:

En lo que se refiere al trdnsito el trabajo ha consistide ¢n recopilar
datos de conteos mecdnicos, correspondientes a las 4 Estaciones Per
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manentes en 8an Pedro, Guadalupe, La California y La Uroca,

El fin de esta recopilacién es hacer una serie de andlisis que permi-

tan determinar para ¢stas estaciones:

1) El volumen anual de trédnsito,

2) Volumen anual de tefnsito én los dfas laborables,

#) Variacién del flujo del transito en las estaciones permanentes del
Area Metropolitana de San Jogé,

4) Variaciones mensuales del trinsito promedio diario (TPD) y el trin
gito promedio en dfas laborables [TPDL).

5) Variaciones del trdnsito promedio duorante los dfns laborables de

la semann.

6) Volimenes horarios totales registrados durante el perfodo consi -
derada,

T) Hacer estimaciones futuras del volumen y fluctuaciones del trdnsi
to en loa proximos afos,

B) Andlisis comparativos de 1o afios anteriores,

9) Tendencia de los volimenes y fluctuaciones,

) Relaciones entre las variables consideradas,

Estos andlisis servirdn para;

a) Determinar la necesidad de datos de condiciones geométricas ade
cundas a lag calles y carreteras,

b} Recomendar a las autoridades correspondientes el ordenamiente *
del tridnaite mediante inspectores, semdfores u olros medios, os-

pecialmente en ciertos perfodos de gran movimiento,



¢) Para ayudar 4 determinar las normas de disefio de carreteras y
puentes.

d} Como parte integral de todos los planos bisicos para determinar
prioridades de construccifn, reparacifn y mantenimiento de ca -
rréeteras ¥ caminas,

¢) Para diseflar y construir pavimentos y carreteras y oalles de a-
cuérds con la necesidad existenta,

f} Para base de clasificaciSn del sistema vial del pafs,

g} Para ¢l trazade de nuevas rutas ya que el tréinsito que eirculard *
por ellas influye efectivamente en la escogencia de pendientes,cur
vatura, secelfn transversal, ete. v por lo tanto podrd, énmo -

chos casca, varlar la trayectoria de esas rutas,

En lo que coneierne o estadistica escolar, debe hacerse capecial re-

ferencia al estudio ya casi terminado de determinacifn de necesida -

des escolares en todo el pafs.

El alcance de este trabajo se define blen, conociendo el detalle de

los diversos puntos que este estudio abarea, y que son:

1) Breve historia de las escuelas de Costa Rica y su evolueién a tra
vés de los afios,

2) Importancia de las escuelas para el pafs. Problemsa escolar.

3) Relacibn de los edificios escolares con el progreso de ensefianza.

4) Namero de escuelas por provincias, cantones y distritos, afio HEL

5) Escuelas oficiales segln el ndmero de alumnos matriculados por
provincias, afo 1960,



g8) Clasificacién de las escuelas diurnas de ncuerdo con los  grados
gqui tienen por provincia, afoe 1960,

7) Crecimiento de 188 eseuelas a través de los afios 1951 - 1960, and
lisis comparativa.

8} Relaclén entre eacuelas oficiales y particulares,

9) Crecimiento de la matrfeula inicial en las escuelas y relacifncon
gl erecimiento d¢ Ia poblacién en edad escolar (proyeccliones,cud-
dro respectiva),

10)Proporcién de la poblacifn ¢n edad escolar afio 1960 (grafioo por=
centajes).

11}Relacifn entre 1a matrfcula inicial de escuelas diurnas oficiales y
la matrfeula inicial de escuelas particulares.

12¥Escuelas y secciones egcolares, - Aulag ¥ secciones.

131Secciones escolares por provincing, cantones y distritoa, afio
1860,

14)Estudios escolares, definicifn y andlisis descriptive de los mis -
mos, (nimero de escuclas segin el orden, urbanas y rurales, es
guelas cerradas v sus causas, dimensiones, tipo de escuela (mix
ta, varones y nifins), facilidades, material predeominante, pettio
de recreo, piso; en general informacidn cbtenida en las boletas, '
{euadros y grificos adecundod).

15)Ntmero de edificios escolares y nimero de edcuelas afip 1959 ¥y
1960,

16)Estado actual de los edificies y su necesidad de construccifn (ran




chos, edificios, casa prestada, alquilada, ete.)

17)Edificios en construcolén y reparacidn,

18)Capacidad de las aulas escolares, excedentes de matrfoula gobre
In eapacidad por provinela (aproximadamente 35 alumnos por ay -

la), matricula v ndmero de aulas,

19)Lugares que mis necesitan construcelbn de edificios,

YPR. -



CONTROL DE EQUIPC

Y MAQUINARIA



INFORME ANUAL DE LAS LABORES
EFECTUADAS POR EL DEPARTAMENTO

DE CONTROL DE EQUIPO ¥ MAGQUINARIA

A pesar de pretender ser ¢ste un informe anual de labores, abarca-
rd el perfodo comprendide entre julio 16 de 1961 v la focha actual.
La razfn se debe a que deade esa fecha fue creado esto Departamen
to, elevando su eategorfa con el objeto lSgico vy necesario de inves
tir las disposiciones tendientes a mejorar la administracién de equi

po con mayor autoridad y radio de aceifn,

Esa mejora en la administracitn ha debido abarear todas nuestras
seccliones de trabajo: Mecinica de Campo, Registro de Equipo, En
trenamiento de Operadores, Requisiciones ¥ Catdlogoes, Inapeccifn
de Equipe v S8alvamento, Chmo ban trabajade se expone a continoa-
alén:

SECCION MECANICA DE CAMPO

e

Esta Seceidn, utilizando tres camiones equipndos con soldadoras ha
atendido todo ol tiempe log equipos én ¢l campo queé no pusden reci -
bir servicio del taller regional, Primordialments s¢ ha dedicado a
reparaciin, mantenimiento, instalaciin y traslado de quebradores ;
soldadura de piscs de puentes, reparacidén de palas mechnicas y sol

dadura en tractores, niveladoras y plantas de asafalto,

Su trabajo ha sido distribufde, 30% para Zona # 1, 30% para Zona #3,




25% para Zona # 2, 15% para Zona # 4 y 0F para Zona # 5.

SECCION REGISTRO DE EQUIPD

Fue hecho ¢l inventario de todo el equipo que pudo identificarse come
dal Ministerio de Obras Pidblicas, en tarjetas, todas las ““‘““"“_l
cas permanentes de ese equipo. La labor no ha conclufdo, debide a

ser diffeil identificar equipo cuyas placas, marcas y caracterfsticas,

no exiaten ya,

Interpretando que equipo no registrado no existe como tal, y usando
los datos de inventario, puede afirmarse que el Ministerio de Obras

Piblicas cusnta con:

Aplanadoris, . u.uviicinnssssnnnnns 1P
AUOPNORA, oy nrsntnnaasssssnaasng
Automviles. . ... vasanciisinnnnasll
Barredoras de carretera. .. ... PR |
Earrenadnr-asdapane.....,....,..-!
Y - |
Bombas de Sgua, . vyuenns vunye.. 42
Bombas de concreto,..............1
ﬂ:n.mlunea....H...“...“...“..El
Cargadores a llanta. .............. 5
ﬂnrgadn-mﬂaﬂrugi...“...“ e ]
Cargadores de cinta,..,,,.,,... exil



Cocinas de asfalto,............... 4
Compactadores de llantas, ,........6
Compactadores vibratorios, ..... .. 1
COMPTOEOTEE. . ...veenneernnnss e dl
Chapulis e oo e e
B T g e L. |
g R e e |
Miquina para hacer tubos . ......... 1
Molinos de pledra. ......c0vvneeann 1
Mobokralllig. ... .ccvainenesivnnies 5

MNiveladoras. . ... cveenneonsnedB

Palag meclindedsd, . ... coveencenas A

Perforadoras de carretille. . ....... 1
Perforadoras de pozo..... ........ 2
Plantas dé aefalto. ... ..cconnmnnaaab
Plantas alBCtricam, . . ccoviivesnnirs T
] L ety L |

Power WEEONE. .. cuuimsiinanmensas .4

quﬂhrmrea+i1i CE N R KN N R AL R NN |31

b el Ty R e P 3



Egcarificatdorman: oo o e nnnns 2
Station Wagons. ... cocensvsnrvaaadd
Tangues de gasoling..... ... ...... 2

Tangues distribuidores asfalbo..... a2

Tangques portdtiles. . ... .......... 20
b T T T e e e o 1
) by Lo o1 . PRt D e SRS g 1
Trailers (camidn tractor)......... 3
d 1 T b PR e g e
Transportadores de einta. .. ... .., 3

Yibradores para hormighn. .. ..... &0
Weldings. . .. .. Ak T e e T e 14
Zanfeadorad. . ... e i 2

Falta por completar el inventario total de talleres, por

lo que ese dato no se da aguf,

Para que log problemas de registro de equipo no vuelvan a repetirse
#¢ investiga el equipo quincenalmente con los restmenes que suplen

los contralores de equipo de cada zona: se ha acordado con In Jefatu-
ra de Bodegas que todo equipo nueve debe ser recibide por este De -
partamento y se ha logrado que el Taller Central no repare miquinas

81 €tas no cuentan con # de equips asignado por nosotros
Para utilizar los dates que llegan a esta seccifin ha sido necesario ges

L] |




tionar y conseguir las partes para reparar el T0% de los odfmetros y
"
destacar un mecdnico permanentemente on esa labor de reparacifn y

mantenimiento,

SECCION ENTRENAMIENTO DE OPERADORES

El curso que se organizd, a eargo de Mr. A. Rinella, cspecialistaen
equipo del Bureau of Public Roads, para impartir instruccidn tedrica
prictica referente al cuidado, mantenimiento yoperacifn de vehfeulos
para pasajeros, camiones de transportes, vagonetas de volteo y brac-

tores, ha sido impartido a 325 choferes ¥ 110 tractoristas,

El local para entrenamiento ¢std ubicado én nuestro Departamento ¥
cuenta ahora con mayor grupo de material e implementos para impar

tir log diferentes cursos an forma eficiente,

Han sido elaborados curses especiales para aplanadoristas y motoni=

viladorigtas v se ha comenzado a alistar ¢l curso para los mecdinicos.

SECCION DE REQUISICIONES ¥ CATALOGOS

Esta Seccifn ¢8 la encargada de identificar, controlar y cursar lasao
licitudes de repuestos; anualmente ha tramitado 8, 000 solicitudes y su
plido ¢n todo momentos, informaciin referente & su trémite y consecu-

cldn.



El control especial de llantas,baterfas y motores que esta seccidn lle
v, ha permitido la distribucifn equitativa de los repuestos v paradas
¢l desperdicio en reparaciones mal hechas, A su vez, con los datos

gque eéata aiecibn aporta, ka slde posible sugerir compras balanees -

das de los repuestos mis necesarios,

INSPECCION DE EQUIFOD

Este Departamento cuenta con tres inepectores. Dos trabajan como
instructores, por lo que esa labor ha decrccido 75%, debido a que ad
lo 8¢ los usa en el tiempo que ol eurso les deja libre. Por los repor
tes de ellos y obaervaciones personales, se obaerva que serdn AECesn
riod algunos cambios en las lfneas de mando, para que la labor de cui

do ¥y mantenimiento del equipe puedn ser lograda.

SALVAMENTO

El equipo desmantelado e imposible de reparar estd siendo recogido
¥ enviado a El Carmen de Cartago, Se espera contar allf con galere-
DE8 para preservarlo y clasificar conjuntos de repusstos que pudieran
servir para unidades similares del Ministerio de Obrag Piblicas, Los
galerones atn no han sdo construfdos ¥ parte de la labor iniciada es-
i fracasando principalmente por la tolerancia de 8CCOS0 A persone -
ros de Entidades Oficlales o Semi-oficiales, que ublcan lo que nece =

&



sitan y consiguen que les sea cedido,

DEPARTAMENTO DE CONTROL DE
EQUIPO Y MAQUINARIA

Ing. Mario Alvarez G,
JEFE



DEPARTAMENTO CONTROL DE EQUIPD
INFORME ANUAL DE LABURES
(Grifica alusiva)

REGIETRO DE EQUIPC

CONTRALOR ELABORANDO EL RESUMEN DE
USO QUINCENAL DEL EQUIPO A PA RTIR DEL
RESUMEN DIARIO DE OPERACION,



DEPARTAMENTO COMTROL DE EQUIPC
INFORME ANUAL DE LABORES
(Grafica alusiva)

REGISTRO DE EQUIPO

ESTUNIO DEL TARJETERO DE CARACTERISEFICAS:
SERIE, MODELO, MARCA, TIPD, ETC. PARA CUAL
QUIER MAQUINA DEL MINISTERIO OBRAS PUBLICAS




DEPARTAMENTO CONTROL DE EQUIPD
NFORME ANUAL DE LABORES
iGrifica aluaiva)

REGISTRO DE EQUIPO

CONFRONTACION DEL EQUIFO REPORT ADO
TRABAJANDO EN LAS ZONAS CON EL TA
BLERO MAESTRO DE CONTROL.



DEPARTAMENTO CONTROL DE EQUIPO
INFORME ANUAL DE LABRORES
(Grafica alusiva)

ENTRENAMIENTO DE OPERADORES

INSTRUYENDO RESPECTO AL SISTEMA
ELECTRICO DE Ul VEHICULL), -




DEPARTAMENTO CONTROL DE EQUIPC
[NFORME ANUAL DE LABORES
(Grifiea alusiva)

ENTRENAMIENTO DE OFPERADORES

(]
H

i
i1

|
i

EXPLICANDO EL MECANISMO DE UNA CAJA
DE CAMBICS, -



DEPARTAMENTO CONTROL DE EQUIPD
INFORME ANUAL DE LABORES
(grifica alusiva)

SECCION DE REQUISICIONES ¥ CATALOGOS

INVESTIGANDD NUMEROS DE PARTE DE RE-
PUESTOS REQUERIDCS PARA REPARAR UN
EQUIPG DETE RMINALALL,




DEPARTAMENTO CONTROL DE EQUIPO
INFORME ANUAL DE LABORES
{Grifica alusiva)

SECCION DE REQUISICIONES ¥ CATALOGOS

sl T T
1 e

DETERMINANDO LOS REPUESTOS ERVIADOS
PARA EL TRACTOR # 58




LABORATORIO DE
MATERIALES




DEPARTAMENTO DE LABORATORIO
DE MATERIALES
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EL LABORATORIO DE MATERIALES TIENE A BU CARGO LAS
BIGUIEN TES FUNCIONES:

*  INVESTIGACION
* DISEROD

* INBPECCION




PARA REALIZAR 5U8 FUNCIONES TECNICAS EL LABORA TORIO

CUENTA CON TRES SECCIONES:

* INVESTIGACION RUTINARIA
*  INVESTIGACION ESPECIAL

* IMSPECCION DE OBRAS,

que efectuaron en el perfodo Abril 1960 - Mayo 1961 4731 pruebas,
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SECCION DE INVESTIGACION ESPECIAL

La Secclfn do Investigacifn Especial se
ocupa de los slgulentes trabajos:

1.} Estudlie de capacidad soportante de
los maclos,

2.} Investigaciin de mievos materiales,

d.) Estudlo de nuevas thenicas de inves
tigacifn,
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1. ESTUDIO SOBRE CAPACIDAD SOPORTANTE DE SUELOS,

Tlene como objeto la obtencifn y sumi
nistro de datos de disefio, y la Informa
cifén necesaria de perfiles en los luga-
res donde se van a efectuar construccio
nes, Es un requisito fundamental  en
cualquier obra importante como puen -
tea y edificios.

Se puede subdividir en:
a) Trabajo de Perforaciba
b} Trabajo de Laboratorio

¢} Trabajo de Oficina,
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DISTRIBUGION DEL TRABAJO DE

ESTUDIOS DE CAPACIDADAD SOPORTANTE
DURAMTE 1960




a) TRABAJO DE PERFORACION,

Consiste en la obtenclén de muestras
del suelo mediante sondeos y perfora
clones, asl como del suministro decler
tos datos adicionales.

Dos cuadrillas trabajan continuaments
en estas labores,

Be perforaron 3875 ples o sea 1181 m.

Considérese que para perforar un  ple
hacen falta, como promedlo, de & a 35
golpes de un mazo que pesa 140 libras ,
que cae de una altura de 307,

Y en clertos casos recurrir alempleo
de brocas de diamante y explosivos.

101



Extrayendo una muestra de suelo,



by TRABAJO DE LABORATORIO. -

Consisten en €l ensayo y clasificacitn de las mues
tras de suelos provenieotes de las perforaclones
gon el fin de obener sus caracterfsticas comunes
para elaborar el perfil del subsuelo y de la especia
les necesarias con las cuales se determing la capa-
cldad de soporte de los distintos estratos,

g¢ efectuaron 480 ¢nsayos de comprensién  y 100
pruebas de clasificacidn,

i




Ensayands una muestra oe suelo en comprensibn

Uno de los pasos de la clasificaclén de suelos:
Limite Liguido



¢) TRABAJO DE OFICINA.

Con los datos obtenidos 8¢ procede ahora al estudio
y chleulo de las capacidades scportantes y la elabora
citn del perfil correspondients, a fin de recomendar
el tipo de cimentacibn mis indlcade,

S hicleron estudios para 16 proyectos.

LK)




DURANTE 1960 SE EFECTUARON ESTUDMOS DE CAPACIDAD S0-

PORTANTE PARA;

Puente sobre Rio Marfa Aguilar. 1.

Puente sobre Rio Marfa Agullars, II.

Estadio de Base Ball
Penitenciarfa Central

Puente sobre Rio Tuis
Puente sobre Rio Angostura
Puente sobre Rfo Blanco
Puente sobre Rio Bartolo
Tangues de agua de Filadelfia
Puente sobre el Rfo Las Palmas
Puente sobre Rio Dirid
Puente sobre el Rfo Cafias
Puente sobre el Rfo La Lima
Fuente sobre el Rfo Belén
Puente sobre ¢l Rfo Soncoyo

Escuela de Buenos Alres

san Josik
San José
San José
Cartagao
Cartago
Cartago
Limdn
Limén
Guanacas e
Guanacaste
Guanacaste
Guanacaste
Guanacaste
Guanacaste
Puntarenas
Alajuela



3. INVESTIGACION DE NUEVOS MATERIALES.

El desarrollo de nuevos materiales de construccibn
e8 una tendencia de la Investigacidn mundial én & ra !
mo de I Ingenierfa, Ello permite mumentar el uso

de materia prima naclonal con sus consecuentes be

neficios.

En 1960 ¢l Laboratorio trabajb en:

a) Hormighn Celular

b) Morteros de Litex-Cemento.
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DISTRIBUGION DE TRABAJO DE
INVESTIGACION DE NUEVOS MATERIALES EN

EL AHNO DE 1980




a) HORMIGON CELULAR.

Se ha finalizado, a prineipios de 1960, ol estudio  experd
mental de las mezclas de hormighn celular, como muevo
material para confeccionar paredes vy otros usos. Utiliza
maleriales silfceos de ficll obtencifn local .

Se efectuaron 66 prucbas sebre Hormighn Celular.

b} MORTEROS LATEX-CEMENTO.

%o ha empezado el estudio de morteros de litex—cemento
a fin de utilizarlo en la conreccifn de piscs suaves con
propiedades resilentes y de alta estabilitdad dimensional

ukiliza hule natural tico.

2p ofectuaron 40 pruebas sobre morteros de Litex - Ce
mento.

L0




Textura del Hormighn Celular.

Batiendo mortero de Litex-Cemento,



3, INVESTIGACION DE KUEVAS TECNICAS.

El desarrolle de ouevos métodos de andlisis es un factor
importante en el avanoe de la téonica de la construccibn,
pues permite obtener materiales de mejor calidad ¥ for-
ma., De ahf su importancia en el trabajo de un laborato-
rio.

En eldio 1960 s¢ empezd o montar ¢ equipo que permiti-
r obtener los sipulentes métodos de anfilisis;

#) Fotoelasticidad
by Fotobensbmetro

o) Anfilisis térmico diferencial.
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DISTRIBUCION DE TRABAJO

DE INVESTICION DE TECHICAS DURANTE

1960




a} FOTOELASTICIDAD,

Servirfl para el andlisis experimental de modelos de ea-
tructuras indeterminadas por medio de la luz pelarizada.

b FOTOTENSOMETRO.

Serfi de gran ayuda en la investigacitn de la distribucién
de presiones en el suelo debldoe al peso de las estructu -

ras,

o] ANALISIS TERMICO DIFERENCIAL.

Permitird una clasificacifn exacta de 1as arcillas de Cos
ta Rica, El método estd basado en el esiudio del compor
tamiento thrmico de los materiales.

104




de Fotoelasticidad

L W

La luz polarizada pasa a través del
models plistico (Fotoelasticldad) .



SECCION DE INVESTIGACION RUTINARIA

L1



SECCION DE INVESTIGACION RUTINARIA.

E&la Secoibn se ocupa de la realizacién ¢ interpretacion
de lns pruebas con materiales de construceifn Procesg-
dog y sin procesar, tales como: cementos, asfaltos, a-
gregudos, ladrillos de arcilla cocida, blogques de hormi
gin, mezelas asfilticas, tubos de concreto, suelos, efe

54 labor fue orientada hacia los sigulentes aspectos:
1) Estudios para el disefio v reconstruccibn de los pavi
mentoa incluidos dentro del PMan Vial, &

2) Anfilisis de diversos materinles uspdos én  construg
cifin. s

B Disefos de mezclas de asfalta,
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1. ESTUDIO PARA EL DISERO ¥ RECONSTRUCCION DE LOS pa

VIMENTOS INCLUTDOS EN EL PLAN VIAL.

Con el objeto de obtener un presupweste preliminar de log
trabajos & realizar dentro de la programacifa vial, &l La
boratorio ha efectuado un estudio de evaluacidn delas eop
diciones en que se encuentran los pavimentos de las carre
terag incluidas en este Plan, =,

Ests demands-

@) Pruehas de Clagificacifn
by Pruebas de penetracifn

¢} Dheervaciones de campo,

Se estudiaron 520 Km, de carreteras que requirieron -
2084 pruebas,

111



i)

PRUEBAS DE CLASIFICACION.

Con &l objeto de determinar las propiedades de los mate
riales componentes de los pavimentos v sus cualidades
g¢ realizaron pruchas de elasificacion.

S hicleron 1380 pruebas de clasificacibn,

11



Clasificando suelos




by PRUEBAS DE PENETRACION,

Para determinar la capacidad soportante del terreno  de
fundaciba o subrasante, a fin de disefiar el espesor de di
cho pavimento, ae efectuaron pruebas de panetracibn.

S hicieron 704 pruebas de penetraclion (C, B, P.)

113



En Laboratorio

En aftio.

Pruebas de penetracibn para detorminar
¢l espesor de pavimento,
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¢ OBSERVACION DE CAMPO,

Las pruebas anteriores se complementaron con observy

ciones de campo pare corroborar los resultados obtend =
dos ¥ hacer las recomendaciones necesarias,
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Diferentes fallas estudiadas en el campo,

115




Diferentes fallas estudiadas &n ol Campa,




2) ANALISIS DE DIVERSOS MATERIALES USADOS EN CONSTRUC
CION.

Para garantizar €l mejor uso de los materiales que em

plea ¢l MOP en sus construcciones, se efectuaron 332 -
pruebas .

a) Agregados: Pledra quebrada, “"lastre” o grava que va
yvii 5 fer ufado en pavimentos y mezclas de hormigin,
242 prushas.

by Cementos: Pruebas para determinar sus propiedades
ffslcas. 38 pruehas.

¢) Blogues: Pruchas de compresifn de bloques de hormi
ghn, suelo-cemento y arcilla. 27 pruebas.

dy Asfaltos: Pruebas para determinar las propiedades.
2% pruehas.

¢) Aceroa: Pruebas en tensidn y medida de deformacibn
e acerod para refuerzo. & prucbas.
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Medida de la resistencia de la tensibn en ¢l cemento

Anfdlisis granulomiéirico de un agregado,




3. DISENO DE MEZCLAS DE ASFALTOS.

Con ¢l objoto de garantizar la resistencia y estabilidad y
bajar el costo de las mezelas asfilticas que ha usado gl
Ministerio, fue necesario efectuar 30 pruehas de variada
naturaleza.

| 118



Miétoclo HUBBARD-FIELD
DISERO DE MEZCLAS ASFALTICAS.



“ECCION DE INSPECCION DE OBRAS
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SECCION DE INSPECCION DE OBRAS.

La funcidn encomendada a la seccifin de Inspeceifn de 0=

bras es la de supervigilar y recomendar normas y proce =
sof de construceibn de log diferentes provectos que ol Mi-
nisterio de Obras Plblicas realiza en todo el pafs.

Se ocupa de los siguie ntes tipos de trabajos:

1.) Inepeccitn levada a cabo on la construceifia v recons -
truccifn de carreteras.

2.} Ingpeccibn v disefio de mezclas de concreto,

3.} Inspeccifin y estudio de lastres para estabilizar con -
cal.
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1. IKSPECCION LLEVADA A CABO EN LA CONSTRUCCION ¥ RE
COMSTRUCCION DE CARRETERAS,

De acuerdo con ¢l disefio obtenide en el Laboratorio la na
turaleza, calidad ¥ procesamiento de los materiales =on
verificndes culdadosamente,

Se realizaron 563 prucbas en esta fase que sedesglosan

L1 H

Subrasante 121

Sub-base 165
Base 165

Base estabilizada 47

Pavimento hituminosa 3,

121
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Contral de compac taclin de bage



Control de la compactacidn de 1a subrasante v la sub-hase.




2, INSPECCION ¥ DISERO DE MEZCLAS DE HORMIGON,

Con el anfilisis ¥ aprobaciba de los agregados, se procede
al disefio de la mezela mbis econdmica que reuna los requi
sitos de resistencia, docilidad y otros que requiers la es-

Lruciera.

En ¢l momento de efectuar el vaceads de las estructuras,
se controlan las proporciones de agregados, lacantidad de
cemento, la relacibm de agua-cemento, docilidad de 1a mes

ela ¥ 1o colocacibn del hormighn en las estructuras.

Se obtienen probetas del hormighn usado ¥ luego se anali -

zan 4 la compresitn o (lexidn seglin ol caso,

Durante el afio 1960 se efectuaron 139 pruebas on agregn =
dos para realizar 18 diseflos de mezclas, se probaron 312

cilindros a la compresidn vy 15 vigas en flexibn,

1
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Medida de 1z docilidad,

Manufactura de probetas de hormigbn
para ensayar a la compresion.



PROYECTOS PARA LOS CUALES SE DISENARON E lIiEPEl:'ElDHi

RON MEZCLAS DE HORMIGON,

10,

LI

12,

Puente Toro Amarille (Carretera Gufipiles-San Josg)

Puente La Angostura (Carretera Turrialba-Liméo) Tu
rrialba

Puente Barba (Heredia)

Puente Rio Marfa Agullar (Carretera Curridabat-Tres
Rios)

Puente Rfo Marfa Aguilar (Carretera Zapote-Currida-
baty

Alcantarilla Rfo Convento (Carretera San Jnaé-ﬂnuhnﬁ
na)

Puente Rfo Playas (Carreteras Capellades de Caoliblan
oo} Cartago

Puente Soncoyo (Carretera Santa Cruz-Tamarindo) Gua
nacaste

Puente Las Palmas (Carretera Liberia-Santa Cruz)Gua
nacaste i

Puente Belén (Carretera Liberia-Santa Cruz) Guanacas
te.

Puente Capulfn (Carretera Liberia-Santa Cruz) Guana-
cagte

Instituto de Alajuela




13. Pueote Machuca (Carrétera San Htt;u-ﬂrn-um

14, Puente Rfo Dirid (Carretera Liberia-MNleoya) Guana -
CASLE

15. Puente Rio Angel (Carretera El Angel-Sarapiquf)
16. Muelle Tambor

17. Palacio Muni¢ipal de S3an Ramén

18. Salbn de actos de la Escuela de Cludad Quesada,

1344




4. ESTUDIO E INSPECCION DE LASTRES PARA ESTABILIZAR

CON CAL.

Estudio: La estabilizacién ffalca v qufmica de clertos materiales
volednicos (Vlastres") por medid de eal, ha dado resulta
dos extraordinariamente satisfaetorios para la consiruc
cién de bases de pavimentos. En la actualidad se estudisn
materiales que s¢ usarin en los siguientes proyectos:

af Cafas-Upala

b Cafas=-Tilarfin (El Chopo)

) Liberla-Guardia {Tajo Rosada)
d) Liberia~Guardia {Tajo Km, 15)
2] Palmares-2an Ramén (Tajo La Cima)

Inspeccibn:  Se inspeccionaron las construcciones de bases estabi
lizadas de los siguientes proyectos va concluidos:

a) Barrio San Martfn, Guadalupe-Moravia (Paseo de los
Colegios)

b) Calles de Alajuela (Carreters Alameda-Guardia) .
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CARRETERAS CUYA CONSTRUCCION HA SIDO INSPECCIONADA -

.
1.
11,
12,
L.
14,

Calles de Liberia
Alamedn-Guardia-Alajuela (Base estabilizada)

San Martfn-Guadalupe-Moravia (Paseo de los Colegios)
Base estabilizada,

La Garita-Atenas

Los Angeles-San Lorenzo de San Rambn
Tacares-La Argentina

Ban Rafael de Ojo de Agua-Ingenio Pinto
Quebrador=Haclenda La Luisa
Alajuela-Montecillos

Palmares-San Rambn

Lod Angeles-Caballo Blanco

Quebrada Honda=Turrialba

San Rafael Arriba-Desamparados

Lapote-Curridabat,



ARQUITECTURA Y
CONSTRUCCIONES




Ban Josf, 20 de actiembre de 1961,

Sefior Ingenioro

Lefn Venogas M.
Director General O.P.
5. D

Me permito remitir a usted Ia memoria de los irabajos reali-
zados por el Departamento de Arquitectura v Construcciones -
durante el perlbde comprendido entre el lo de mayo de 1960

el 30 de abril de 196].

Alentamente,
DEPARTAMENTO DE ARQUITECTURA
Y CONSTRUCCIONES

Eladio Jara Jimfnez
INGENIERO JEFE a.i.

El]
cen Diree. General (2)

[y




LABOR DE LA SECCION DE CONSTRUCCIONES
DESARROLLADA A TRAVES DE LAS INGENIERIAS DE ZONA
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PROVINCIA D

A

[ NOMBRE DE LA OBRA

FORCENT AJES

[[1]

15 20 25 30 35 W L5 5 55 60 65 70 75 B0 B85 S0 95 100

Escuela Dmar Dango

[

Escuela Barrio Sagrada Familia

Escuela de Faporea

Liceo J.J. Vargas Calvo

Escuala de San Isldre de Coronado

Escumla de Moravia

Escuela de Pazo Ancho

e —

Dficinas del MOP en San Jos€, acondi-
clonamlento

Talleres del MOF en 5an José, acond]-
Cionamiento

Escuela de Calle Blancos [ampliscidn)

Colegio HapoledSn fuesada

Escuela Caseajal de Coronado

Parque Cleto Gonzdlez Viguez

Escuela Quitirrisl de Hora (mejoras)

Oficina Telegr&fica de Mersedes Sur o
Puriscal ([ reparacidn

[ e

} : = g
.

T
) M| [

Escuela Yieja de Zapote [ acondiciona-
milEnto)

| |
L

D Forcenta|s real i zado en abos anterloras

] Forcentaje reall

zado en el periode BO=-Gl
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TE1

PROV IHC 1A DE SAH JOSE

ROMERE DE LA OQRA

PORCENTEJES

5

15 20 25 30 35 4O L5 50 55 60 65 Jo 75 80 85 0 35

100

Escuela Rio Viejo de Puriscal

Kinder Escuela Maternal ([reparac.)

Scucla DcoCa Gualt]] de Acosta
raparacidn

Escuela La Fila de Guayabo de Mora
| ampliacidn )

Escuela Florida de Tibds

Escuela Pozos de Sta. Ana [ampliac.)

Escuels Balsa de HMora

Escugcla San Antonio de Escazd
{reparac]én)

Hinisterio de Gobernacibn, Asamblea
Legislativa y Procuradurfa (mejoras)

Escuela Fidel Trizthn de San Josk
[me joras)

He joras Teatro Hacional

Escuela de Alajuelita

Fscucla de Ensefanza Especial | ampl.)

Casa Presidoencial (mejoras)

Eacuela de Sap Francisco de Dos AT
{ ampliacidn y reparacidn)

] Porcentaje roalizado en afos anteriores ] rorcentaje realizado en el periodo 60-6]




abl

PROVINCIA DE SAN JOSE

ROMBRE DE LA OBAR PORCENTAJES

5 0 15 20 35 30 25 W0 G5 S0 G5 B0 G5 Jo 75 80 85 90 95 100

Hinisterio de Economlia y Haclienda ] ]

{reparacidn |

Hinisterlo de Trabajo ¥y Pravisidn
Soclal  reparacifa )

Escuela de Aserrcf

Escuels de La Urucas de Santa Ana f

| { ampliacién ) |

Escuela Lot Angeles de Goicoeches [ampl) [

Kinder Ha. Puxiliadora de San José [
{ ascensor)

fgencia de Policla de Pols de fAserrl

fogencia de Policla de San  Cristdbal
Sur de Jesamparados

Escuela de Tarbaca de Aserrl (amplia
cifn y reparacidn)

Escucla Lourdes de Hontes do Oca

{ amoliacifn) .
Escuala do Gan Cristdbal Sur de Jes- i
amparados (terminacidn y reparac.)

scoela do Sanm Juan de Tibas (termi=- { |
nacidn vy reparaciéa) [ {

Lagoratorio del MOP eén Unlversidad
{ mejoras) . |

Estadio de Base-Ball [mejoras) ]

Escuela de San Fablo de Turrubares
i lay=ground | | i i | i ] | |

0 Forcentaje realizado en ahos anteriores IBE] rorcentaje realizado en el poricdoe &S0-61



PROVIKCIA DE SAW JOSE

KOMARE DE LA OBRA PORCENTAJES

5 10 15 20 25 30 35 W0 W45 50 55 60 65 7o 75 30 85 0 95 100

Kinder Egcuela de Cinco Esquinas de | | | |
Tibls { traslada)

Escuela Crifo Bajo de Furiscal | [

Ll
iglesia de Barbacoas de Furlscal
[ =ejoras) | S

Conservatorio Castella Teatro Infan | |

til ; ! |
i
Kinder Escucla de Desomparados |

Escuela Llarente de Tibfds . | I I

Liceo San José I:#‘-uln-l,.ab::r.:tarin:l

133

Oireccidn General de Trfnsito i
{repzracidn) |

ldircceibn General de Searvicio Civel
{acondicionamienta)

Tgencia de Follcla de San Miguel de
Jesamparados

imprenta Hecional (ecmejoras)

lescuela de Canadn Pérez Zeledbn

Escuela Frovidencia Copey de Dola

Liceo Unesco San Isidro de EIl Gemne-
ral

Escuela de Los Reyes de Pérez Zele-

kén

D forcentaje realizado en afos anteriores [ x| Forcantaje real i zado en &) periodo Bf=G1



PROVIKCIA DE JOSE

NOMBRE DE LA OBRA

PORCEHTAJES

15 20 25 30 35 W 45 50 55 0 65 720 75 %0 B85 W0 95

oo

Escuela San Rafael lorte de Pérex

Escuela 5an Carles de Tarrazd

Etcuala Joce de Harzo de Pérez Je-
r-lp.ll'liﬂﬁn{

Escusla de La Pledra de Pérez icle
ddn (reparacifn

scuela ueblo huewo de Pérez e
ledfn 1iacifn)

antel de San (sidro de Genora
[ mejoras)

fyebrador de Plrezr 7eledln

O Porcentaje reallzado en afos anterlores

Bl Porcentaje reallzsdo en el pericdo B0=61
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gEl

FROVIMCIA DE ALAJUELR

KOHERE DE LA OBRA

PORCERTRJES

Escuela Frai janes de Sabanilla

Escucla Condelarla de Palmares

( ampliacifn )
Escuela Higuel Obregin de Alajue-

la { reparacién
scusla de EstanqullTos de Atenas
{ reparacifn )

Aeropuerto E1 Coce (reparaciéa)

Escusla Cirrl de Maranjo (ampllac.)

Escuela Berlfn de San Aamdn
reparacifn

scuella
de Grecia

anta Rita de Alo Cuarto

[Escuela 51 lvestre Rojas de Tacares
de Grecia ( mejoras

5 10 15 20 25 30 35 W 45 50 55 60 65 70 7S B0 85 W 95

100

Escuela 11 de Abril de Huestro Amo

de Alajuela ( ampliacifn]
Escudla Llang Bonitoe de MHaranjo

.Emr-r-,ﬂﬂ* o
scuela Quebradas de Tambor de Ala
juela [ segunda amp | iacibn)

Lices Lefn Cortls de Grecia

|Escuela Contral de Valverds Wega

Lices de Haranjo

Escuela de Cludad Quesada

[ Forcentaje reallzado en afios anterlorss

= R B
x

[ Porcentaje reallizado en el periodo 60-61



P IHCGIA DE A

NOHBRE DE LA OBRA PORCENTAJES

& 16 15 X 25 30 35 50 45 50 55 GO0 65 7O 75 B0 A5 S0 95 100

Escuela Rfo Cuarto de Grecla

Escuela Peje Viejo de San Carlos
j 1

Escuela Central de Grecia [reparac.)

Liceo da Atenas { amplliaciéa)

Escuela Juan Rafael MHeofo, Alajusla ' !

Colegio de San Rasfn ( aspllacidn )

Flantal del HOF en Alajucia

136

Instituto de Alajuala

Escusla de Las Animas de La Garlta

([ ampliacién ) |

Escuela Rep. de Guatemals (mejoras)

Escuela Ieiquls de Alajuela {nmp1,ﬁ

Escuela de San Roque de San Carlos |

{ ampliacidn )

Escuela Dulce Mombre de S5an Carlos

Escuela Tapezco de Alfara Rulz

(anp) iacifn) L

Escusla La Garlta de Alajusla (repar)

B prorcentaje realizado en afos anteriores E1 Porcentaje realizado en el pericdo Bo-61



LET

PROV NG 1A DE ALAJUELA

ROMBERE OE LA O8AA

PORCENTAJES

5 I 15

20 25

3o 35 b0 45 S50 55 60 BS5 70 75 B0 B 90 %5

[/

Escuela Desamparados de Alajusla
(reparacifn)

Escuela Marsella de San Carlos

L —

Escusla Barrio E1 Carmen de &lajuc-
la | reparacida )

Escuala 5an |sldro de Grecia

Escuela Rinchn de Zaragoza de Pal-
mares [ ampllacidn)

Escuela Central de Atenas (reparac)

Haclenda Vieja de Orocina (reparac.)

Falacio Hunicipal de San Rasdn (M.de (

Escuela Hercedes Sur de Atenas [re-
construccldn)

Ezcuela La Constancia de San Famén

Escusla La Tlgra de San Carlaos

Escutla Oulce Hombre de 5an Mateo

Escuela Magallanes de San Ramdn

{construccidn servicios sanitarios)

B Porcentaje realizaode en afos anteriores

1 Forcentaje roalizedo en el pariodo &0-61




PROVIHCIA DE ALAJUELR

NOMBRE DE LA 0BAA PORCENTAJES

=16 15 20 35 30 35 W U5 50 55 Bo 65 70 75 B0 5 %0 95 100

1 ]
Gufcima de Alajuela | |
ticuela de San i=idro de La Fortu-
na de Son Carlos

kscuela do Sentiago Deite de La g { | | | ! -[

Eicuela Las Brizas de Alfaro Rulz

RKesguardo Flscal, Teldg., Rgencia
Pollcla Rfo Cuarto de Grecia [rep.)

Escunla de San Isidro de Alajuela (&)

Escuela Zemora de San Rambn (repar.)

Lantuario de Alajucla (Flantel HOP.)

Escucla Laragozra de Falsares [mejoras]

] rorcentaje realizado en ahos anterlores ] Forcentaje realizado en el periodo 60-61
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BET

PROVINCIA DE CARTAGD

HOHBRE UE LA 0@/

PORCENTAJES

5

1]

15 20 25 30 35 W 45 50 55

G 65 70 75 Bo B85 %0 95 100

Escuela de Paralso

1

Escunla La Victoria de juan Vifas

Escuela LI Humd de Pejibaye

Escuala Vara EI Roble de E Guarco

Escuela El Llano de Pacayas

Escuela La Suiza de Turrialba (mej.)

Correas ¥ Telgrafos Cervantes

Colegio de Turrialba

Estadlio de Turrlalba

Escuela Ascensifn Esquival de Carta-
go (Seccibn Wifas) Reparaclén

Canpo Ayala (acondicionsniento)

Ezcuala Pavas d& Turrlalba (ampl.)

Escusla Dulce Nombre de Cartago
Reparacifn

Tancha de Basquet-ball de TurFlalba

Acondicicnasieonto

Juebrador de Turrialba [acondicio=-
nam | ant o)

[ Porcentaje reslizado en 3803 anteriores

] Porcentaje reallizado en ol periodo 60-61




PROVINC 1A UE CARTAGO

HOMORE DE LA OBRS

FORCENTAJES

g

Y]

15 20

253L135imhsﬂussmEE?ﬂ?EﬂﬂﬂEBﬂES

o0

Escuela Ascensidn Esquivel de Carta

g0. Seccidn Yarones (reparacidn)

escuela Cervantes de fAlvarado (re-
peracidn}

Cuartel de Cartago (reparacifn)

fgencia de Policla de Llano Grande

Escuela Cabln de El Guarco [repar.)

Escuela Cipreses de Oresmuno {amp.}

Escugla Platanillo de Turrialbs
PHPLIAC 10N )

Escuela San Joaquln de Turrialba

Escuela San Blas de Certago

Escuela Florencia de Turrialba

Escuela La Esmeralda de Turrialba

Escuela San Miguel de Tucurrigue

Escucla de Javillos de Pavones da
Turrlalba

Escuela de El Tejar de El Guarco
(reparacifn y ampliacifa)

|

Escuela S5an Hamfn de Tres Rlos

B Porcentaje realizado en afios anteriores

[ rorcentaje realizado en el paricdo &0-51
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¥l

PROVINCIA DE CARTH

]

KOHARE DE LA OBRA

FORCENTAJES

S o 15 M 25 30 35

W 45 50 55 50 65 7o 75 B0 85 90 95

00

Escucla Central de Tres Rfos (repar) | |

Escusla Santisgo de Parafso [rep.)

Escuela San Aafael de Tres Elos

de dormitorios

Ciudad de Los Mifos dos pabellones

Falacio Municlpal de Cartago {re-
paracidn)

Escuela Macho Gaff de El Guarco

Kinder Escusla Central de Tres Rlos

Elnder Escuela de Orosl

1 Forcentaje realizado en afos anteriores

C1 Porcentaje realizado en ol pearlodo Eo=61




FROVIHG 1A DE GUANACASTE

NOMBRE DE LA OBAA

PORCERTAJES

lo 15 20 25 30 3%

bo 45 50 55 60 65 70 75 80 B5 S0 95

L8]

Escuela Maranjal de Mlcoya (repar.)

Ezcuela Haguenco de Hlecoya (rFep.)

Escuela Bernabela de Santa Cruz
{ reparacifn )

Liceo de Santa Cruz | mejoras)

-

|Fesguards de Liberia

Aduana de Pefias Blancas gcondic.)

—

Escula Polvazales de Micoya
[ mejoras }

Escusla de Tilardn { reparacifn y

| me | aras)

Tres Casas Carrelera Comunldad=
Sardinal

Escuela Sardinal {mejoras)

Escuels La Libertad de Sardinal

garrilleo
Escuela Corralillo de Nicoya (re=
&

paracifn)
Liceo de Tllardn. Faballbn Adsinli=

tratlve

Escuela Hlguerdn de Cahas

| Parcentaje reallzado en afios anteriores

[ Porcentaje realizado en el periodo E0=61
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EFl

PROVIMCIA DE GUAHACASTE

HOMERE DE LA OBRA

PORCENTAJES

7|

[

15

20 25 30 35 4 L5 50 55 &0 65 70 75 80 B5 90 55

10

Instituto de Liberia

Liceo de Wicoya

Internade Padre GonzSlez Saborlo
en Liberla [ mano de obra)

Escuela Central de Micoya [repar+}

Kinder de Llibkeria

Escuela da Lagunilla de Santa
Cruz { reparacifn)

Escuela de Santo Domingo de Be=
Ifn de Carrillo

Escuela Guardia de Liberla

Escuela B® Guadalupe de Liberia

Comandancla de Liberla [ reparac.)

Ezscucla Blo Haranjo de Bagaces

Escuela Moragla de Nicoya

Escuela Terciopelo de Wicoya

ENEY P

plantel da Liberia {mejoras)

Kinder de Cafas

] Forcentaje realizado en afos anteriores 1 Porcentaje realizade en el periodo E0=6I




HOMIRE DE LA OBRA

PROVINCIA DE HEREDIA

Escuela de San Francisco

PORCENTAJES

5

o 15 20 25 30 35 4 45 50 55 60 65

jo 75 Bo B5 %0 95

[[]1]

Escuela Zetillal de Santa Birbara

reparacifn
Escycla San Rafael de Vara Blanca

E reparacidny
scun

afacl Moya [acondlclona-

 miento ¥y reparacién
Escuela Repiblica frgentina [acon

dicionamiento y reparacidn)

Unidad Senitaria de Heredia

Escuela de Lagunilla de Barrlal de

Heredla { reparacifn )

Escuela de San Francisco, Sen isldro

Unidad Sanitaria de San Rafag] de

ER
—

dgredja
Instalaciones para La Ferla de las

Flares

O Fl'.‘:-r-tnnl;aja:.— feall zade an

afos anterliores

E porcentaje realizado en ol perioda 60-51
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Grl

PROVINCIA DE LIMON

NOHBRE DE LA OBRA

PORCENTAJES

5

10

I5 20 25 30 35 L0 45 50 55 60 65 Jo 75 B0 8B5S 90 95

100

Escuela Barra de Colorado Korte
{ smpliacifn y mejoras)

Di_.'-p:n:-nrin Rio Jimdnez de Poco-
c

Haternidad Guipiles de Pococl

Escuela La Corina de Limdn

Escuela Pacuarito da Siquirres
{ ampliacibn v reparacisn)

Escuela Santa Marta de LimSn

Escuela Honzanille de Limdn

Colaglo de Limén

godega Cahuita (mejoras)

fduana de Limdn (reparaciones)

Escuzla de Cimarrones

Escuela de Roxana

Escuela de Rlo Jiménez

Escuela Central de Hifas de Llmbn
{ reparacidn)

Escuela La Alegrla da Siqulirres

B porcentaje realizado en afos anterlores Cd rorcentaje realizado on ol perlodo 60=61




PAOVIKCIA DE LIMHOH

KOMBRE DE LA OBRA

PORCENTAJES

5 1o s 20 25 30 35 b

b5 50 55 G0 65 Jo 75 80 85 90 95 100

Ezceela Central de Varones de Li-
mbn [reparacifn)

Escuela Bananito MHorte (ampliac.)

Planteal HOP de LimSn (acondlcion.)

Escuela de Horavia de Sigquirres

Casa Ingenierfa Residencial, Limfn

Escuala Barra de Colorado Sur
{ ampliacifn y mejoras)

Escucla B*: SantTsima Trinidad (amp)

E] Porcentaje reallzado on afos anteriores

1 Forcentaje reallzado en el periodo BO-61
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L1

PROVINCIA DE PUNTARENAS

NOMBRE DE LA OBRA

PORCENMTAJES

5

1]

15 30

25 30 35 M0 45 S0 55 60 65 7O 75 B0 85 90 95

1ad

IEI.I::u-ull de Farrica

|E:-l:u-u la Willa Nelly de Galfilta {amp1.)]|

|hm la Volcln de Buenos Alres

Il:u'l'rgln Vocaclonal de Golfito

Euunln Paso Cancas, Golflte

[Escuela Agus Busna de Golfito

Flantel MOF &n Puntarenas

Escuela Monserrat de Puntarenss
(reperaci®n v me]oras)

Escusla Puerto Thiel

Esdcuela San Buenaventura de Montes
de Oro

|Unlidad Sanltarla de Jlcaral

Escusla Jlcaral de Lepanto [me]oras)

Escuela Barrieo El Carmen de Punta-
renas (ompllsci8n y reparscisn)

Escusla Paguers do Puntarenas

[mejoras)

B porcentsje reallzado en afos anterlores

C] Forcentaje reallizado en el periodo B0=61




FROV INCIA DE PUNTARENAS

HOMBRE DE LA OBRA PORCENTAJES
5 1 15 20 25 30 35 W 5 5 55 60 65 70 75 8 85 % 95 100
Escuela San HMiguel de Barranca L] I | | I T |

{ reparacidn ) [ |

Escusla Montaha Grande de Lepanto

Escugla Chbanc de Puntarenas ( am- : ' | | |

148

I lacifn reparacidn} | | |
Escuela l’irwim de Punlarenss | ]

{ empliacibn v reparacidn)

Escuala Judas de Chomes : | | | |

Elnder de Esparta I |

Iglesla do Hiramar [ aceras)

Agencia de Pollcla de Jaco

E rorcentaje realizado en afos anteriores [ Porcentaje realizado en el periods 60=-61



DISEROS ¥ PROYECTOS

Las Secciones de Arquitectura y Disefio han elaborade durante

este afio, 107 proyectos para las distintas construcclones de -

escuelas, colegios, palacios municipales, agencias de poliefa,-
ete. La mayorfa de ostos proyectos ya estfn en construccifn; -
otrogé se encuentran listos en el archive, para comenzar su eje
cucldn en cualguier momento, tales come: la Asamblea Legisla-
tiva, Liceo del Sur, Penitenciarfa Central, Hosplial Antialcohf-
lico, Palaclio Municipal de Valverde Vega, Escucla Central de -

Heredia, Liceo de Cosata Rica, ele.

Tambifn s¢ han seguide estudiando los provectos tfplcos que -
sirven de base a lag escuclas prefabricadas, logrando en ellos
notables mejoras en cuanto a la calldad, la arquitectura, la du-
racién y la economfa. Ejemplos practicos que demuestran las
bondades de estas innovaciones, son las escuelas en construccifn
de Llorente de Tibis v Alajuelita, donde se puede apreciar el -
uso de materilales como blogues de concreto, en su estade natu-
ral, sin repellos y sin pintura, logmande una escuela de mayor
duracidn v de un costo parecido al que alcanzan las escuelas de
madera, sin monosprecic de la estética que ha sido hibllmente

gatudinda por los arquitectos del Departamento.
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MANTENIMIENTO

Las cuadrillas de pintura, hojalaterfa y electricidad han tenido
& s cargo el mantenimiento de los edificics plblicos en todg -

el pafs. Cada una de ellas ha atendide los siguientes trabajos:

Pintura 97 ediflicios
Hojalaterfa 82 edificios
Electricidad 41 edificios

Estos edificics plblicos estdn compuestos por un %0 % de escus
las y el 10 % restante corresponde a: Ministerios, oficinas pdblj

cas, Palacios Municipales, Agencias de Policfa, ete.




IHSTITUTD DE LIBERIA
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ESCUELA DE san FRANCISCO DE HERED 1A




PARQUE CLETO GOMIALEZ VICUEZ




= il g

ESCUELA SAN BUENAVENTURA DE MONTES OE ORO

ESCUELA DE MORAV A
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COLEGIO DE SAN RAMOM
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EXT11E

CUELA BARRID SAGRADA FAHILIA

ESCUELA DE ALAJUELITA




LICED DE SAM 1%1DRO DE EL GEMERAL

C|UDAD OE LOS MIROS



ESCUELA DULCE NOMBRE DE 5AN CARLOS
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INTRODUC CION

La labor que ha desarrollado ¢l Departamento de  Vialidad,
puede ser clasificada en cuatro grupos bisicos,
1) Estudios Bisicos
L) Estudics Geométricos
o) Programacifn
d) Ejecuciin
A continuacién se informa sobre cada wno de esos aspectos en el
perfodo comprendide del 1 de mayo de 1960 al 30 de abril  de
1861.
PARTE FRIMERA
ESTUDIOS BASICOS
1. ESTUDIOS SOBRE LA PRIMERA ETAPA DEL PLAN VIAL
Para responder los dltimos cuesticnarios del Banco Interng -
clonal de Reconatruceién y Fomento y respaldar las gestiones pre
sentadas por el Goblerno de Costa Rica, ante ese Organismo, pa
ra obtener los recursos necesarios para llevar a cabo una acelfn
en escala naclonal en asunto viales de intensidad proporcionada a
la magnitud del problema, sate Departamento en colaboracifn con
oiras Dependencias de este Ministe rio, = en particular el Departa
mento de Planeamiento, - v otros Organismos Piblicos, - en forma
especial el Proyecto de Deanrrollo Econdmico de la Undversidad de



.

Costa Rica, - llevé a cabo los estudios de planificacién scbre las
phras a ser ejecutadas en la Primera Etapa del Plan Vial,
Tales estudlos comprenden los sigulentes aspectos:
a) Programacién de las Inversiones en el Plan Vial
b} Imformacidn Bidsica de Costos
¢} Estudios Econdmicos schre las Obras Propuestas para la
primera Etapa del Plan Vial,
dj Estudics sobre los Recursos Necesarios para la Primera
Etgpa del Plan Vial.
g) Estudios de Balanza de Pagos

fj Otras Informaciones Estadfsticas o Presupucsetales
2. LEGIRLACION VIAL.

a) Enteproyecto de Ley de Vialidad.

Se formulé un anteproyecto de Ley de Vialidad con el propdsi-
to de plantear una solucién a los graves problemas de planifica -
cifin, de coordinacifn, administrativos y legales que entorpecen ac
tualmente toda la labor de loe organismos competentes en material
vial, con serio perjuicio en el servicio pdblico de comunicaciones
terrestres, y por consigulente, del desarrolle econfmico y social
de la naclén. Asf mismo, se trata en él de solventar el problema
econfmico de la financlacién de las cbras de conse rvacién, mejora

miento y construccidn de los camincs vecinales.




En lo tocante a caminos vecinales, los problomas exdiatent ey
como son un péeimo sistema {impositive camdnero, falts de coord|
nacifn entre organismos pdblicos, falta de adecuada eapacltacifn
téenlea y administrativa de muchos organismoes competentes por
Ley en esta materia vy financiacién ragquitica, hacen que mientras
ao #e proceda a un andlisis del problema en forma integral por par
te de los Poderes del Estado, no sea posible, mucho menos pira
Dependencia alguna del Poder Ejecutive, sin poderes adecuados ¥
ademis sin recursos, lograr que la red de caminos vicinales del
pafs, preste los servicios que en buena lgica debe egperarse  de
ellos.

No estd, por demds, hacer énfasis en que para la solucién del pro

blema de los caminos vecinales especificamente y del problema ge

neral de la Vialidad del pafs, es necesario dar una solucifn inte -

gral y ol Plan Vial no es esa soluclén, aunque sf parte importante

de la misma. La eficlencia de la solucidn parcial que representa

¢l Plan Vial puede fluctuar considerablemente seglin que otros pro
blemas correlacionados sean debidamente estudindos ¥ atendidos,
D A,

Para la presentacifn del anteproyecto de Ley de Vialidad se traté
de formular un desarrollo sobre la evolucifn histérica de la Legls
lacién Vial en Costa Rica, ¥ una exposicldn pormenorizada sobre -
los motivos y la fundamentacién de cads artfeulo del anteproyecto.
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por falta del tlempo necesario no pudo m,; i uno o otro ,
pero s se realizd la Investigacién scbre antecedentes histéri -
Cofs
Vale la pena hacer notar que la actual organizacién para la admi -
nistracién de los caminos vecinales proviene, en lo impositive de
las leyves dadas én la primers administracio de dos Juan Mora -
Fernfndez ¥ ¢n la segunda Administracién del Dr. José Marfa
Castro, ¥ en lo referente a organizacién, aleo dispuesto bajs el
Goblerno de don Tomie Guardia, ¥ a las Leyes emitidas slendo -
Presidente don Bernardo Soto, quien coording y complementd Inle
gislacifn anterior, Por supuesto ba abido reformas posteriores;
laa cuales o no han perdurade, o han sido de menor trascendencia.
Como puede observarse los problemas viales cuyas soluciones bus
earon en el alglo pasado esos gobernantes, eran muy otres de  los
que plantea hoy ¢l transporte automotor; ¥ se hace imperativamen-
te necesarlo revisar esns leyes que 8i bien sclucionaron con eficien
cla los problemas del siglo pasado, hoy en muchos aspectos cons-
tituyen simplemente entrabamientos inoperantes.

b} Se elabors un anteproyecto de Ley para el Plan Vial, que
fué de conocimiento de la Asamblea Legislativa.
3. LABOR DE PLANIFICACION DE CAMINGS VECIRALES.

a) Censo de Caminos permanentemente Transitables.

Se ha efectuado en 35 cantones de la Repdblica.
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Este Censo ha sido hecho sigulendo la pauta del Inventario dg
Carreteras de Puerto Rlco, y del Inventario de Carreteras que en
té llevando a cabo el Departamento de Plancamiento de este Minig-
terio, con clertas simplificaciones, y alfunas adaptaciones o las
caracterfsticas propias del problema de los caminos vecinales,

b} Estudlos de Trénaito

Se ha tomado conteos de tréinsito en diecisiete caminos rurg -
les y slete sub-urbanocs, para estudiar las caracterfaticas de trin
#lto en los caminos vecinales,

o) Estudlo sobre ¢l Costo del Transporte en vehfouloa No-aut o
motores. Con la valiosa colaboracién de la Direcelfn General de
Estadfetica y Censos, se ha confeccionado una boleta para una en-
cusats tendiente a obtener la informacién necesaris piara hager g=-
Be etudio de costos; por medio también de Ia Direccidn General
de Estadfstica y Censos, se obtuve que el Instituto de Estadfetica
de la Universidad de Costa Rica hiciers el digefio matemitico de
la muestra, conforme a la divisidn territorial por reglones agro-
pecuarias,

La recoleccifn de datos ge Proyécta que sea llevada a cabo con 1g
calaboracifa de otros organismos piblicos con actividades en el -
CRMPO agropecuario,

9) Recuracs necesarios para la conservacifn de los Caminos

Vecinales,
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ge formulé un informe preliminar scbre los recursos necesarios
para la conservacifa de los caminos veclnales,

Exclusivamente para la buena conservacién de los carnines debe a
signarse una suma del orden de ¢ 5. 000, 000. 00 por afio en adiclén
o log recursos que actualmente se destinan 3 ese fin,

) Oiros estudics.

B¢ realizaron varios ofros eetudios de Planificacién de Cami

nog Vecinales,
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PARTE SEGUNDA
ESTUDIOS GEOMETRICOS

1. ESTUDIOS DE CAMPO.

Fueron efectuadoa estudios topogrificoa de diferente fndole en
48 provictos,
2. ESTUDIOS DE DISERO EN OFICINA.
Se realizarcn estudios de Oficina o Cflculos Topogrificos para 49
Proyectos o Asuntos Especificoa.
3. ESTUDIOS RELACIONADOS CON DERECHOS DE VIA. Excluai
vamente),
Se did atencibn a 589 comisiones diversas, de las cuales 5139 fue -
ron lfneas de construceifn dadas.
Mota: En log puntos 1 v 2, cabe seflalar en forma especial los estu
dios efectuados en relacifn a la Autoplsta San Josf-El Coco,
Durante el presente afio se han mantenido trabajundo en el Proyec
to de carretera al Coco, Ingenieros ¥ personal auxdlinr, tante en
¢l eampo como en la Oficina, en labor de localizacién de Ifheas y
clculos finales, que permitan una correcta ejecucifn de la obra,
Al presente se ha hecho una revisidn completa de log planos de to-
da la obra y se tienen listos los trabajos de topograffa, de manera
que el Contratista puede iniciar log trabajos de ejecueldn inmedia-

tamente.
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PARTE TERCERA
PROGRAMACION

a) 8¢ completaron todos los trabajos de campo y Oficina para
la preparacifn de Presupuestos de Clase B, para poder éstimar
los costos de la Primera Etapa del Plan Vial; en total 76 presu -
'I:ﬂ.l.-EElﬂﬂ-.

b) 5 caloularon v dibujaron disgramas lineales de 10 proyec=
tog del Plan Vial.

¢) S& marcaron én el campo todas las carreteras que COmpren
de la primera etapa del Plan Vial cada 200 metros, para facili -
tar ol trabajo de campo.

d) Fueron redactados 26 carteles de Licitacifn. En particu -
lar debe¢ mencionarse ¢l Cartel para lieitar la construcello de la
Autoplsta San José=El Coco:

Al final del mes de mayo se concluyd el trimite de adquisicibn de
los derechos de vfa para la Carretera San José-Aeropuerto El Co-
L4

Para loa primeros dfas del mes de junio se requerird al adjudicata
rlo de esta lcitacién, la presentacifa de los bonos de pago y de e-
jecucién, para proceder de inmediato a la firma del contrato de -

congtruceitn de esta carretera.
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PARTE CUARTA
EJECUCTON.

a) Reorganizacidn: A partir del 1. de agosto, se reorganizé,la
Secelén de Construcclén ¥ Conservacifn, la cual fuf reglamentads
por la eircular 2009 de fecha 20 de agosto que define funclones ¥
reaponsabilidades de la Seecidn,

b) Las funciones de Programacifn quedaron comprendidas on
esta nueva secclfn. El personal téenico fuf aumentado, crefndoge
un cuerpo de 4 Ingenieros Inspectores, para vigilar v controlar la
ejecucidn de los planos de cada zona ¥ también colaborar en la eje
cuclén.

Los quebradores de la Zona Central fueron puestos baje esta Bec -
clén, lo mismo que el quebrador v planta del Carmen de Cartago.

c) Los frutos de la nueva organizacidn se han manifestade  en
mayor rendimients en ¢l trabajo, en una mayor utilizacién del e -
i pa,

d) La ejecucién de las Obras de Vialidad estidn a cargo de los
diferentes Ingenleros de Zona y fueron ejecutadas las cbras sigulen

tes:




La lista de otras obras ejecutadas por Admmul;auiﬁu o8:
ZOMA 1. -

CORSTRUCCION ¥ CONSERV.
Obra Ejecutada Trocha

Lastre  Pavimento  Conser

vacién

Gundalupe -Morayin = 1.8 1.8 -
San Rafael Abajo -

Ban Rafael Arriba - z.1 21 =
La Granja-Zapote - 0.4 1.0 -
Foslorera-Zapote - 0.5 0.5 =
San Miguel Sur-Lilo

rente - 3.0 3.0 -
Purral=-Goicoechéa - 1.0 = =
8an Rafapl-Concep-

eifn-Heredia - 4.6 4.6 -
Z2an Hafael-Salitral

de Santa Ana - 0.8 - =
snnta Ana-La Fuente = I.% - =

Barreal-San Fran =
claco Heredia - a4, 0 = =

San Pablo-San Isidro
Heredia - 2.0 = !

Callea Cuadrantes
Heredia - 0.8 - y

Calle Nueva San Pa-
blo de Heredia - 1.2 5 S
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Obra Ejecutada

Troe

CION ¥ CONSERVACION

Lastre

Pavimento

Conger
vacifn

San Josecito-San Anto
nio Alajuelita

Ampliacién Calles San
Rafael de Heredia

Plantel de Obras P4 -
blicas

Calle La Granja

Ruta # 2-San José
Tres Rfos

Ruta # G-Tncurs -
bles=Guadalupe

Carreiera a Tibda

Urbanizacifn Sta. E
duviges-Colima

Puriscal - Barbacons

San Pedro-San Pablo
Turrubares

Barbacone=Crifo Alto
Puriscal

Guayabo-Tabarcia-
Mora

Puriscal-Mercedes
Jaris de Maora

Quebrada-San Pablo
Turrubares

6. 0

o, 0

4.0

8.0
5.0
3.0

1.0

6.0

5.0

B.0

a0

0.8

0.7

45

8.0

4.2

2.5

1.2
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CONSTRUC ¥ CONSERVA

obra Ejecutada
i Tr Lastre  Pavimento Conser
vaclin
Plaza Deportes (Puris 1.0 5.0 T i
cal)
Explanaciin Campos
Escuela 1. 0 - - =
Camino a Pozos Pu- 5.0 5.0 - =
rigcal
Puriscal 8.0 6.0 = =
Puriscal -San Juan 4.0 4.0 - -
Parrita=-Punta Mala 3.0 - - -
Vara Blanca=Yolcin
Pods 0. 0 4.0 = =
Puerte Viejo-Cubujogul 10, 0 1.0 - -
Losa Cartagos-Pusrio
Viejo 4.0 0.0 - =
Ruta 1-8an José-He - - - - 15
redia
Ruta 4-San José=-Acos
ta L - . 16
Ruta § San Joad=-Tibis
Heredia = = = a
Ruta 6-Guadalupe-Ipfs
Rancho Redondo - - - -
Ruta 7-San Jos&-Santa - - = 43

Ana-Puriscal.
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CONSTRUCCION ¥ ﬂﬂ]ﬁﬁﬂ?ﬁm

Obra Ejecutada Trocha Lastre  Pavimento  Conser

vacifn
Ruta 3-Sabana-Primer = E = 2
Amor
Ruta 100=-Uruca=Calle
Blancos - - = 3
Ruia 101-Santa Eduvi- - - = 2z
ges=Llorente
Ruta 102-8an Joaé-Llo
rente-Moravia = - - i
Ruta 103-La Valeacia-
Bante Domingo - 8 = 4
Huta 1dd4-Sabanp-Pa =
TS - - - E
Futa 105-San Rafael-
Escazd San Antonio - - - 2

.o

Ruta 106-Virilla-Ba -
rreal=El Crigto - - - ]
Ruta 111-Hatillo-Ala-
juelita-San Felipe - - - &
Tournon=Incurables - - = 6.5
Ruta 2 -Guadalupe
Moravia - = = a
Ruta 201 -Guadalupe
Betania - - - 1
Ruta 202-Betania-E]
Cristo - - - b




CONSTRUCCION Y ERVACION

vacifn
futa 203-Fuentes-San - = " 13
Ramén de Tres Rics
Ruta 204 -8an José-Fa - - = 4
pote-San Francisco de
Doa Rios
El Alto-5an Antonlo Da
A pAT R o8 = - = 2
Y Griega-San Antonlo
Desamparados - = 2 4
Desamparados -Pata-
rri = - i 5
Ruta 213-San José-Pa
g Ancho - - - 5
Ruta 214=-San José-San
Sebastiin - - - i1
Ruta 216-Corenado-Cas
cajal = = e 13
FRuta 220-Moravia-La
Hondura - - = 16
Calleg de Heredia - = 1.8 -
Totales de Fonn 1 71 102, 6 23,7 218
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ZONA 2. -

CONSTRUCCION ¥ CONSERVACION

Obra Ejeculada Trocha Lastre Pavimento Conser
vacitn

Carretera Interameri = - = 114
cana-Cartago-San Iai-
dri
Pacuar-Pejiballe 10 S - 22
Dominical -Grueepos L] - = 42
Rivas-Canan-Herra- - 1 - 15
dura
Divisién-Savegre - - = 8
Divigidn=Buena Vista 2 = = 12
Cuadrante de Palma-
res e 1 = =
Interamericana-HBue- |
nos Alres 3 3 - - |

|
San Isldro-Dominleal - - - 4%
Villa Neilly-Apua Bueng - - - 21 *
Galfito-Cota 1 = - =
Cartago-Irazd - - = 31
Cartago-Turrialba = - - 41
Los Angeles=Caballo
Blango 1.5 1.5 1.5 =
Parafso-Tapant§ - - = 18



CONSTRUCCION ¥ BERVACION
Obra Ejecutada Trocha  Lastre  Pavimento Conser

vacifn
Parafso-Cachf - = = 11
Cot-Santa Rosa - - = = |
Angostura=-Chitarfa - - - 14
Santa Marfa-San Mar- - - - T
COo8
Trea Equis-Siguirres g - - =
Rancho Redondo=Llano
Grande 1 = 0.3 -
Calles de Guadalupe - - 0,3 -
Totales de Tona 2 32, 5 6.5 1.8 S84, 5
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ZONA 3. -

COMBSTRUCCION ¥ CONSERVACION

Obra Ejecutada. Trochn  Lastre  Pavimento  Conser
vacidn
Alajuela-San Ramdn - = ] 40
Tacares-Ingenio Ar
genting = B 8 =
La Lulsa-Quebrador - = 1.5 -
Entrada Ingenio Por = = 0.3 -
venir ¥
Entrada Ingenio Ca-
l-I:Il'.'ll.'L'H. = = 0,2 5
Alameda Guardia
'n.a.l.ll.]l.l.lE'I-l'.:l - — 2 B i
Orotina-Tircoles g 2 K
Jacd 25
Desvio Rfo Tusubres 1=K = . B
El Alto=Desmonte 1 = 5 y
Sabana Redonda=Pog
Bito - 4 = . L
Cludad Quesada-Pi-
"E] -
' = 25

Cludad Quesada Flo
rencia B " :

T 18
Naranjo-Cludad GQue
Bada = _ 5

o 22
Alajuela-La Guicima - N 2
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Obra Ejecutada

TRU:

Trocha  Lastre

¥

8an Francisco de Here
dia=El Coco

Buta 1=-8an Pedrao
Pods-Grecia

San Jogeclto-La Ga
rita

La Garita-Rfo Gran
de-Atenas

Apuas Zarcas-Valen
cia

Caminos de Atenas

Javillos=Pefias Blan-
cas

Puente Pledra-Grecia

Javilloa-La Pajuila

San Joaqufn-Santa Bir
bara-Alajuela

12

12

13

— =

Totales de Zona 3

15.50 46

Zl.

187
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TONA 4. -

£ SONSTRUCCION Y CONSERVACION _
Obra Ejecutada Trocha re  Pavimento

vacién

Jicaral-Cerro Frio 20 - _ T
Interamericana-Man—

ganillo 5.5 - - s |
Puntarenas-Barranca - - - 18
Interamericana-Mira

mar 1.2 B2 - -
Filadelfia-Ballena 0 20 - -
Comunidad -Sardinal 7 T - =
Sardinal-El Coco - - ~ g
San Blas-Sardinal - - - 5
Santa Cruz-Tamarindo 186 16 = 35
Lagunilla-Arenal 13,33 13. 33 - =
Vigfa-Morote-Colonia

Carmona 1.8 = - 5
Cafing-1pala 7 - - =
Caimito-Porte Golpe - E = ]
Camino Muelle Paquera - = = 1
Interamericana-Plthaya 9 ! - -
San Mateo-Esparta 6 - g T

Cafias-Tilardn = = - &3




CONSTRUCCION ¥ CONSERVACIONM
Obra Ejecutada Trocha Lastre Pavimento Conser

vaelfn
Liberin-Nicova-Pho, - - = 114
Jesds
Quebrada Grande-Colo
nia Mayorga 11. 6 - - =
Likeria-Santa Marfs - - = 22,8
Santa Marfa-La Liber
fad - - - 20
Interamericana-Las
Juntas - B - =
Calles de Caflpg = a = o
Tlarin-Quebradsa Gran
de T - 5 = -
Potrerillos-Quebrada
Grande - o o "
Arenal-Santa Ana 4.5 = L =
Interamericana-Cafing
Dulces 3.5 1.5 - =
Belén=Santa Ana - - - z
Calles de Filadelfig - 5E = -
Entrads y Calles dg
Bagaces 1.6 4.8 - b
Rﬂpi.‘l'lﬂlﬁn-ht.gm-.
rleang -
& = 40

Intéramericana-Gug -
cimal N

. = 12

Ime




CONSTRUCCION ¥ CONSERVACION

obra Ejecutada Trocha  Lastre Pavimento  Conser

vacién
Lepanto-Montafia Gran 4. 6 = = -
de
Totales de Fona 4 132. 6 87.1 - 340, 6




ZOMA 5. =

Cbra Ejecutada

CONSTRUCCION ¥ CONSERVACION

Trocha Lastre Pavimento Conger

vacién
Limdn - Liverpool - = B 17
Limén=La Bomba = - = 18
Banta Foaa-Beverly 2 - - -
Guiiplles=Guieimo f B - a
Jiménez-Anita Grande 4 i - -
Guipiles=8an Rafael
Slquirres-Petrolers a 4 - ]
Calles de Limdn - - = -
Patifio- Penshort 1.5 a - =
Totales de Zona 5 16.5 15.0 - 43.0
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qLI

Longitud de Trochas construfdas y caminos lastrados v pavimentados, durante el perfodo 1960

1961.
A C T i A ©..T A B Conser-
ZONA Trochas Km. Lastre Km. PavimentacionKm., vacidn.

Em.

1. San José-Heredia 71 o 71 102, 6 = 102.6 33.7 - 337 21B.0

Aguirre.

2. Cartago, Turrial- 23.5 9.0 32.5 6.5 = 6.5 1.8 - 1.8 394.5

ba. San Isidro Osa

Alajuela. 6 15. 5 46.0 = 45.0 21.6 - Z1.6 197.0

4. Puntarenas y 63.3 69.3 132. 6 82. 6 13. 3 85.9 - = - 340.7

Cuanacagte,

5. Limdn. 15.0 1.5 16.5 12. 9 3.0 15.0 - - - 43.0

TOTAL 268.1 266, 0 87.1 1.193.0

A. Longitud en Km. por Administracidn

C. Longitud en KEm. por Contrato

T. Longitud total Administracién y Contrato.




1. CARRETERA BAN JOSE - GUADALUPE

2. CARRETERA ZAPOTE  CURRIDABAT



1. CARRETERA ZAPOTE - CURRIDABAT

Cercanfas del Poente



4.

CALLES DE SAN PEDRO DE MONTES DE OCA

3. CARRETERA SAN JOSE - TRES RIOS

e ——————————————



CAMING DE SAN RAFAEL ARRIBA A SAN RAFAEL ABAJO

DE DESAMPARADOS

CAMINGO DE LA CIUDADELA DE ZAPOTE AL CEMENTERID

DE SAN PEDRO DE MONTES DE OCA



8. PASEOQ ESTUDIANTIL: CAMING DE MORAVIA A GUADALUPE

{ A LA URBANTZACION ESQUIVEL BOMNILLAY

CALLES DE TRES Rlog



11.

10, CAMING SAN MIGUEL _ LLORENTE

CARRETERA RANCHO REDONDO-LLAND GRANDE




1Z. CARRETERA A SARAPIQUI

13. CARRETERA A SARAPIQUI



14. CARRETERA INTERAMERICANA, RAMAL DEL

NORTE




15. CAMING PUERTO VIEJO - CUBUJUQUI

16. CARRETERA LIBERIA - GUARDIA




17. CARRETERA SANTA CRUZ-TAMARINDO

18. CARRETERA TRES EQUIS - EIQUIRRES



19. CARRETERA TRES EQUIS - SIQUIRRES



OBRAS HIDRAULICAS







SAN JOSE, 6 de junlo de 1961,

Raflor
Ing. Don Ledn Veregas Moreno
Director General de Obras Plblicas

8. Q. -

Estimado seftor:

Me es grato presentar a usted, para su conocimiento, el informe
de las labores realizadas por ¢l Departamento de Obras Hidriull
cas durante el perfodo comprendido entre el 1. de mayo de 1960

% &l 30 de abril de 1961,

La tuberfa colocada en obras tolalmente terminadas fufé  de
125, 671 metros, para servir a una poblacién de 46, 348 personas,
i un cofto de IEE. 189, 310, 00,

Aungue durante este perfodo llegd al pafs b mayor mrtede la
tuberfa correspondicnte a la ley 2310, no s¢ superd ampliamente
&l wolumeén de trabajo réalizade én afios anteriores debldo a gue
no 8¢ aumentaron nl ¢ admero do cuadrillas de construcolén  nd
las partidas para ofros materiales como hublera sido deseable.

También se colocaron 75, 832 metros de tuberfa en las cafierfas -

aln en proceso de construccifn, los cuales corresponden auna po
blaeidn servida de 38, 805 personas, E

e elaboraron 51 nuevos diseflos ¥y presupuestos para futuras cafe

rias cuya construccién se llevar a efecto en afios venideros, s¢ -

gin lo determine las posibilidades presupuestari
relativa de las mismas, presupua as y la necesidad

También s¢ realizaron 91 nuevos levantamientos topogrificos.
Me repito de usted muy atentamente,

Arturo Casiro Figueres
ING. JEFE DE OBRAS HIDRAULICAS
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Tuberfa almacenadn en el Plantel de Carrizal,

PUNTARENAS




Tuberfa almacennda en el Plantel de Carrizal.

PUNTARENAS,




CUADRO COMPARATIVO DE LA LABOR
DEL DEPARTAMENTO

CBRAS TERMINADAS
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Millones de Colones Gostados

60 6!

il

ﬁgﬁ

= l!ﬂm

AR

o
1958 59

Personos Servidas en Miles

Kilometros de Tubgeria Colocodos



CARERIAS TERMINADAS DEL 1. DE MAYO DE 1860
ABRIL DE 1961, s

ZOMA 1

Personas Longitud
—lmgRT servidas  tuberfa m. Costo
Santiago de Purlscal 2,300 2.188 @10, 385,85
Grifo Alto de Purlscal 134 2.168 8. 454.10
Asuncitn de Belén (me
joras) 2. 500 2. 528 270. 220. 00
Ban Juan de Tobosi
Sur 1. 200 9, 241 a76, 342, 85
Piedades Puriscal
{toma escuela) 60 166 12, H8.5986
El Alumbre de Carta-
Bga 300 4.103 T3, 310, 00
San Isldro Coronado
(reparacidn) 1. 300 4. T46 318. 454, 35
Concepeidn 8. Rafael
Heredia 500 3, 500 B5. 987. 60
Crifo Bajo de Puriscal 360 3. 057 63. 587. 00
8, Antonlo y Arciinge -
les Eacmﬁl 120 1,576 99, 487, 20
Pueblos Nuevo de Puris=
cal 500 3. 34 T4, GB5, 30
Barrio Saprissa de Mo-
ravia s 10, 000 10, 009 200, 000, 00
Purral & Ipis de Guada-
lupe & 8. 000 3. 620 &2, 850, 00

17a



FOMA 2
Personas Longitud

I.J.IEET aervidas tubarfa m. Coato.,
El Tablfn d¢ El Guar- 780 3,536 §122.179, 50
Lo i 18
Ban Antonic de Tarra-
2 200 1. 700 ¢ 20.572.65
Vara del Roble de El
Guaroco. &0 1,200 8, 500 . 00
Birrisito de Parafso 1.E00 &, 31T 365, 826,10
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TONA 3

Peracnas  Longitud

__Lugar servidas  tuberfa m. Coato
Puenos Alres de Pal-
MAres. 3.147 B, 333 ¢ 617.801.85
Orotina (centro) 5. 000 20, 000 ¢1.405, 046, 55
La Lufsa de Valverds
Vega TE4 3. TRT 81, 240,00
La Garita de Alajuela 1. 75% &, 551 485, 658, 35
S0NA &

., Permonas  Longibud

Lugar gervidas tuberfa m, Coato
San Jerdnimo de Eg=
parta 240 6. 674 ¢168, 573. 65
Peftas Blancas de Es
parta 150 1. 200 23. 874, 60
Marafional de Esparia ag2 3, BES &, 805, 60

Barra Honda de Mico-
¥i. 1. 200 6. 740 BO6, 582, 10
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ZOMA 5

Peraonad Longitud
__Lugar  Bervides  Tuberfam, Costo

E.l!au. sy 2, 400 5.700 ¢423.026. 10

OBRAS EJECUTADAS

Estudio Cogto

Estudio Canalizacifa Laguna del Tortuguero 94, 406, 20
Canalizaclfn rfo Templsgque ¢34, 895, 80

140 Reparaciones en cafierfas de edificios piblicos ¥ otras cafie =
rias del pafs,




ASPECTOS DE OBRAS TERMINADAS

Tanque de Almacenamiento y tuberfa sobre pilares




ASPECTOS DE OBRAS TERMINADAS

Tanque de Almacenamiento y tuberfa sobre pllares




Caplacliin de unn fvente ¥ comienzo

de una Ifnea de  conduccidn




Tomao di AFUAs Supe ricialea,




OBRAS EN PROCESD DE CONSTRUCCION

AL 30 DE ABRIL DE 1961

FOMA 1
T Porsonas  Longitud Presu- % hecho
Lugar a servir fuberia puezsto cn ¢l aflo
San Ignacio de
Acoata, 2. 200 9. 246 GATA. 0, (o) 268.3
Desamparados 5. 120 3,738 F112, 644, 00 87.5

Barbaccas v Ba
joa Valverde 1.124 4. 276

San Joaguin de

185, 165, 00 19,75

Flores 2. B0 6,416 124, 000, 00 34.46
ZOMA 2
== T raonas Longitwed Presu- T hecho
Lugar A gervir tuberfa puesio on el afio
San Isidro de E1 ’
General 175, () 25,107 ¢1,018, 000, 00 43,7
Coervantes de Al-
1':?1::15:..1;1. : 1. 880 5. 504 131, 344,70 a8, 0
Snntis l¢ Pa=
I'E.ﬂ,::rq.@q:I : 1. E0Q 7.450 T4, 230, 00 45.0
" Al de
E::E::cn .—L:“ 3. 200 15,000 426, 636, 00 10.0
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ZONA 3
Tersooas Loogind Presu- % hecho

a servir fuberfa puesto en el afio
i Alm-
ﬂE‘“" 10435 36.000 @1.340,232.00 25,0
Prendas Tacares
A= 5. 000 18, 083 431.665.00 52.0
cepcidn de A-
i B4 3, T44 77.000.00  14.0
ZOHA 4
Perscnas  Loogitud Presu- % hecho
Lugar a servir tuberfa puesto  en el afio
Esparta (desvio) 5,000 2,200  @160.000,00  $3.0
Tajo Alto de Mi-
TAMmAr, 104 1. 550 43, 847, 00 8.0
Miramar (conduc-
cidfn) G, (00 6. T0d0 200, 000, 00 4.0
Angeles de Tilar$n 1,000 5. 628 219, 456, 00 1.0
Tilardn 1. 200 3. 500 3406, 145, 00 46, 0
Filadelfia 4. T20 19. 365 S50, 000, 00 6.0
Ban Antonio de Ni-
Caya. T2 3. 610 142, 550, 00 G0, 0
Mansifn de Nicoya 1,312 10. 778 66, 500, 00 20.0
Jlearal de Puntare
b 1. 300 4.323 138, 601, 00 69,0




AONA S

= Personas  Longited Presu- % hecho
Lugar a servir tuberfas puesio en el afio

Siquirres 7. 500 12 435 @440, 004, 00 4+2.0

Germania de 51-

quirres. S0 1. 954 52. 614. 00 46,0

Guicime de Poco

of: 2. 000 B. 7B 270, 368, 00 26, 5

Guiipiles de Poco b

ef. 6, 140 25 044 T35, 562, 00 21.5

e —
— —r
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ORAAS EN CONSTRUCCION

Apertura de Zanja.




Tuber{a colocada en 3‘“!3
para tapar.




OBRAS EN PROCESO DE CONSTRUCCION

Preparando la armadura de la tapa
de un tanque




1.

14.
15,
16,
17,
18.

18,

DISEROS ELABORADOS DEL
1. DE MAYO DE 1960 AL 30 DE ABRIL DE 1561,

La Palma de Pérez Zeledfa

San Isidro de Pellas Blancas de San Ramén
Cerbatana de Puriscal

Ban Joagufn de¢ Flores

La Asunciin de Belén (ramal)

Calle Ayala Escazd

Escazl (mejoras)

Calle El 5itio de San Rafael de Pods
Sabana Redonda de Pods (reformas)
Calle La Hoja Blanca de Escazid
Escuela de Pledades de Puriscal
Quebrada Hooda de Desamparados
Pacayas de Alvarade (Reformas)
Arcfingeles de Escazd (reformas)
Pledades de Puriscal

Santiago de Puriscal y ramales
Guavabo y La Fila de Mora
Penitenciarfa nueva én Ochomogo
Concepcidn de Abangares

La Paz d¢ San Ramén
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3,

35,
a6,
a7,

38,

40,
41,
4

43,

Zarcero de Alfaro Ruiz

Escuela de Cascajal de Coronado

Pods de Alajuelita

Calle Honduras de Santa Ana

El Mufieco de Lourdes de Cartago
Jesds Marfa y Labrador de San Mateo
[rilee Nombre y Concepclén de Ia Unisn
Santa Rosa de Oreamunc

Mejoras cafierfn de Purlacal

Barric Sapriesa de Moravia

San Pablo de Oreamuno

Rivas dé Pérez Zeledbn

Angostura de Pérez Zeledfn

Tierry Blanca de Cartago

Barbaccas y Bajo Los Valverde Puriscal
La Luisa v Calle E]l Bambd Valverde Vega
Grecia centro (mejoras)

Coneepelén de Atenas

Concepeldn de Naranjo

Prendas de Tacares de Grecla

Bajos del Toro Amarillo V. Vega
Barranca de Naranjo

Jicaral de Puntarenas {Mejoras)
Esparta (mejoras)
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45,
46,
4T,
48,
49,
5.

51,

Tajo Alto Miramar (mejoras)
Miramar (Cenduceifng
Tilarén (mejoras)

Cafias (mejoras)

Dominicas de Lepanto
Polvazales de Nicoya

Hospital de Liberia (Conclusifn)
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Algunas de las caferfas han requeride la perforacifn de pozos pa
ra ¢l abastecimiento de agua. El SCIEP, en colaboracifn con el

Ministerio, ha realizado las perforaciones,




ESTUDIOS TOPOG ECHOS
DE 1. DE MAYO DE 1960 AL 30 DEA!H.'EILDE 1361,

1. Concepcibn de Naranjo (mejoras)

2,  Calle San Rafael de Puriscal

3. Bantlago de Puriscal {nueva fuente)

4. Ramal a Madre de Dics

B, Fuente de Pozos de Santiago de Puriscal
6. Barbaccas ¥ Bajo de Valverde

1. Hoja Blanca de Escazd

8. San fmaclo de Acosta (nuevas fuentos)

8. La Lulga de Valverde Vega (nuevo estudic)
10. Tilarin (replantes)

11. Quebrada Honda de Desamparados

12. Guayabo de Mora

13, Santa Clara (nuéevo estudio)

14. La Palmera de San Carlos

15, [Los Mangoa de Vuelta de Jorco

16. Monte Redondo (nueva fuente)

17, Jerich de Desamparados (replantec)

18, San Luis de Acosta

18, Buenos Aires de Palmares (refuerzo caudal)

20, Calle Vizquez de Palmares
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21,

22,

32,

33,

a5,

i,

36,

ag,

40,

43,

43,

El Pasito de Alajuela (chequec)

El Coco {replantec)

Zarcerc de Alfare Ruiz

Guadalupe de Zarcero

Pacayas

Pariamina

San Pablo de Oreamuno

San Antonio de Desamparados (nueva fuente)
Concepeiin de Abangares

San Antonio de Nicoya (replanteoc)

La Mansifn (terrenc para tanque distribucién)
Podis de Alajuclita

Los Angeles de Tilardn

Zagala Vieja, Puntarenas (nuwevo eatudia)

Alto Villegas San Ramén (nuevo trazado)
Sarchi Sur de Valverde Vega (refuerzo)

Dulee Nombre de Ciudad Quesada (nuevo estudio)
General Viejo Pérez Zeleddn (chequeo trazado)
Rivas de Perez Zeledén

Cascajal de Coronado

Pledras Blancas de Morg

Mastate de Oroting {nueva fuente)

Candelarita de Purigcal
El Mufeco de Lourdes de Cartago
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S

45,
46,
47,
4.
49,
&0,
51.
52.
53.
ok,
=
B,

aT.

ki,

67,

GE.

Purruas de Parafao (ramal "
Calle La Hondura de Santa Ana

Esparta (Sector oeste hasta Rfo Barranca)
Pacayas (sector alto)

Calle Hidalgo de Rosaric de Desamparados
Jesids Marfa de San Mateo

Labrador de Jesis Marfa

Ban Isfdro de Pérez Teleddn (ohequed)
Jaris de Mora

Concepelln de Tres Rios

Dulce Nombre de Tres Rfos

Prendas de Tacares (replantec)

Guepos (nuevos estudios)

Santa Getrudis de Grecla

Ban Isldro de Grecla

San Juan de Grecla

Atenas (replantec ruta tubo)

Santa Eulalia Atenas (refuerzo caudal)
Barrio Mercedes de Atenas (refuerzo caudal)
gan Isidro de San Ramdba

rorralilles de Cartago (nueva fuente)
Barrio San Juan de Atenas (mejoras)
Florencia de Cludad GQuesadna (nueva fuente)

gan Franclsco de Florencia
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69, Calle Calmitos de Florencia

70. Miramar Puntarenss (mejoras y nueva fuento)
71. Puntarenas (oueva fuente en San Miguel)
72,  Palmira de Carrillo

T3. Loa Angeles de Carrillo

74. Sardinal de Carrillo

75,  Pods de Aserrl (nueva fuents)

T8, Portete de Limdn

7. Esparta (desvio de trazado)

T8, Barranca de Naranjo (nueva fuente)

T8. Potrero Cerrado de Oreamuna

80. Nuevo Acueducto de Puntarenas

81, Tajo Alte de Miramar (replant eo)

82, Tierra Blanca de Cartago (nuewa fuente)
83. Dominicas de Puntarenas

Bd.  Puerto Limfn (mejoraa)

85.  Bajos de Toro Amarillofnuevo trazado)
B6.  Ban André de Tarrazg

87.  Santa Clara de San Carlos fnueve trazada)
88.  Calle Mdquinas de Aserrf

9. La Guaria do Guacimal, Puntarengs

90,  San Rafael de Cebadilly de Abangares
#l.  Santa Marfa de Dota (nueva eaferfa)




.
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gun Josk, 16 de seflembre de 15961,

Sefior Ingeniero

Don Letn E. Vene M.
Director General 0. P.
5. O

Adjunto al presente oficio me permitc someter & su considera-=-

cifn un mforme resumido de las labores realizadas por el De-

partamento de Puentes durante el perfodo Mayo de 1860- Abril -

de 196].

Para simplificar este informe, la labor de construccifn ¥ mante
nimiento se redujo a grificos de tipe circular que son mis [ici
les de visuallizar en una forma global.

Sin otro particular, tiene el gusto de suscribirse de usted.

Atlcptamente,

Ing. Alecjundro Alvamdo M. ]
JEFE DEPARTAMENTO DE PUEKTES.

¢: arch.rdev.

AAM: rdev.
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Construccifin del Muelle de cabotaje en Tambor de Puntarenas,

Esta obra, totalmente de hormighn v montada sobre pilotes del
mismo material, es la primera en so Lpo que construye el Mi
nisterio de Obras Piblicas en ol paels.

Aflin cuando no estd totalmente terminado estd prestando servi-
clo como puede observarse en g lotograffa, oon una lancha atra

cada y los pasajeros alistdndoge 5 abordarla,



Alcantarilla para el Rfo Convénto en Carretera Escazl Santa

Ana. Esta aleantarilla de hormigin armado recmplazd un paen

te cuya subestructura falld estructuralmenteé.



Fuenie  gobre

Hio Segunds en Cupdrante e Barba. Este puente

e construyh para dividir en trfnsito de la carretera a Sarapl-

quil al cruzar la cludad de Barba.



Puente sobre ¢l Rio Reventazhn en carrctera Turrialba-Siquirres.
Puente de dos vias, de 103 m. de longitud formado por cinoo tra
mos, de los cuales =] central es una CELFUCLUTR de acero y de-

pago superior. En la fotograffa puede apreciarse la obra fnlsa

para la ereccitn del trato central. Este proyedio LGhe la parti

cularidad do estar en su totalidad en una curva vartical concava

y parcialmente dentro de lag curvas horizontales espirales de

énlace.




Puente sobre ol Rfo Tore Amarillo en Guipiles. Colgante de

ung vfa con 102 m. de luz.

En las foiograffas se muestran un anclaje v los bastiones que

congtituyen la subestructura antes de colocarse los rellenos de

ACEES0 .,




Puente sobre el Rio Toro Amarillo en Guiplles. Colgante da

una vig con 102 m. de luz,
En las fotograflos se muesiran un anclaje vy los bastlonés que

pomstituven la subestructura ankes de colocarse los rellenos die

WECEE0




Puente sobre el Hfo Machuca Carretera Alenas-San Mateo,

Puente de una '.f:.l.l di logn comntinua en tres I'-I'I:I.‘E mia un tra=
mo simple, con un tolal de 42.83 m.
En esta [oto puede apreciarse la estruciura antigua que quedard

reéemplazada,



Puente sobre el Rio Machuca Carrctoers: Atenas- San Mateo.

Puente de una via, de losa continua en tres luces mis un tra

mo simple, oo on (Ofal de 4=.03 m



Puente sobre ¢l Rfo Marfa Aguilar Carretera San Joslk-Cartago.

dosvio de Curridabat .



Puente sobre el Rfo Villa, entrada a Bagaces. Puente de vigas

de hormighn, de dos vias.



Puente sobre Rfo Liberia Carretera Liberia-Nicoya.



rretera Liberia-Nicoya.

Puente sobre Rio Las Palmas Ca

Fuente de dos wfas, d¢ marco rlgide de losa, de 15 m. de luz,
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1} Labor de disefo:

La Seccifn de Disefio dol Departamento de Puentés estuvo a car
go del Ing. Francisco Al Hurtado 5. para lo cual contd con la

asigtencla de un nfimers variable entre 4 ¥ 6 Ingenieros civiles

2 vy de un grupo de 3 a 4 estudiantea universitarios.

Los disefios estructurales preparados por un Ingenierc han venl
do siends revisados por otro de los Ingenicros con el [in de con

trolar cualgquier posible error.

Agimlasmo los dibujos preparades por los Asistentes de Ingenie-
rfa con base en los pliegos de cdleulo, son debidamente revisa-
dos por el Ingeniero que efectud el disefio correspondiente, con
lo que se asegura un juego de planos para cada obra suliciente-

mente correctos para ser construfdos por la Ingenierfas de Zona.

En lo que se refiere al Plan Vial, el Departamento de Pucntes
ha avanzado ¢l disefic de las ampliaciones de alguncs puenied =
ouando 1as circunstancias de alineamiento ¥ estado [fsico de la
egbructura existente asl lo ACONRLjan; .-_l.qu{:.'lln:na gque necesitan to-

pograffa especial ne han gido disefados por falta de esa informa

cifn.

2) Labor de Construccibn:
El Departamento de Puentes no tigne una Seccitn de consirue -

cifin propiamente dicha, por cuanto de acuerdo con las disposi-
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ciones que regulan las Ingenierfas de Zona, son E8tas las direc
tamente responsables de la ejecucion de todas las obras del M|
nisterio. No obstante, en vista de la imposibilidad de las Inge
nlerfas de Zona para atender esta labor, el Departamento da -

Puentes ha encomendado a tres de sus Ingeniercs para que atlen
dan ¢l aspecio puramenie tfenlco de la construccibng 33{::{[[1;.5
do el tiempo necesario en sus labores de disefio. Esta dltima

medida obedece a las Indicaciones g sobre el particular diera
el seflor Ministro encaminadas a facilitar el trabajo de las Inge
nierfas de Zona.

3) Labor de Anteproyectos:

Esta seceifin, al no existir en ol presupuesto como tal, ha ve-
nldo siendo atendida por el Jefe del Dopartamento. El resultado
de esta sltuacidn es que la labor de preparacibn de anteproyec-
ioB, con sus estimaciones de costod, escogencia de soluciones,
eic., no ha podido ser tan perfecta como era de desear, por -
el poco tiempo que se dispone para ello. Cabe aqufl comentar
que edta seccifn, a pesar de ger la que menos personal requie
re, o8 la mis importante por ser la que decide en cuanto a ti-
Po, famafo y costo probable de cualquier puente gque ae tenga en
mente construir. Para realizar 8u labor, ademfs de una gran -

experiencla, debe comtarse con informacitn del campa compleia
Incluyendo |a Investigacitn de suelog.




4) Labor de Conservacibn:

El trabaje de conservacitn de Puentes estaba encomendado a -
las Ingenierfas Residenclales; ayudadas por ol Depariamento en
cuanto al suminisiro de materiales necesarios. Durante el afio
que termind ae le dio mayor Enfasis al trabajo de pintura de -
los puentes de la Carretera Interamericana en la Seccitn Morte,
en vista de que algunos de csos puentes ya mostraban &reas con
sidorables de metal oxidindose lo que ameritaba piotarlos de -

nuevo ¥ ¢n lo que estuve de acuerdo ¢l seclior Ministro.

5} Polltica General:

Como puede observarse en los cuadros de trabaje realizado en
la construccitn de puentes, se ha procurado recurrir hasta don
de ha sido posible al uso de estructuras de hormigin que permi
te utilizar al miximo de los materiales de produccitn local so-
lo en casos muy desfavorables, por razbn de magnitud de lag -
luces, dificultad de construir obra [zlsn o necesidad de trabajar
en la estacién lluviosa, se ba utilizado vigns o armaduras de a-
cero en los disefics de los puenies.

Para poder utilizar el hormighn en luces mayores s¢ eatd estu-
diando 1a posibilidad de recurrir al hormigim preesforzado. Para
obviar el uso de obras falsas se procura recurrir al wao de vi-
gas compuesias afin en luces no muy grandes con gl fin de redo

cir la cantidad de acero getructural en el disefie. Para facilitar
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el tralmjo de ereccidn de las armaduras de acero se ostd pla-

neando abandonar ¢l use de remaches y substituirle por torni-

llog de alta tensifn lo que facilitarfi enormemente el trabajo de
CAIMpO.

La totalidad del trabajo se realizh por administracifn, La ra-
zhn de ese proceder en el ramo de puentes cbedece a circuns-

tancias de que todas ecsas obras Se realizaron utilizando las par
tides genorales del Ministerio contra los cuales no pueds licitar
se ninguna obra, y en loa casos en que ha habido partidas eape
cllicas éstas han sido insuficienties como para licitarlas, Dife-
rente ¢8 ¢l case en los caminos, ¢n que puede licitarse aguella
parte de la obra que resulte suficientemente [linanciada por la -

partida especilica del presupucsio,

En lo referente a Puentes del Plan Vial, contando con la anuen
cia del sedor Ministro, se construyeron o ampliaron estructuras
que correspondfan al primer afio de ese plan, con el fin de ex-
peditar el trabajo de construccibn de la carretera. Ejemplo tf-
pico de esta polftica lo g al puente sobre el Rfo Liberia, U
le permitird al Departamento de Vialidad construir la primera
Seccibn de la carretera Liberia-Puerts Jeslis, gin ningln atraso.
Por la misma razon se inlciaron los puentes sobre ¢l Rio Dirif

¥ Rlo Cafas para dejar complets el trabajo de puentes en la Be-

Bunda seccifn de esa misma carretera,
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DIRECCION ADMINISTRATIVA
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San Joaé, 28 de abril de 1961, .

Sefior

Ingeniero Esplritu Salas 8.
Ministro de Obras Plblicas
8. .

Acompafio a la presente los informes de labores de loe Departa--
mentos bajo la Jefatura de esta Direccitn Administrativa yen ml
carficter de Oficial Mayor del Ministerio de Obras Plblicas, corres
pondientes al perfodo 1960-1961. Me permito hacer también, uwn bre
ve comentario sobre las labores llevadas a cabo por cada Departa-
mento, asf como al final uno sobre las actividides de esta Direcclin

Administrativa.
BODECGAS

El Departamento de Bodegas es de reciente ereactn de tal modo -

que su mayor trabajo en el curso de este perfodo correspondiba la

organizacién del mismo.

No fue sino hasta febrero del afio ¢n curso gue contfi con oficisas In=
dependientes y SuE récursos de personal son escagos. Sin embargs ,

con su funcienamiento s¢ ha logrado ya un mejor control de las exis

tencias y una coordinacibn entre todas las Bodegas del pafs.




Se ha trabajado en la elaboracifn de las tarjetas de existencia de
bodegas, no solamente para efectos de inventario sino tambifn pa
ra un control automético de las nccesidades y asf, con base en la
patadfstica d¢ =alidas se ha llegado a determinar la necesidad de
exigtencia en cada una de las bodegas centrales. Por los proble-
mas que presenta el rdmite de las comprag, que usualmente ne
cegita un perfodo largo para realizarse, s¢ hace indispensable en
¢l Ministerio contar con un "stock'” bastante grande de todos los
artfculos de consumo,

En ¢l informe del Departaments ya 86 encuentra unk estdmacibn

de lag necesidades mindmas de cada bodega. 51 logriramos acu--
mular esos materiales y mantener una existencia dentro de los
minimos que 1o cstadfstea apongeja, kb eficiencia de nuestras
construcciones aumentirfa grandemente, ya gue no serfa necesario
la espera, la mayor de las veces larga, para obtener esos mate-
riales.

Vale la penn hacer hincaplé en ¢l movimiento que han tenido nues=
trag bodegas en el curso de este afo, lo que indica el gran velumen
de construcciones, que ha traido como consecuencia que 4 la fecha
todog log recuros de Presupuesto para compra de materiales, re
puestos, combustible, etc. , estdn agotados,

Con problemas parecidos se laboré durante ¢l afio de 1960, por lo
cual las existencias en la actualidad estén reducidas a su mfnima
expresitn y materiales indispensables eomo madera, varilla, pintu-
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ra, etc. no existen én los lugares do almacenamiento.
La colaboracién obtenida por parte del Departamento de Construc
ciones ha side amplia y en la actalidad todas noestras bodegas

coenta con locales adecundos,

La Bodega 5, de repuestos, estd en proceso de finalizacifn,
CONTABILIDAD

Durante el afio én curso se han venido mejorando los sistema de

gontabilidad en costo hasta llegar al momento actual en que Ee
cucnta con un asesor, a fin de determingr un sistema que nos pue
da permitir comparacicnes entre nuestros costos y los del resto
del mundao,

Por la impertancia de la informacifa lo remito a log cudros el
borados por el Departamento de Contabilidad con relacion a las in
versiones realizadas por este Ministerio, y que por claros no ng

cesitan ningin comentario.
PERSONAL

El personal de este Ministerio ha aumentado bastante en los Qt--
mos meses de trabajo de este perfodo én pazin de la gran canki=-
dad de obras en ejecucién. Con este motivo ha aume ntado también
¢l movimiento en este Departamento.

Vale la pena observar que de 666 despldos realizados cn este pe=

rfodo finjcaments 7 podrfan considerarse que fueron por TALOIE
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die volentad del Jefo
Por lo demds la labor de reclutamiento ya se ha asentado dentro

de este Ministerio y potemos decir que contamog con un eficlente

gistema de administeacidn de personal.

RECLAMOS

Quicro llamar la atencifn sobre algunos pirrafos del informe del
Jefe del Departamento de Reclamos, en especial sobre lo referen-
tz a prestaciones legales ya que ese problema que &¢ menclona
es grave en este Ministerio. Como usted bien conoce la estabili--
dad de nuestros empleados de jornales es muy grande a excep--
cifn hecha de los miscelinecs 1 ( peones ) que en razfn da su bajo
sueldo deben contratarse en el lugar de la obra y asf, al terminar
s¢ la misma, despedirlos, En el mismo caso 8¢ encuentran gran
cantidad de personag incapacitadas en forma permancnte ¥ son
por razones de edad, riesgos profesionales u otras causag, Lo
clerto 6 que una vez despedidas cstag pergonas noe reciben en 1o
forma ¢n que lo establece el Codigo de Trabajo el pago cumplido

de sus prestuciones, lo que harfa mds llevadera las circunstancias
d¢ desocupacifn.

Es tambifo grave el caso de los derechos de vias y lotes de terre

nos, ¥a que existen algunos casos en que hace mis de 4 aflos no
8¢ paga,




=10 TROS

Llamo la atenciln en forma especial sobre el informe de este De
partamonto de¢ que por complets no necesite realmente comentario,
pero que debe ser lefdo con cuidado porgue en sus observaciones
ge encucntra ¢l andlisis de unos de los problemas mayores gque
eate Ministerio Heme desde hace muochos afios,

Se ha demostrado ya la eficiencia y capacidad de nuestroa trabaja
dores ¥ por la imposibilidad de un sumindstro en tempo de mate-
riales e8 que algunos obras oo llenan el desarrollo previsto.

SUPERINTENDENCIA DE TALLERES ¥
FABRICAS

Quizds ninguna de las secclones que componen este Ministerio ha
tenido en los (ltimos afios un desarrollo como el que en este perfo
do ha sufride la Superintendencia de Talleres y Fibricas, En junio
dél afio pasado s¢ terminaron los nueves talleres de San José que
gon orgullo de este Ministerio.

Sus instalaciones son de las mfs modernis en el ramo ¥ asf,s¢ ha
logrado un gran avance no solamente en lo referents a la repara=-
cifn del equipo sino que s han ampliado tambifn las instalaciones
de fabricacitn dentro de las euales tiene especial importancia el

taller de puentes, (nico en Centro América, cuya producciin se ha

duplicado.



Con el mejoramiento de la planta ffsica y de la maquinaria del ta
lier se ha logrado una mayor eficiencia y s¢ ha logrado tambifn
desarrollar esplritu de superacifn dentro de los operarios. Una
bsena mucstra de 1a cficiencia de los trabajadores de nuestros
planteles se dio en la construccifn del Estadio de Base Ball, don-
de nuestros operarios recibieron la felicitacidn de Ingeniercs aje=
nog a nuestra planta con expresiones de ser los mis capaces que
en el ramo hubleran laborado con ellos.

Ha tomado bajo su cargoe la Superintendencia las fibricas de pro-=-
ductos de ¢oncreto de Cartago, donde con los nuevos métodos de
administracifn s¢ ha logrado una produceifn que nos ha permitido
dir a basto a los requerimientos proplos, mayores que los nor=-
males en razén del Incremento de las labores en la construccifn

de caminos, y ademds cooperar con Municipalidades v Juntas de
Caminog,

Los costos de produccibn de nuestras fdbricas se pueden COmpE==
rar con ventajn con les costos de otras fdbricas que operan en el
pafs, loque da un muestra de la eficiencia con que en la actunlidad
laboran. Esta circunstancia, entre otras, ha hecho que esta Direc-
clén y el Ministerio se sientan complacidos con la marcha de agte
Departamento,

Esta Direccién Administrativa con el deseo do mejorar los servi-
cios a ella encomendados ha procedide a organizar las Secciones
qué tenf a su cargo en forma disgregada,
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Se unifich en una sola scccifn todo lo referente a transporte de
personis y cosas; s¢ unifict también, bajo una misma jefatura lo
referente a servicios de higlene, porteros y guardas. Con esta
nueva organizacidn se ha logrado un mejor eerviclo. Sin embargo,
en cuanto a transporte el problema se hace cada dfa mis grave ya
que las unidades con que se cuenta son muy pocas y estin en pési
mas ¢ondiciones.

Para terminar gquiero por Qtmo dejar constancia del agradeci--
miento que siente esta Direccidn Administrativa hacia todo el per-
gonal del Ministerio de Obras Piblicas por la colaboracifn que ha
brindado, demostrande un alto sentido de servicio plblico, que ha
hiecho posible realizar una gran labor en beneficio del pafs a pesar
de la cantidnd de obsticulos que se nos han presentado,

Atento ¥y seguro servidor,

Méstor Baltodano G.
OFICIA L MAYOR




CONTABILIDAD



San Josf, 25 de abril de 1961,

Sefior
Lic. Néstor Baltodano (.

iclal Mayor O.F.
5. o,

Estimado seflor:
Coaforme con sus instrucclones me permito informar a usted
de la labor realizada por el Departamento a mi cargo, en el

perfodo comprendido de mayo de 1960 a abril del presente afio,

Para ello he crefdo conveniente dividir la presente informacitn
&N tantas secclones como Son las que Integran el Departamento,
slendo su orden el siguiente:

Seccitn de Contabilidad

Seceibn de Presupuesto

Secelbn de Inspectores

Seccifn de MAquinas Tabuladoras 1.B.M.
Ercolin de Planillas

SECCION DE CONTABILIDAD

En el transcurso del perfodo mencionado se realizaron tres li-
quidaciones de las cuentas del Mayor con fechas 30 de abril, 31
de agosto y 31 de diclembre, para lo cual Be extendieron un to-
tal de 1.703 Asientos de Diario, donde se recopild la informa =




clon originaria relativa a:

1) Produccidn en Proceso de Talleres, Fibricas, Quebradores
Fibricas de Tubos de Concrete v Plantas d.;'ﬁmq_ g

2) Montos Invertidos on nuevas obras y mantenimiento rante
el perfodo alectad:, -

3) Determinacitn de los saldes de contral presupuestario en -
ese lapsa,

Para ¢l desarrollo de las labores de registro, los documentos

que le dan origen proceden de las Bodegas de Control de Exis

tencias lante Cenlrales como Hegionales, de Ios Encargados de
Cuadrillas, Tajos v Quebradores, asl como de otros Centros -
de Produccion, del Garage Central, Seccifn de Presupuesto y

de otras Dependenoias,

Los documentos que sc¢ registran en el Tarjetero Central pasan
luego a los codificadores en ¢l caso de registro manval o direc
tamente a los codificadores cuando se trata de Bodogas Mecani-
zadas, quienes son procesados y transferidos a los revisores -
para su respectiva operacitn, de donde luego son pasados 3 la
Seccitn de Miquinas 1.B.M. que en Gltima instancia prepara -

los informes periSdicos.

Anflogo proceso se slgue para los documentos dhe otras fucntes

que no proceden de las Bodegas de Matoriales.

Es notable nuestra preccupacifn por mejorar los sistemas de

recopilacitn de datos y su registro, como lo demuestra el he-
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cho de centralizar la recepcltn de documentos en un 6olo es-
critorio, donde afluyen todos ellog y son controlados mediante
su Inscripeifn en un libro Auxiliar en que se especifica su nu
meracitn, fecha, procedencia etc., en tal forma que su descon
tinuidad es notada al momento, podiendo pedirse informacibn -

al respecto o tomar medidas pertinentes.

Idéntica situacifn ocurre en la Seccidn Mecanizada donde tam-
bién es centralizada ln recepeifn de documentos procedentes -
de todas las Secciones del Departamento, en un solo escritorio,
para su ¢orrecte ordenamiento, trdmite y proceso de la infor-
maclén que provee tal Seccifn a los diferentes Departamentos -

de Ejecuclén y Administraclén,

Merece destacar la actitud de esta Seccién en elaborar un sis-
tema de regisiro para el Inventario Permanente del Mobiliario
¥ Equipo de Oficina, en tal forma que se han preparado formu
larios especiales para recopilar la informacisn relativa a esos
activos, ademés de que se piensa confeccionar ln cantidad de -
placas necesarlas de propledad del MOP. Una vez terminado el
Inventario referido, para adaptirselas a cada uno de ellos, a-
demis de las de Proveedurfa ¥ a8f ofrezcan mejor identificacifn

¥ locallzacién en el lugar ¥y momento opartunos.

Cabe hacer notar tambign el esfuerze de gata Becclfn en mejo-
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rar loa formularios existentes, pam lo cual se han desechado
algunos inoperantes ¥y 8¢ han adoptado otros que ofrecen una -
mejor informacitn, cuya incidencia repercute en los reglstros
finales; entre ellos se cuentan, la nueva tarjeta de reglstro pa
ra el control de Existencias que ofrece un mejor manejo por -
los tarjeteristas debido a su tamafio, una mejor descripeibn de
los artfeulos ¥ su movimiento peribdico; ¢l nuevo formularlo -
digefiado parn el Garage Central y Transpores que recogerd -
ja informacifn relativa a cada funcifn en la forma mis eficien
te v de conformidad con los requerimientos de cada Departamen
to en cuanto a los servicios dque sllos prestan; se logrd Incorpo
rar también un [ormulario para el reporte anual de Ordenes de
Trabajo liguidadas en cuanto & Equipo ¥y Magquinaria se reliere,
para lo cual Be BOStUVOD conversaclones con las partes interesi
das a saber: Superintendencia de Planteles y Control de Equai-
po ¥ Maguinaria, guienes una Ve digeutido se mostraron de a-
cuerdo y empezd a operar en concordancia con las Instruccionea

impartidas para la confeccitn de los documenios de primera eo

frada.

En este aspecto del Sistema de Costos, existe la ingaletud de -

parte nuestra por reducic al minfmo los coeficientes para lod -

Gastos Indirectos que afectan I producclin en Frocesd, ya qué

se ha tratado y se ingiste en clasificar los distintoa rubros de
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gastos que incumben al Sistema de Ordenes de Trabajo ¥ Pro-
duccitn, de tal manera que se cfectle el cargo lo mis directo
pogible, discriminando una serie de importes por estos concep
tos que anteriormente se¢ involucraban dentro de los cargos in-
directos: asf las cosas, se procedid a incorporar al Sistema de
Costos, los trabajos realizados en las Secciones de Engraso, -
emitiends lag Ordenes de Trabajo mensuales por Zonas, Depar
tamentoa v olros conceplos Sogin adonde pertenczea el benefi=
clado con el servieio, para luego realizar ol cargo directo uns
vez ligquidada la respectiva Orden, y no proceder como anterior
mente se hacla, pasando cstos servicios como gastos indirectos
que inciden f(nicamente en la Produccifn v no en todas lag Tonas

¥ Departamentos, ete. como es lSgico afectan estos servicios,-

Con la misma Intencifn de reducir los coeficientes indirectos, -
tamblén se introdujoron al Sistema de Costos log trabajos de re
paracibn de llantas, suministro de aceites, e¢tc. v Be ecstablecid

un cbdige especial que recopilara en forma directa los gastos -

de viaje en las Ordenes de Trabajo,

Esta labor de revisisn del Sistema de CoBtoB, of tarea que se
intensificard durante el afo 1561, a fin de perfeceionar su funcio
Ramiento de tal manera que refleje los costos incurridos lo mds

fiel posible, con diseriminacitn de sus
Ademis

factores importantes.
de lo expuesto en ol dspecto de los Costos, esta Seccifn
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tiene especial interés en recoger la informacifin mh i e
merita el costo de reparaciones realizadas por la Mecfinica de -
Campo, las cuales no 8¢ conoclan anteriormente ¥ constituyen un
renglin que se reflejaba entre los gastos del Departamento de Via-
lidad elevande su coeflciente, pudiéndose en ciertos casos asignar
a algunn obra dircetamente o a olro concepto. Para los  efectos -
conslguicntes se han girado instrucciones precisas a los Encarga-
dos de la Mechnica de Campo en clertos sectores del pafs, con el
propbaito de emitir Srdenes de trabajo por estas reparaciones, -
lag cuales arrojiriin el costo de las mismas una vez liquidadas, ¥
es preccupacibn gue nos mantendri en actividad durante ¢l afo
961, hasta tanto todos los trabajos en ¢l Campo estén contermnpla -
dos en el sistema de costos.

En cuanto a los Quebradores y Fibricas de Tubos de Concrete  Be
refiere, es necesario indicar que los esfuerzos de esta Secelbn se
han encaminado a controlar la produccitn de los mismos al mixi -
mo, ¥ ya ¢ encuentran bajo control algunos de cllos entre los que
se incluyven las Fibricas de Tubos de San Isidro del General v Paso
de Tempisque, los Quebradores de Cafias y La Paz, padifndose &5
tablecer en cualquier momento los costos por unidad y totales, asf
como la cantidad producida por cada uno.

En el campo contable propiamente dicho se trabajt con afin en la
liquidaci6n de los costos "Traspasos de Bodega™ que ha fpevlier. =

tantas dificultades por jgnorancia o ne-gllgenclﬁ dix parte de los en =
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cargados de las bodegas.
Se varit el procedimiento de archive con el [in de mantener

archivades los documentos de las Bodegas en sus originales,
log cuales cootlenen una informacitn vallosisima, puestio que
allf aparecen las [irmas, lag cuentas asignadas y también las

marcas de perforaciin ¥ verificacitn.

8¢ complett un estudio para separar de la lista general de o-
bras, aquellas que ya habfan sido construidas. Copla de la -
nueva lista fue enviada a los Ingenieros Residentes y Jefes De
partamentales con el objeto de que se sirvieran de ellas al for

mular sus solicitudes a uear en loa trabajos a su cargoe.

Este es un intento por mejorar poco a poco la informacién con
la cual acumulamos el costo directo e indirecto de las obras -

en constraceifin,

B¢ Inloid duracte el perfodo un trabajo de revisitn de Srdenes

de trabajo y produccifn que no obstante haber sido emitidas en
aflos anteriores permanecen abiertas. Esio es producto del -
desorden en los planteles, ya que no se reporta al Departamen
to finalizacifn o la anulacifn de las Srdencs de trabajo. Se pre
tende depurar el sistema con la revisifn ¥ establecer un chegqueo

slastemitico y regular para evitar que se produzea la anomalfa -
anterior,
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A solicitud de la Superintendencia de Talleres ;- Fibricas, se

prepard un informe sobre la produccitn al 3l de julic de 1960
en la Fébrica de Productos de Concreto de El Carmen. En -
eate informe se presentaba tanto la produccifn de tubos de con

creto, cunetas, eto. como du costo de prodoecelbn.

A este aspecto hemos decidido Informar con mis regularidad
a la Superintendencla de Talleres y Fhbricas va que a ellos se

encargt l1a direccifn y operacitn de la Fibrica.

Se codificaron las tarjetas abiertas a las obmas en costruccidn,
con el objeto de introducirles un nuevo elemento de clasificacitm
queé consiste en un digito para la zona en la cual se estdn ejecu
tande los trabajos. Lo anterior hard posible distribuir con ba-
ge méis justa, los gastos generales de cada Zona entre las o-

bras construidas en ella.

A continuacifn exponemos algunos cuadros y gralicos que muel
tran la inversitn Incurrida en obras nuevas (LICITACION ¥ AD
MINISTRACION) v loa Importantes erogados en obras de mante-

nimiento durante el afo de 1960,

Asimismo presentamos OLros cuadroa y grificos que expresan
log costos de produccidn comparativamente con afios anterlores,

en los cuales se refleja el coBto uniterio v total de la pledra -
bruta quebrada.
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dras tablag v gralicos expresan la magnitud ¥ proceso de log

costos en la produccidn en Proceso,
SECCION DE PRESUPUESTO

Fue la Seccitn de Presupuesto la que mas ocupd la atencidn —
de esta Jefatura durante el perfods que estamos recapltulands.
Primero, que el inicio al servicio del Ministerio lo hice en la
misma, segunds, los problemas ocasionados con el sobregiro -
en las Compras por Caja Chica, y tercero, el argquec gque por
largo Liempo estuvieron practicando inspectores de la Contralo-

ria General de [o Repiblica,

A lin de lograr mejor entendimiento de la labor realizada por
esta Seccibn en el perfodo, dividiremos la presente informacitna
€n tres secciones, que representan lus labores primordiales de

esta Oficina,

1} Contral v Liquidecibn de log Presupuestos
2) Contral y Manejo de la Caja Chica

3) Tramitacitn e documentog (facturas, cuemtas, oficios, ete,) -

1} Comirol ¥ Liguidacitn de Preaumeahu.-

Hemos recurrido a Ia Presentacifn de log diferentes renglones

de gastos en forma tota] ¥ 0o desglosados por unidades adminis
trativae, porque lo eierto eg que no hin podido tener destino -
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exacto lag partidas pfesupuestadas por el llnaml-llhrh: tan gran
de en los presupuestos; ademids de que los presupuestos extraor '
dinarios no estin desglosados por unidades administrativas co-

mo en el ordinario, lo que hace indtil el presentar éste con el

desglose citado,

Veamos seguidamente los cuadrog correspondientes a la ligquida
clén de los presupuestos con los que trabajé el Ministerio en -
el afo 1960, liquidacién definitiva, por ser copia que nos sami

nigtrara la Ofleina de Presupuesto.
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LISTA DE CUADROS ¥ GRAFICOS DE LA SECCION
DE CONTABILIDAD

1) Produccifn y Costo Lastre Tajes del MOP. 1959 -1960,

2) Costo de Reparacifn por Clase de Maquinaria segfin Srdeneg
de trabajo ejecutadas en 1960. Planteles de San Jos&, Libe-
rim, Cartago, Alajucla ¥ Puntarenas,

4) Inversiin y Produccifn de Piedra Bruta del Conjunto de Ta-
jos del MOP. 1860,

4) Produccidn y Costo Pledra Bruta Tajos del MOP. 1959=1960,

§) Produceifin y Costos Unitarios Promedios Pled
1857 = 1956 - 1058 = 1960, PG e

6) Produccitn y Costo Arena del MOP. 1959- 1960,

7) Inversitn (Licitacifn v Administracifn) en N
mantenimiento afio 1958, } ¢n Nuevas Obras y -

8) Inversifn (Licitacitn y Administracis :
mantenimiento afio 1959 m) en Nuevas Obras y -

#) Inversisn (licitacitn y Administ
mantenimiento afio 1960 racitn) en Nuevas Obras y -
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INSTA-
LACHIN

Carrizal
Colima

El Carmen

El Paje

-

PRODUCCION ¥ COSTO PIEDRA BRUTA

PRODUC
CION-M3

B.8T5 &
12,927
11.701

2.563 §

o - 1860

1959

QO ETO
TOTAL

140 . 606 . D6
103 . 666, 36
&b .580, 59
67,036, 35

TAJOS DEL MOP.

PRODUC

CION-M3

7.076 4
17.974
16.622 §

873

1560

COSTO
TOTAL

116.221.49
124.613.658
118.821.32

13.866.40

PRODUCCION ¥ COSTO PIEDRA QUEBRADA

INSTA =
LACION

Carrizal
Colima

El Carmen
El Peje

TAJOS DEL MOP.

PRODUC
CTON=-M3

7.797
10.887.3.4
10,408

2.186

H- 1860

1555

COSTO
TOTAL

169,238, 64
179,046, B
126,664,184

T6.894 .54
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PRODUC
CION-M3

B . 566
15.401
16,618

751

1960

COSTD
TOTAL

221.066.18
216.883.25
211.211.73

24 187,26



COSTL

DE REPARACION POR CLASE DE MAQUINARIA SEGUN

ORDENES OE TRABAJO EJECUTADAS EN 1559

- OE SAN JUSE - LIBERIA - CARTAGG - ALAJUELA

PLAXTELES DE §

PUNTARERAS

CLASE DE MAQUINARIA

Autoiniviles

Batidoras

Camiones de carga
Dempsicrs

Finlgher

Jeeps

Compresoras portitiles
Niveladoras

Aplanadoras

Mototrailla (Tomapull)
Lrelrmdires
Remoloadores para Trailer
Tractores de Oruga
Bombas dé Agua
Vagonetas

Weldings

ASerradores

Barredoras de Carreleras
Barrenadoras de posle
Cocinas de Asfalio
Rectificndoras de Bushing
Cepillos cléctricos
Carry All (trailla)y
Chapulines

Cargadores de llantas
Compactadores de llantas
Espaciader de agregados
Esmeriles eléctricos
Escopladoras

Motores estacionarios
Lijadoras de Banda

# . T. Ejecutadas

T
119
456
429

3
ola T
122
278
142

al

b

1Ls
06
1.534

COSTO TUTAL
¢ 11.267.02

10, 460,50
B7.TT78.50
T4 087,59
B93.56G
118.47%. 55
19.516.97
2. 580,85
6. 535,35
J3.269.60
H.139.80
2577718
217.130.TE
360,915, 95
G.972.14
10,782,074
1.366.40
411 .36
1.634.64
42590
25.349
51930
178.58
T.045. 52
21.852_ 20
£80.65
250, 0
615.35
B26 .85

TG, 958,009
15,62



CLASE DE MAQUINARIA

Guillotinas eléciricas
Guillotinas de mano
Mezcladoras

Zanjeadoras

Planta Asf. (fijas o mfviles)
Bombas de concreto
Plantas eléetricas

Palas mecfinicas

Panels

Perforadoras de pozos
Plantas quebradoras

Pick Ups

Power Wagon
Rectificadoras de cigiefales
Patas de Cabro

Sierras clrculares

Sierra radial

Sierra Mecfinica

Soldadora autdgena

Siation Wagon

Tanques de asfalto

Cam, tangues p. combust,
Trailers

Tornadozer

Cargadores de orugn
Tungar para baterfas
¥ibradores para hormigfn
Bomba lavar carros
Compactador vib. llantas
Compactador vib, planchas
Transportadores de cinta
Miquina rayar carreteras
Miguina hacer tubos concreto
Tangues de agua

Trave Leader

TOTAL

e |

EBp ma_ wme

EI-'H#THW

-
o
o

—
ra = ﬂE
O G e e e O e

= D
= =3 G

|
1

6. 891

£O.T. Ejecutadas  COSTO TOTAL

853,26
.68
2.T48.18
17.4582 .68
15,884,528
648,13
1.079.74
166,166 .50
6.145.37
1.660, 35
T0 . 134 .63
174.314 .02
2_884.21
T44 .30
203.06
213.E1
274.35
Z1.00
B.12
41.520.42
19.000.73
T.626.42
1.031.07
111.85
B1.000,T2
281.00
2,605, 00
116.75
51.30
475,52
T3.12
453.13
B,T20_36
2.789.35
5.723.27

1.665.3680.87



INVERSION ¥ PRODUCCION DE PIEDRA BRUTA DEL CONJUNTO
DE TAJOS DEL MOP. 1960

MES PRODUCCION-M3 IKVERSION
Enero 1.476. 4 21.007.41
Febraro 3.953 28.326.57
Marzo 2.876 J2.9684.72
Abril 3.085. { 34.241.40
Mayo 4.658 A7 487, 96
Junia 4.118 41.51&.562
Julis 4.328 28.812. 83
Agoato 4.051. § 30.359.13
Setiembre 3.182, 4 38,444 .25
Oetubre 2,600 30.779.75
Noviembre 2,360 &7.658 .95
Diclembre 6. 864 36,923,233
TOTALES 42.546 373.644 .89
222



£ee

PRODUCCION COSTOS UNITARIOS PROMEDIOS PIEDRA QUEBRADA

1957 - 1958 - 1959 - 1960

1957 1958 1959 1960
INSTA- PRODUC COSTO PRODUC COSTO PRODUC COSTO PROUDC COSTO
LACION CION-M3 UNITARIO CION-M3 UNITARIO CION-M3 UNITARIO CION-M3 UNITARIO

Carrizal 8,964 19.28 9. 846 17.81 7.997 21.71 8.566 25,81
Colima §.114 12.34 10.137.4 15.68 10.987.3/4 16.30 15.401 14.28
El Carmen 28.332 5.38 30.125 6.74 10.408 12.18 16.818 12.56

El Peje 3.717 24.10 4.213 24.34 2.186 35.22 751 32.21



INSTA-
LACION

Colima

Virilla

INSTA-
LACION

El Ca:rmuan

PRODUCCION ¥ COSTO LASTRE
TAJOS DEL MOP.

1956 - 1964

1568
PRODUC COSTO PRODUC
CION=-M3 TOTAL CION-M3
J.502 0. 320,53 4,300

15,6681

PRODUCCION ¥ COSTO ARENA
TAJOS DEL MOP.

1555 - 1960
. 1555
RODUC COSTO PRODUC
CION-M3 TOTAL CION-M3

2.555 43.833.09 511, |

1860

COSTO
TOTAL

27.615.79

102,044,110

1966
COSTO
TOTAL

B.974.36




PROVINCIA

INDETERMINADA

SAN JOSE
Conatruco in
Mantesimisnto
ALAJUELA
Conatruceiin
Munfenimientoe
HEREDIA
:_.'-n-_nll:mmlm
sfantesimiento
CART,

Constreceibn
BInnden bm e nke

GUANACASTE
Conatruco o

Manteaimienio
FUNTARENAS

Construcciba
Mantenimionto

Mantenimiento

TOTALES
Constroccionos
Mantenimiento

¥ MANTENIMIENTO ARO 1o

VIALIDAD
B21.6ET.1T

L.624.154,15
440,470 46

1418, 554 . 05
GE65,001.T4

L.137.550. 44
86,208 48

Thh . 5k 58
34 .556.56

564,456 . T8
195,230 24

4,831 .352 .36
76T B

1874458 45
T.060.41

13,076 155 08
L. 085 692 .11

COHETRUCCIONES 0. HIDRAULICAE PUENTES

G.TE0 08T 5E
BG_TB0. 25

JUOHEZ 334 4T
2453591

266, 96601
GE5. 63

60, .63
23.274.84

1. 006, 51E=44
6, 136,25

430 B 22
144,30

1.522.728.13
2.216.97

13,803 171 .81
144,113 88

BT D60 3%
10.88%.31

1.B48 . B43. 32
228,56

383, 420,67
303,18

BLL. 04 0D
154 48

627.086.08
P

70, 740,46

517.5789, 32

5386 08424
12.201.07

25.014.58

487, 800,83
10 541 08

361 .031. 52
4. 90940

261,182 30
1746841

7,17 36
34,900, 97

AT TIL
4.704 .36

B81.6875 .18
253,32

218, T18. T&
2. 73

I.THE . 336 05
12.95T.2T




M&Wﬂ 108 (LICTTACKIN ¥ ADMINISTRACIH ) EN NUEVAZS OBRAS

PROVINCIA
L1
BPETERMELADA
BAN JOSE

Comm ruce e
Masigaimloma
ALAJUELA
Constreceiin
Manlesimisnto
CARTAGO
Conatnecs|bn
Melank s im beani
HEREDLA
Const race l8a
blastehi miende
GUANACASTE
Condruocife
Maztenimlpnia
PUNTARE NAS
Conmruce bn
Miemtenimiento
LIMON
Conlruceldn
Mantenimienin

TOTALES

Clonit Fuco lones
Mastenimisntg

¥ MANTERIMIENTO ARG 1085

VEALLDA D

B36, TE. TT

1.T88. 607,45
I e

1.767.603.30L
233,551 .34

1267, 324, 75
1,228, 346,33

ILE. 0.5
5, 160, 62

675, 677,24
205, 143 .66

1.978.651.75
165,087,040

& 40, TS 05
) 55T 48

10233, 855 _0)
3403 153,04

CONFTRECCIONES

4,744,304, 54
166, 684,11

L. BE0, 50E 50
Ta.TaT. 26

561.413.54
T.143.74

513857 .00
5. 18537

G50, 256, 30
T.753.64

555,043, 28
165, 40

BEG, 2. 15
Ta.204,20

#.815.558 .89
40, 807 72

0. HIDRAULICAS  PUENTES

b R R
3,486, 68

1.TE7.625. 40
5. 364. 89

#05G,335, 17
0. 58

255, 150,20
J89. 77

B73.157 .62
17.074.43

320, 355 01
17.77

27, 385 .40

4. 856 . 587 .66
46,854, 10

N

= BB
2%
R T

by

B2 2k

=g =8
g3
2

g
in
=

do.En

%
o

[
£
EBR 2B BZ:

iTe.5

3

&, T40. 045, 28
100, 367 . 64



HDETERMINADA

ConRinacc ibe
santenimbento
AN JOBE
Con#lnecolbn
Sfantenimbento
ALAJUELA
Constroce in
Manienimlenis
CARTAGO
ConstrucsLbn
Mastenimlents
HEREDLA
Conat nasalen
Masieaimlanto
GUANA CASTE
Conmrucclbn
Mantenimmbenlo
PUNTARENAS
Constiracs lba
R mretn i o ko o
LIMON
Comstruce o
Mantonimisnio

TOTALES
Conatrucslones
Mantenim bl

VILALIDA [

DED. 600, TE
55,952, #6

1.732.T48_8H
2370083

474, 321,11
2.2TH. 205,43

I01.863,.58
665 619.00

[T L]
604,776 .08

906, 715 .88
342 T ED

Z.072.036 .11
511, 0&0,68

2,309,360 .65
56,853 63

S.424.604.13
§. 78406 .42

COMETRUCCIONES Q. HIDRAULICAS PUENTES

4.536.338.22
1.586.200. 28

Z,)456.5878,566
670,461 . 54

W2, M2 ES
40068 B3

206,018 .46
61, 4TT.50

1006 840.11
162.052.80

32, A%, T0
T 785 .54

36281704
101 . GTE. 31

10,245 036 .63
2,015,784 .22

hBS. 056,40
430 . 490,57

Bod 448 . B
1%.003,05

408,065, 18
142,300, 52

10,250 28

0%, 385,63
253.5M. 19

i THE.TE
136508 .33

L i

3.308 EEE . 5%
$949.597.18

1346, 363,32
T2 . 646,11

D14 48
29,325 54

Z.599.157.4
BTH. 70%. 70



LIGUIDACION DEL PRESUPUEST( OTPINARIO

EL 19540 ®

CORCEPTD AEIGE AT
5.313.411.00
Sueldos Fijs 54, 440,00
Jureales §0, TEE, T, 0
Servicios Especiales 236,000, 00
Gastea Rep. Sr, Minlsteo &.090,00
Comunicas longs 13.340.04
Electricidad y Agsa 16, 500,00
Gastoa de Viaje 20k, 500, 00
Pablicaebmses ¢ Infermeeide 18, &0, &0
Repsricionss v Mantenkmieeis 30, D00, O
Traneportes 41T, 00, 00
Oiros servicios goneralss 10, 0, D
Cormbuogtibles y Labricantes L. Oy, D1
lasrumecion ¥ Eerrambmtan 16, D0, 0D
Madicinas 5 Pred, Quisicos B, 0. 00
Hep. ¥ Ace. p.Egeipe de Coml.
§ Transpories 1.GTE, %00, D0
Rip. ¥ Acd. p. Equbps de Odleins &) L)
Uttles y 3lak, de Odicina £3, 400,00
Otros materiales ¥ Repumtos Lo B oy
Algzileres B0, D00, D
Art. v M. de Constrecoifn 2. 500, 500, 00
Derechos do Via 120, 0600, 00
Mag. y Eqaips de Conmtruceitn 180, 000, 00
Indores | 2ac lanos 30, 000, 00
OBRAS ESPECIFICAE
Depto. de Construcciones 2,902, 000, 30
Depta, e Vialikdad B99.835 .12
Dwplo. de Chras Hidradlicas 509, D00, 00
Depio. de Pucstes 0, O

27,268, M0, 46

113

GAST A BALDG
5,015,080, 0 36350,
54 435,50 1.18

10, 128,708, 04
334, 83925 106,98

&, D00, 0
13,405,110 34,85
B 44 .3 T
od, 065 65 435,35
18,240,580 1.250. 4%
28,456,564 BOX. 48
41411937 3.760,_ 8%
0,552, 80 1.3587.10
1.3L.797.93 4.302.87
83,100, 08 10, e, 52
6, 05 40 2 A0 b
1,647,067, 81 H1.432.08
T.06.01 T3.00
T4 121.42 &.200, 58
2L.T02. 84 .07, 58
B9, 610,88 585,12
2. EEE. 055 . 44 TE. 440,50
100,562 41 B.437.68
136, 31804 43008, 6B
%, 533,35 1,076 68
2,200,919.8) 152, 550,47
ETT. 204 .03 2263109
L 53.503.83
SH.BS6.48 1.104.32
6. 731, 506,20 657.039. 2%




LEY # 284%
CONCEPTO ASIGHADD
Ssrvicios Personales 3. 430 000, 0D
Compra ¢ Instnlacibn Malis
Eso. fan lsldro de Coronado 0. 000, 0
Tabe ¥ Acc. const. Caferis 3. 500, 00D, o0
Escugla La Conatancia de Santingo
de Ssn Hamén 20, OOy &0
Kledorgarton Esc. Belgrano
Chedadela de Hatillo 25000, 60
Egcuila Sibn de Pantarends 16,257 60

Obiras Espocliicas «n la Prov. de
Sap Josak par: compra lérrénc
Escucla de Curridsbai 100, 000, 00

T 120 257.C0

GAFT A

A.427. 088110

22,008 00
3. 480, 55, 58

18.275. 24
24854 54
1541 .00

100 G D

2.015. 80
7.805.02

T20,72

46, 35
14.706, 60

T, 086G, B, D
s e

25407, 60
R E———e——




L CloN DEL PRESUMIEETO

LEY # 2603
CONCEPTO ASIGRADG GASTADO BALDG)
Mai. de Cocat. Comb. ¥
LubEicantes B 100, 0040, 00 B, 100, OO, D4
Derechox do Viz Asropuereo
Const. Unidad Sant. Lepanto 16, 000, 00 73,003, 42 1.506 58
Const, Eacugly Chlano 50000, 00 47248, 58 2,781 4
Conat. Puente Abangarilo do
Manzanillo 10, S ) 10, 0sh 0k
Rop. Camiso Lepanto 3
Moenatads Grande 50,000, DD 5. 00000 1, 06D i
Inst. Cloacas B. Carmen Puniar. 300,000, 00 00, 000,00
Esczela de Sita 50, W43, DD 47.805 .26 2.034.74
Escucla do Pirvalcs 1540, 000, 00 160, 200, 00
Easuela Judis de Chomes L0, 000, 00 3751708 2. 452,26
Escuela San Miguel die Barsanca 25 . 00D, 0 22 _ 978,53 A | ‘1.1'
Unidad Saritsria do Jicaral 35000, 00 0, 420,67 3,579, 31
Mat, Mebiliario Esoolar 30,000, 00 0. 000 6
Iﬂﬂﬁﬂnma Flanta Kadkageiiica T
en Chilra 10, a2l D0 r
Teléfonos Sardinal 10, 00000 EE;:; z Eﬁﬂ
Teoltfonos Calio Seco 10 000_00 2. 32500 T.675.00
Conid, Elln'etr:ﬂ Z2a, Elona- B it
Guacimn G0 8060, 00
Aceras Callos Miramar B, 0e2e0 40 ::Exﬂ N
Arreglo Entrads s parta 50, 00000 50,000, 00
Reconst. Puent, Alo Esparta 10000, 00 10,000, 06
Cordéin ¥ Cafo Esparin 45 , D00, 50 35 D00 00
Arregho Cementoria Egparia 1% GO0 .II:H:I 1;.5.13 ."E
Kisdergarten Esparta 50, (00, 66 R b
Caberts Marad T Cany B, 621 .54 47816
Cafierla Quepos 150. 000, 00 l;:.m-uu
Ess. La Julists de Parriga 109, 600 00 o iy
Amp. Hospital Ple. Cartés 106000, 00 g,..'?“'“ o Eekke
Const. Morcado Pia, Conbs 100, 000 00 ol i
Conat. Unidad S84, Pro. Cortés au-m'm RATT 6.351. 18
Mebiliarko ¢ knstrumental para Fo bl Do 190300
o Cartka
20, 000.00 20, 000,00
0



CONCEPTD

Caborfa de Buenos Alres
Cafieria Hew Castle

Cafierla Clensguita

Poros Bombas Centeoe Limbs
#. Roosevell v Ballavista
Esc. de Orlich San Rarsba
Dispensaric de Puerto Viejas
Puentes Carretora Patido
Pensbart

Carrelera Sania Roaw

pos Plamas Elboiricas 230
EW cads oma

Conatruceifn Esceela
Caferia

fep. Tramwin A. Jiméner
Dispensario Barra Colorads
Rop, Esc. La Rila y Casa pars
Maeplros

Carretera REs Jim, Gudcima
Caflerfa Guipiles San Rafael
fala Maternidad

Carpdera San Kafael
Reconst, Escusla Llorests
Ammblen leglelativa ¥
Eqaipe Mobbllaric

Teérm. Kindergarten Libsria
Term,. Cam. Morole Colonia
Carmona - Peorto Tnkel

:

AT ALY SALLO
165, 004, 00 LI LEE ] 105,54
G, el , G, 00, 00
0,000, 60 HE, &40, 25 1.153.74
100, G50, oo 45, 250, 45 A GG, 55
159,000 . 0 150,000, 00
125 . (00, Ol 118,708, 15 6.791.55
50, 0, 0 47,088 42 2.511.58
50, OO0, &0 256,000, 80
500006, 00 50, 000, 00
150, (e, (e 150, 000, 00
125, 00, 00 L4 553,70 160 4b6 . 30
100, 00, 040 100, 300 00
20, 0, (o0 20 0. 0
40, 000, 60 a7.519.00 2.431.00
25 . OdsD , 00 23,040,456 1055, 54
50, 00, 00 Sl e ey
125, 00, 00 125, 000, 00
S, 00 , 04 49,779, 48 230.52
10 D), B0 16, 00, 00
125, 0443 . 00 133, 768 48 1.241.5
150, (3D, O 146, 306 50 3,783 50
S0, 000, 00 47025, 54 2.5T0.66
100,000,060 T4, 16000 _25.840.00
12 4Th 006,00 12,151 27003 A2 12880
e -

=



Es notable ¢l sobrante ¢n sucldos fijos, me parece convenlente
investigar la causa de esa suma tan elevada; probablemente se

deba en su mayorfa a la tardanza en la aprobacitn de los pedi-

montos de porsonal.

Los sobraptes e¢n Herramientas, Repucsios ¥ Accesorios, Artleu
los y Materiales de Construccifn y Maguinaria y Herramientas,
#¢ deben a que al Ministerio Uegd tardfamente la informacitn -
de que las solicitudes que cubrfan esos saldos no fueron aproba

das, o tuvieron algln inconvenienle o atraso en el trimite.

Log sobrantes en las partidas de Obras Especfiicas se explican
en ¢l no uso de la totalidad de algunas de cllas ¥ en la misma
razin anterior de saber a Gltima hora, que cierias solicitudes -

de materiales no fueren aprobadas en Contralorfa o Presupuesto,

2) Control y Manejo de la Caja Chica:

La caja Chica tuvo un uso intensivo por los diferentes Departa-
mentes u Oficinas con la autorizacitn debida de su parte o del
#eflor Ministro, Es innegable que esa prictica facilité la labor
ejeculiva del Ministerio, pues se pudo suplir de materiales a -
muchas obras que los necesitaba Con urgencia; el equipo pudo -
8or reparado ripidammite logrindose con ello no atrasar la cons
truccitn de las obras v evitar que personal de alto costo se A

luvlera ocioso, se logrd transportar ¢on la mayor rapidez perso

b7



nal y materiales, dejando muy bien sentado ¢l nombre del Ministe-
rio y ¢l de gus funcionarios y empleados, en fin que como expresdé
en mis anteriores ioformes mensuales, la Caja Chica ¢8 un ins=
trumento valioslsimo de trabajo, ¥ solamente 8e requiere para ha
cer uso provechoso de ella un mane jo culdadoso y orde nnda,

veamos con nimercs el fundamento de lo expresado anterior menbe:

S giraron en el perfodo 3. 890 cheques con un ronbo de .. ciaaes
1, 150, 682, 17. Siendo su fondo de ¢ 136, 000, oo aproximadamente,

nos encontramos que tuvo una rotacifn de 9 veces en ¢l mismo pe-
rfodo, es decir, que pricticamente s¢ gastd mensulmente 13 to-

talidad del fonde.
3) Tramitacibn de Documentos

La resultante de la labor apuntada en el control de log presupues
tos y del manejo de la Caja Chica, se refleja en la gran cantidad

de asuntos tramitados que resumimos ¢n los sigulentes datos:

S¢ tramitaron 3,765 (tres mil seteclentos gosenta v cinco) cuentas
con orden de compra de proveedurfa Nacional; 1.357 (mdil trescien
tas cinouentn y siete) cuentas con orden de compra de Caja Chica;
Se pagaron ¥y registraron ocrea de 2,500 (dos mil quinientas)cuen=
tas de gastos pagades en efectivoy con cheque; se extondieron 1,513
{ mil quinientas trece ) solicitudes y reservas de crédito ¥ 2.526 -

{ dos mil quinientas veintiocho) golicitudes de mercanclas y servi-

e 8



cios.

SECCHIN DE INSPECTORES :

Fue positiva la labor de esim secciln en el perfodo de que se trata:

no obstante que loa gastos de viaje v los medios de transporte ofre

cleron tanta dificultad para su obtencifin,

Insisto ahora, come lo he venido haciendo durante todo el afio, e
para lograr controlar lag mismas obras, os necesario COntar oon

un vehfeulo de uso exclusivo para el personal de esta seccibn,

Las ventajas que se obtienen con ese tipo de control son ENOTrmes

en 8u contenldo: 8¢ logra controlar el uso que haga ¢l personal del
Ministerio de los recursos con que &¢ cuenta y se mejoran las fuen
tes de Informacin para efectos do costo.  Es ¢l medio mas eficaz
¥ barato para lograr ¢sos fines, con los que hemos venido luchando

hace largo tiempo.

ES innegable que sin un apoyo firme v decidido de usted ¥ del sefior

Ministro en este objetivo, no lograremos resultados satisfactorios .
Véase detalle de la labor realizada por la Seccisn:

Iﬂmuriuﬂ:

Bodega Puntarenas
Bodega Liberia



Bodega Jimbncz de Pococt *
Bodega Alnjuela

Bodega Nimere 5

Bodega de Herramicntas
guebrador El Carmen
uebrador de Carrizal
Quebrador de Colima
Quebrador La Luisa
GQuebrador de Cafias

Tajo Virilla

Tajo La Paz

Tajo La Cima

Fibrica de Tubos El Carmen

Plania Asfalic de Colima

Como puede observar, en el perfodo citado se hizo un total de
16 inventarios. Enire 6stas existen bodegas bastante grandes -
como son la Bodega # 5, Bodega de Alajuela, Bodega de Liberia

v Bodegn de Puntarenns,

En cuanto a la Bodoga # 5, ‘es bien sabido por usted que ha si
do uno de los trabajos de més diffeil realizacitn y que pudo lle
varse a su fin por el empefio y dedicacitn de quienes Intervinie
ron en &l.

El resultado provechoso de este trabajo no se ha hecho esperar,

235



pues constantemente cstamos haciends chequess por pruebas Be

lectivas, que antes no se efectuaban por la no existencia de con

trol sobre esan Bodega.

Bueno es hacer ver que este trabajo se confecciond on un perfo
do demasiado corte (rabajindose desde lucgo tlempo ﬂﬂrﬂﬂrdlng
rio, mis los vacaciones de [in de ado. Esto se logrd, gracias
a la gran cooperaciin que brindd el personal de osta seceibn, -

como tamblén al personal de la Bodega # 5,

Respecto al inventario de la Bodega de Liberia, debs manifes-
tarle, que, se tuvo que empezar por ol confeccionamiento de g
nueva estanterfa, luego, se pintd ¥ despubs fue totalmente rotu

lada.

Una vez, que la Bodega reunfa las condiciones necesarias para
Iniciar el trabajo de lnventario, se procedid a la identifieacitn
de a8 partes, v de Inmediats se practicd el inventario an la va
cltada bodega,

Cabe indicar, que este tratmjo de Liberia ha sido oftro de los -
trabajos importantes realizados POT esta Seogibn,

Tarjeteros Confeceionados:

Bodega Puntarenas

Bodega Liberia

Bodega Jimbnez de Pocoot



Bodegn de Alajuela
Bodega # 5

Bodega Taller Central
guebrador El Carmen
Quebrador Carrizal
Guebrador La Luisa
Quebrador de Colima
Tajo Virilla

Taje. La Cima

Tajo La Par

No omite manifestarle que cada larjetero se confecciont dos ve
ces, uno para la Bodega y otro para uso en la Seccifin de Con
tabilidad con fines de controlar e informar sobre monto en exis

tencias.

Para darse una idea de lo que significa el trabajo de confeccitn
de tarjetercs, le Informo que el de la Bodega # 5 consumid --
15.000 tarjetas aproximadamente, solamemte e destinado a la -

Contabilidad.

Cheques por "Prueba Selectiva"

Bodega # 5
Bodega de Alajucla
Bodega de Liberia

Bodega de Puniarenas



Bodega de Turrialba
Bodega Tajo Virilla

En ostos chequeos se encontraron algunas diferencias, las que

fueron ajustadss por considerarse que no eran de mayor impaor

tancia.

Giras de Inapeccifng

De acuerdo con lo proyectado en el presente afo y con el inte
rés manifestado por usted y el seflor Ministro de llevar al con

trol a las mismas cbras, se hicleron inspecciones en las zonas

Dos vy Cuatro,

No obstante que no se comprobd ningln abuso de parte de los -
encargados de cuadrilla, sf se determint e la informacibn es
taba slendo incorrecta, pues algunos materiales y mano de obra
no eran bien cargados a determinada ohra por esa descuidada -

informacifn,

Otras giras de inspeccitn a Turrialba, San Isidro del General,
Alajucla y Limfa nos permitieron dejar en claro los sigulentes

ABuNtos expuestos en el orden que estin citados los lugares.

1) Con la Municipalidad de Turrlalba se logré parar abusos en el

retiro de materiales a cambio do ayudas de aguélla al Ministe
rio,



2} Se investigh el destino de 400 sacos de cemento en la Bode
ga de San Isidro con resultados satisfactorios; se atendisron

con una investigaclén quejas contra el scfor Rafael Jara,

1} Investigacitn similar se llevd a cabo en Limbn en relacidn
econ materiales que estuvo sacando del Ministerio el Gober-

nador. Asunto que quedt satisfactoriaments aclarado.

4) Se comprobf abuss y descuido de un conductor de vehfeulo
en Zona # 3, que fue sancionado, por haber derramado un-

estafifn de gasolina.

5) Se inspecclonaron todas las Bodegas del Ministerio en el pafs,
haciéndole ver al Departamento de Bodegas, las necesidades-

que tenfamos de su acondiclonamiento para su dohida contral.

SECCION DE MAQUINAS 1.B.M.

Mo obstante que considerc de gran provecho para el futuro del

Ministerio el mantener el equipo tan completo que existe en es-
ta Seocifn, es lo clerto que no se ha hecho un uso intensivo ¥
provechoso del mismeo, Ha sido y serf en el nuevo perfods que
se inicia, objeto de constantes cstudios por parte del suscrite,-

la solucifn al problema apuntado.

Para ello he nsistido con la anuencia del sefior Director Admi-

nistrative a un curso de adiestramients de operacibn I.B.M. en

st



lag Olicinag que fsta tiene en San Joak posteriormente se darg
otro para supervisidn que e: el que en definitiva nos pondri e

capacidad de trabajar mfs provechosamente con el equipas,

Sin embarge, no son tan desalentadores los datos que tenemog
de la labor realizada por la Seccifn, en el perfodo. Se han -
aprovechado intensamente de ella el Departamento de Contabili
did que ha estade en capacidad de suministrar cuanta informa-
cibn le han solicitado los otros Departamentos ¥ Secciones; e
Departamento de Planeamiento que durante todo el afo ha veni
do haclendo uso de los servicios: la Direccitn de Peracnal con
tarjeteros auxiliares de los prontuarios del Personal, que tlenen
en uso; ademfs, es innegable el uso Indispensable del equipo pa
ra el trimite de planillag con el sistema existente de una gola-

dependencin emisora de glrog.

8 a ello se agregn las viriantes que hemog introducido en  los
COBLOS, que nos permitirdn dar informacibn mensual tanto en o
costo de lag obras, como ep ¢l de produccitn y 6rdencs de tra-
bajo; también ¢] mejoramiento en log informes de Bodegas que =
salen con mdg opartunidad, tendremog que conclulr que afn en -
la actualidad es provechosa la instalacitn existente

‘ll._rm seguidamente informacitn resumida de su labor en ol pe=

La mesa de recepoifn de documentog recibid 1a eantidad de —---
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82.864 documentos, los cuales traducidos a tarjetas perforado
rag ocasionaron 182, 540 de ellas. No quiere e¢sto decir que -
hayan sido las Onicas tarjelas que se perforaron, ya que esas
tarjetas originaron oiras nuevas para obtener informacibn deri

vada de la original ¥ asf olros reportes.

Para eflectos de contabilizar los movimientoe: habidos en cada-
Bodega Mecanizada se hicieron los respectives asientos de dia
rio correspondientes a log jornales, comprendiendo &stos perio
dog de tres meses. De las Bodegas que no se encuentran bajo
¢l control de las miguinns, hicimos los asientos de diario co-
rrespondientes a los cargos v criditos de los movimientos gue

afectaban los costos de las obras,

Las Srdenes de trabajo gee se liquidaron en tres ocasiones, -
dieron origen a la hechura de asientos de diario, los cuales per

mitieron ¢l conirol contable de esas.

Para efectos del ontrol de costos, se hicleron tres liquida -
clones de Srdencs de trabajo y produccitn comprendiendo estas:

San Jos&, Cartago, Alajuela, Puntarenas v Liberia.

Con estas se dif el costo por reparaciones en toda la maguina-
ria del Ministerio,
En lo referenie a las obras, dimos en tres oportunidades los -

movimientos de cargos vy criditos por los conccptos ce mano de
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obrs, repuestos, materizles, gastos de viaje, prﬂ-dm:f:lhn, Eﬂ_!

tog Indirectos, ote., asl como log costoB de Estas en cada pe
rlodo,

En el aspecto de planillas de jornales, se procesiron como -
promedio quincenal 3,900 tarjetas correspondientes cady ung -

i cada trabajador que gana por el aspecto de jornales,

Slendo estn seccifn la encargada de caleular el piago de vaca-
clones para cada jomnalero, tuvimos la necesidad de proceaar
120.000 fichas, obicnifndose como resultado el tiempo que a -
cada trabajador le correspondfa para la segunda quincona de -

diciembre del 60 v la primera de enero de 196].

Al Departamento de Planeamicnto se le confeccionaron cuadrog
estadisticos de todos los vehiculos en circulacitn en &l pafs; -
reportes de inventario de log pientes en todas las carreteras:
culdros o reportes de Jos edificios escolares en tods ol pals,

¥ otroa trabajos de menor claborseisn

Al Departamento de Personal, se e confeccionaron fleheros de
los trabajadores que tiene el Ministerio A sus bdrdenes; clasifi-

cudos eatos por Grden gtogrifiea, por orden alfabético ¥ por o
cupacibn,

Para otros Dapnmnunlu. confeccionamon listgg de las obras

240
EE———



ejecutadas por el Ministerio, clasificadas Estas por provincias,

cantones y Departamentos.

o omito manlfestarle que, hemos podido dar la antes mencilo
nada informacifn, a los distintos Departamentos, gracias al -
equipo que fue renovado a fines del mes de junio del afio pasa

do.

SECCION DE PLANILLAS

La labor realizada por esta seccifn es Indiscutible, pues el -
Minigterio contd durnnte ¢l perfodo con las sipulentes planillas
quincenales: de jornales de 4.000 trabajadores aproximadamente;
560 empleados por el Servicio Civil, ¥ 25 empleados por Servi

cios Especiales.

Dos medidas trascendentales para su funciopamiento fueron to-

madas vy ¢stin en practca

1) Se quitté su condicisn de oficina subordinada a la Seccibn de
Contabilidad, con el fin de evitar la dualidad en el mando ¥
de expeditar su labor.

2) 8¢ amplit el perfodode trabajo con los tarjeteros 1.B.M. me
diante la perforacidn de una tarjeta doble para cada trabajador
de tal manera, que ya no es necesarlo esperar a que la ofi-
cina Téenlca Mecanizada nos envie loa tarjeteros que vinieron

girviendo de base para la confecciin de la siguiente planilla,
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Espero contar con su colaboracidn para golucionar el problema

de falta de personal on esta Seceldn, pucs debido a ollo, no se
ha podide disminuir ¢l trabajo extraordinario del personal de la

misma v de las secclones de Contabilidad ¥ Miquinas,

Veamos seguidamente el resultado de la labor realizadn por es

ta Becciln:

——— e

Flanilias 7.176
Trabajadores pagados &2 043
Rimero de horas ordinarias 10,440,631

wlme ro de horas extraordinarias SE1. 912

Jornales Pagidos:

Pagado por tiempo Ord, L. 912.420,25
Pagado por tiempo Ext, 1.492 185,05
Pagndo por concepto Zona _1.950. 098,00

TOTAL DE JORNALES @ 22 3%i.703.30

Acciones de Personal y su desglose:

Cambio de Nombre i

Cambio do Cidula 482
Cambio de Salario g3
Cambio de Tfulos 526
Camblo de Zona o pases 41
Nombramientos 1.445
Ronuneias 173
Despidog Tzl
Suspensiones 239
Permisos con goce sucldo 163
Permisos sin goce sucldo 247
Amonestaciones n
vm‘ﬂ'ﬂll B
Traslados 5. 406



fegroso al trabajo 27

Ace, P. Anuladas Nomb. 40
Anulaciones de despidos 11
Becas 10
Incapac ldades 4.207
Reconocimlento Zona 147
Supresifn Lona 15
TOTAL DE ACCIONES 14, 860

En ol Renglon de Presupuesto:

Planillas fijas 24
Empleados pagndos 12,458
Pagado 5.581.111.36
Menos Giros Anulados __17.B06.25
Meto Pagado: ¢ 5.563.305.10
Planillag Empleados servicios

eapeciales 256
Pagado 163.156.70
Planillas adicionales 252
Pagado 116.5916.85
Planillas adicionales (Tiem . Ext) 185
Pagade B2.033.20
Acciones Personal (P-21) 5.032
O ros:

Oficios Tramitados 1.006
Telegramas B0
Certificaciones 556
Amulaciones de Gires Bl
Atenciones al piblico 2.1598
Ordenes patronales (at.méd) 570
Otros Informes GG
Inf. allnat. Mal. de Seg. 46
Inf. a la OFf., Tée. Mecanlzadi 16

Me permito muy respetuosamente llamar su atenclbn sobre el -

monto pagado por concepto de Zonaje, pues el promedio mensual

5



en de @ 160.000,00 aproximadamente, lo que consldero muy .
alevado, La Direcciln de Personal tiene sulicieote elemento -

de juicio para proponer una solucita al problema.

Como comeptario final al presente Informe, quiero dejar cong-
tancia de mi reconocimiento al personal del Departamento por

la colaboracidn tan entuslasta recibida vy por el alto grado de -
respongabllidad pocsto de manifiesto. Asl mismo, de mi agra
decimiento al sefior Ministro y al sefior Director Administrati-
¥vo por la conflanza que en mf depositaron, de la que espero ha

berme hecho acreedor hasta el momento.

51 la labor no ka sido todo lo satisfactoria que pado, me queds
la satisfaccitn de haber puesto todo empefio ¥ honradez en lo -
que ge ka realizads,

Del sefior Director con toda conglderacidn,

DEPARTAMENT O DE CONTABILIDAD






La DMdrececléno de Personal de Obras Plblicas, ¢omo organl smo
de]l Minigterio especializado en Administracidn de Perscnal,

debe evacuar constantemente toda clase de consultas de carfie
tér laboral. Se observa agul al Director de Persopal, sefior

Arnoldo Avila €. atendiendo una consulta telefdnlca que so-
bre problemas de trabajo le plantea un fuocionario del MOP.



San José, 26 de abril de 1961.

Sefior Lic.

Mbéstor Baltodano G.
Director Administrativo
B. ik,

Estimado sefior:

Me es grato presentar a su consideracitn ¢l informe de laboreg
correspondiente al periodo que transcurre entre el lo de may o=

de 1960 a la fecha actual:

CORRESPONDENCIA
Oficios eaviadosg 3.713
Oficios recibidos 4.349
Telegramas recibidos 932

Como podrfi notarse por los datos que anteceden, el movimiento
de correspondencia que tiene nuestra oflcina ¢s uno de los mis

elevados da] Ministerio.

Lo anteérior ge debe principalmente al empefio que ha puesto @8
*a Direccitn en el hecho de que antes de tomar cualquier medi-
di de cardcter laboral, tanto los Jeles Departamentales como -
los Residentes y 1og sncargados de cuadrilla deben primero aon
sultarnce, Eg tambitn causa de e8¢ elevado movimiento de co-



rrespondencia el hecho de que todos los servidores del Minis-

terio, cualquiera que sea su categorfa, tienen confianza en que
todos los problemas que nos planteen, les serfin resueltos den-
fro de un marco de la mis estricta justicia. Asl tenomos que
cada dfa son mfa v miis los trabajadores que se dirigen a noso

tros en busca de solucitn de problemas, consejos, ete.

MOVIMIENTOS DE PERSONAL (JORNALES)

Acciones de personal (MOP-21) tramitadas;

Traslados dentro de la misma Zona 4.359
Incapacidades de la Caja Costarricense-Seguro Soclal 1.487
Nombramientos por tErmine indefinido 1.242
Incapacidades del Instituto Nacional de Segurod BO3
Aumentos de Sueldo TdG
Despidos =11
Reconocimiento de pago de Zona 573
Cambio de nimero de cbdula de identidad 4491
Supresitn del page de Zona 456
Traslados ¢ntre difercntes Zonas ] L
ABCEnsos a0
Permisos sin sueldo 271
Reconocimiento del pago de pasajes 265
Regreso al trabajo 261
Reconocimiento del pago de zona eventual 236
Supresitn del page de pasajes 227
Suspensiones 224
Reasignaciones 164
Permisos con sueldo 166
Despidos de servidores reclufdos en la Penitenciaria 143
Renuncias 142
Nombramicntes de servidores reclufdos eén la Penitenciarfa 135
Rebajo en el pago de zona 122
Aumento en el pago de zona 11%
Nombramiemos por tiempo determinado 118
Aslgnacionecs 104
Vacaciones 24
Cambio de maguinaria 73
Amonestacifn 63
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Aumento en el pago de pasajes
Incapacidades de médico particular, etc. 59

B4

Rebajo en el page de pasajes 56
Descenso o rebajos de sueldo 25
Deducolin de salario 21
Acciones de licencia para estudios 14
Reinstalacitn al pussto 4
Denegacifn de zona 2
TOTAL-MGOP=21 tramitedas 14.602

Por considerarlo de interfs, nos hemos permitide clasificar -

los 666 despidos citados en el cuadro anterior sepfin Ing causas

fque los predujercn. El resulinds de esa clasificacifn por cau-

salea de despido es el siguiente cuadro:

Deapldos
Despidos
Despidos
Drespidos

Deapidoa
Degpidos
Degpidos
Despldos
Despidos
Despidos
Despidos
Despidos
Diespidos
Despidoa
Despidos
Despidos
Diapidos
Deapidos
Despidos
Despidos
Despidos
Despidos

Ministerio,

por ausencing injustiflicadas 184
par obira terminacda 158
por haberse wvencide término del contrato T4
por mo lener condiciones para desempefiar el puesto

o por baje rendimicnto en el trabajo 52
per [altas al Artfeulo &l Inc.d) Ctdige de Trabajo 53

por no presentacitn despuds de hecho nombramiento 24
por incapacidad médica 20
por paralizacifn de 1a shea 17
por preaentarse al trabajo en estado de o
PILIeRttly i tado de embriaguez l;
por razones de ecomomin
Por recrganizacisn
por edad avanzads
Er :::un:r lrarl.e;:t:aﬁ t.:; ¢l Ministerio

riahae Art.El inc.div 1) CAdi |
por faltas Ari_ 81 h'rl:.h;I-l.i-e-Jl 'l:ﬂdmdé-el':{r::l:f?n
per [altas Art 8l ine.c) Codige de Trabajo
por faltas Ari.51 ing.i) Chdign de Trabajo
por Inltag Arp &) inc.g) v 1) Codign de Traba jo
por [altas Art.s)1 ine.b) Codigo de Trabajo
por faltas Art, gl inc,g) Codigo de Trabajo
con base en oficios de log distintos Departamentos

H""F‘_W#H‘mﬂq-}q

-
L]
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TOTAL DESPIDOS. . . =i

-
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Todos los empledados del M. 0. P, , tenen un “'prontuario” en donde
ge anota, en forma resumida, su historia laboral. Los *Prontun-
rios del Servidor” permiten suministrar al pablico informacion rd
pida y verdadera sobre los trabajadores.

D¢ izquierda a derecha, Inés Cruz, Ana Lucifa Powan y Elsie Ny=
dia Solano recogen diversa informacide de los "prontuarios™.



Con relacifn al personal pagads por el sistema de Planillag do
Jomales, eatamos adjuntands al presente informe unos coadrog
demostrativos de la composicitn del personal de artesanfa pop
gue cuenta cada Departamento del Ministerio, en donde so podrg
apreciar el tipo de personal de que disponen esas Dependenciag
para la ejecucitn de sus tareas. Nos parecen de intorfs oH08
cundros por ¢usanto, para efectos de planeamiento de fuluros -
programas, nod parece necesario tomar en consideracifn el ele
mente humano con que cuenta ¢l Ministerio; mAxime en eata -
Poca en que la sltuncitn presupuestaria no permite la creacifin

de plazas nuevas.

MOVIMIENTOS DE PERSONAL (SERVIDORES CUBIERTOS

POR _EL ESTATUTO DE SERVICIC CIVIL)

Acclones de personal (P-21) confeccionadas y tramitadas 1,528

Pedimentos de personal (P-10) tramitndos £
Termas tramitadas 52
solicitudes dp Reasignacifn de Puestos tramitadas 65
Aviscs de Reasignacifn de Puestos recibidog 116

CLASIFICACION DE LAS ACCIONES DE PERSONAL (P-21 TRA-

-———.._.._________-—-_.._.__L__,||_____
MITADAS EN EL FERIODO HUE COMPREMDE ESTE INFORME

Vacaclones

Permisoe sin suelds gﬂu-:

Cambios de Codign 152

Incapacidades 183

Permisos con Bueldo 144

Prérroga de Nombramiento Intering §1
ramiento Inte ring Bl
BOE

Suspensitn Eﬁi
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La preparacifn de exfimencs para la seleccitn del personal re--

quiere una labor de conjunto em la que inte rvienen (ficialeos de
Personitl v elementos die dileronbes ramas tales como meciniea,
construceitn, ete. El Técnleo én MoloTes sefior Mario Calvo suml
pistra informacidn & los sefiores Feroando Jiménez v Mario Sola-
no., oficiales de esta Direceidn, para la proparacidn de prucbas
de seleccidn de mecinicos.



Cambios de Cédula

Reajuste do Sueldo 52

Ingreso 45

Traslados 47

Aumentos de Sueldo A6

Regrese al Trabajo 45
40

Accliones Varlas

Ceancitn de Interinidad as
Deducelin de Salarie 42
29

Renunc ks
Prirroga de Ascenso Interino 21

Ascensa [ntering 20
Despido por causa 12
TOTAL Aceiones de Porsonal (P-Z1) Tramitndaes 1.828
SELECCION DE PERSOMAL

Ofertas de servicios para puestos de Jornales,

recibidag v clasifieadas B4
Oferentes llamados a pruchas 256
Elegibles nombrados 143

En cuanto al caphule de Seleccifn de FPersonal, e8 necesario =
hacer el siguiente comentario. La Selecclfn del personal de -
artesania se ha venido imponiende en ¢l Ministerio en forma -
muy lents, debido sobre todo por la pretensitn de log Departa-
mentos Técnicos e Ingenierfaz Residenciales de contratar direc
larmpte ¢l personal, No obatante €80, ya en la actualidad casl
todo &l personal se contrata directamente en nuestra Oficina. -
E8 necesario hacer notar que por disposicifin Reglamentaria, =
nestra Oficina le torresponde ¢ reclutamiento sblo de los ope-
Tarios y sus ayudanies Por lo que la mayorfa de los nombramien
tos, el de los pecnes, Bigue en manos de Jos Encargados de -
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-
Cuadrilla, ante la imposibilidad de enviarlos a trabajar a un

lugar lejano de su residencia, ya que serfa muy oneroso para
el Minlsterio reconocerie ln zona.

CLASIFICACION Y VALORACION LE
PUESTOS DE JORMALES

Solicitudes de Asignacitn y Reasignacifn de Puestos,
estudindas ¥ resuelias 300

Tambifn se realizaron estudios especiales de waloracifn v ela-
sificaciim de puestos en los sigulentes centros de trabajo;
a) Seccifn de Ebanisterfa de los Talleres de Produccidn.

b) Tajos v Quebradores de la Provincia de Alajuela.

Consideramos conveniente hacer notar en esta oportunidad el -
hecho de que el Oficial encargado de las labores de clasificacitm
y valoracifn estuvo dedicade durante ln mayor parie de este pe-
riodo a cumplir funciones de Asistente del Director de Personal.
Esto necesarlamente le restd intensidad a las labores ticnicas
de la clasificacién. Esta situacifn ha sido corregida en este =
afo por lo que osperamos ahora poder realizar una labor mis=
amplin en el campo de la valoracifin v clasificacifn con el con-

slguiente beneficio para los trabajadores v el Ministerio.

Para una mejor realizacifn de estas funciones encomendadas a
nuestra Oficina, se hace necesario la claboracifin de an neevo =

Manual Descriptive de los puestos de Jornales. Este trabajo -

=53



ya s¢ encuentra en desarrollo y se procedib en primer térming a
eliminar aquellas clases de puestos que, per diferentes circuns -
tanclag, habfan gido suprimidas de nuestro Plan de Clasificacién.
Una vez que el actual manual se encuentre depurado se proceders
a la modificacifn de las actuales especificaciones de puestos y g
la inclusidn de las nuevas clases que sea necesario crear para -

mantener actualizado nuestro sistema de clasificacidn de puestog,
INVESTIGACIONES

Investigaciones realizadas 234
Jiras practicadas para realizar investigaciones:
1) Muelle Tambor, Puntarenas

£) San Ramfn, Alajuela ( 2 jiras)

4) San Isldro del General (4 jirag)

4) Ban Jerfnimo de Esparta (2 jiras)

5) Curridabat

6) Colima de Tibds { 2 jiras)

7) Puntarenas | 2 Jiras)

8) Heredia (2 jiras)

B) Moravia

10) Santa Cruz de Guanacaste

11) Ban vito, Sabalito, Villa Neilly, Golfito

12) Turrficares

13) Alajuela




14) Cariago =
16) Pefias Blancas de Esparta

16} Toro Amarille, Anita Grande y Guipiles

17) Sarapicul {2 jiras)

18} Miramar de Puntarenas

19) Guipiles

Lag anteriores investigaciones se hicieron atendlendo denuncias

por las siguientes faltas:

DENUNCIAS POR CANTIDAD
Robo de materiales, combuostibles y olros

objetos dal Ministerio 26 denuncias
Asuntos de licor 24 i
Conflictos entre los Jefes de Cuadrilla y sus traba

jadores. Reclamo de estos por trato injusto 14 H
Abandono de labores 12 3
Obsequic de materiales propiedad del Ministerio 11 L
Despldos denuncindos como arbitraries 10 ,
Denuncing infundadas y anbnimas 10 I
Revislfn de pucstos 10 2,
Colisitn vy accidentes de vehfculos del Ministerio b i
Pago de zonas o pasajes irreglamentarios 8 |
Ausencins al trabajo injustificadas con goce de

gueldo ] n
Incidentes entre componentes de cuadrilla en horas

de labor B I

Negligencia en labores asignadas

Revisitn de pago de zona y pasajes

Uso de materiales, herramientas o utensilios del MOP.
para trabajos ajenos a &ste en horas laborales
Suspensiones denuncindas como arbitrarias
Trabajos realizados a funcionarios en horas de labor
Tiempe extra cobrado llegalmente

Ausenclas inmotivadas al trabajo

Falta de respeto a les superiores

Uso de vehfeulos del Ministerio para asunios
particulares

o On
H
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¥o servidor, de inmediato se le confec
cloot su Expedicnte Personal. Esto permite resol ver los pro
blemas |aboral eg del M.O.P. dentro del marco de la mds e85

tricta justieia, YL que, antes de la resol yeidn definitiva, se
tonsul tan 1og antecodentes de) servidor afectado, Agul vemos
al sefior Jorge Jiménez Of funci onario e esta Direccidn, lo

calizando af Expediente Persong] 9 un servidor,




Cobro legal de jiros por suplantacifn de firma
pesacato a Grdenes superiores *
Incapacidades

Alteracifn de planillas

Alteracifn de documentos

Cobro ilegal de vifticos

Incldentes suscitados por motivos de licor

Faltas a la moral

Manejo de fondos en forma irreglamentaria
Agiotismo

pafios causados a propledad particular con
vehfeulos del Ministerio e
Fuga de trabajadores (reclufdos en la Penitenciarfa) 1 "

= b b b DO B B LS LD B3

TOTAL- denuncias investigadas 234 denunc.
Consideramos gque si se apalizan debidamente log motivos que
han originado esas investigaciones, cuya realizacibn cuesta su-
mag copsiderables al Ministerio, se pueden tomar las medidas
disciplinarias que 8e requieren para poner término a esos abusos
que tanto perjuicio traen al buen nombre de la Institucitn a la

cual servimos.
LABORES VARIAS

1) Se revisaron 18.711 tarjetas de Control de Asistencia.

2) Se confeccionaron 434 Acuerdos de Personal para ser publi-
cados en la Gaceda,

1) Se hicleron 1403 "Referencias" para diferentes Expadientes
Personales.

4) Se confecclonaron 1151 Expedientes personales para nuevos
gervidores del Ministerio.

5) Se llenaron 262 solicitudes de Asistencia Médica para la Ca-
ju Costarricense del Seguro Social.

6) Se revisaron 24 listas de Sueldos dadas por el Monle Nacio-
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Log empleados de la Direccidn de Personal 8¢ rewnen perifdica-
mente con el objeto de intercambiar ideas qui puedan mejorar los
métodos de trabajo de la Ofieina, Tambi¢n s celebran estas reo-
niones para exponerle al Persondl los aleances de lag disposicio=
Des que rigen la polftica laboral del Ministerio, En esta oportuni
Eladh;'t'mns al Director de Personal exponiendo un nueve plan de
traba jo



nal de Piedad, asf como tambifn se confeccionaron 86 [Gr-

mulas mediante las caales esta Oficina se compromete a no
tificar a e¢sa Institucitn del despido de cualquiera de log Ber
vidares inmelufdos en las citadas nbéminas.

7) Se distribuyeron y tramitaron las [Grmulas de Calificacitn -
de Servicios correspondientes al pericdo 1959-1960.

8) Se realizh un trabajo especial con las formulas enviadas por
la Caja Costarricense de Segurc Soclal para obtener datos -
para iniciar los estudios del nuevo plan de pensiones de los
pervidores plblicos.

9) Labor de asesoramiento en asuntos laborales a loa demds -
Departamen o8 del Ministerio.

10) Labor general de atencitn del plblico y de tedos los asuntos
relacionados con nuestra oficina.

No deseamos terminar este resumen informativo de la labor rea-
lizada durante este afio sin dejar de manifiesto nuestra complacen
cia por la cooperacidn que hemaos recibido en todo momento de =
parte de todas las Dependencias del Ministerio, en egpecial del -
gefor Ministro, v de la Direccitn Administrativa.

Cualquier aclaracitn o ampliacitn que desee sobre los lemas
expuestos en la presente tendremos sumo placer en ofrecérsela
@n cuanto tenga a bien solicitarla.

Dejo asi atendido su oficic # 747.

Atentamenie,
DIRECCION DE PERSOMAL
Arnoldo Avila C.
c:Archivo DIRECTOR.
FJS.mac.
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INFORME DE LAS LABORES EFECTUADAS
POREL DEPARTAMENTO DE EUHIHETHEB

EX EL ARO 1980

Trataremos de resumir las labores efectuadas por ¢l Departamento de
guminigtros en el perfodo del afio 1860, Sentimos satisfaceifn de come
probar el cumplimiento de nuestras obligaciones y mis nos satisface re
conccer que nueslro trabajo se ha mejorado, Siendo un Departamento-
que provee al Ministerio un servicio, hemos realizade scbre la marcha
de nuestras labores cambios en nuestira organizacidn buscando la satis-

faccién miixima de es¢ propdsito.

Para ubicarnos mejor én lo que diremos més adelante, el trabajo se -

preparard atendlendo a los sigulentes capfiulos:

1, - Organizacidn formal del Departamento
2, = Comentarios generales de la lsbor efectunda
- Informe de la seccifn de compra de repuestos
4. - Informe de la secelén de compra de materiales livianos
5. - Informe de la seccifn de importacidn
8. - Informe de la seccldn de impresos
7.= Informeé de la Bodegn & 3

8. - Servicics

1. - Organizacifn formal de]l Departamento .

Para atender on forma mis eficiente las labores que tuvimos el afo pa-



sado, fue necesario modificar la organizacifn del Departamento, pgp
gsta razén, buena parte del afo estuvimos trabajando con la organizg-
¢lén anterior v poco & poco hicimos los cambios a In que actualments
tememos. Fue un cambio que requirid dedicacitén y cuidado, tomands

en considerscifn que 1a labor rutinaria no se podfa parar,

Por esta razdn, e8 que én ol punto 2do, hemos agrupado una serie dg

sctividades que se hicleron conjuntamente paratodos los miembros de)

Depariamanto,

La actual organizacién con que contamos ¢& la siguiente:

1. = Jelaturn

2. - Becretar{a

. = Compras répuestos ¥ materiales pesados
4. - Compra materiales livianos v servicios

5. = Importachin,

Con lo anterior se hizo divisicnes tomando en consideracién el aFrupi-

miento de las labores de compras ¥ de serviclos,

El flujo del trdmite de las compras 8¢ canaliza a través de la Seorcta-

rfa, que recibe y despacha todos los decumentos, asf como lo relacio-
ndo eon la correspondoncia,

En la Seccibn de Repuestos ¥ Materiales Pesados o coneentran la com
Pra de repuestos y materiales pesados de construceibn, En la Seccidn
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de Materiales Livianos y Servicios, bemos agrupado todo lo referen,

con la compra de materiales livianos, contratacién de servicios y aten

cifin del equips de oficina, reproducciones v en gencral Servicios admy
nistrativos dé esa naturaleza, La Seccifn de Importacién se especial].

za en todod los trdmites necesarios para desalmacenar ¥ entregar a gy

lugar de destino las mercaderfas compradas para importacifn por lag

Becciones ante Flores.

Con lo anterior consideramos que se¢ hava formado una idea general ds

la forma de operacifn de este Departamento,

2. = Comentarios Generales de
Ia labor electunda,

Para orientarncs hacla una nueva forma de trabajo en ¢] Departamento,
insistimos en que todos los pedidos se hicieran a través de la Bodega,

tratando de uniformar o una nomenclatura establecida la dege ripeifn de
los artfculos, que nos pormitiers analizar mejor las compras. Asf fue
Lomo estuvimoes comprands una cantidad considerable de materiales a
través de las partidas de materiales que se especifican en 4] presupues
to. Ya bien avanzado ) afo, estas partidas se agotaron ¥ tuvimos gue

recurrir a lo consignado en o) Presupuesto con obras especfficas,

Queremos dedicar e8pecial atencibn a o diffoq] que ¢s trabajar conesas
largas listas de obras especllicas. Genoralmente son partidas insufi -
clentes, y se pretende cubrir con ellas costos mucho mayores que laso
bras, dejando para Jos materiales cantidades muy escasas, Cuando se
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asignd a este Departamento los montos que se podfan utilizar de LET™
obras, tropezdbamos con problemas serios al comprar log materialyy
Existian cagos en que se pretendfa comprar una cantidad fnfima de my
teriales para una obra, ¢sa cantidad tenfa un costo mucho Mayer qua
81 8¢ comprara ¢n cantidades mds grandes. Para lograrlo Preparihg-
maod la compra por materiales y no por proyectos, teniendo que hacer
para cada material muchfsimas solicitudes de mercancias y asf lograr
una lieitacidn de ese material. EI procedimiento menos tediogg £ra gl
de porcentajes. Posteriormente exisitfan dificultades con 1a Tmmmr::,
Contralorfa, ete., debido a que esos porcentajes les parecfan inadecus
dos, Es muy diffeil conseguir uniformidad de eriterio ain existir una
base. A pesar de que en g Ministerio es donde puede existir un crite-

rio més amplio, generalmente s¢ desestimaba,

Paralelamente a esgs dificultades tenfamos desajustes muy considera-
bles en nuestro Mdiee de precios v en lag estimaciones de costo origi-
nadas en ¢l pago de eags licitaciones por e Bistema de bonos; la com-
Pra habfa que reducirly o cantidades de mate riales, para poder ajus-
farnos al monto de dinerg reservado. En resumen, |g depreciacidn

de los bonog 8¢ tradues en |y adquisicitn de menores cantidades yque

asciende g Porcentajes en muehog Cafdos superiores al 25%,
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proveedurfa Nacional 256 licitaciones ptblicas y una captidad muygran
de de licltaciones privadas,

La deficiencia en las partidas de presupuesto, cspecialmente en las o=

bras capecilicas y el encarecimiento de las compras por el uso de bo -
pos 4l terminar el afo nos dejaron como resuliado un faltante de -
¢ 10,663, 143,35 para atender a la compra exclusivamente d¢ materia-
les que necesitaban l1as obras ya en construccidn y muchos de ellos muy
urgentes en las mismas como, cemento, ladrillo, asfalto, varilla de

construceidn, maderas, vidrios, herramientas, ete. Al comenzar ela
fie ya tenfamos un atraso de compras por el monto de los diez millones

y medio que anteriormente cltamos.

En ¢l cuadro que acompafamos a este informe denominado "Distribu -
cifn de las Compras por Materiales”, encontramos 1ineds que merecen
un comentario: En lo que se refiere a maderas en ¢l afio 1959 se com-
pré aproximadamente un millén y medio de colones, en el afie 1960 se
comprd ¢ 1, 800, 000, 00, Aparénlémente esos datos reflejan un peque-
fo aumento en las compras y un desarrollo casi normal. Por las difi-
cultades que va se han apuntado acerca de las obras especilicas y los
bonos principalmente, no s¢ pudo realizar una licitacin por un monto
considerable para obtener beneficios &n log precios ¥ gl fue necesario
realizar una gran cantidad de licitaciones pequefias que encarccian los
costos unitarios y al ser pagados con bonos reducian la cantidad de ma

derz, Por otro lado el ¢xceso de controles tediosos por parte del Minis
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terio de Hacienda, la Tesorerfa, la Contralorfa, ete. atrasd algunas
compras hasta seis meses, lo que nos obligé a solucionar los proble-
mas mis agudos mediante compras de caja chica que en este rengldn

ascienden a @ 47,000, 0o, El reflejo de la ineficiencia en lag compras
de madera originada en lo que hemos apuntado, gstd representado por
la cantidad de madera que no se pudo suplir a las chras en conatroc =

cifin y que al fin del afo ascendfa a ¢ 1. 621, 000, oo,

Observando la Ifnea de vidrios encontramos que en €l aflo 1958 se com
pré aproximadamente ¢ 110, 000, oo, ¥ que &n el afio 1060 llegamos o

¢ 48. 800, 00, No quiere decir que las necesidades de este material ba
jaron, sino que no se puds comprar lo que realmente hacfa falta por ¥
na apelacifn que se hizo en una licitacitn y que se resolvib en el mes
de diclembre, cuando ya no se podfa licltar nuevamente. Muchas escue
las v varios colegios permanecieron 8in entregirse al servicio porfal
ta de esos vidrios, y también expuestos al deteriore por no tener la
proteccifn que ¢l vidrio les da, Queds sin comprar en vidrios lacan-

tidad de ¢ 237. 000, 00,

En lo que se refiere a llantas, se comprd aproximadamente la mitad
de 1o que se habfa comprado el afo anterlor, v 8sa compra se realizd
eon dificultades para lograr la aprobacifn de las golicitudes de mer -
cancfas y mayores, al definirse la compra por lne apelaciones qua
se hicleron y consecuentemente resueltns muy a destiompo. Parecie-

ra, que aparentemante @l Ministerio no neccaitsd osas llantas durante el
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afto, perola realidad es que una gran cantidad de unidades permanecie-
ron durante meses inactivas, el faltante por llantas queno pudimos com

prar ¢l afie pasado fue por § 400, 000, oo aproximadamente,

Tedas las partidas que axisten en el cuadro que comeéntamos se les po-
drfa hacer andlisis similar al que hemos hecho. Hemos escogido cstas

tres 1fneas que representon diferentes actividades dentro del Ministerio,

El problema que hemos cstado analizando y gue fue constante durante el
transcurso del afio lo estudiames a fondo para buscarle una solucidn ade
cuada, &1 bien no 8¢ ha conseguido una mejora considerable, por lo me-
nos hemos logrado ver donde ¢8 que las compras ﬂ-I.J{rEﬂ atrasos conside
rables, Para upa mejor informacidn presentamos a continuacién  un
cuadro resumon de log atrasos sufridos por algunas licitaciones y gque
se escogieron al azar. Se podrd notar que las licitaciones tienen un mf
nimo de 131 dfas ¥ un miximo de 180 dfas para ser tramitadas., Este
tiempo s¢ pierde en oficinas del Goblerno y si la compra se efectfa por
importacidn el lapse se agranda, Como vemos LTes MeSes 0§ un pro-
medio de trimites en oficinas del Gobierno, Hemos hecho un breve a-
ndlisis de la dificultad que se presenta para realizar la mayorfa de las
compras, No obstante, nuestra insistencia y el nuevo giro que le di -
mos a4 la organizacién del Departamento nos permiti hacer frente a si
tuaciones tan anfmalas como las que analizamos, La satisfaceidnnues
tra a8 gue denlro de la estrechez que nos degenvolvimos se logrd man-

tener por lo menos ¢l ritmo minimo de flujo de materiales a las obras,
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INFORME SOBRE EL TRAMITE I}E ALGUNAS LILITACIDhES
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3. - Informe de la Seccifn de
Compra de Repuestos,-

para el perfodo gque estamos comentando tuvimos partidas de presu-
puesto mis amplias en lo que se refiere a compras de repuestos pa-
ra la maguinaria. Al tener mds dinerc estimfbamos que ¢l servicio
de repucstos se pedria dar con mds eficiencia. Mucho de esto se lo
gré, pero no lo deseado ¥ que estuviera acorde con las necesidades
del Ministerio. Las principales dificultades se originaron como &n
el easo de log materiales comentados aparte, en el entrabamiento -
del tramite de las solicitudes, las apelaciones y el pago de bonos.
Con respecto a los atrasos en ¢l trémite, blen claro se puede ver en
el cuadro que lleva este informe, que los mayores alrasos fueron pa
ra la compra de repuestos Allis Chalmers. Parte de los 180 dfas per
didos se fuercn en resolucién de una solicitud y resolucibn de una a-
pelacién, para hacer compra directa al representante de Allis Chal -
mers, mientras tanto los trictoreés permanecieron varados casi todo
¢l afio. Fue nuestro criterio y lo seguimos manteniendo, que ciertos
repuestos solamente el representante puede suplirlos en forma inme-
diata y con garantfa de que permitirdn a la magquinaria continear fra-
bajando bien, Ya en este Ministerio tenemaos suficiente experiencia
para saber cuando un repuesto se puede comprar de cunlquier marea,
o cuando lo debemos comprar al representante. Mis claro, en el ca
so de un vehfculo, sabemos que piezas internas de la miquing como

bielas, anillos, ete., es mejor comprarias al representante. Sin em-
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bargo, piezas como balineras podemos comprarlas a cualquier otraca
sa que nos ofrezean, siempre que cumplan las especificaciones que he

mos pedido,

Mo fue posible convencer a la Contralorfa con esa argumentacifn v
nos obligh a publicar las licitaciones, obtenifndose el resultado deque,
recomendamos 1a adjudicacién de las piezas genuinas parn entrega en
plaza ¢ inmediata, Venfan luego las apelaciones, alegando diferencias
de precios que realmente existfan entre un arifcule en plaza v otro de
posible importacién. Sin embargo, el pronunciamiento de la Contralo-

ria se producia muy tarde,

Otra dificultad en la compra de repuestos, ¢s el uso de bonos. A veces
para comprar repuestos por un valor de unos @400, 00, se ponfa paga-
dero én bonos, las casas que suplen los repuestos no les intercsa ¢l
negocio planteado en esa forma;, por lo tanto no se podfa hacer 1a com

pra,

Realmente eaas fueron las dificultades w al fin de muchos atrasos lo-
gramos comprar méis cantidad de repuestos que en el afs anterior, ¥
era lSgico que s¢ compraran mds porque el equipo ya estd viejo ¥y no

ge ha eambiado,

Por caja chica hubo necesidad de atender muchas compras de repues
tos en forma vrgente, debido a que eran reparaciongs menores para

€] egcaso equipo que estaba trabajando,

270



4. - Informe de la Seccifin de Com
pras Materiales Liviancs.

Como se dijo en la primera parte de e8.e informe, la situacién diffeq
existis en todos los dmbitos de compra, indudablemente que la adquj-
sicién de materiales livianos como papelerfa, dtiles y materiales de g
ficina, formularios, herramientas, equipo técnico, se vibafectads por
los mismos factores, En lo que se refiere a papelerfa, nuevos pro -
yectos como el plan vial, earretera Aeropuerto El Coco, exigieron

mayor cantidad de formularios, folletosa explicativos, proyectos de li
gitacién, planos, ete,, que por su volumen significaron una considera

bl¢ inversidén en papel ¥ materiales similares.

3, - Informe Seceibn Importacidn.,

Bastanfes actividades tuvimos en el afio relacionadas con el reciba,
desalmacenaje y distribucisn de mercaderfas importadas del exterior.
Fueron mercaderfas compradas en Estados Unidos y en casi toda Eu
ropa. Se tramitaron desalmacenajes en un total de 189 Juegos de docu
mentos llevados a las Aduanas a travéds de Agencias Aduanales parti-

culares, El valor de 1a mereaderfa desalmacenada ascendfa a tres

millones ¥ medio de colones,

Exiatis un trabajo especial que s8¢ relaciona con el recibo de la tube-
ria

comprada en Francia, sugfin la Ley 2310 por un valor aproxima =
de

d 19 millones de colones. Buena parte de esa tuberfa se recibié

el
aflo pasado y fue necesario aumentar g personal de esta Seccitn
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con una cuadrilla de peones, dos empleados de oficina, cuatro opera-
riog de equipo de descarga, etc, Esta Seccifn se ha hecho cargo de
recibir cada barco, chequear las cantidades y distribuir a todas las

Municipalidades del pafs. en un trabajo coordinado con el Departamen
to de Obras Hidrfulicas. El stock que se ha logrado mantener en Pun
tarenas ha sido de un promedio aproximado de 3,000 3 4, 000 tonela -

das de tubo permanentemente.

Este Departamento ha insistido en la necegidad de que el Ministerio
giendo una dependencia del Goblerne desalmacens la mercaderfa sin
la intervencitn de las Agencias Aduanales, Esa intervencitm signifi=

e el aflo pasado un gasto mayor de § 250, 000, oo,

G, - Informe de la Seccidn de Impresos.

Mis que todo presionado por la necesidad deun servicio mejor de

formularios, folletos, copias de los plancs que se prepariron en el
Ministerio, se reorganizé su sistema de trabajo, ese sistema incluye
la formacidn de un catflogo de las férmulas que utiliza el Ministeric
que todavia actualmente estd en proceso de desarrollo, Se adquirid

més equipo, como una miquina de copins heliogrificas, ya que la an-
terior queds completamente inservible por los treinta v pico de afos

de servicio que segfin se nos informa sirvib al Ministerio,

Actualmente la labor de copias de planos mantiene permanentémente
ocupada la méquina y dos empleados.

oy



SECCION CENTRALIZ ADA DE SERVICIOS DE RE-
|:']'::.i'|'ll'lf'll_'jliI_"-.I LRI PLANOS. FORMULARICS .
FOLLETOS, ETC,




7. - Informe de 1a Bodega Ko, 9,

En esta Bodega almacenamos todos los dtiles v materiales de oficina
¥ por la escasez de fondos en el presupuesto se ha lograds mantener
existencias minimas v sicmpre ha habido deficiencias para suplir a
todns las oficinas del Ministério hasta de los artfoulos mds indispen-
gables, como lipices, papel carbfn, papel corriente, ete, A pesar de
todo esto hemos procurado una distribucidn de 308 artfoulos en la -
forma mis equitativa posible. Realmente ha sido una labor diffeil pe

ro nos satisface saber que el servicio se pudo dar aungue fuera en

parte,

i, - Bervicios.

En esta Seceifn se ha atendido todo Io relacionado con Ia contratacion
de servicios especiales, como transportes de toda clase de materia -
leg v reparacibn de equipo de oficina, radio, implementos de ingenie-

ria, ebe,

Le dimos especial énfasis al control del mantenimiento del equipo i
oficina. Se abrid un tarjetero de mantenimiento v se licitd constante-
meénte las reparaciones de ese equipo. Los resultados fueron  muy
buenos y se logré dar mantenimiento adecuado por lo menos a un 50%
del equipo de oficina previendo con anticipacién reparaciones y limpie

za del equipo, para que en lo future no se dafiara las miquinas.
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Estuvimos gonstantemente con la Proveedurfa Nacional para ver espe
cialmente miguinas de Eﬂcrl.'h.dr que en etras dependencias del Gobier
no s¢ iban desechando vy que todavia podrian dar servicio por dos a-
#08 corie minimo. Esto 1o hicimos para afrontar al gran problema

que existe por falta de equipo de oficina. Al final del afio obtuvimos
en este sisterma 30 miquinas de eseribir que s¢ logrd poner en servi-

cio mediante reparaciones que se le hicteron, Aproximadamente unas

10 méiguinas de calcular y sumar se incorporaron al equipo gue fetual

ménte tenamos,

Considero que muchoes de los programas que tenemos en mente y que
son indispensables para el desarrollo del trabajo normal se podefan

llevar & cabo con el asumento de nuestro personal,

El Jefe del Departarmento qui¢reé mencionar en esta oportunidad el re
conocimiento a todos loa empleados del mismo por Ia forma eficiente
con que se llevd a cabo el trabajo encomendado, especialmente en los
CaB0d en que Ee iniciaron proyectos previamente programados y  con
la estimacién para finalizarlos fue superads por ellog, Cone retamen
e hubo dos proyectos que se terminaron con dos semanas de anticipa

cidn a lo previsto, més que todo por la eficiencia y dedicacitn de es-

tos servidores,

”EP’%}"‘ TO DE, SUMINISTROS
l'n n Barrientos A, |
JEFE






San Josd, 25 de noviembre de 1361. "

Seflor

Licencindo Néstor Baltodano G.
Oficial Mayor de Obras Plblicas
8. 0.

En atencién & su circular nfmero 0747 del 14 de marzo del afio en
ourso, me permito dar a usted un informe sobre la labor realiza
da por este Departamento en el perfodo que va del 1° de mayo de

1960 al 1 de mayo de 1961,
PRESTACIONES LEGALES

Por tal concepto se han tramitado doscientas sctenta ¥y oueve récla
maciones. Habiéndose dictado noventa y seis resoluciones favora--

bles y treinta y nueve desfavorables.
ASUNTOS VARIOS

S¢ tramitaron y 8¢ resolvierocn en su mayorfa dosclentos ¢uarenta
y un réclamos por dafios, fajas de terreno, usurpaciones di orl==
llag de calle y donaciones, siendo considerable el aumento en el a=
Ao mil novecientos sesenta ¢n relacifn con el aflo anterior.

8¢ han dictado clento sesenta y siete acverdos por pago de fajas

TG




de terrenn, dafios, honorarios, etc.
Se le dio ¢l trdmite correspondients a cuatrocientas dog cuentas

por dafios, fajas de terreno, honorarios de notarios, prestaciones
legales, etc.

A la Tributagifn Directa se lo solicitaron clento veintiun avaltos
de fajas de terreno y dafios ¢n la propiedad de partculares.

A la Procuradurfa Gemeral de ln Replblica s¢ enviaron clento cus
rénta y cloco expédiéntes listos para que se hicleran las egeritu=
ras pdblicas de traspaso y finiquito a favor del Estado y para ofr
el parecer de ésa Depondencia con respecto a los reclamos pre--
sontados por prestaciones legales.

B¢ tramitaron diecinueve exproplaciones por fajae de terrenc, ne=
cegarias para derechos de via,

D¢ acuerdo conla Ley ofimero 19 de 4 de noviembre de 1944, e
le dio rdmite a diez pensiones,

A solicitud dé los diferentes Juzgados ¥ Alcaldfas de Trabajo se
extendleran veintiocho certificaciones.

Al Registro Pliblico se solicitaron ciento cincuents y tres certifica
clones necesarias para hacer los acuerdos de pago por dafios y
fajas de terrens,



RIESGOS PROFESIONALES .

S¢ han tramitado en el perfodo que cubre este informe mil cincuen
ta y slete denuncias. En el informe del afio pasado blce notar que
los necidentes en vez de disminuir iban aumentando en forma alar
mante, lo que ha sucedido este afio. Por lo que vuelve a insistir
en la necesidad de que el Ministerio inicie a mayor brevedad po-
gible una campafia, en combinacifn con ¢l Instituto Nacional de Be
guros, de prevensifn de riesgos.

Este Departamento ha seguldo atendlendo los julcics por dieapidos
planteados ante la Direccifn de Servielo Civil.

8¢ han atendido los diferentes julcios que se siguén tanto en Ia -

Primera come Segunda Agencia Judicial del Trinsito.
COMENTARIOS DE ACTUALIDADES SOBRE LOS PUNTOS DICHOS

En relacifn con las Prestaciones Legales: es mi deber decir que

el Estado no cumple & cabalidad sus funcicnes de patrén comprome
Hdo al pago inmediato de esas obligacicones, Desde que macld el C&
dige de Trabajo, fecha desde la cual le ha porrespondido 2 mi ofi=
cina atender todas las reclamaciones relacicnadas con &1, ha sido
el Estade muy informal en el pago de sus compromisos labhorales,
hagta ¢l momento actual. Es doloroso saber que gran cantidad de
trabajadores han vendido sus cuentas de prestaciones con descuen

to hagta del 50%, v aun asf no hay quien las compre.
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Hace unos dos meses ¢l Diputado don Dundel Oduber Q. , presents
un proyecto ley a la Asamblea Legislativa que me parcoe una -
bucna solucifn y es la de que sca ¢l Banco Nacional de Costa Ri-
ca el que compre a los trabajdores despedidos de sus cargos
sus cucata de prestaciones legales para recmbolsarse el dinerou
na ver que ¢l Estado scusrde log pagos. Croo que la entidad sin-
dical conocida por la FENTOP deblera tomar para sf csa iniciad
v del eitads Diputado y hacer que llegue a ser ley de la Repdbli

i

En relacion con los Riesgos Profesionales: Al dictarse ol Codigo

de Trabajo la vieja legislacidn sobre Accidentes de Trabajo hoy
conocida como Riesgos Profesionales, fue incorporada en ol texto
legal y agf se ha mantenido hasta ¢l momento con peguedas varfan
s legales y otras puramente administrativas dictadas co favor
de los trabajadores por ol Instituto Naclonal de Seguros; pero ya
e8d materia o8 anticuada en relacide con las corrtentes normas
Jurfdicas y es bora de irla poniendo al dfa. Serfa MUY eonve alente
que tanto el Ministerio de Trabajo y Previsitn Soclal como las Cen
trales Sindicales crearan wna gran comisitn qué, con el apoyo ¢n
wxtos legales avanzados, redactara un capfitulo npuevo para sustudr
al actual,

Vayan como ejemplo dos casos que 8¢ producen sin contar otros
TCho: 188 ponsiones del Estado y de la Caja del Seguro Social



protegen a la viwda hasta su muerte; y a los hijos lﬁp&did-uu PO
incapacidad permancnte por toda la vida; pucs bien, el sistema del
Instituto Nacional de Seguros no es asf;a la vieda la protege Gnica
mente por diez afios; despuds de ese perfodo, vieja y con mids a-
chagues, la abandona ¥ la deja a eu soerte; eso @8 absurds como
g¢ pomprenderd, Al hijo incapaz permanente | logo, idicta, inbéeil)
antes lo protegin hasta los 18 afios v ern tan dura la medida que
el prople Institute dapuso protegerio hasta por un perfodo de dics
afios aungue su ¢dad fuern llegando a aguel ndmero; pero de  abf
en adelante lo abandona; eso es absurdo también. Aparte de los e
jemplos mencionados, se aprecia eén ¢l orden corriente del sistema
¢ réentas pars log impedidos permanentes por rlesgos sufridos |
que el actual de protecelim por un perfodo de cinco afios, oo es bue
no ¥ en la prictica no da buenos resultades. Los Impedidos en la
mayorfa de los cagos conmuian gus rentas y como Bon personds de
egcasns recursos econbmicos quienss no han manejado diners bas-
tante v no tienen experiencin en tal sentido, ligerito derrochan o
plerden suws haberes volviéndose al poet Hemps una carga social pa
ra 2l Estado, tendendo dete que absorberlof én sus frabajos o instd
tupiones sin que puedan dar ol rendimiento exdgido. Asfa la ligera
apunto algunes inconvenlentes, pero estoy seguro que se ahonds el
problema ¢ echard de ver gque es de urgente necesldad llegar a

darle un rumbo distinto & toda la materia de riesgos profesionales.




En relacién con los derechos de via de camincs ¥ carrcteras E|
artfoulo 30 de la Ley de Caminos esti bastante bien y da el servi

gio gque se tuvo en mira al dietar la Ley, tanto para compras di
rectas d¢ terrencs como para expropiaciones, pero lo que no anda
bien y s indispensable complemento para que el articulo responda
a lo deseado,es ln partida presupuestal necesaria para pagar lo
comprade o cxpropiado. Aciualmente este Dopartamento esti su
friendo un seric entrabamiento ¢n su labor porque la partida asig-
nada en el presupuesto de este afto fue ridiculs para adquirir lo
expropiado y lo converddo por los dueflos; si csa partida no se au
menta por lo menos en quinientos mil colones se detendrd la mar
cha de una larga lista de proyectos de carretera y de otra clase
de construcciones.

Se ha luchado muy duramente en el arregio del derecho de via  de
la carretera San José=El Coco vy & no dudurlo ya estarfa totalmen
2 liquidado ese capftule si no fuera por Ia falla de dinero para el
page de lag parcelass compradas ¥ expropladas,

Finalmente queda la labor futura para la realizacién de log tra=-
bajos, puede decirse que gigantescos, de la carretera de Circun-
valacifn de San Jost y el Plan Vial en su primera etapa; para dar
un buen rendimiento en este Departmento se necesita una gecreta
rla mis o una oficinista y asf lo dejo golicitads,

Debo agradecer sinceramente al seflor Ministro I prescupacibn
ue Ba tenido por el mejoramiento material de la oficina, Puedo a
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segurar sin duda alguna que ¢l Ministerio de Obras Piblicas ac--
tualmente ¢85 ln dependencia del Estado mejor acondicionada y con
lag mejores oficinas del pafs.

De usted muy atento servidor,

José Ferndndez V.
JEFE DEFARTAMENTO DE
RECLAMCS



BODEGAS



San José, 29 de abril de 1961

Sefior

Lie., Méstor Baltodano G.
Oficial Mayaor

5. O

Para dar cumplimiento a gu oficio # 747 me permito dar a conti
nuacifn el informe de la labor realizada por el Departamento de
Bodegas en el perfodo G0-61,

De usted atentamente,

DEPARTAMENTO DE BODEGAS

Dominge YVillalobos Laurent

DVL:dhg
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SECCION DE REPUESTOS ¥ MATERIALES



IKFORME DE LA LABOR REALIZADA FPOR EL
DEPARTAMENT O DE BODEGAS EN EL PERIODN 60= 61

CONSIDERACIONES

Este Departamento fue creado precisamente en este perfodo con
£l fin de separar las funciones de compra de las de recibo, alma
cenamignto, distribucifn de materiales y repuestos concernients

a las 15 bodegas del Ministerio en las diferentes Zonas del pafs,

GENERALIDADES

Debide al crecimiento que se ha manifestads on las Bodegas del
Ministerio y para dar mejor atencibn a sus necesldades al Depar
tamento ha considerado la conveniencia de crear 4 secclones, las
cuales son: 1° Organizacifn de Bodegas, I" Repuestos, 3 Materia

les, 4" Combustible y Lubricantes,

1% Organizacitn de Bodegas. Una de las funefones de este Depar
tamento es la organizacién de Bodegas e implantacitn de sistemas
modernos adecuados en todas 1as Bodegas del Ministerio,



Para llevar a cabo este planeamiento y organizacién para cada Bo

dega, se estudid un plan definido aplicando los siguientes temas:

L:}
24
dil

i.)

5.}

s}

Artfoulos que deben almacenarse, datos completos.

Espacio disponible.

Medios para el transporte dentro de las Bodegas,
Procedimiento de almacenaje con referencia especial al con
trol de las existencias,

Equipo de Bodega

Espacic Disponible,

Son muchos los factores especiiicos que hay que investigar en  lo

que respecta a la naturaleza del espacio disponible para el almace

namiento

Al

Bl

)

E}
F)

Areas de las superficies, sl son adecuadas y disponibles pa=-
ra el almacenamiento, v pisos en que estin aituados,
Formas ¥ dimensiones de las superficies en relacidn con las
dimensiones de los artfcules que hay que almacenar,
Situaciones de las superficies con respecto a los Departamen
tos que tendriin que servir.

Silunciones con respecto a los elevadores o monlacargas.
Cargas admisibles de los plsos.

Alturas de los techos, eto.

Se ha llevado a cabo la organizaciba toftal de varias Bodegas de a-
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cuerdo con el planeamiento antes expuesto.

En la Bodega de la Inspeccifn de Alajucla, Bodega Plantel Regio
pal de Liborin, apertura de una oueva Bodega que proves d:lrcx:@
mente al Taller Contral de San Joad y Bodega N° 4 (maderas).

En proveso de recrganizacibn estin las sigulentes: Bodega de Car
tago, Bodega de San liidro de El General, Bodegade Guiipiles, Bo

dega de Limbn ¥y Bodega de Turrialba,

%) Seccibn de Repuestos. Esta Soccifn es la encargada de la su

pervision de los repuestos en las diferentes Bodegas del Ministe-
rio. La supervisibn incluye el adiestramiento de los Bodegueros.

FPreve las necesidades y regula las existencins.

Tiene muy adelantado la confecclibn de un Cathlogo General de in
tercambios de todas aguellas partes que se consideran como Und
versales, este trabajo se hace simulthneamente en todas las Bode

gas ¥ sus beneflcios son loa sigulentes:

1.) Be regula la existencia

2.) Evita las compras innecesarias
3.) Facilita ¢l almacenamiento

4.) Provee un mejor servicio

5.) Su adquisicifn cs mis riipida en el comercio,

Para una mejor ilustracibn nos permitimos exponer un ¢jemple,

En varias ocasiones los encargados de la reparacibn de la magul-
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narin, solleitan a la Bodega un determinado repuesto en una mar-
ca genuina ¥ no habiendo existencia de los mismos en -ll; MmAarcH

Ibgico era que el Bodeguero dijern no habla existencia con el nfl-
mero ¢on gue 2¢ estaba solleitands, no obstante encontrarse ese

mismo repuesto en otra marca genuina con diferentes numeracifn

Para aliviar estas dificultades, se ha hecho necesario la confec =

cifn de este Catfilogo de partes Universales,

La eficiencia de eate trabajo se demuestra en el interés que han
manifestado varias institociones gubernamentales v sutbnomas al
inquirir detalles sobre ¢l mismo para ponerlo en prictica, ademfis
este trabajo fue altamente elogiado por personercs del Punto Cuar

L

La Seccitn de Repuestos es ademfs la encargada de la confromta-
cifn de las Srdenes de compra con las respectivas sollicitudes de
mercancias, revisa las Entradas a Bodega v da el visto bueno &

cualguier intercambio,
Reviga v autoriza las solicitudes para Stock de Bodegas.

Mantiene al dia una Seccibn de Cathloges de Partes, de las dife -
rentes marcas del equipo del Ministerio, ademis de libros de in-
formacidn general con los cuales se les da un servicio de informa

citn a diferentes secciones de este Ministerio,

3% Seccifn de Materiales. Esta Seccibn mantiene el control  de

o]



las existencias meliante los reportes que belnda el Catfilogo me -

canizado.

Autoriza las solicitudes de materiales para los Stocks necesariog
de las Bodegas. Es la encargada de hacer las distribuciones de -
todos los materiales a las diferentes Bodegas y obras en construe

cida en todo el pafs.



ARENA DE CALDERA

Orden de Compra N° 3599 de fecha 29 de Julio de 1960 «ccxcveusnss .o w v waaeeee s e Ay BN AN NS

ADELANTOS SOLICITADOS:

Solicitud # 1027 para varias obras 56,00 M3
Solicitud # 1075 para varias obras 256,00 M3
Oficio # 006 para varias obras 400,00 M3

Tuta'll Eﬂ]icltﬂdnl“l"""l‘l‘i‘*.-!‘-li-l-l-lI-il-ii-ii--l-- Eﬂﬁ.ﬂﬂ ME

No entregado sobre solicitudes de adelanto ., 166,00 M3

Total entregado como adelantos 640 640 M3
SOLICITADO:
Oficio # 025 para varias obras 200,00 M3
Oficio # 040 para Obra # 1073 50.00 M3
Oficio # 041 para obras 400,00 M3
Oficio # 059 para Obra # 3977 10,00 M3
Oficio # 060 para Obra # 1551 10,00 M3
Nota # 2523 No especificando 50,00 M3
Sin Nfimero Obra # 1530 12,00 M3
Oficio # 063 Muc. Curridabat 10,00 M3
Oficio # 064 Obra # 1438 24.00 M3
Oficio # 065 Obra # 1685 64.00 M3 -
Oficio # 074 Fab. de Tubos _30.00 M3
Toial solicitado con cargo a la 0O/C 860,00 860 M3

TOTAL ENTREGADO SOBRE O/C 3599 1.500, 00 M3



ORDEN DE COMPRA N* 636

ARENA DE CALDERA

ENTREGAS SOLICITADAS

Solicitud N*
Oficio # 079
Oficio # 080
Oficio # 886
Oficio # 087

Oficio # 090
Oficio # 093
Oficio # 094
Oficio # 097
Oficio # 108
Oficio # 109
Oficio # 134
Oficio # 144
Oficio # 161
Oficio # 162
Oficio # 184

Oficio # 195
Oficio # 199
Oficio # 213
Oficio # 232
Oficio # 239
Oficio # 241
Oficio # 253

Solicitado directamente por Zoaa 1
Total entregado sobre O/C 6364

Para usar en

Zona 1

Varias Obras

Fibrica Tubos de Concreto
Obra # 1703

Obra # 1530

Zona 1

Obra 1551

Obra 1438

Fabrica Tubos de Concreto
Obra 1189

Obra 1721

Fibrica Tubos de Concreto
Fibrica Tubos de Concreto
Municipalidad de Escaz
Zona 3

Municipalidad de Curridabat
Guardi Civil

Fibrica Tubos de Concreto
Obra 3013

Municipalidad de Escazf
Salubridad Plblica

Direccion General de Trinsito

Obra ¥ 1719
Salubridad Pablica

Cantidad
200 M3
400 M3

30 M3
12 M3
8 M3
1,500 M3
10 M3
50 M3
30 M3
20 M3
12 M3
30 M3
20 M3
8 M3
1,000 M3
AM3

1 M3
120 M3
2 M3
50 M3
4 M2

1 M3
20 M3
8 M3

-
-
=
[

para diversas obras 1,156 M3

=y LA

4-----!111l--ll-iiiIlr-Ill-l-l-litIi-l'l-ll--l-lii!l-l!!!-l-ll.l.il--q....i'..pt

2

2,000 M3

ﬂJ"" oo
S
-4

Ln
L2

3,000 M3
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DEL 8 DE JUNIO DE 1960 al 1° de MARZO DE 1961 SE ORDENARON ENTREGAS BAJO EL SIGUIENTE
DETALLE:

Para la Fibrica de Tubos de Concreto 260 M3
Para obras especfficas 944 M3
Para obras varias no especificadas 1,050 M3
Para obras de la Zona 1 3,156 M3
Para obras de la Zona 3 1,000M3
Para ayudas de Municipalidades y otras 90 M3

6,500 M3

Del anterior detalle se desprende que la cantidad total de arena distribuida para las diversas obras del

Ministerio y otras dependencias, cargadas de las Ordenes de Compra Nos. 3599 y 6364, da un total de

6,500 M3.



CEMENTO GRIS

O/C. 4725 - Caja Chica - de fecha 17 de junio de 1960
Entrega en San Josg

636 Sacos

O/C. 4673 - de fecha 26 de julio de 1960 50,000
Entrega en San José 41,600 Sacos
Entrega en Puntarenas

ﬁ,ﬂﬂﬂ fi

Entrega en Limén 2,400 v
0/C. 6933 - de fecha 75 de octubre de 1960 27,913 Sacos
Entrega en San José
O/C. 6934 - de fecha 25 de octubre de 1960 15,000 "
Entrega en Puntarenas 10,000 Sacos
Entrega en Limon 5,000
OfC. 688 - de fecha 15 de febrero de 1961 5,000 Sacos
Entrega en San José

TOTAL COM PRADO 93, A0S

Del anterior detalle se desprende que el tota] de sacos comprados es de 98,549; distribufdos las entregas
en la siguiente forma-

SAN JOSE

75,149 Sacos (BODEGA # )
PUNTARENAS 16,000 =
LIMON 7,400 v

TOTAL

98,549 Sacos




47 Seccibn de Combustibles y Lubricantes. Es la Seccibn encarga

da de sclicitar los combustibles y lubricantes de acuerdo con lasne
cesidades del Ministerio.

Estas sollcitudes las confecciona asignando cuctas converndentes con

las demandas de cada Zona,

La distribucibn de combuatibles 1o realiza esta Secclbn a requeri -
miente de solicitudes que hacen los Bodegueros, Con base on estas
soliciiudes se confecclona una auterizacibn a determinadas compa -
fifas por medio de un memorfndum en el cual se hace menciba al nl

mero dé la Orden de Compra respectiva.

Las Bodegas Reglonales envian una copla de todo el movimiento a
esta Seceibn, que a8 la base para comprobar el recibo de combusti

ble de cada autorizacibn emanada de esta Secciba a las diferentes =

Compafilas.



(209068

DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLE EN TODO EL PAIS

¢ 2,60 ¢  777.576.80 Gasolina " San José
108'945 2.60 283.257.00 Gasolina Alajuela
o6, 854 2,60 147 . 820,40 Gasolina Cartago
18.103 2,53 45.800.59 Gasolina Golfito
75.455 2,68 202,219.40 Gasolina Liberia
37 .861 2,53 095.TBB.33 Gasolina Puntarenas
33,000 2. 60 85.800.00 Gasolina San Isidro de
El General
30.236 2,60 78.613.60 Gasolina Turrialba
22,618 2,52 56,997 .36 Gasolina Limon
7.000 2,60 18. 200. 00 Gasolina Villa Quesada
689,140 ¢ 1,792.073.48 Tota ek
79.625 1,135 90, 374,38 Diesel San José
a6, 280 1,17 65. 847.60 Diesel Alajuela
36, 545 1,17 42.757.65 Diezel Cartago
10.103 .99 10, 001,97 Diesel Golfito
38,925 1,16 45.153.00 Diesel Liberia
20,310 ,99 20,106,90 Diesel Limén
16.780 »99 16.612,20 Diesel Puntarenas
28,235 1,108 31. 284,48 Diesel San Isidro de El
General
10.519 1,21 12.727.99 Diesel Turrialba
2,000 1,18 5.900,00 Diesel Villa Quesada
__3.000 1,035 o 3,105, 00 Diesel Orotina
305,322 ¢ 374.739.17 Total







ANALISIS DE LAS 5 BODEGAS CENTRALES DEL
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS EN SAN JOSE

BODEGA K* 1

Dada la importancia de esta Bodega con relacifn a las variedades -
de artfculos vy materiales, se ha contemplado 1a necesidad de su ox

pansitn y acondicionamiento respective, para el almacenamiento de

I“ mja'l:l:lﬂd+

En este perfodo se ha trabajado con un presupussto bastante limita-
do, Se encueéntran pendientes de tramitacifn solicltudes de materia
les de construceibn, herramientas, accesorios ¥ otros por un valor

de @ 1,338, 800,55,

E# necesario contemplar un presupuesto anual para esta Bodega de
¢ 3,000,000,00 para mantener las existencias de acuerdo a las ne-

cesidades de la misms,

A continuscifin damos g conocer el detalle del movimiento de esta

Bodega en este perfodo, tanto de Recibo de Matoriales como despa-
cho de los mismos,

Recibido 461 Entradas tramitadas con el siguiento desgloss:



_ BODEGA No. 2



mﬂrﬂmd:fmpﬂdﬂliﬁumrfﬂ
Nacional por valor de .

= Ordepes do Compra de Caja Chica.........

TOTAL. .

Despachos - 6684 Requisiciones tramitadas.

BODEGA W' 2

¢ 1,320.931,58

20.823, 40

16. 436, 55

g 1,367.191.51

Es In Bodega de Combustibles vy Lubricastes, éncargada de abaste-

cor 1o maquinaris de la Zona Central.

Ademis distribuye los lubricantes por medio de IFASpASoE a dirqm_q

les Hodegas del Ministorio en todo el pafs.

Detallames ¢l movimiento de esta Bodega en el citado perfodo:

Recibo = 471 Entradas por un valor de ¢ 1, 132.623.73,

Gasolina 255,854 Gl por un valor ¢ 665,374.40
Diesel TO.203 " W "o 80,895, 05
Canffn 3.828 0 W oA W 6. 169,81
Aceile lobricanty 50,160 " W o u 204, 005, 60
Acelte Hidefiulico B.BE5E M . n 43,945, 10
Acelte Transmisidn 11g ¢ o 442,75
Acelte Soluble C B " m LI a13.50
Acelte pfeoriar -, LB R 323,40
Grasa Transmisifn 71.020 Librag = " GG, 048, 40
Grasa Cojinetes 11.880 non 14.059.20
Grasa Chasis 13,440 v L 15.150.05
Grasa Rdillos 4.920 v "W 2,216, 54
o 676 Cargas " » 23,660, 00
Acetileno 2,000 Libras * = 8. (00, 00
TOTAL. . 132,623,789

Despachos - 5,061 Rquisicicaes tramitadas,

=5



HONORONOROXORSEIRON "
MO ONONOROAOROILOLS;

P il
ay
.




Es necesario contemplar un presupuesto anual para esta Bode

ga de § 1,500,000, 00 para mantener las existenclas de  acuerdy

con lag necesidades de la mismia,

Ademds se hace potar que ¢n mis de una ocasidn la maquing-
ria dil Ministerlo ha estado a punte de paralizarse por el nnh-.h!_

miento que sufren las solicitudes por combustibles ¥ lubrlcantes,

BODEGA N* 3

Dado el volumen de los materiales de esta Bodega, o8 una de las
de mayor drea, Se ha reestructurado su organizacidn en  cuants
almacenumiento, para aprovechar mejor su eEpacio 8¢ consiruys=
ron dos bodegas para cal ¥ un galerdn para lnstalar la miiquina do

bladora de hierro,

Se acondiclonaren galerones para almacenar tuberfa do hierro gal

vanlzado,
8¢ acondiciont la Bodega para Cemento, asfaltindola,

e recibleron y almacenaron 30, 857 tubos de hierro galvanizado y
hlerro fundido de varios difimetros por 6 metros de largo,

El movimiento de esta Bodega ha sido el sligulonte:

Recibo - 393 Entradas tramitadas,
207






__BODEGA No. 4



54 Ordenes de Compra de Provesdurfa por -

Lo o e e e § Z2.556.053.22

7 Ordenes de Compra da ll::ajp, Chica pp,r
valor da. .. ... S . 10, 564, 35
11 APOTEEEL vy as alnamnnisswnisionn b sy 20. 825, 05
TOTAL. .¢ 2. 587, BTG, 62
30, 857 Tubos compra Ley especial GE2. 825, 07

TOTAL.. 3.270.701.63

Despacho = 2, T14 Requisiclones tramitadas,

BODEGA N* 4

Se aprecld la necesldad de acondicionarla en un local  apropiodo,
va que su ubloacidn anterlor no permitla ol almacenamiento ¥ des

pacho adecuado.

En In actunalidad se encuentra bien instalada, con un local que reg
ne todas las condiciones necesarias inclusive un espacio para ae-

car ¥ medir la maders.

Esta Bodega cuenta con personal eapecializado en ol ramo de ma -

deras en general., &

Detalle del movimiento de esta Bodega.
Reclbo = 548 Entradas tramitadas,

55 Ordenes de Compra de Proveedaria Nacional
Por ¥alor d8. i sasarsansusnrennnsnnnirns § 633,534, 00

§ .
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__BODEGA No. 5



_E_t_',l.]:r[-'.l.',"-ﬂ Mo, 5_




29, 484,
b T T R T 9. 484, 25

mTﬁLf LR X N HBE'E niaq aﬂ-

Reclbidas 1, 200,738 pulgadas por un valor de. . ... 66.3. 018, 23
Despacho - 2,692 Requisiciones tramitadas con un total die

1, 253, 002 pulgadas.

En osta Bodega existe un nimers considerable de solicltudes pen
dientes por la escasez de madera, no obstante ser confeceionadog

a su debido tlempo los pedidos necesarios para el stock Permanen

fa,

Es la Bodega que ha mantenido la preccupacilén del Departamento

por considerarse la mis compl €ja aun euande estd ubloads Enun =
local nuevo con Instalaciones modernas para el almacenam lento a
decuads da los ropuestos, se considerd Insuficiente y se estd tra -
bajando en ung ampliacién con el fin de almacenar én una forma se
lectiva y descongestionar clertas freas, al mismo tiempo se ha -

planexds un almacenam jento mayor para un futuro,




Recibo - 2013 Entradas tramitadas.

1, 139 Ordencs de ‘-‘Jarllprﬂ de vaeamh Magio

nal por valor de, . W e e el M LT < O
501 Ordenes de Compra de Caja Chica, por va=

e v o v o TR R L WA A 42, BET .65
234 Aporios 54.275.85

TOTAL s s 2, 002, 390, 85
Despacho = TEEG Requisiciones tramitadas,

golicitudes hechas por la Bodega 2860,

Es necesario contemplar un presupuesto anual para esta  Bodega
de ¢ 4,500,000, 00, esta estimacién la hacemos de acuerdo con es
tudies realizados con bage en solicitudes pendientes y partes com-

pradas en el transcurso del aflo.

ANALISIS BODEGAS REGIONALES

BODEGA DE ALAJUELA

El movimiento de esta Bodega en este perfodo fue el sigulente:
Reclbo - 392 Entradas tramitadas,

3 Drdenes de Compra de la Proveedurfa Nacio=

mal por un VRLOT B8 <o v on v sarinn s ¢ B.1B8,80
2 Ordenes de Compra de Caja Chica por un valor

T e R T R A R A 549, 45

Ordenes de Compra de Caja Chica de Alajuela

PO AL OE e e e D e 2,041, 25




m’m 125:1“;“
TOTAL.soss & 134,905, 35

Despachos 4791 Requisiclones tramitadas,
BODEGA DE LIBERIA
El movimiento de esta Bodega en ¢l perfodo fue ol siguieate:

Reclbe - 76 Entradas tramitadas,

10 Ordenes de Cnmprl rh Ia Proveedurfa Naclooal

por un valor de . . . § 56, 008,00
17T Ordenes de Compra de Caja Chica por un valor

'ﬂﬁi-l--l ----- LR N [EELERNE NN FEEEERR A lplﬂl.ﬁﬁ'
49 APOTLEB. o v riian i eans e e 42, 179,00

§139. 482,85
Despachos 3888 Requislclones tramitadas.

BODEGA DE CARTAGO

El movimients de ests Bodega en este perfodo fue el siguiente:
Recibo - 190 Entradas tramitadas,

20 Ordenes d-h{.'-nmprl dn I.t vammm Naclo
clonal por valor de . trrseiseaanes @ 192,518.45

52 ubﬁumdnﬂumpndn Caja Chica pur valor
W R e i 2,184, 30

38 Aportes 14,912, 30
TOTAL. ... § 208,726, 05

401



Despachos 3021 Requisiciones tramitadas,

BODEGA DE PUNTARENAS

El movimiento de esta Bodega en este perfodo fue el siguiente:
Recibo = 774 Entradas tramitadas,

41 Ordenes de Compra de Caja Chica por valor

dn‘-a|rl||r||lllllll-l-dl------q...llllldl. ﬁ-l%‘in
e R e A e e R e s i 4,896, 95
TOTAL: s s s F 11,082, 05

Despachos = 2086 Requisiciones tramitadas,

BODEGA DE LIMON
El movimiento de esta Bodega en este perfodo fue el siguiente:

Recibo - 360 Entradas tramitadas

Despacho 1016 Reguisiclones tramitadas,

BODEGAS RESCATE DE COLIMA ¥

DE EL CARMEN DE CARTAGD

Estas Bodegas almacenan piezas usadas debidamente selecclona-
das con el fin de prestar servicio, cuando escasean las partes nue

was on la Bodoga Central,




PLANTELES




gan Joad, 27 de abril de 1961,

Befior
Méstor Baltodano G.
Oflcial Mayor

5. Lo B

D¢ acuerdo con su peticidn en oficlo cirouwlar # 747 de 14 marzo
pagado, me permito a continuacifn dar a usted el informe de la-
bores correspondientes al perfodo 1960=-1961.

Atento servidor,

Edunrdo Castresana M.
SUPERINTENDENTE DE PLANTELES



Magquets de los talleros Cenfrales en la que go aprecia la distel
buclin de las instalaciones,




Vista de la "Seccidn de¢ Gasolina” donde se hacen las reparacio-
nes generiles de los wvehfoulos.



Con fecha 26 de junio de 1960, se Inauguraron las nuevas instaly.
clones de loa Tallores Centrales del M.O. P. Cocntan eBlE nig .-
vis instalaciones con suficiente espacie disponible que facilita o]
degarrolle del trabafo én una forma mis adecoada, walends a Ia
vez amplia capacidad que nos permite cfectuar més trabajos gl
mismo tempo.

El costo de ¢ste edificio €5 doe § 2. 000, 000, oo apm:dm&menh_
pucs todiviz se estd trabajands ¢n él. Estas puevas instalacionos
éran una aecosidad, para poder llevar adelants, en ena forma adg
cunda, o] mantenimicsts v la reparacibn do los vehfoulos de) Mi--
nisterio, asl como para poder cumplir con losdros trabajos  que
correspoade a nuestros Talleres y que son complemento de lag o
bras que se ejecutan on el resto del pafs,

Lag instalaciones anteriores venfan, dfa con dfa, haciéndose fnsu-
ficientos © incémodas, por ¢l desarrolle que & ha voenldo operan=
doen los Glimos afios en el Ministerio. Las necesidades en el
pafs aumentan y el Ministerio dobe hacerlos [rente. Los Talleres,
como auxilisres de los distnios Departamentos , deben aumentar
tambifn su produccifn, Légico ora, que para poder hacer frente a
cstas demandas, se debfa contar con los medios necesarics y o
de los principales era: capacidad,

El local antiguo no contaba con distribuciones adecuadas; no tenfa
ninglin planesmicnie funcional; no tenfs espacios adecundos para wn
buen desenvolvimiento; habfa hacinamiento de operarios. Tenfamos

a5




demasiade trabajo que cumplir y no tenfamos posibilidades de ha
cerle, Mo golucionibamos nada con traer mis operarics; por el
contrario, complicarfamos las cosas, pues tendrfamos demasia--
dos operarios en un campo reducido, con la consiguignte pérdida

d¢ efectividad, Mecesitibamos mis equipo para facilitar y abaratar
la labor. Mo podfamos adgquirirlo pues no habfa espacio donde colo-
carlo,

pensando en todas estas cosas, viendo todas estas necesidades, in
sistimos sobre la necesidad de unas nuevas instalaciones. Terre-
ao habfa digponible, Se pensaba en 8i serfa conveniente hacer los
Talleres fuera del drea metropolitana, Esto trafa como consécuen-
cin el adquirir un terreno y no se disponfa de los fondos necesarios.
Pensar en alguna permuta ya era un plan a largo plazo. La necesi--
dad era urgente y de ahf que el seflor Ministro decidiera emprender
la obra de inmediato, en el terreno que se disponfa, que fue el Cam
pode Apricultura del Liceo de Costa Rlea.

Se giraron las Srdemnes correspondientes al Departamento de Arqul-
tectura y Construcciones para gue comenzaran log planos de inme-
diats. El suscrito fue enviado o Papamd a los Talleres del Ejéreito
Americano en loa Fuertes Kobee y Corozal, con el fin de estudiar
sus instalaciones, funcionamiento ¥ elstema. Muchas reundones tuvi
mos para cambiar impresiones al respecto y aportar cada uno sus
ideas tendientes a una mejor distribucifn, a un mejor funcionamien

ko,



Se planes culdadosaments, seccifin por seccidn; dénde ora el lugar
mis adecusdo; quf relacifa tenfun entre of las distintas seociones
con el fin de ubicarlas lo mis corca posible; qué equipo era do -
80 comiin para localizarlo en sitios adecundos; quf nuevas instals-
ciones se necesitaban; qué drea eran necosarias para cada funcidn,
Todo este era un trabajo de conjunto: de Ingenieros a peones don=
de cada uno aportaba su fdea con el interde de que todo saliera lo
mejor posible. Ya con todos los dates a mano y con los planos
listos se dio comienzo & la obra, Inspectores &ramos todos; cola-
boradores éramos todos; trabajadores dramos todos, Estibamog =
interesados en nuestras nuevas Instalacionos.

AB[, poco a poco se fueron llevando a cabo los trabajos con la preo
cupacibn de todos los que tenfamos que intervenir en cllos. Una
ver terminados, se procedis al traslado de los Tallercs. Fue agque
llo como salir de un enciorro a una sabana, S¢ vefa ¢l inmenso o8
picio de que s¢ disponfa; la holgura con que s movian los opera-
rios; las dreas suficiontes de montaje. Se sentfa agquella sensacién
de lo nuweve, 8¢ vefa otro semblants en los obroros. Aquel deseo de
trabajar. Se sentfan efmodos, Estibamos bien instalados. Paulatina
mente entonces comenzd a producirse mds trabajo del que normal-
mente hacfamos, Habfa dos factores Importantes para ollo,

fortables y por lo consiguiente con mis descos do traba jar,

7



Beceilin Roparacidn de Motores, En esta Socciin s¢é atiends |a e
|,u:r:||;'i|"i:|_ g N ral de todn clase de motores, Como ;-II'.":.:I' apreciar
ge, un operario procede a desarmar y limpiar aguellas plezas

e egtin en buenas condicion:s gorin utilizadas de nuevo.,



En esta Seccidn s

haes
PETArios mide e] yolig

la reparacitn de baterfag, [

ne de los o
B A una batorfa cargaca,




Seccibn de Fundicifn. Operarios eapecializados lenando 1 cubl-
lote , une de log crigoleg para procoder a llemar los respectvos
moldes.,



Seccibn de Torms a
0 o8l ramo,

ORGe e
L la mayor

confoociong

ods clage dbge trabajos
precigifn,




En la Sgpceidn de Estructuris por ejemplo, s nombrd otra cudri

lla mis y¢stamos en capacidad de ir trabajando en dos puentes a

la ver., Estoda una idea del drea de que disponemos ahora,

va con todos ostos factores a nuestro favor solicitamos la com--
pra de equipo de taller. Algunas miquinas han llegade. Otras es

tin por llegar. Para todas tenemos el espacio disponible y un gru-
po de obreros capacitados, dispucstos a trabajarlas. Para que se
tengn und jdea de la distribuciin de losa talleres, nos permitimos
hacer una relacidén de las distintas Secclones, Comenzaremos por
decir que nuestra organizacibn tiene dos divisiones principales a

saber: Talleres y Fibricas. De lag Fibricas hablarémos més ade
lante, Los Talleres ae dividen en dos Secclones; Mecdnica Automo
iriz ¥ Mecdnica Estacionaris. La Mecidnica Automotriz comprende
las siguicntes sub-secclones: Gasolina, Diesel, Reparncifo de Mo-
tores, Eloctricidad, Pintura y Enderezado, Lavado y Engrase. Den
tro de estas sub-secciones hay alguncs otrcs servicios aslsteocie-
leg, mlea epomo Reparacién de Baterfss, Tapicerfa de Vehfculos |

Laboratorio de Bombas de Inyeccifn y Reparacidn de Llantas,

La Mecdnica Estacionaria comprende las sigdentss sub-seccio--
nes: Tornos, Quebradores, Soldadura, Baoco, Herrerfa y Cerchas,
Estructuras y Fundicifo.

Para una idea mie clara adjuntemos un orgRoograme de o Orga-
nlzacibn de los Planteles Contrales, dando ademds los nombres de

los distintoa Jefes de cada Seccifn. Como pusde entenderse, la re



Incifn quo existe entre nuestros Tulleres y los demfs Departa-
mentos Téenlcos del Ministerio es bastante grande, ya que  mu-
chos de los trabajos, para la realizacién de las diversas obras,
deben llevarse & cabo en nuestras distintag Seccloncs.

Casd podriamos decir, qué no hay uns sola obra en que no inter--
vongamos cop alge. De allf que es de vifal Importancia nuestro
buen funclosamients. Coa ¢l fin de ir perfecclonando los conoci--
misotos de nuestros mecknicos, en beneficio de nuestra organiza
cifn, hemos hecho arreglos con la Misién Militar de los Estados
Unidos ;, screditads ¢n Costa Rica, para que se nos concedan o--
cho becas anuiles sobre estudios de mecdnica en Fort Gulick, Pa
oamd. A estos cursos bemos enviado las sigulentes personas:Joa
quin Arce Moreirs, Antonio Cordero Cordero, Victor Manuel Gon-
zilez L. Rodolfo Alberts Romero Gémez, José Luls Quirds Loalza,
Carloe Francisco Barquero Ulate, Carlos Alberts Chaves Grang=-
dos, Esplritu S8alas Peraza, Rogelio Valerfn Marfh, Encarnacién A
gullar Gutiérrez y Franklin Mata Conteno,

Las alificaciones que todos nuestros mecdnicos han obtenido , han
sido slempre wobresalientes y nos cabe el honor de estar slempre
dentro de los primeros. El sefior Vfotor Gonzdlex se hizo acree--
dor al premio de "Graduscifa de Honor" que se concede fnicamen
te al mis sobresalients de todo el curso, al que concurren estudian
fes do toda Latincamérica. Los resultados que homos obtenido de
“4%8 entrecamientos han sido muy satisfactorios ¥ beneficioscs.
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A la Seeccifn de Ebanisterfa le .;,-1::-re:.qprmtl-n todaa loa I'_'r.'°|.|:|qu.|.4
¢n madera y loa elabora en sus distintas sub=secclones, Escue=
lag Prefabricadas, Mucbhles, Puertes y Ventanas, Lagqueado, Ta-
picerfa, eto...



g
]

Ebanisteria Foto # 2



Operarios de la Seceifn de Fundieidn proceden al vaciado del 7
erial dentro de loe moldes. Operacidn bastante diffcil y peligro=
ga, Un error puede ser fatal.



Otra cxperiencia que estamos levando a cabo es la de aprendi=-

ces,

En conjunto con la Oficing de Capacitaciba y Aprendizaje del Mi--

nisterio de Trabajo y los Coleglos Vocacionnles se estd Iﬁllﬂ-rﬂug
do enscfanrs tedrico-prictca a un grupo de cuarenta ¥ dos mucha
chos gue han manifestado su deseo de aprender un oficio, E1 plan

coordinade consiste ¢n darles en nuestros Tulleres la prdctica del
offcio & travis de nucsiros capataces y operarics y en los Cole==

glos Vocaglonales la enseflanza tedrica fundamental de determing-
doramo. El estodio es exigido v aguellos aprendices que no concy
rran a clases son separados inmediataments de su puesto, El plan
¢8 & cos afics y quienes no apruchen ol primer afio, soa excluidos
del programa, Como estfmulo & cstos aprendices, se les ha fijado
un salario de ¢ 4,00 diarics ¥ se les dan todas las prerrogativas

como empleados del Ministerio o sea que tenen los mismos dere=-
chos y oblignciones de los demds empleados,

Actualmente s¢ encuentran distribuidos en la sigulente forma.

Plotura y Enderezado 3
Electricidad 2
Gasolina 8
Diess] 7
Seccidn de Motores 4
Soldadura 1
Tornos 1
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Mecinica de Banco T

Fundicién 1
Quebradores 2
Estructuras 3
Hojalaterla 2
Ebanisterfa 1

S¢ estd ampliando esta enseflanza a los Talleres Regionales.
Obvie es Indicar, que con este sistema se pretende capacitar mi
chachos que serdn los futuros obreros no sflo de nuwestros talle--
res sino de la empresa privada.

Correspindemos ahora referirnoe a las Fibricas, Nuestra Seccifa
de Froduccién comprende: Ebanisterfa, Hojalaterfa, Mosalcos y -
Froductos de Concreto, Ebanisterfn abarca los servicios de:
construccifn, tapicerfu y laqueado de muebles; construceidn de puer
sy wentanas; construccidn de escuclas prefabricadas.

La variedad de trabajos que se llevan a cabo en Ebanlsterfa es
muy amplia ¥ casi podriamos decir que no hay uno que no se pueda
hacer. La capacidad de nuestros operarios s muy grande, sus co
nocimientos en el ramo gon muy vastos,

Dentro de los planes que s¢ Henen para cste afo, estdin los de fa=-
bricar pupitres.

Hemos hecho cdlculos y tomado las medidas del caso con el fin de
tener todo preparade vy comenzar cudnto antes .

Segln nuestros cllouwles podemos cbtener una produccitn de 500 pu

1]



pltres mensuales sin afectar los otros servicios. Con oste propf-
#ito y con el de acelerar la produccidn de muebles, obtuvimos g-
pa secadora de madera, que nog permite sacar 600 pulgadas do
madera on un proceso de 9 horns, En esta forma siempre mmirE
mos madera seca y elacabado de los muebles serd satisfactorio,
Tememos on mente ampliar ia fabricacion de pupitces llevindola
hacia los Tulleres de Liberia, Alajuela, ¥ Cartagoe. Con ese fin
#¢ ostin haciendo estudios v viendo la posibilidad de adguirir mis
magquinazrin,

Hojlaterfs: fabrica todos los artfculos de su ramo, tales como
canoas, lubos, codos, chjas, cumbroras, baldes, limparas ﬂuum!'
centes, elo,

Mosaicos: fabrica gran variedad de mosaico, pedrfn, listol, eto.
El promedio normal de produceifn es de 52, 000 mosaicos mensul
les,

La labor de Estadfetica que hemos estado llevando & cabo, pucde
dpreciarse on los cuadros y grificos que nos permitimos acompa
fiar. En mosaicos tenomos un cuddro y grifico que comprende la
produccifn d¢ abril de 1960 a marzo de 1961, Representa la pro=
duccida total real, el promedio de mosaico por hora de cada opera
rio, compardndola con la produccifn estimada; esta catimacifn so
hizo con base en el promedic de mofaicos por hora de toda la pro
deceifn del perfods,

De Hojalater{s y Ebanistorfa se acompafia Gnicamente ol cuadro

anz
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La Secelfin de Hojalaterfa atiend: todo lo relacionado con el pa-
mg, tal como canoas, tubos bajantes, codos, cajas, baldes, me-



comparativos de los costos tolales por artfeulos diverscs fabrica
dos, que comprende el mismo perfodo.

Ademdes do estos cuadros y grificos de Produccibn, hemos orefdg
convenlente acompafiar tembidn un Cuadro de Control de Persoma).
Este incluye, Incapacidades; Accldentes, Suspensioncs, Ausencias
con Permiso ( no pagadae ) Ausencias con Permiso { pagadas ) Au
sencias sin Permiso, Salidas con Permiso dol Capataz { horas) Es
te cundro estl formulado por Seociones, obtenifndose el poroentas
Je por Secclin de cada uno de estes renglones con respecto al toe=-
tal,

La Fibrica de Productos de Concreto, fue Incorporada a nuestra
organdzaeibn. Nos hiclmos cargo de ella a partir del 16 de Julio
a0 1960. Estamos haciendo todos los esfoerzos posibles por ga--
carle el mayor provecho, En el afdn de mijorar la produceidn ho-
mos establecido nweves sistemas de trabajo y se introducirdn me=
joras, Una de elins o8 la construccifn total de los galerones y u
na instalacidn bien plancada, la quo 8¢ llevard & cabo en los berre
008 que Hene ol Ministerio en El Carme n de Cartago y adonde
bemos pensado trasladar la fibrica de mosaico, para ubicar en &
lla tedos los productos eue tengan alguna relacifo o similitud ene==
tre el. Este wabajo ya fue iniciado. En esas nuevas instalaciones
%¢ contemplard la instalacién de una fibrica de bloguea de concre
'0. Lea productos que actuslmente elabora la Fébrica do Produce-
%08 de Concreto son: twbos de 4", 87, 8", 12"18n, 20v, 24y 280,
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gunetas, bancas para parques, postes para alumbrado de ﬂrTﬂ!,
hitos y postes kilométricos,

gs ha ordenado la fabricacifn de unn suficlente cantidad de api-=
llog de los distintos difmetros de tubo, con el fin de poder fabri
gar un solo didmetro durante una jornada completa de trabajo. Es
to nos elimina pérdidas ¢n ¢l manejo, Hempo y movimiento y el e
fuerzo de los obrerce es menor, ya Que Be frabajard & un mismo
rltmo durante una jornada, Desde luego la produccifn aumentard,
Creo en esta forma haber hecho una narracitn de nuesira organi-
zacifn para gue se tenge claro concepto de nuestro funclonamiento.
Como administrador de ella, quiero aprovechar la oportunidad gue
s¢ me brinda, para agradecer publicamente a todas las personas
que en una forma u otra han coloborade para gue nuesiras nuevas
ingtalaciones se llevaran a cabo y quedaran lo mejor posible. Croo
interpretar con esto, el gentr de todos los trabajadores de oues-
tros Talleres,

Quiero hacer extensive este agradecimiento a todos los jefes de
Seocifn, Capataces y empleados de oficina, lo mismo que 4 todos
loa obreros por la colaboracifn que se han servido prestarnos ¥
por el interés que en todo momento nos han demostrado para que

muestros Talleres y Fibricas funcionen a cabalidmd,

a4




En la Seccidn de Soldadura uno de los operarios procede a soldar
parte de una cercha



il.ll -

Obreros de la Seccidn de Mosaicos en plena produceidn. Agqul se
confeceionan todos los mosaicos que serdn usades con las escuelas
y edificios piblicos, ademfs del mosaico gue el Ministerio da como

ayudi a otras ontidades



Seccidn ElMotrica. Obreres atenden el arrollade de un motor. Al
fondo, generadores de vehfeulos listos para ser usados,



Pintura ¥ Enderezado. Enesta Seccilfn s¢ hacen las reparaclo=
neg e earrocerfas metilicas, pmEuri dee los vehfeulos ¥ J'ul:l.l.'ll'l__
clén de los mismos.



La Se¢eifn de Diesel hace todas las reparaciones del equipo pesa
do, Tractores, Hiveladoras, Cargadores, Aplinadoras, ete
Cuenta con mecdnicos e

Xpertos para todo tipo de reparaciones




Seceldn de Estructuras, Aquf es donde se fabrican todos loa
puentes que sa hace necesario colocar. Los obrercs frabajan con
una precisién absoluta digna de alabarse. E8 un trabajo coording
do de disefio, fabricacién y moataje, Es la fnica fibrica de cste
tHpo en Centro América.



FRODUCCION

Socclin Mosaicos

Duragte este aflo la Secclbn de Mosaleos cancels Srdencs de trahg

Jo por las sigwentes cantidades de mosaloo:

J2366
26763
22
72183
0143
2140
14258
L0012
0468
15116
25854
15430
T304
BEEH
1600

A6T58

51
34
10

1]
]

mosaioos negro lao de 25 x 25
mosaions gris Uso de 25 x 25
moaaicos celegte Heo de 25 x 28
mosiicos verds ligo de 25 x 25
mosaioos rojo Uso de 25 x 25
mosaicos roekdo Hao de 25 x 25
Fosaiens amarillo Uso de 25 x 25
mosiicos blanco Heo de 25 x 25
mosaicos cacao lso de 25 x 25
mosalcos salmbn liso de 25 x 25
mosalcos pirdrin gris

mMOosaieoR peddrin rojo petatdilo
mossicos pedeln amarillo lisas
mosaicos pedrin amarillo petatillo
mosalcos medio pabuelo

mosaicos on todal

peites Hloméicos

bancas de concreto para pargues
macetms de cemoento

Postes para alumbrado parques
hitos gt conereto %

Secoidn Ebanisterta

En esta Seccifn se ejecutaron ademis de la lista de trabajos que

& continuacidn se detallan otros eomo reparaciones de puertas,ven

Hnas, linternillas, divisiones, empacar mosaicos v motores, colo=

caclén de llavines a puertas, reparacidn de musbles ¥ otros, ade-

mie s8¢ hicieron varios trabajos en otras dependencias del Estado:
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Ventanas diferented medidas
puertas diferentes medidas
linterndllas diferentes medidas
polosing diferentes medidas
camillas portitiles
eacaleras diferentes tamafios
Rétuloa diferentes tamafics
delantales de lona

paletas para mosajcos
varag de cuarte redondo
mMArcoS para ventsnie
mircos pArA pUertis
reparacidén escritorios
reparecifn mesas

asientos ¥ respaldares
para vehiculoas

estantes diferentes medidas
tarimas diferentes medidas
manguitos para sellos
burras de maderas

bolsas de lona

tarjeteros

cobertores

botdquines

almohadones diferentes medidas
tapajuntis (viras)

Kloskos

oruces

armarios biblistecas
gillones confortables
tableros diferentos medidas
carrocerfas para camiones
sillas corrientes

cajas diferentes medidas
hastidorea

venianales

cEHCRE

bancas para pick ups
bangos para dibujo
niveletas

fapas para inodoro

casctus parn vehfculos
papeleras para oficina
jabas para empachr mosSaicos
bastidores pars rétulos
codnlos

pizarras

o
awdoBi



Mmesaas para mMaestros
archivadores madera

L

2
pateras 8
metops 20
cerchas de madera 10
plavddmetros [
bancos para trabajo H ]
bancas corrientes G
varag de ventlla 19628
varas de reglilla 3500
cortinas para pick ups 1]
CApotas para jeeps &
mague tas 4
gillas giratorias para escritorio 10
mesas para midquinas de eseribir L]
mostradores S
tripodes a
portin de madera 1
zarandas 2
vitrinag para llaves 4
batdente 1710
pupltres undpersonales 13268
pupitres universitarios 11
aulas prefabricadas a8

Seccitn de Hojalaterfa

Canoa pachoca de 147 1564 yardas
canon pachuca de 18 G164
Canda capecial 514
canod cudrada 1z
canod media cafia ai
tubo redondo de 5§~ B0
tubo caja de 23" x 4" 29749
tubo de caja especial 453
eodog O
bogul las G970
botagua de 12v 184
cumbrera de 18» 2920
botagua especial 2450
cumbrera de 14" 1300
ﬂulﬂ-ﬂl} BB
basureros H* galvanizade 108
ganchos para canoa de 18 3330
ganchos para canoa de L4 1588
ganchos para canca especial 240

a7
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embudos diferentes medidag

o

acelterns

medidas ablertas diferentes

muedidas para gasolina Bl
medidas cerradas diferentes

medidas para gasoclina 183
medidas cspeciales para gasoclina 10
gazas para tubo 500
adicionales para 10 galones

para gasolina 3e
plaguitas H* galvanizado 104
palas para basura 10
colétrds para carpintero &
regaderas 8
baldes H* estafifin 450
baldes H* galvanizado 50
hornillas para hojalatero (i
esqueletos para limparas

flusrescentes 219
tubos para mufla 55
band:jos H* para mecdnicos 42
ventilaciones para clelos 250
astas para bandera de tubo

galvanizado 5
picheles para mosaicos 12
cobertores 2
ventiladores 2
tarjeteros reparados &
orejas para baldes L]
capocetas 50

Ademdes se han hecho reparaclones y otros varioa en edificios del
Estado.

Mecdnlen Automotriz

La Mecinlca Automotriz comprende las sigulentss Secclones: Ga
solina, Diesel, Eléctrico, Motores, Piotura, Enderezado y Llantas.
Para este Departaments se extendieron 3038 Srdencs de trabajo v

se cancelaron 3234 Srdepes durante todo el afio.



Se repararon los siguentes vehfculos:

Aplanadora Bl
autombviles LT}
batidoras a2
Ccamionds 175
cargadores de llants 43
COMPrEEore s Bl
chapulines 23
dempster 164
jeeps G631
mdiquinas de hacer tubo cono, 17
niveladoras 94
palas mecdnicas 28
paneles 16
pataa de cabro 1
pich ups i ]
plantas elfciricas 10
fquebradores 40
remalcadores 639
station wagon 157
tangues de asfalio 3
tanques de combasidble az
ractores 105
trallers 1i
vagone e Gh4
perforadoras 5
bombas de agus 43
compactadores 1
motores eEEcionarios 18
POWEr WRgon 29
pump crete G
vibradores 13
méquing welding 18
zanjradoras &
raxeavitor 28
tungar 2
towrnapules 4

Mecdnica Estcionariz

La Mecdnica estacionaria cstd comprendida por las sigulentes

Secciones: Banco, Quebradores, Tornos, Estructuras, Fundicidn,
Soldadura, Herrerfa y Cerchas, En Mecdnica Estaclonaris se cur=
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saron 1354 frdepes de trabajo y se cancelaron 1375 Grdenes duran
te todo el aflo. Ademfis de la lista de trabajos que a continuacifn
ge detallan, se hleleron un sinnfmero de trabajos de menor cuan-
tfa que por lo extenso no se ﬂaulhn,. como plguetas, cinceles, o8

pdtulas, ganchos pines, pernos, scllos para marcar, corta frfos,

atc.
Foleas de diferentes tamafics y medidas [}
bajantes para prefabricadas Tl
cajas hierro para herramientas L]
cajas hierro para condult 62
marcoa hierro para capota de jeep 10
vigas celosfas para prefabricadas 520
astas de tubo galv. par: banderas 19
coerchas para Iglesias ¥ Licecs 13
vigas H* L (1]
torres H® L 13
platinas para anclaje 2
planchas para cribas 4
ol pléros a
ajes diferentes tamafios L
niples diferentzs medidas 45562
EEpATrTAFOE 16
maniguetas de broneé B
campanas de bronce para [glesins 4
cimpanis de bronce para Ermitas (juegos) 15
campanas de bronce para Escuelas 27
tapas para tangues de caferfa BE
templaderas para putnics 12
mesas H* diferentes medidas G

cribag para gquebradores ]
ejes para diferentes vehfculos 5
gallinas para quebrador 3
curefias pegueilas 1
barras diferentes medidas 14

péndolas diferentes medidas an
zapatas H® fundido 27
placas Administracién Echandi 280
cagatas H® para tractores -
moldes para tubos de concreto [
portones H* diferentes medidas 50
parrillas diferentes medidas 26



barandas H* diferentes medidas 127

pificnes &
plomos T
placas de bronce con leyenda diferentes tamafios 185
limparas para {luminacidn 16
CTUCeT 08 A4
maoldea para hicer mosalcos T
play ground ( jusgos completos ) B
perling H* L para arriostramiento puentes 220
burras H* T
Juegos completos de play ground para escuelas 7
tragantes H* 31
enciasires 12
peErnos 84
escuadras H* diferentes medidas para portoneg 24

Estin en construceidn los Biguientes Puentes:

Puente Naranjo Paso Los Indios Quepos
Puente La Angostura en Turrialba

S¢ construyeron y 8¢ montaron los Biguicntes Puentes;

Puente Toro Amarille

Putnte San Isidro Peflas Blancas San Carlos
Puaente Quiriman en MNicoya

Puente Rfo Ora en el Carmen de Puerto Carrillo

B¢ repararon lod siguientos Puentes:

Puente Paso Agres Orotip

Puente Camaronal en Puerto Cortés
Puente Marfa Apuilar

Puente Rfo Azul en Tres Ring
Puente Quebrada Limona] de Acoata
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En la Mecdnicn de Baneo se hace todo tHpo de brabajo en este ra
mae: La degireza de loa obreros les permite ejecutar i8S miis
diffciles tareas,



uchradores. Puede apreciarse en la grifica
fecclonado en su totlidad en esta Secclfn

un quebrador, con

——



puente Los Anonos Carretera Escaz

puente Pajulla Rfo Peflas Blancas San Carlos

Puente Rfo Sarapiquf Colonia Socorro Cariblanco
Puente La Virgen Sarapigufl

Puente Rfo Sarapiquf Camino La Virgen en Colonia
Montaje cerchas lado sur ceste del Plantel Central
Montaje de la cafierfa Barra Honda de Nicoya
Construccifn cerchas Colegio de Turrialba
Construccifn cerchas Colegio de Naranjo

Construccifn cerchas esquina noroeste Plantel Central
Construcelsn cerchas Liceo Unesco San Isidro del General
Reparacifn andarivel en Bijagual de Aserri

Construcelfn grian para la Seccifn Quebradores Plantel
Central

Construcelén bancos H® para la Seccifn de Estructuras

Conatral Personal Trlleres

Denuneclas Accldentos 175
Motas de accidentes 179
Motas de incapacidades 154
Acclones de vacaclones 41
Acclones de traslados 150
Acclones de permisos con sueldo 45
Acclones de permisos sin sueldo 31
Acclones de suspensioncs 23
Acclones de aumento de sueldo 56
Reasignaciones 100
Permigos pagados autorizados por

Superintendencia 30
(ficios de todo ¢l afio 1708
drdencs de despacho a bodega 572
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Ordenes patronales Caja Seguro Soclal H83

Despidos 45
Nombramientos 158
ABCEnSos 3
Renuncias de puestos 18
Boletas Hempo extra 845
Coafeccién planillas quincenales 4015
Planillag talleres y produccifn 484
Horas pagadas por salidas personales 2131
Auscnclas po pagadas con permiso

Superintendencia L]
Ausencias no pagadas aln permiso

Supérinbemboncia 117
Tarjetas copfrol ¥y Hempo para los relojes B814
Roeporte tlompo de capatices AG2
Amonesiacionss 16
Aumentos d¢ sweldo k!

Cambios do cédulas

Super intendents

Aslstents Superintendente
Secretarin

Serviclo Administratdvo
Jefe Taller Mecdnico
Jefe Taller Produceldn
Jefe Secoifin Mecdinica Aut,
Jefe Mocinica Estacloniria
Eatructuras

Gagsolina

[esel

Re paraclfn Motorea
Electricidad

Fintura y Enderezado
Engrasec

Sokdadura

Toernos

Herrerfa y Cerchas
Banco

Fundicida

Quebradores

Mosalcos

Hojalatorfa

Ebanisterfa

Eduardo Castresana Madriz
Junn Rafae]l Mora Soto
Ruth Ordofiez Matus
Rodrigo Jiménez Lagmero
Maximillano Pacheco Chaves
Miguel A, Pefia Chinchilla
Vacante

Vacante

Manuel A, Jovel Alfaro
Joagufn Arce Moreira
Miguel A; Martfooz Faerron
Antoalo Cordero Cordera
Vacante

Constantino Crifz Garefa
Frapcleco Cuevas Sato
Constanting Castro Alplzar
Adolfe Bagnarello Garefa
Vacante

Alfredo Tijerino Solano
Isidro Castro Lodn
Carmelo Hidalgo Mora
Evaristo Moretto Zoat
Manuwel Quirfs Rojas
Eugenio Ducea Arias



Mucbles José A. Chactn Jiméner

prefabricadas Antonlo Rodriguesz Segura
Bodega Herramientas Marco Tulio Jhonson Pacheco



Herrerfa ¥ Forja. Los distintos operarios trabajn ¢l material

&l rojo vive dindele lu forma descada con toda precisidn



apreciarse la Miguina de Rectificar Ci

En ¢stn fotograffa puede
rallercs. Es esta una migquina muy

guedtales que posee nUCSITOS
valipsa que representa unia gran cconomia :
Pueden verse algunos cigueiales ya recllicAdos.



DIRECCION DE LA
CARRETERA

INTERAMERICANA



3 de mayo de 1961

Sefior

Ing. Eepfritu Salas 8,
Ministro de Obras Plblicas
B. 13,

Estimado sefior Ministro:

Por medio de la presente tenemos el agrado de presentarle elln
forme Anual de esta Direccldn correspondiente al perfodo del  1*

de mayo de 1960 al 30 de abril de 1961,

Foco a poco s¢ ha ido convirtiendo en realidad easta Oficinay al mis
mo tlempo aumentando las responsabilidades como se pusde apre
ciar en ¢l mencionado Informe. HNo obstante haber sido creada la
Oficina de la Carretera Interamericana desde mediados del  afto
1958 y ser este el tercer Informe Anual que se presenta, realmen
te no es sinc hasta ¢l presente perfodo que ha funcionado como Di

receibn con fondos propios v personal adecuado.

Mos es muy satisfactorio consignar nuestro aprecio y agradeci -
miento a todos nuestros colaboradores, gracias a quienes fue posi

ble realizar las labores que 8¢ nos encomendaron. Esasombroso

326



notar chmo jivencs profesfonales costarricenses casi sin ex-
periencia pero llencs de entusiasmo y carifio por la organizacién,
han podido dirigir trabajos de tal envergadura con tanto orden y e
ficlencia en reglones tan apartadas e inhfspitas, preocupados cons
tantemente por mejorar afn mis lo logrado. Lo miamo podemos
decir del personal de la Oficina Central donde todos los dfas  por
propia preccupacion se digcuten sistemas, se adoptan nuevas nor
mas v se amplfan los campos de organizacidn y coptrol; a  este
respecto agradecemos muy especialmente la amplia colaboraciia

recibida del Jefe de Construccién, Ingeniero Eddy Hernfndez,

El Burean of Public Roads v su personal nos ha brindade en  todo
momento su cooperacidn y consejo, no pudiendo ser més efectiva
la colaboracién de ambas Oficinas, demostrindose cbmo el inte-
rés y la comprensibn pueden estrechar afin m&s los lazos de amis

tad de ambos Goblernos,

Para terminar, no nos resta sino agradecer la conflanza que us-

ted e sirvid otorgarnos en todo mLom ento,

Del seflor Ministro con toda congideracibn v aprecio,

Eladio Villalta L, Jorge Carballo W,
AUDIT OR DIRECTOR




INFORME ANUAL DE LA DIRECCION DE LA

CARRETERA INTERAMERICANA

FPerfodo del 1* de mayo de 1960 al 30 de

abril de 1961
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Construccibo en ¢l Provecto 31=59=9



L]
INFORME ANUAL DE LA DIRECCION DE LA
CARRETERA INTERAMERICANA

FPerfodo del 1° de Mayo de 1960 al 30 de
Abril de 1961

Durante ¢l perfodo e han comenzado 3 materializar las ambicle
nes de la nueva dependencia del Gobierno de Costa Rica eon o
construceidn real de las primeras obras. De loa 39 puentes bajo

contrato an 13 zona sur, ya 22 se encucentran en diferentes estados
de construccidn, de los cuales 2 ¢stlin casi terminados por com -
pleto. El afio sigulente serf afin de mayores realizaciones pues
en &l deberd terminarse este contrato con lo cual se establecerfi-
definitivamente el trinsito de frontera a frontera v se acabarf con
el Gltimo obsticulo en la Interamericana entre el Canadi v 1o Re-

pliblica de Panamb.

La ejecucibn de estos puentes en la Carretera Interamericana de
Costa Riea, en la cual se ha invertido ¥a una suma céreane 4 los
420 millones de colones, representarf un paso firme hacla la defl
nitiva terminacifn de la arterla principal ¥ base del sistema deca

rreteras del pafs, Sin embargo, todavia quida un tréeche large -



por delante para culminar su ponstrucciin: la pavimentacidn  de
325 kilbmetros entre 1a Civdad de Cartago v la frontera con Pana-

mi.

El informe de este afio, debldo a las mayores funcionts desempe
fiadas v al volumen de los negocios tratados, es mAs extenso que
el de aflos anteriores y para mayor claridad ¢n su exposiciin, se¢
ha dividido en las tres partes principales que cubren la labor  de
esta Oficina, a saber: La Direcclbn de la Carretera Interamerica
ax, que contiens la exposicida relacionads con la organizaciin ¥y
trabaje de la Oficing Central; Administracifn de los Contratos de
Ia Ddreccldn de la Carretera Interamericans, que expone log tra-
bajos efecutados v slstema de control establecido en 808 contra -
tos; ¥ Flacalizacién de los Contratos del Bureau of Public Roads

que expone lo sucedido en los contratos anteriores al nuevo conve

nio firmade con log Estados Unldos v que administra ¢l Bureau,



LA CARRETERA PANAMERICANA EN COSTA RICA

La via internacional conocida como Carretera Panamericana Nleva
el nombre de Carretera Interamericana en Centro América, y se
extiende desde la frontera entre Guatemala v México hasta la fron

tera éntre Panamf v Colombia,

La Carreterns Interamericana en Costa Rica se extiende desde  la
frontera con Panamf hasta Pefias Blancas en la frontera con Nica
ragua, con un recorrido total de G670 kildmetros. La Carretera i
traviesa reglones muy diferentes en cuanto a formacifn geolbgiea,
candiciones topogrificas v climiticas, estando la mayor parte del
trayecto en la vertiente del Ockano Paclfice. Empezando por Pa-
namf, la parte sur de la Carretera va por tlerras bajas y pantano
sas, la parte central va por zonas montafiosas v atraviesa la me -
seta central, v la parte norte va de nuevo por tierras bajas; en ca
da seccibn varfan las condiciones de construcclbn v de trinsito en

la Carretera.

En general, la construccifn de la Carretera Interamericana ha i
do financiada en forma cooperativa por los Goblernos de Costa Ri
cii v de Estados Unldos de América, en la proporeitn de un tercio

¥ dos tercios respectivamente. Se exceptQa el tramo Cartago=San




Rambn, que fue construldo totalmente por ¢l Goblerno de CostaR{
ca con fondos proploa. Hasta ahora los dos Gobiernos han apro -
piado fondos por valor de sescnta y nueve millones de dilares pa=
ra estos trabajos, Incluyendo los Gltimos actualmente en ejecu -
¢ltn, pero se aportardn unos quince milloacs de dilares mis pa -
ra las obras de rectificacibn entre San Isidro de El General v Eq'
tago, ¥ &l asfaltado total hasta la frontera sur. Una vez que s¢ In
vierian estos fondos Costa Rica espera tener la Carretera Intera-

mericana completamente terminada, lsta para ¢l trifico Internn=-

clonal ¥ lozal,

El disefio ¥ construccién de la Carretera Interamericana se ha red
lizado en diferentes pocas a partir del aflo 1941, bajo condiclones
econbmicas desigunles ¥ con distintos criterios téenlcoa; es por a
Ilo que e éncuentra on todo el trayecto diferentes condlciones de
trinsito en cuanto a superficies de rodamiento, velocldades reco-
mendables, gradientes, visibilidad, etc. 5S¢ pueden distinguir vo-
rlas zonas bastante blen definidas, que so deseriben a continua -

¢ ibn de sur a norte:

1.) Frootera con Panamf-San Isidro de El General, Este trayec=-
to &8 de 220 kilbmetros y en &l se ha terminado la construccisn de
5 puentes y la colocacidn de toda la sub' base. Actualmente estfin
en construccibo los (timos 39 puentes de toda la carretera, bajo
un contrato que debe concluirse en la primera mitad del afio 1962;
de estos puentes, se completarfn los primeros 3 en oste mes  de



mayo. En el trayecto se encuentran los 2 puentes mis grandes de
la Carretera, el Térraba Superior, situado cerca de la poblacifn

de Buenos Alres, a unos 70 kildmetros de San Isidro de E]l Gene -
ral, con 230 metros de longitud total ¥ actualmente en construc -
cifn, v el Térraba Inferior situado en Palmar Norte, & unos 100
kilometros de la frontera con Panam8, con 340 metros de longitud
total; este Gltimo puente es ¢l mas grande de toda la Carretera In
teramericana en Centro América, y ya esti completamente termi

nado v en gservicio pliblico,

En este tramo, durante la estacifn seca los rfos se pueden cruzar
por desvios existentes y puentes provisionales, y durante la esta-
cién lluvicsa en muchos rios debe esperarse a que pasen creclen-
tea ocaslonales para vadearlos; en el caso del Térraba Buperior ,
exisgte un digue de tlerra ¥y un puente provisional que eatin expues
tos a ser destruidos por crecientes fuertes, por lo que ¢l pasopue
de ser interrumpido en coalquier momento. Ademfs, por estar -
la vfa recién terminada y debido a los grandes cortes y rellenos -
de mucha altura ocurren derrumbes que pueden imposibilitar el pa
s0 temporalmente, cosa que sucede con mis frecuencia en la esta
cifm lluviosa, Actuslmente hay muchos derrumbes a lo large de
la via, de magnited variable, que suman un total de unos 230, 000
metros clibicos; algunos de estos derrumbes ya se han removido -
o esthn por removerse, ¥ en los mis grandes se han hecho des-

vios por las zonas de des echo de los mismos,
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Exceptuando ol hecho de que no tiene superficie de rodamiento s
filtico v sin contar las zonas de derrumbes, la Carretera o hs
comportado muy bien y estin en buenas condiciones: tiene un tra
zado correcto y quedars por lo pronto en la sub-base mencionada,
con ubl buena eapa de rodamiento de picdra triturada, de 8 M-
tros de ancho mfnimo, lo que permitird velocidades hasta de
T0Km/hora. La visibilidad es buena ¥ las gradientes son Buaves,
pues la elevacidn de la rasante va de 128 metros en la fronters g

24 metros en ol Thrraba Inferior, v 708 metros en San Isidro  de

El General. (Todas las elevaciones se refieren al nivel del mar).

£.) Ban Isldro de E] Gencral-Cartago. El tramo es de 115 kilome
tros v estd localizado en EU maver parte en lg Zonn montafosn de
1s Cordillera Central, donde 1a Carretera aleanza su mayor alti -
tud en el Cerro de 1a M Borte, glevacifin 3345 rInI:-Ems. & unod 45 ki
ldmetros de San Isidre de El General. Este Punte e= también  1a

mayoer aliura de 1a Carretery Interamericana en Centro Américs,

La construceifn de este trayecto se inlcib hace bastante tiempo, y
HOA Vez que ge establecis el pago emre Cartago v San Isidro  se
suspendid su construceifn Para atender otras zenps aisladas en el
pafs. Actuslmente 1a Carretera tiene Una capa de pledra de 6 a 8
metros de ancho que la hage trantitable todo e] afo, aunque  las
Eradientes son muy fuertes ¥ Uene muchas curvas, La vigibilidad

se disminuye can |5 neblina que go Presenta frecuentemente en la

A
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montafin, y no permite velocidades mayores de 40 Km. /hora,

Actualmente se estudin la posibilidad de reanudar la construccifa
gn este tramo, rectificando un poco su trazado y luego pavimentan
do Ia carretera debidamente. Ya se ha efeciuado un estudio para
el trabajo preliminar de localizacifn v rectificacidn que se eSpe
ra ejecutar en el transcurso del afio, para luego preparar los do
cumentos de 1a licitacion para ¢l contrato de pavimentacifn, de

modo que se pueds publicar antes del fin de pfio.

3.) Cartago-5an Ramén. Como 8¢ dijo anteriormente, el Gobler-
no de Costa Rica construyd este trame con sus proplos fondos. La
carretera ha estads en servicio por 30 afios; su longitud es de 100
kilfmetros ¥ esth localizada enteramente en la Meseta Central a
una altura mis o menos constente desde Cartogo (elevacibn 1435
metros) hasta San Rambn (elevacifn 1054 metros); la carreterapa
sa por la ciudad capital San José (elevaciin 1160 metros), que 3

th a unoa 20 kildmetros de Cartago.

Este tramo esti asfaltado en su totalidad, con todos los puentes -
en buenns condiclones, pero generalmente angostos; las gradien =
tes son fuertes, las curvas frecuentes, la visibilidad defectuosa,
el ancho de la vfa fuctla entre 4 v 5 metros v las velocidades per
migibles entre 40 v 50 Km, /hora, El Goblerno estd actualmente
rectificando ¢l travecto, ensanchando la via ¥ mejorando 1a »+isibi

lidad, pero se provecta la construceiin de una nueva v moderna -

b L



carretera que sustituyn en gran parte la secclén en servicio aho

Del proyecte mencioniado va 8¢ ha adjudicads la lcitaciin corres
pondiente a la construccifn del tramo entre la moderna Carretera
Wilson v ¢l Aeropuerto El Coco, cuyos trabajos se Iniclarfin tan
proato como &¢ haya financiado totalmente dicha obra, que forma
parte del vasto Plan Vial propussto por el Goblerne, De modogque

en breve serf ung realidad la nweva seccibn,

4.) San Rambn- Barranca - Pefias Blancas. El trayecto {inal esde
235 kllbmetros v la earretera sale de la zona montafiosa v eotra
en la planicie norte; en 35 kilometros de recorrido baja 990 me=
troa de aliura desde San Rambn hasta Barraoscs (elevacibo 64 me—
traa} v luego s¢ mantieoe a nivel constante hasts Pefias Blancas =

(elewacila 37 metros), en la fromlers con Hicaragus,

El trecho entre San Ramédn y Barranca tlene caracterfsticas simi
lares al tramo anterior, aunque su trazade es un poco mejor. AC
tualmente se estin haclendo trabajos de reparacifn del payimento
en este trecho pero es definitiva la necesidad de una ampliacifa -
de la via en su seccin transversal; esta amplincibn se hard de a-

cuerdo con un nuevo coatrato en el futuro,

Log trabajos de reparacibn estn muy avanzados y se nola una me
Jorfa notable en las condiciones de ruedo del tramo; los trabajos -
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ae estin haclende bajo un contrato de administracife con el Depar
\amento de Vialidad del Ministerio de Obras Pfblicas, Desde Ba
rranca se puede llegar al Puerto de Puntarenas, en el Ocbano Pa
offico, por una carretera moderna de 15 kilémetros reclén 'm-mp
nada por el Ministerio de Obras Plblicas,

La seccifn entre Barranca y Peflas Blancas es superlor; la viatie
ne una supeérficie de rodamiento asffiltica, con un anchode 6 me-
troa: el trazado es excelente, las curvas moderadas, las'gradien-
tes adecuadas v la visibilidad muy buena, por lo que se alcanzan-
velocidades normales de 70 Km, /hora; todos lo8 puentes estén en
servicio y en magnfficas condiciones. Al comienzo de este trame,
como entre San Ramén y Berranca, tambifn se estin efectuande -
trabajos de reparacifn en el pavimento, que ya estin por conclulr

Bé,

A pesar de la valiosa ayuda que representan loa dos terclos del cos
to financiades por loa Estados Unidos de América, el tercio restan
te aportado por Costa Rica significa un enorme ¢sfuerzo para la &
conomfa nacional. Mo cbatante, el Goblerno reconcce la tremenda
importancia que la Carretera Panamericana tiene para el desarra
llo de 1a8 relaciones culturales y polfticas entre las naclones del

continente, asf como para el futuro desarrollo econbmico de nues

tro pafs; por ello estd empefiado en llevar a cabo todos los traba -

jos de la Carretera Interamericana hasta su feliz thrmino.,
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vista del puente sobre gl rfo Convento, uno deé log custro

consiruidos en el Provéctlo fo-2b=

Vista de un tramo de sub-base terminada, Provecto T5-
afhi=5,



Vista del puente en construccidn sobre el rio Zapote que
muestra la obra falsa para la superestructura. Provecto
A1-58=19,

Vista general del puente sobre ¢l rio Coto tomada desde
el Estribo N* 2, miranda la estructura de scero gque sal
va un tramo de 150 pies de luz, Se aprecian los trabaja-
dores efectuando la remachada de las vigas para el piso.
Proyecto 41 =58 -13.




Vista lateral del puente Cafiablancal, situade aproximada
mente & 4 kildmetros al norte de Palmar, que muestra -
claramente el Estribo N* 2 ¥las Pilas N* 1 v N* 2. Este

puente esth terminado con excepcitn de los rellenos  de
dcceso, Proyecto 31-59-9.



Viasta del sitio de construcelfn del puente Salami Nuevo
que muestra la preparacitn para le hincada de pilotes de
hormighn prefabricade en el hueco lzquierdo de la Pila
H* 1. Froyecto 31 -58-8,




¥ista del sitio de la construceitn del puente sobre ¢l rfo
Férraba Superior. En primer plangla armadusca de la Pi
la M al fondo la méqguing hincadora de pilotes lista pa
ra trabajar en el Estribo N° 1, Provecto 31-59-9,

Vista del desvlo de aguas en ol rio Térrabg Superiory de
los trabajos de construccitn del puente. 5S¢ aprecia en la
parte derecha de la folograffa, en primer plano el tables
cadae para la excavacitn y colada de 1g PilaN* 2y en s
gundo plang la Pila N° 1 completimente terminada. Fro
yeoto 31-59-a,




Viata de un tramo de la Carretera entre San Isidro de El
General ¥ Cartago, mostrando una seccifn de sub-base -
en un punto cercano al Cerro de 1a Muerte. Proyecto 7.

Vista de otro tramo de la Carretera entre San Isidro de -
El General ¥ Cartage, mostrando una gradiente fuerte.
Proyvecto., 7,




Vista del adelanto de los trabajos de construccidn en al
puente sobre el rfo Lagarto. En primer plano se ve la =
excavacion de la Pila N° 2 v en segundo plano a la fzquier
da se aprecia el Estribo N 1 eompletamenta terminado,
Proyecto 31 -50-19,

Vista de un tramo de carreters Pavimentada, a unos & ki
I6metros de 1a ciud

L ad de San Ramon. Proyecto 75-56-3A
¥ 3B.



¥ista de una secclim de sub=-base terminada, Provecto
Th=56=0G,




INSPECCION

GUBERNAMENTAL
DE FERROCARRILES




gan Jost, 8 de mayo de 1961,

Befior
Ingeniers Espfritu Salas 8.
Ministro de¢ Obras Plblicas

8. Iy

De acuerdo con su oficio # 2152 de fecha 21 de abril pasado, ten-
go ¢l gusto de remitirle adjunto la labor efectuada por la Inspec=
clén Gubernamental de Ferrocarriles en el perfodo 1860-1561.

Me permito hacer un amplio comentario de todos los Ferrocarri-
les, sus sistemas de operacidn, transporte, mantenimiento, accl-
dentos eto,

Merece hacer tambifn un comentaric a la intervenciin desplegada
por esta Inspeccitn ante las Corporaciones Municipales, Tribuna
les Comunes, Entdades Estatales etc.

De cada una de lag sanclones que se practicaron ¢n los Ferroca
rriles fue debidamente impucsta esta Oficina para su consulia
tondea,

Mantiene correspondencia y contacto directo con los Ministerios
de Agricultura, Gobernacifn y Trabajo, a efecto de facilitarles in
formes y suministrarles toda clase de datos en la interpretacitn

di log contratos con lag Compafifas Conceslonarias.



UNALES COMUNES

J do Ponal de Cartago

Juez Lic. Fernamdo Mufoz
Comparczon & cste Despacho dentro del tercer din el seflor Juan
Lodn Cortfs a acepiar y jurar el cargo como perito ¢n el cuasideli
to de Lesioncs en los Medios do Transporte contra Rafael Angel

Piedra, on dafio de Arturo Artavin Solano.

Jurgado Sogundo Penal de San Josd

Jusz Lic. Ullses Valverde Solano

Para que el perito Juan Lefn Cortés G., vierta su dictamen.
Juer Tercoro Penal

Juz Lic. Fernando Lizano

Para que comparezea a ampliar su informe,

Juzgado Penal de Golfito

Compareconcia para reconstruccidn de los hochos de accidente
cuasidelito de lesiones en los Medios de Transporte, Ferrocarril
dé Golfito,



FERROCARRIL DE GOLFITO

vin Férrea

ge mantuvo durante todo ¢l afio en buenas condiciones de limpieza,
lastrado y nivelacién, Todo el material como ricles, durmientes y
eambiavias fue revisado con frecuencla y cambiado en aguellos ca
05 en gue 50 juzgd necesario. Durante el perfodo 1960-1981 se
cambiaron 61 rieles en las curvas més proaunciadas. Se instala-
ron dos nwevos Ramales de Ferrocarril, uno en las Fincas de Co
to 58 v 59 que mide 1105 metros ¥ el otro ¢n lng Fincas de Coto

Gi=G1 con Z47TH melros.

Durmiéntes

Se cambiaron un total de 16, 470 durmientes de lfnea y 136 dur--
micntes de switch

Trdfico

No ha habido cambio en el sistema establecido para dar y contro=
lar las Srdenes de trdfico, ya que se encuentra satisbetorio y
SLEUrD.

Se impartiercn alrededor de 134, 000 Grdencs de trdfico o sea un
promedio aproximado de 367 Srdoncs diarias,

Material Rodante

8¢ inspecciona, prucha y revisa frecuentemente todo el material

rodante llewindose a cabo lng reparaciones que 8on necegarias

Al



para el buen funciopamiento y seguridad del equipo ¥ personal.

Purnics
Todos son reovisados [recuentements . Se repararon ¥ pintaron los

que lo requerian. S¢ practicaron algunos cambios de remaches on
lag estructuras,

Patios
Todos los patios de Gollits, Coto, Piedras Blancas, Palmar eto,

8¢ limpian y lastran con frecuencia. Se repararon y pintaron todas
las seflales y avisos de trdfico que asf lo requerfan.
Talleres
S0 mantuvieron como slempre ¢n muy buenas condiciones de traba
jo ¥ seguridad,
Locomotoras
Sé¢ ha mantenido el mismo nimero de locomotoras de vapor y die
8¢l que ol afio anterior. Todas son reparadas de acuerdo con las
condiclones en que se encuentran ¥ el trifico que efectfen.
Coches
Todos los coches de pasajeros se mantienon en buenns condicio=
nda.

AEGLDEEEE
Cunsidelito de Lesiones on los meding de Transports. .o ovuonnad
Cuasidelito de Homicidio en los Medios de Transporte......... d



FERROCARRIL ELECTRICO AL PACIFICO

yia Férrea
S¢ ha procedido a un mantenimiento adecuado de la via én cuanto a

niveles, empedrados vy slstema de drenajes, con lo cual 8¢ ha au-
mentado la velocidad promedic de circulacidn a 40 K. P. H.
¢ construyeron las sigulentes espuelis:

Holterman & Pechtal

Amplinelin Sabana

Arenera Sur | Patio S3an José )

Espuela de Mata de Limda

B¢ encuentra la via en magnfficas condiciones:

Durmientes
Colocados en ¢l perfodo 1960-19461
Durmientes T ples 14. 153
Durmicntes 8 pies 243
Durmientes 10 pies 286
Durmientes 12 pics 166
Durmientes de Puentes 136

Talleres

Se construyeron dos coches prototipo en madera y actuaiments 8¢
trabaja 20 la construceitn de un coche con carrocerfa metdlica en
teramonts soldada,

Mantienen en buen servicio lus unidades del Ferrocarril.



Material Rodanto
o ha meptenido ep buonas condiciones, reduciendo al mindmio los

descarrilamientos.

8¢ hin reconstruldo varias unidades do diferentes dpos y s¢ ha
cambindo en su totmlidad el sistema de gapatas para los breques
de los carros.

Locomotoras Elfctricas

8¢ sometieron a reparacide general dos locomotoras AEG dindosse
les el mantenimiento ndecuado.

Coches

S¢ mambovieron ¢n buon estado y &6 pintaron los gueé lo requerfsn,
B¢ hizo una compra doe 10 coches al Japin, para facilitar el trans
porte de pasajeros.

Carros Molores

S¢ coastruyb un nuevo carro para ¢l sefior Pagador y s¢ montaron
motores Volkswagen co los carros pequefios.
Puentes
Todos son revisados perifdicamente pars que ofrezcan seguridad.
S¢ cambiaron los durmientes en el de Jos@s Marfa, Torres, Virilla
¥ Rfo Grande; a &ste Qitimo s¢ lo han hocho reparaciones on su 0s=
tructura, cambidindosele los balancines y algunas piezas.

welles
S¢ han colocado gran cantidad de medias caflas de acero, reforzan
do los pilotes dafados; se han cambiado vigas y secciones de piso.
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Farosa y Boyas )

Funcionan normalments ¥ & les ha dado el mantenimiento ususl,
Planta de Tacares

8¢ cambld totalment: el tablero de instrucciones, Se encuentran
en servicio las tres unidades generadoras con sus circuitos inde-
pendientes, las cuales han estado laborapdo en forma simultfnea
en las horas de mayor demanda de eépergfa. Se puso una compuer
ta automftica en la presa. S¢ reemplazaron dos compuertas en el
camal v 8¢ han efectwmdo reparaciones en el canal que permitan un
gervicio eficients.

TIEHBEI‘I‘,ER

Como de costumbre se procedifa la revisifn de todos los libros
de frdenes de despacho de trenes, dejando constaincia de la segu
ridad y eficiente labor prestads por los despachadores que expl-

dieron 3. T80 Srdenes de movimiento de tren, durante el perfodo

1960=15961.
Se movilizaron T91.036 pasajeros
Tonelaje bruto
movilizado 1.500, 184 topeladas
Movilizacién total
de trones 4596 trénes

El sistema de comunicacifn es magnffico, tanto el telegrifico co-

mo el teleffnico prestan buena ayuda al servicio de ransportes que

gfrece la Empresa al piblice usaario.



_ACCIDENTES _

Cuasidelto d¢ Lesioncs on los Medios de Transportes 4
Degcarrilamientos Vin Principal 4
Descarrilamientos on apartadercs -
Interrupeiones enla via por derrumbes { horas) B
Interrupciones ¢n la via por avifn que

rompibd loa cables { horas) 4

FERROCARRIL DE LA NORTHERN
R L e LN AL THE RN

Via Férrea

Se ha mantenido en constante vigilancia para que ofrezca toda Ja
Beguridad del caso. S¢ han hecho aleantarillas, drenajes, corta de
pasto y limpieza general,

Fueron instaladas 14 millas de riel empatados con soldadura au-
tigena Welded,

Se imstalaron 16 espuclas nuevas, 2 apartaderos y una Y griega al
final del Ramal de Parismina,

Durmientes

Se instalaron 27, 800 travicsas corrientes de madera del pafs.
Puenios

Todos los puentes, de los més de 400, ya estin convertidos a ma
terial de acero con excepeitn de unog pocos on los Ramales de In
diana, Cairo y Monte Verde,




quulluipunhnu;!nhrmdeum -
Patios
La estacién y patic d¢ Alajuela se ha remcvado completamente yre
locilizado en su punto original afuera de la cludad misma.
La estacién antigua tenfa un toril ahora hay 7 toriles, guedando aho
ra la facilidad de que i antes s¢ podfan acomodar 8 carros, en es
ta nueva estaclén se acomodan ficilmente 25 carros, lo que aimpli-
fica ln carga y descargn en este terminal.
En el patio de Guicimo s¢ reacondiciont la via para que aligere
lag operaciones de carga ¥ deScarga.
Locomaloras
S¢ compraron 3 locomotoras diesel de segunda mano a la General
Electric, quedando en su totalidad un ndmero de 20 locomotoras,con
lo que se eliminb en su totalidad el sistema de wapor. Estas dltmas
locomotoras fueron transformadas de B0 toneladss a 56 tomeladas.
La locomotora # 36 se acondiciond gcon turbo inyector, con el fin de
aumentar su fuerza de traccidna un 30%. El resto de las locomoto
rag también serdn acondicionadas con turbo inyector.
Material Rodante
S¢ han convertido de estructura de madera i acero:

30 carros cajin

23 carros plance

4 ecoches de pasajoros



!!

S¢ ha dado buen mantenimiento al material, g en unifn del buen
estdo de la via evita en gran parte los descarrilamientos,
También fueron convertidas a motores diesel las grims de 5y 19
toneladas  que anteriormente se operaban con VAPOT,

Coches

Fueron acondicionados con agientos de hule esponjoso T ooches de
pasajerosé y 4 fueron convertidos de estructura ¢ madira a eg-
ructura de acero. Se revisa oonstantemente o) equipo de aire,pis
tones, zapatas, yugos etc., y 8¢ mantienen limpics ¥ en condicjo-
nes de seguridad,

Trdfico

Algunos empleados como maguinistas, conductores y motoristis
fucron examinados con &) objeto de quepuwedan en el futuro, de g==
euerdo con gu capacidad, desempefar Puestos en la rama tSenica.

El despacho de trenes tra bajb durante el afio sin COMELET Srrores.

Pasajeros movilizados 509, 951
Carros a San Jogé 15. 407
Carros café exportado 2. 685
Sacos mafz movilizados 136. 083

Acero nuevos ¥ acondicionado su piso con tablones gruesocs, con un
Costa de ¢ 625, 000, oo




El tonelaje movilizado por los muelles en Limfn durante el afio
fue de 300. 000 toneladas.

ACCIDENTES

Cuagidelito de Lesiones ¢n los Medios de Transporte....... i |

FERROCARRIL DE QUEPOS ClA BANANERA

Via Férred

La via principal y todns las espuelas al Oeste de Junta de Naran
jo fueron levantadas y la cama de la Unea fue convertida en ca--
rretera, quedando la Compafifa con las siguientes lineas:

Lineéa Principal Quepos a La Palma a1 Klm.

Ramal del Tigre 4 Klm.
Espucla de Cacao £.T0 Kim.
Easpuela de Pocares 3.60 Klm.
Patio de Quepos ___T.80 Kim.

TOTAL 49,00 Klm,

Durante las fuertes lluvias en octubre de 1960 cowrrieron algunos
pequefios lavados entre Quepos y EKildmetro § pero estos fueron re
parados sin ninglin atraso para el trdfico.

Durmientes

Fueron cambiados 7. 000 durmientes quedando reparada en forma
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total todas las vins,

Puentos
Fucron efectuadas algunas reparaciones de rutina en loa puentes,

Para el préximo afo estd incluido un programa de pintura para

loa puentes de Paquita y Parrita,

Locomotoras

En la actualidad existen 5 locomotoras diesel ¢n Berviclo; la # 31
¥ # 33 fueron totalmente reparadas en los talleres,

Cochas

Todos log coches de pasajoros fueron reparades y pintados, Se
mantienen en buenas condiciones de ageg ¥ seguridad, ofrecionds al
plblico confort,

Carros Motores

Exdsten 4 carros motores diesel, 2 carros motores de gasolina y
4 carro ambulancia de Ifnea, en servigio, Todos estos carros en
buenas condiciones,

Material Rodante

Existencia

Carros cajones a8
Carros plancs 33
Carros fruta de palma a2
Carros para cacao 1
Carros ganaderos 7
Carros tngques 4

G




Carros miscelinoos 58

Grias de Ferrocarril
a vapor 2

Todas las grias operadas por vapor han side completamente re-
paradas.,

Talleres

S¢ repara todo el equipo de lag fincas, Ocasionalmente csbe equi-
po presta servicios a las dependencias del Geblerno.

Trifico

Expiden un promedio de 50 Srdenes diarias de movimiento de trée
nes. Enla actualidad existen dos despachadores trabajando dos
jormadas: de 5 a.m. & 5 p.m. ( 12 horas en total ) para la regu

lacifn en ¢l sistema de trifico.

ACCIDENTES

Aparte de algunos descarrilamientos de menor cuantfa, no courrie

ron accidentes mayores.

Aprovecho la oportunidad para suscribirme de usted atento ¥ Segu

)

s o
JuAnvj i Cortée.G.
NS FECTOHR UBERMAMENTAL DE
FERROCARRILES

ro servidor,




INSTITUTO GEOGRAFICC



[ |
San José, 26 de abril de 1961

Sefor

ing. Eapfiritu Salas 5.
Minfstro de Obras Pdblicas
5. 0.

Zcflor Ministro:

Tengo el gusto de acompafiar ¢l informe de las actividodes desa

rrolladas por el Instituto Geogrifico durante el afio fiscal 1960,

A lo consignado ¢n ¢l informe debe agregarse que la ayuda presta
da por el Servicio Geodésico Interamericano equivale, por 1o me
nos, a otro tanto del aporte del Estado; comprende los renglones

siguientes:

Fotograffa aérea. Tiene esta oficina dates de que en la estacibn
seca 1960 - 1961, fue fotografiada toda la seccibn norte del pals.

Se {gnora si todas o 26lo una parte de las fotograffas tomadas son
aceptables para la preparacifn de mapas; en todo caso, el esfuer_

2o fue realizade a un costo aproximado de sesenta mil dilares sin

cargo alguno para Costa Rica.



Transporte aéreo y terrestre. Dos avionetas y dos helichpteros,

@on su correspondiente personal de pilotos y mecfnicos, plezag
de repuestos, combustibles y reparaciones, junto con un nfimere

apropiade de jeeps y camionetas, combustible y reparaciones,pro
Porcionan a todo nuestro personal de campo, con excepeldn de up
jeep del Instituto Geogrifico, los traslados ¥ aprovisionamiento -
necesarios durante la ejecucifn del programa de reconocimiento
triangulacidn, nivelacidn v clasificacifn, El Ministerio de Obrag

PGblicas paga los motoristas de carro,

Suministro de materiales fetogrificos v de imprenta. EI papel es
pecial usado en las hojas normales es fa cilitade, junto con mate-
rial fetogrifico y tintas, Heclentemente ol Mayor Harold N, Acri
voe obsequil varias piezas de Pepuesios para nuestra miquina de
impreata, realizé en ella un cuidadeso examen y presentd  reco-

mendaciones muy valiosas para sy mantenimiento ¥ reparacién.

Entrenamiento de] Personal de nuestras secclones, tanto de cam=
Po coma de oficina, en la escuela de Fort Clayton, Zona del COg-
nal. Por medio del Servicio Geodésico Interamericane se consi-
guleron también becas para entrenar en la Zona del Canal a em -
Pleados de los talleres de mantenimiento y reparacién del Ministe
rio de Obras Plblicas,

Ayuda téenica v clentffica en todos los aspecios relacicnados con




las tareas del Instituto Geogrifico, la cual se ha ejercido conelen
vio de expertos en fologrametrfa, cartograffa, reproduccifn, ob-
servadores de posicibn astronfmica y de las componentes horizon
tal ¥ vertical del magnetismo terrestre. El Instituto Geogrifico -
oheerva la declinacidn magnitica, Con tal colaboracifn, nuestra

oficina se mantiene al dia con los Gltimos adelantos en la materia
y los aplica y pone en prictica dentro de las limitaciones presu -
puestarias. Esta ayuda se ha extendido tambifn a la preparacitn,
en Fort Clayton, de los "puentes” fotogramidricos, que economi -
zan largae y costosas operaciones en el terreno, y nos permite dis
frutar de 1as facilidades ofrecidas por un equipo que vale cincuen-
ta mil dblares. Nuestros aparatos de campo ¥ oficina Son repara-
dos y ajustades gratuitamente por el Servicio Geodésico Interame

ricano, como también los jecps del Instituto,

Contribucitn en efectivo para una parte de los gastos de campa: pa
go de peones, traslados, alguiler de local para los empleados  en

el lugar establecido como centro de operaciones.

El Mayor James M. Mueller, Director del Servicio Geodésico In-
teramericano én Costa Rica desde junio de 1958, se ausenta defind
tivamente del pafs en los primeros dias de mayo de 1961. Le re

emplaza con iguales funciones ¢l Mayor Robert C. Hannum.

El Mayor Mueller se ha hecho acreedor a nuestra gratitud por su
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trato afable, por la comprensién cértera de nuestras noecesidados
que le ha llevade muchas veces a anticipar ouestra solleitud de a
yuda; ercemos de &1 que, ademfs de su don de gentes y dé su espl
ritu generoso y mentalidad ablerta, ha desarrollado una profunda
simpatfa por nuestras instituciones, nuestro modo de vivir ¥ nues
tro pafs. Gracins a su intervencibn, se han iniciade gestiones pa
ra obtener una mayor ayuda del Serviclo Geodésico Interamerica
no, no s6lo para las actividades cartogrificas sino tambifn cultu
rales v clentfflicas del Instituto Geogrifico, y tenemos fundadas es
peranzas de obtener facilidades que serfin de positivo beneficio pa

ra tedos nosolros.

Soy del seflor Ministro, con todo respeto y conslderacifn muy aten

to servidor,

Federico Gutifrrezr Braun
DIRECTOR DEL INSTITUTO GEOGRAFICO
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