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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR
LOS BUQUES, 1973, PROTOCOLOS 1Y Il, MODIFICADO POR SUS
PROTOCOLOS DE 1978 Y 1997, SUS ANEXOS Y ENMIENDAS

ARTICULO 1- Se aprueba la Adhesién del Gobierno de la Republica de Costa
Rica al Convenio Internacional para Prevenir la Contaminaciéon por los Buques,
1973, Protocolos |y Il, Modificado por los Protocolos de 1978 y 1997, sus Anexos y
Enmiendas, y que en su version consolidada oficial consta de lo siguiente:

Relativas aliConvenio:v:sus:Protocolos.

Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
1973.

Protocolo |: Disposiciones para formular los informes sobre sucesos
relacionados con sustancias perjudiciales.

Enmiendas de 1985 al Protocolo | (resolucion MEPC.21(22)).

Enmiendas de 1996 al Protocolo | (resolucion MEPC.68(38)).

Protocolo Il; Arbitraje.

Protocolo de 1978 al texto del Convenio.

Protocolo de 1997 al texto del Convenio.

Anexo = Reglas para prevenir 1a contaminacién por hidrocarburos.
Enmiendas de 1984 (resolucibn MEPC.14 (20)).
Enmiendas de 1987 (resolucion MEPC.29 (25)).
Enmiendas de 1990 (resolucion MEPC.39(29)).
Enmiendas de 1990 (resolucion MEPC.42 (30)).
Enmiendas de 1991 (resolucion MEPC.47(31))
_Enmiendas de 1992 (resolucion MEPC.51(32)).
Enmiendas de 1992 (resolucion MEPC.52(32)).
Enmiendas de 1994 (resolucion 1).

Enmiendas de 1997 (resolucion MEPC.75 (40)).
Enmiendas de 1999 (resolucion MEPC.78 (43)).
Enmiendas de 2001 (resolucion MEPC.95 (46)).
Enmiendas de 2003 (resolucion MEPC.111 (50)).
Enmiendas de 2004 (resolucion MEPC.117(52)).
Enmiendas de 2006 (resolucion MEPC.141(54)).
Enmiendas de 2006 (resolucion MEPC.154(55)).
Enmiendas de 2007 (resolucion MEPC.164(56)).
Enmiendas de 2009 (resolucion MEPC.186(59)).




Enmiendas de 2009 (resolucién MEPC.187(59)),

Enmiendas de 2010 (resolucion MEPC.189(60)).

Enmiendas de 2013 (resolucién MEPC.238(65)).

(
(
Enmiendas de 2012 (resolucién MEPC.216(63)).
(
(
(

Enmiendas de 2014 (resolucion MEPC.246(66)).

)
)
Enmiendas de 2013 (resolucion MEPC.235(65)).
)
)
)

Enmiendas de 2014 (resolucién MEPC.248(66)).

Enmiendas de 2014 (resolucion MEPC.256(67)).

Enmiendas de 2015 (resolucion MEPC.265(68)).

Enmiendas de 2015 (resolucién MEPC.266(68)).

Enmiendas de 2016 (resolucién MEPC.276(70)).

Enmiendas de 2019 (resolucion MEPC.314(74)).

Enmiendas de 2021 (resolucién MEPC.329(76)).

Enmiendas de 2021 (resolucion MEPC.330(76)).

(76))

( (76))

Enmiendas de 2022 (resolucion MEPC.343(78)).
Enmiendas de 2022 (resolucion MEPC.359(79)).

Anexo |l — Reglas para prevenir la contaminacion por sustancias
nocivas liquidas transportadas a granel.

Enmiendas de 1985 (resolucion MEPC.16(22)).

Enmiendas de 1985 (resoluciéon MEPC.17(22)).

Enmiendas de 1989 (resolucion MEPC.34(27)).

Enmiendas de 1990 (resolucién MEPC.39(29)).

Enmiendas de 1992 (resolucién MEPC.57(33)).

Enmiendas de 1999 (resolucién MEPC.78(43)).

(
(
(re
Enmiendas de 1994 (resolucion 1).
(
(

Enmiendas de 2004 (resolucion MEPC.118(52)).

Enmiendas de 2012 (resoluciéon MEPC.216(63)).

Enmiendas de 2013 (resolucion MEPC.238(65)).

Enmiendas de 2014 (resolucién MEPC.246(66)).

Enmiendas de 2015 (resolucion MEPC.265(68)).

Enmiendas de 2016 (resolucion MEPC.270(69)).

Enmiendas de 2019 (resolucion MEPC.314(74)).

Enmiendas de 2019 (resolucion MEPC.315(74)).

Enmiendas de 2022 (resolucion MEPC.359(79)).

Anexo lll — Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias
perjudiciales transportadas por mar en bhultos.

Enmiendas de 1992 (resolucion MEPC.58(33)).

Enmiendas de 1994 (resolucion 2).

Enmienda de 2000 (resolucién MEPC.84(44)).

Enmiendas de 2006 (resolucion MEPC.156(55)).

Enmiendas de 2010 (resolucion MEPC.193(61

)
)
Enmiendas de 2014 (resolucion MEPC.246(66)).
Enmiendas de 2014 (resolucién MEPC.257(67)).




Anexo IV — Reglas para prevemr Ia contaminacién por las aguas sucias
de los buques.

Enmiendas de 2004 (resolucion MEPC.115(51)).

Enmiendas de 2006 (resolucion MEPC.143(54)).

)
))
Enmiendas de 2007 (resoluciéon MEPC.164(56)).
Enmiendas de 2011 (resolucion MEPC.200(62)).
Enmiendas de 2012 (resolucién MEPC.216(63)).

Enmiendas de 2014 (resolucion MEPC.246(66)).

Circular PMP.1/Circ.200 de 2014 (Correccién errores resolucion
MEPC.200(62), remuneracion de reglas y parrafos).

Enmiendas de 2015 (resolucién MEPC.265(68)).

Enmiendas de 2016 (resolucion MEPC.274(69)).

Enmiendas de 2021 (resolucién MEPC.330(76)).

Enmiendas de 2022 (Resolucion MEPC.359(79)).

Anexo V — Reglas para prevenlr la contamlnaclon por las basuras de
los buques. :

Enmiendas de 1989 (resolucion MEPC.36(28)).

Enmiendas de 1990 (resolucion MEPC.42(30)).

Enmiendas de 1991 (resolucién MEPC.48(31)).

Enmiendas de 1994 (resolucion 3).

Enmiendas de 1995 (resolucién MEPC.65(37)).

Enmiendas de 2000 (resolucion MEPC.89(45)).

Enmiendas de 2004 (resolucion MEPC.116(51)).

Enmiendas de 2011 (resolucién MEPC.201(62)).

Enmiendas de 2014 (resolucién MEPC.246(66)).

)

)

Enmiendas de 2012 (resoluciéon MEPC.216(63)).
)

)

Enmiendas de 2015 (resolucién MEPC.265(68)).

Enmiendas de 2016 (resolucién MEPC.277(70)).

I N [ (S N S

(

(
Enmiendas de 2019 (resoluciéon MEPC.314(74)).
Enmiendas de 2022 (resolucion MEPC.360(79)).

Anexo VI — Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica
ocasionada por los buques.

Enmiendas de 2005 (resolucion MEPC.132(53)).

(
Enmiendas de 2008 (resolucién MEPC.176(58)).
Enmiendas de 2010 (resolucién MEPC.190(60)).

Enmiendas de 2010 (resolucion MEPC.194(61)).

Enmiendas de 2011 (resoluciéon MEPC.202(62)).

Enmiendas de 2011 (resolucién MEPC.203(62)).

Enmiendas de 2012 (resolucién MEPC.217(63)).

Enmiendas de 2014 (resolucion MEPC.247(66)).

( (
Enmiendas de 2014 (resolucién MEPC.251(66)). E
Enmiendas de 2014 (resolucion MEPC.257(67)).




Enmiendas de 2014 (resolucion MEPC.258(67)

Enmiendas de 2016 (resolucion MEPC.271(69)

Enmiendas de 2016 (resolucion MEPC.278(70)

Enmiendas de 2017 (resolucion MEPC.286(71)

Enmiendas de 2018 (resolucion MEPC. 305(73)).

Enmiendas de 2019 (resolucién MEPC.316(74)

Enmiendas de 2020 (resolucion MEPC.324(75)

Enmiendas de 2021 (resolucion MEPC.328(76

).
).
]
Enmiendas de 2018 (resolucién MEPC.301(72)).
)
)-
).
).
).

( )
Enmiendas de 2022 (resolucion MEPC.361(79)
Enmiendas de 2022 (resolucion MEPC.362(79).




DIVISION MARITIMO PORTUARIA

mopt

DVMP-2023-0839. El SUSCRITO, JOSE LUIS OBANDO CASTRO, LICENCIADO
EN DERECHO, EN MI CALIDAD DE COORDINADOR DEL PROCESO
NORMATIVO DE LA ACTIVIDAD MARITIMA Y DE ASESOR LEGAL DE LA
DIVISION MARITIMO PORTUARIA DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES, HAGO CONSTAR QUE: Las siguientes trescientos catorce (314)
paginas enumeradas en el margen inferior derecho y selladas en el margen superior
derecho con el sello de la Division Maritimo Portuaria del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, corresponden a la versidon consolidada del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques (Convenio MARPOL),
compuesta por las siguientes copias auténticas certificadas por la Organizacién
Maritima Internacional: 1) Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
los buques, 1973; 2) Protocolo de 1978 Relativo al Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973; 3) Resolucion MEPC.21(22); 4)
Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978; 5)
Resolucién MEPC.68(38); 6) Resoluciéon MEPC.14(20); 7) Resolucion MEPC.29(25);
8) Resolucion MEPC.39(29); 9) Resolucion MEPC.42(30); 10) Resolucién
MEPC.47(31); 11) Resolucion MEPC.51(32); 12) Resolucién MEPC.52(32); 13)
Resoluciones 1, 2 y 3 de la Conferencia de las Partes en el Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de
1978 (aprueban Enmiendas de 1994 al Anexo del Protocolo de 1978 al Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973); 14) Resolucion
MEPC.75(40); 15) Resolucién MEPC.78(43); 16) Resolucion MEPC.95(46); 17)
Resolucion MEPC.111 (50); 18) Resolucion MEPC.117(52); 19) Resolucién
MEPC.141(54); 20) Resolucion MEPC.154(55); 21) Resolucion MEPC.164(56); 22)
Resolucion MEPC.186(59); 23) Resolucion MEPC.187(59); 24) Resolucion
MEPC.189(60); 25) Resolucion MEPC.216(63); 26) Resolucion MEPC.235(65); 27)
Resolucibn MEPC.238(65); 28) Resolucion MEPC.246(66); 29) Resolucion
MEPC.248(66); 30) Resolucion MEPC.256(67); 31) Resolucion MEPC.265(68); 32)
Resolucion MEPC.266(68); 33) Resolucion MEPC.276(70); 34) Resoluciéon
MEPC.314(74); 35) Resolucién MEPC.329(76); 36) Resolucion MEPC.330(76); 37)
Resolucion MEPC.16(22); 38) Resolucion MEPC.17(22); 39) Resolucion
MEPC.34(27); 40) Resolucion MEPC.57(33); 41) Resolucion MEPC.118(52); 42)
Resolucion MEPC.270(69); 43) Resolucion MEPC.314(74); 44) Resolucién
MEPC.315(74); 45) Resolucion MEPC.58(33); 46) Resolucion MEPC.84(44); 47)
Resolucion MEPC.156(55); 48) Resolucion MEPC.193(61); 49) Resolucion
MEPC.257(67); 50) Resolucion MEPC.115(51); 51) Resolucion MEPC.143(54); 52)
Resolucion MEPC.200(62); 53) Circular PMP.1/Circ.200 de 2014 (Correccidn errores
resolucion MEPC.200(62), renumeracion de reglas y parrafos); 54) Resolucion
MEPC.274.(69); 55) Resolucion MEPC.36(28); 56) Resolucién MEPC.48(31); 57)
Resolucion MEPC.65(37); 58) Resolucion MEPC.89(45); 59) Resolucién
MEPC.116(51); 60) Resolucion MEPC. 201(62); 61) Resolucion MEPC.277(70); 62)
Resolucion MEPC.132(53); 63) Resolucion MEPC.176(58); 64) Resolucion



MEPC.190(60); 65) Resolucion MEPC.194(61); 66) Resolucion MEPC.202(62); 67)
Resolucion MEPC.203(62); 68) Resolucion MEPC.217(63); 69) Resolucion
MEPC.247(66); 70) Resolucion MEPC.251(66); 71) Resolucién MEPC.258(67); 72)
Resolucion MEPC.271(69); 73) Resolucion MEPC.278(70); 74) Resolucion
MEPC.286(71); 75) Resolucion MEPC.301(72); 76) Resolucion MEPC. 305(73); 77)
Resolucion MEPC.316(74); 78) Resolucion MEPC.324(75); 79) Resolucion
MEPC.328(76); 80) Resolucion MEPC.343(78); 81) Resolucion MEPC.344(78); 82)
Resolucion MEPC.359(79); 83) Resolucion MEPC.360(79); 84) Resolucién
MEPC.361(79); y 85) Resolucion MEPC.362(79), las cuales tuve a la vista y se
encuentran bajo custodia en esta Division. Se extiende para efectos de aprobacion
por parte de la Asamblea Legislativa de la adhesion del Gobierno de Costa Rica
al Convenio citado; dado en San José, Costa Rica, a las diez horas del veinticinco
de agosto del aﬁo dos mll Velntltrés. dkhkkkkhkhkkkhkhkkhkkhkhkkhkhkhkkhkkhkhkhhkkhkhkkhkhhkkkkkhhkhkhkhkkkhkkhkhkhkkkk

Lic. José Luis Obando Castro
Coordinador Proceso Normativo de la Actividad Maritima
Asesor Legal
Division Maritimo Portuaria
Ministerio de Obras Publicas y Transportes



CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973

LAS PARTES EN EL CONVENIO,

CONSCIENTES de la necesidad de proteger el medio humano en general y el marino en
particular,

RECONOCIENDO que el derrame accidental, negligente o deliberado de hidrocarburos y de otras
sustancias perjudiciales por los buques constituye una grave fuente de contaminacion,

RECONOCIENDO TAMBIEN la importancia del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954, por haber sido el primer instrumento
multilateral concertado con la primordial finalidad de preservar el medio, y apreciando que dicho
Convenio ha contribuido decisivamente a proteger los mares y el medio costero contra la
contaminacion,

DESEOSAS de lograr la eliminacion total de la contaminacion intencional del medio marino por
hidrocarburos y otras sustancias perjudiciales, y reducir a un minimo la descarga accidental de
tales sustancias,

CONSIDERANDO que el mejor modo de lograr este objetivo es preceptuar reglas de alcance
universal que no se limiten a la contaminacién por los hidrocarburos,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

Articulo 1
Obligaciones generales en virtud del Convenio

Las Partes se comprometen a cumplir las disposiciones del presente Convenio y de aquellos
anexos por los que estén obligadas, a fin de prevenir la contaminacién del medio marino
provocada por la descarga de sustancias perjudiciales, o de efluentes que contengan tales
sustancias, en transgresion del Convenio.

Salvo indicacion expresa en otro sentido, toda referencia al presente Convenio constituye al
mismo tiempo referencia a los protocolos y a los anexos.

Articulo 2
Definiciones

A los efectos del presente Convenio, salvo indicacion expresa en otro sentido:
1) Por reglas se entiende las contenidas en los anexos al presente Convenio.

Por sustancia perjudicial se entiende cualquier sustancia cuya introduccion en el mar pueda
ocasionar riesgos para la salud humana, dafar la flora, la fauna y los recursos vivos del medio
marino, menoscabar sus alicientes recreativos o entorpecer los usos legitimos de las aguas del
mar y, en particular, toda sustancia sometida a control de conformidad con el presente Convenio.

3) a) Por descarga, en relacién con las sustancias perjudiciales o con efluentes que
contengan tales sustancias, se entiende cualquier derrame procedente de un buque por
cualquier causa y comprende todo tipo de escape, evacuacioén, rebose, fuga, achique,
emision o vaciamiento.



6)

7)

b) El término descarga no incluye:

i) ni las operaciones de vertimiento en el sentido que se da a este término en
el Convenio sobre la prevencidon de la contaminacién del mar por
vertimiento de desechos y otras materias adoptado en Londres el 13 de
noviembre de 1972;

ii) ni el derrame de sustancias perjudiciales directamente resultantes de la
exploracion, la explotacion y el consiguiente tratamiento, en instalaciones
mar adentro, de los recursos minerales de los fondos marinos;

iii) ni el derrame de sustancias perjudiciales con objeto de efectuar trabajos
licitos de investigacién cientifica acerca de la reducciéon o control de la
contaminacion.

Por buque se entiende todo tipo de embarcaciones que operen en el medio marino, incluidos los
aliscafos, asi como los aerodeslizadores, los sumergibles, los artefactos flotantes y las
plataformas fijas o flotantes.

Por Administracion se entiende el Gobierno del Estado bajo cuya autoridad esté operando el
buque. Respecto a un buque con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado, la Administracién
es el Gobierno de ese Estado. Respecto a las plataformas, fijas o flotantes, dedicadas a la
exploracion y la explotacion de los fondos marinos y de su subsuelo, en los cuales el Estado
riberefio ejerza derechos soberanos a los efectos de exploracion y explotacion de sus recursos
naturales, la Administracion es el Gobierno del Estado riberefio interesado.

Por suceso se entiende todo hecho que ocasione o pueda ocasionar la descarga en el mar de
una sustancia perjudicial o de efluentes que contengan tal sustancia.

Por Organizacion se entiende la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental.

Articulo 3
Ambito de aplicacion

1) El presente Convenio se aplicara a:

a) los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de una Parte en el
Convenio; y

b) los buques que sin tener derecho a enarbolar el pabellén de una Parte operen bajo
la autoridad de un Estado Parte.

Nada de lo dispuesto en el presente articulo se interpretara en el sentido de que deroga o amplia
los derechos soberanos de las Partes, en virtud del derecho internacional, sobre los fondos
marinos y su subsuelo adyacentes a sus costas, a los efectos de exploracién y explotacion de
sus recursos naturales.

El presente Convenio no se aplicara a los buques de guerra ni a las unidades navales auxiliares,
ni a los buques que, siendo propiedad de un Estado o estando a su servicio, sélo presten por el
momento servicios gubernamentales de caracter no comercial.



No obstante, cada Parte se cuidara de adoptar las medidas oportunas para garantizar que dentro
de lo razonable y practicable, tales buques de propiedad o servicio estatal actien en consonancia
con el propésito y la finalidad del presente Convenio, sin que ello perjudique las operaciones o la
capacidad operativa de dichos buques.

Articulo 4
Transgresiones

Toda transgresion de las disposiciones del presente Convenio, dondequiera que ocurra, estara
prohibida y sera sancionada por la legislacion de la Administracion del buque interesado. Si la
Administracién, después de ser informada de una transgresion, estima que hay pruebas
suficientes como para incoar un procedimiento respecto a la presunta transgresion, hara que se
inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su legislacion.

Toda transgresion de las disposiciones del presente Convenio dentro de la jurisdiccién de
cualquier Parte en el Convenio estara prohibida y sera sancionada por la legislacién de dicha
Parte. Siempre que ocurra tal transgresion, esa Parte tomara una de las dos medidas siguientes:

a) hacer que, de conformidad con su legislacién, se incoe procedimiento, o

b) facilitar a la Administracién del buque toda informacién y pruebas que lleguen a su
poder de que se ha producido una transgresion.

Cuando se facilite a la Administracion de un buque informacién o pruebas relativas a cualquier
transgresion del presente Convenio cometida por ese buque, la Administracion informara
inmediatamente a la Parte que le haya facilitado la informacion o las pruebas, asi como a la
Organizacién, de las medidas que tome.

Las sanciones que se establezcan en la legislacion de una Parte en cumplimiento del presente
articulo seran suficientemente severas para disuadir de toda transgresién del presente convenio.
La severidad de la sancién sera la misma dondequiera que se produzca la transgresion.

Articulo 5
Certificados y reglas especiales sobre inspeccion de los buques

A reserva de lo preceptuado en el parrafo 2) del presente articulo, todo certificado expedido bajo
la autoridad de una Parte en el Convenio de conformidad con lo dispuesto en las reglas sera
aceptado por las demas Partes y considerado tan valido, a todos los efectos previstos en el
presente Convenio, como los certificados expedidos por ellas mismas.

Todo buque obligado a poseer un certificado de conformidad con lo dispuesto en las reglas estara
sujeto, mientras se halle en puertos o terminales mar adentro bajo jurisdiccion de una Parte, a la
inspeccion de funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte. Tal inspeccidn se limitara a
comprobar que hay a bordo un certificado valido, a no ser que existan motivos claros para pensar
que la condicién del buque o de sus equipos no corresponde sustancialmente a los pormenores
del certificado. En tal caso, o si resulta que el buque no lleva certificado valido, la Parte que
efectue lainspecciéntomara las medidas necesarias para que el buque no se haga a la mar hasta
que pueda hacerlo sin amenaza irrazonable de dafar el medio marino. No obstante, dicha Parte
podra dar permiso al buque para que salga del puerto o de la terminal mar adentro con objeto de
dirigirse al astillero de reparaciones adecuado que se halle mas préximo.

Cuando una Parte deniegue a un buque extranjero la entrada en los puertos o terminales mar
adentro bajo su jurisdiccion, o de algun modo actue contra dicho buque por considerar que no
cumple con las disposiciones del presente Convenio, dicha Parte informara inmediatamente



5)

al consul o representante diplomético de la Parte cuyo pabellon tenga el buque derecho a
enarbolar o, de no ser ello posible, a la Administracién del buque afectado. Antes de denegar la
entrada o de intervenir de algun modo, la Parte podra solicitar consulta con la Administracién del
buque afectado. También se informara a la Administracién cuando resulte que un buque no lleva
un certificado valido de conformidad con lo dispuesto en las reglas.

Respecto a los buques de Estados no Partes en el Convenio, las Partes aplicaran en la medida
de lo necesario las disposiciones del presente Convenio para garantizar que no se da un trato
mas favorable a tales buques.

Articulo 6
Deteccion de transgresiones del Convenio y cumplimiento del mismo

Las Partes en el Convenio cooperaran en toda gestidén que conduzca a la deteccidn de las
transgresiones y al cumplimiento de las disposiciones del presente Convenio haciendo uso de
cualquier medida apropiada y practicable de deteccion y de vigilancia y control ambientales, asi
como de métodos adecuados de transmision de informacién y acumulacién de pruebas.

Todo buque al que se aplique el presente Convenio puede ser objeto de inspeccién, en cualquier
puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los funcionarios que nombre o autorice dicha
Parte a fin de verificar si el buque efectué alguna descarga de sustancias perjudiciales
transgrediendo lo dispuesto por las reglas. Si la inspeccion indica que hubo transgresion del
presente Convenio se enviara informe a la Administracion para que tome las medidas oportunas.

Cualquier Parte facilitara a la Administracion pruebas, si las hubiere, de que un buque ha
efectuado una descarga de sustancias perjudiciales, o de efluentes que contengan tales
sustancias, transgrediendo lo dispuesto en las reglas. Cuando sea posible, la autoridad
competente de dicha Parte notificara al capitan del buque la transgresion que se le imputa.

Al recibir las pruebas a que se refiere este articulo, la Administracion investigara el asunto y podra
solicitar de la otra Parte que le facilite mas o mejores pruebas de la presunta transgresion. Si la
Administracién estima que hay pruebas suficientes como para incoar un procedimiento respecto
a la presunta transgresion, hara que se inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad
con su legislacion. Esa Administracion transmitira inmediatamente a la Parte que haya informado
de la presunta transgresién, y a la Organizacién, noticia de la actuacion emprendida.

Toda Parte podra asimismo proceder a la inspeccién de un buque al que sea de aplicacién el
presente Convenio cuando el buque entre en los puertos o terminales mar adentro bajo su
jurisdiccién, si ha recibido de cualquier otra Parte una solicitud de investigacién junto con pruebas
suficientes de que ese buque ha efectuado en cualquier lugar una descarga de sustancias
perjudiciales, o de efluentes que contengan tales sustancias. El informe de la investigacién sera
transmitido tanto a la Parte que la solicité como a la Administracién, a fin de que puedan tomarse
las medidas oportunas con arreglo al presente Convenio.

Articulo 7
Demoras innecesarias a los buques

Se hara todo lo posible para evitar que el bugue sufra una inmovilizaciéon o demora innecesarias
a causa de las medidas que se tomen de conformidad con los articulos 4, 5 y 6 del presente
Convenio.

Cuando un buque haya sufrido una inmovilizacién o demora innecesarias a causa de las medidas
que se tomen de conformidad con los articulos 4, 5y 6 del presente Convenio, tendra derecho a
ser indemnizado por todo dafio o perjuicio que haya sufrido.



Articulo 8
Informes sobre sucesos relacionados con sustancias perjudiciales

Se hara informe del suceso y sin demora aplicando en todo lo posible las disposiciones del
Protocolo | del presente Convenio.

2) Toda Parte en el Convenio debera:

a) tomar las providencias necesarias para que un funcionario u érgano competente
reciba y tramite todos los informes relativos a los sucesos;

b) notificar a la Organizacién, dandole detalles completos de tales providencias, para
que las ponga en conocimiento de las demas Partes y Estados Miembros de la
Organizacion.

Siempre que una Parte reciba un informe en virtud de lo dispuesto en el presente articulo, lo
retransmitira sin demora a:

a) la Administracién del buque interesado;
b) todo otro Estado que pueda resultar afectado.

Toda Parte en el Convenio se compromete a cursar instrucciones a sus naves y aeronaves de
inspeccién maritima y demas servicios competentes para que comuniquen a sus autoridades
cualquiera de los sucesos que se mencionan en el Protocolo | del presente Convenio. Dicha
Parte, si lo considera apropiado, transmitira un informe a la Organizacién y a toda otra Parte
interesada.

Articulo 9
Otros tratados y su interpretacion

A partir de su entrada en vigor el presente Convenio sustituira al Convenio internacional para
prevenir la contaminacién de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954, reformado, entre las
Partes en ese Convenio.

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio prejuzgara la codificacion y el desarrollo del
derecho maritimo en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, convocada
en virtud de la resolucion 2750 C(XXV) de la Asamblea General de las Naciones Unidas, ni las
reivindicaciones y tesis juridicas presentes o futuras de cualquier Estado en lo concerniente al
derecho maritimo y a la naturaleza y amplitud de su jurisdiccién sobre su zona costera o sobre
buques de su pabellén.

En el presente Convenio se interpretara el término jurisdiccion a la luz del derecho internacional
vigente cuando haya de aplicarse o interpretarse el presente Convenio.

Articulo 10
Solucién de controversias

Toda controversia entre dos o0 mas Partes en el Convenio relativa a la interpretacién o aplicacién
del presente Convenio, que no haya podido resolverse mediante negociaciéon entre las Partes
interesadas, sera sometida, a peticion de cualquiera de ellas, al procedimiento de
arbitraje establecido en el Protocolo Il del presente Convenio, salvo que esas Partes
acuerden otro procedimiento.



Articulo 11
Comunicacion de informacion

1) Las Partes en el Convenio se comprometen a comunicar a la Organizacion:

a) el texto de las leyes, ordenanzas, decretos, reglamentos y otros instrumentos que
se promulguen acerca de las diversas materias incluidas en el ambito de aplicacién
del presente Convenio;

b) una lista de los 6rganos no gubernamentales que estén autorizados a actuar en su
nombre en lo relativo a proyecto, construccién y equipo de buques destinados a
transportar sustancias perjudiciales, de conformidad con lo dispuesto en las reglas;

) muestras, en numero suficiente, de los certificados expedidos en virtud de lo
dispuesto en las reglas;

d) una lista de las instalaciones de recepciéon puntualizando su emplazamiento,
capacidad, equipo disponible y demas caracteristicas;

e) informes oficiales o resumenes de informes oficiales en cuanto revelen los
resultados de la aplicacién del presente Convenio; y

f) un informe estadistico anual, en la forma normalizada por la Organizacién, acerca
de las sanciones que hayan sido impuestas por transgresiones del presente
Convenio.

La Organizacién notificara a las Partes toda comunicacion que reciba en virtud del presente
articulo y hara circular entre las Partes toda informacién que le sea comunicada de conformidad
con los apartados b) a f) del parrafo 1) del presente articulo.

Articulo 12
Siniestros sufridos por los buques

Las Administraciones se comprometen a investigar todo siniestro sobrevenido a cualquiera de
sus buques que esté sujeto a lo dispuesto en las reglas si tal siniestro ha causado efectos
deletéreos importantes en el medio marino.

Las Partes en el Convenio se comprometen a informar a la Organizacién acerca de los resultados
de tales investigaciones siempre que consideren que con esta informacién contribuiran a
determinar qué modificaciones convendria realizar en el presente Convenio.

Articulo 13
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

El presente Convenio quedara abierto a la firma en la sede de la Organizacién desde el 15 de
enero de 1974 hasta el 31 de diciembre de 1974 y, después de ese plazo, seguira abierto a la
adhesioén. Los Estados podran hacerse participes del presente Convenio mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacioén o aprobacién; o

b) frma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacién, seguida de
ratificacién, aceptacién o aprobacion; o



2)

3)

1)

2)

3)

4)

1)

2)

3)

c) adhesion.

La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuara mediante deposito de un
instrumento a tal efecto en poder del Secretario General de la Organizacion.

El Secretario General de la Organizacién informara a todos los Estados que hayan firmado el
presente Convenio o que se hayan adherido al mismo, de toda firma o del deposito de todo nuevo
instrumento de ratificacion, aceptacién, aprobaciéon o adhesién y de la fecha de tal deposito.

Articulo 14
Anexos facultativos

Todo Estado, al tiempo de firmar, ratificar, aceptar, aprobar el presente Convenio o adherirse al
mismo, podra declarar que no acepta alguno o ninguno de los Anexos lll, IV y V (a los que se
designara en adelante anexos facultativos) del presente Convenio. A reserva de lo anterior, las
Partes en el Convenio quedaran obligadas por cualquiera de los anexos en su totalidad.

Todo Estado que haya declarado no considerarse obligado por algun anexo facultativo podra
aceptar en cualquier momento dicho anexo mediante depésito en poder de la Organizacion de
un instrumento del tipo prescrito en el parrafo 2) del articulo 13.

El Estado que formule una declaracion con arreglo a lo previsto en el parrafo 1) del presente
articulo en relacion con algun anexo facultativo y que no haya aceptado posteriormente dicho
anexo de conformidad con el parrafo 2) del presente articulo no asumira ninguna obligacién, ni
tendra derecho a reclamar ningun privilegio en virtud del presente Convenio, en lo referente a
asuntos relacionados con el anexo en cuestion, y las referencias a las Partes en el presente
Convenio no incluiran a dicho Estado en lo concerniente a los asuntos relacionados con el citado
anexo.

La Organizacién informara a todos los Estados que hayan firmado el presente Convenio o se
hayan adherido al mismo de toda declaracion formulada en virtud del presente articulo, asi como
de todo instrumento recibido y depositado de conformidad con el parrafo 2) del presente articulo.

Articulo 15
Entrada en vigor

El presente Convenio entrara en vigor 12 meses después de la fecha en que por lo menos 15
Estados cuyas flotas mercantes combinadas constituyan no menos del 50% del tonelaje bruto de
la marina mercante mundial se hayan hecho Partes del mismo conforme a lo prescrito en el
articulo 13.

Todo anexo facultativo entrara en vigor 12 meses después de la fecha en que se hayan cumplido
las condiciones estipuladas en el parrafo 1) del presente articulo en relacién con dicho anexo.

La Organizacion informara a todos los Estados que hayan firmado el presente Convenio, o se
hayan adherido al mismo, de la fecha en que entre en vigor y también de la fecha en que adquiera
vigencia cualquier anexo facultativo de conformidad con el parrafo 2) del presente articulo.



5)

6)

1)

Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, aceptacién, aprobacién o
adhesion respecto al presente Convenio, o a cualquier anexo facultativo, despues de que se
hubieren cumplido los requisitos de entrada en vigor, pero con anterioridad a la fecha de entrada
en vigor, la ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion empezaran a regir al entrar en vigor
el Convenio, o el anexo facultativo, o a los tres meses de haberse depositado el instrumento
correspondiente, si este plazo vence posteriormente.

Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o
adhesion con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del Convenio o de un anexo facultativo,
el Convenio o el anexo facultativo empezara a regir a los tres meses de haberse depositado el
instrumento.

Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesion que se deposite con
posterioridad a la fecha en que se hayan cumplido todas las condiciones prescritas por el articulo
16 para poner en vigor cualquier enmienda del presente Convenio, o anexo facultativo, se
considerara referido al Convenio o anexo en su forma enmendada.

Articulo 16
Enmiendas

El presente Convenio podra ser enmendado por cualquiera de los procedimientos especificados
a continuacion:

2) Enmienda previo examen por la Organizacion:

a) toda enmienda propuesta por una Parte en el Convenio sera sometida a la
Organizacion y distribuida por el Secretario General de la misma a todos los
Miembros de la Organizacién y a todas las Partes por lo menos seis meses antes
de su examen;

b) toda enmienda propuesta y distribuida con arreglo a lo dispuesto en el apartado a)
de este parrafo sera sometida por la Organizacién a un érgano competente para
que éste la examine;

c) las Partes en el Convenio, sean 0 no Miembros de la Organizacion, tendran
derecho a participar en las deliberaciones del 6rgano competente;

d) las enmiendas seran adoptadas por una mayoria de dos tercios de los presentes
y votantes interviniendo solamente en la votacion las Partes en el Convenio;

e) si fuere adoptada de conformidad con el apartado d) de este parrafo, la enmienda
sera comunicada por el Secretario General de la Organizacion a todas las Partes
en el Convenio para su aceptacion;

f) se considerara aceptada una enmienda en las circunstancias siguientes:

i) una enmienda a un articulo del Convenio se considerara aceptada a partir
de la fecha en que la hubieren aceptado los dos tercios de las Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen no menos del 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial;

ii) una enmienda a un anexo del Convenio se considerara aceptada de
conformidad con el procedimiento especificado en el inciso iii) del apartado
f) de este parrafo salvo que el érgano competente, en el momento de su
adopcién, determine que la enmienda se considerara aceptada a partir de



ii)

la fecha en que la hubieren aceptado los dos tercios de las Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen no menos del 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial. No obstante, en cualquier momento
antes de la entrada en vigor de una enmienda a un anexo del Convenio,
una Parte podra notificar al Secretario General de la Organizacion que para
que la enmienda entre en vigor con respecto a dicha Parte ésta habra de
dar su aprobacion expresa. El Secretario General pondra dicha notificacion
y la fecha de su recepcion en conocimiento de las Partes;

una enmienda a un apéndice de un anexo del Convenio se considerara
aceptada al término de un plazo, no menor de diez meses, que determinara
el organo competente en el momento de su adopcién, salvo que, dentro de
ese plazo, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, segun cual de esas dos condiciones se
cumpla antes, notifiquen a la Organizacion que rechazan la enmienda;

toda enmienda al Protocolo | del Convenio quedara sujeta a los mismos
procedimientos que se estipulan en los incisos ii) o iii) del apartado f) de
este parrafo para enmendar los anexos del Convenio;

toda enmienda al Protocolo Il del Convenio quedara sujeta a los mismos
procedimientos que se estipulan en el inciso i) del apartado f) de este
parrafo para enmendar los articulos del Convenio;

la enmienda entrara en vigor en las siguientes condiciones:

i)

en el caso de una enmienda a un articulo o al Protocolo |l del Convenio, o
al Protocolo | 0 a un anexo del Convenio que no se efectie con arreglo al
procedimiento especificado en el inciso iii) del apartado f) de este parrafo,
la enmienda aceptada de conformidad con las disposiciones precedentes
entrara en vigor seis meses después de la fecha de su aceptacion con
respecto a las Partes que hayan declarado que la aceptan;

en el caso de una enmienda al Protocolo I, a un apéndice de un anexo o a
un anexo del Convenio que se efectue con arreglo al procedimiento
especificado en el inciso iii) del apartado f) de este parrafo, la enmienda que
se considere aceptada de conformidad con las condiciones precedentes
entrara en vigor seis meses después de su aceptacidén con respecto a todas
las Partes, exceptuadas aquellas que, antes de esa fecha, hayan declarado
que no la aceptan o notificado, en virtud del inciso ii) del apartado f) de este
parrafo, que su aprobacion expresa es necesaria.

Enmienda mediante Conferencia:

a)

a solicitud de cualquier Parte, siempre que concuerden en ello un tercio cuando
menos de las Partes, la Organizacién convocara una conferencia de Partes en el
Convenio para estudiar enmiendas al presente Convenio;

toda enmienda adoptada en tal conferencia por una mayoria de los dos tercios de

las Partes presentes y votantes sera comunicada por el Secretario General de la
Organizacién a todas las Partes para su aceptacion;

salvo que la Conferencia decida otra cosa, se considerara que la enmienda ha sido

aceptada y ha entrado en vigor de conformidad con los procedimientos
especificados al efecto en los apartados f) y g) del parrafo 2).



4) a) En el caso de una enmienda a un anexo facultativo se entendera que toda referencia
hecha en el presente articulo a una Parte en el Convenio constituye también referencia a
una Parte obligada por ese anexo;

b) toda Parte que haya rehusado aceptar una enmienda a un anexo sera considerada
como no Parte por lo que se refiere exclusivamente a la aplicacion de esa
enmienda.

La adopcién y la entrada en vigor de un nuevo anexo quedaran sujetas a los mismos
procedimientos que la adopcién y la entrada en vigor de una enmienda a un articulo del Convenio.

Salvo indicacién expresa en otro sentido, toda enmienda al presente Convenio, efectuada de
conformidad con lo dispuesto en este articulo, que se refiera a la estructura de un buque, se
aplicara solamente a los buques cuyo contrato de construccién haya sido formalizado o, de no
haber contrato de construccion, cuya quilla haya sido colocada en la fecha, o después de la fecha,
de entrada en vigor de la enmienda.

Toda enmienda a un Protocolo o0 a un anexo habra de referirse al fondo de ese Protocolo o anexo
y ser compatible con lo dispuesto en los articulos del presente Convenio.

El Secretario General de la Organizacion informara a todas las Partes de cualquier enmienda que
entre en vigor conforme a lo dispuesto en el presente articulo, asi como de la fecha de entrada
en vigor de cada una de ellas.

Toda declaracién de que se acepta o se rechaza una enmienda en virtud del presente articulo
habra de notificarse por escrito al Secretario General de la Organizacién, el cual comunicara a las
Partes en el Convenio haber recibido la notificacién y la fecha en que la recibié.

Articulo 17
Fomento de la cooperacion técnica

Las Partes en el Convenio, en consulta con la Organizacion y otros érganos internacionales y con
la asistencia y coordinacién del Director Ejecutivo del Programa de las Naciones Unidas para el
Medio Ambiente, fomentaran la prestacion de ayuda a aquellas Partes que soliciten asistencia
técnica para:

a) formar personal cientifico y técnico;

b) suministrar el equipo e instalaciones de recepcion y de vigilancia y control que se
necesiten;

c) facilitar la adopcion de otras medidas y disposiciones encaminadas a prevenir o

mitigar la contaminacion del medio marino por los buques; y
d) fomentar la investigacion,

preferiblemente en los paises interesados, promoviendo asi el logro de los fines y propésitos del
presente Convenio.



Articulo 18
Denuncia

El presente Convenio, o cualquiera de sus anexos facultativos, podra ser denunciado por una
Parte en el Convenio en cualquier momento posterior a la expiracion de un plazo de cinco afios
a partir de la fecha en que el Convenio o el anexo haya entrado en vigor para dicha Parte.

La denuncia se efectuara mediante notificacion por escrito al Secretario General de la
Organizacion, el cual informara a las demas Partes de haber recibido tal notificacion, de la fecha
en que la recibié y de la fecha en que surta efecto tal denuncia.

La denuncia surtira efecto doce meses después de haber sido recibida por el Secretario General
de la Organizacion la notificacién de denuncia o al expirar cualquier otro plazo mas largo que
pueda estipularse en dicha notificacion.

Articulo 19
Depdsito y registro

El presente Convenio sera depositado en poder del Secretario General de la Organizacion, el
cual transmitira copias auténticas del mismo, debidamente certificadas, a todos los Estados que
firmen el presente Convenio o se adhieren al mismo.

Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario General de la Organizacion
remitira su texto al Secretario General de las Naciones Unidas para que sea registrado y
publicado de conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 20
Idiomas

El presente Convenio esta redactado en ejemplar unico en los idiomas espariol, francés, inglés y
ruso, siendo cada texto igualmente auténtico. Se haran traducciones oficiales en los idiomas
aleman, arabe, italiano y japonés que seran depositadas junto al original firmado.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus
respectivos Gobiernos, han firmado el presente Convenio.

HECHO EN LONDRES el dia dos de noviembre de mil novecientos setenta y tres.



PROTOCOLOI|

DISPOSICIONES PARA FORMULAR LOS INFORMES SOBRE
SUCESOS RELACIONADOS CON SUSTANCIAS PERJUDICIALES
(de conformidad con el articulo 8 del Convenio)

Articulo |
Obligacion de informar

El capitan u otra persona a cuyo cargo esté cualquier buque involucrado en uno de los sucesos
a que se hace referencia en el articulo Il del presente Protocolo enviara el oportuno informe
facilitando los pormenores del suceso sin demora y describiéndolos con la maxima amplitud
posible, de conformidad con lo dispuesto en el presente Protocolo.

En el supuesto de que el buque al que se hace referencia en el parrafo 1) del presente articulo
sea abandonado, o de que su informe sea incompleto o imposible de obtener, el propietario, el
fletador, el gestor o el armador del buque, o los agentes de éstos, asumiran en todo lo posible las
obligaciones que impone al capitan lo dispuesto en el presente Protocolo.

Articulo Il
Casos en que se informara
1) Se informara siempre que un suceso entrane:
a) una descarga superior al nivel autorizado o una probable descarga de

hidrocarburos o de sustancias nocivas liquidas, sea cual fuere el motivo, incluidas
las que se hagan para salvaguardar la seguridad del buque o la vida humana en la
mar; o

b) una descarga o una probable descarga de sustancias perjudiciales que se
transporten en bultos, incluidas las que se lleven en contenedores, tanques
portatiles, vehiculos de carretera o ferroviarios y gabarras de buque; o

c) un dafio, fallo o averia en un buque de eslora igual o superior a 15 m que:

i) afecte a la seguridad del buque, como por ejemplo, y sin que la
enumeracion sea exhaustiva, abordajes, varadas, incendios, explosiones,
fallos estructurales, inundaciones y corrimientos de la carga; o

ii) vaya en detrimento de la seguridad de la navegacién, como por ejemplo, y
sin que la enumeraciéon se exhaustiva, fallos o averias del aparato de
gobierno, las maquinas propulsoras, el sistema electrégeno y las ayudas a
la navegacion esenciales de a bordo; o

d) una descarga de hidrocarburos o de sustancias nocivas liquidas, efectuada en el
curso de las operaciones del buque, que rebase la cantidad o el régimen
instantaneo de descarga permitidos en virtud del presente Convenio.

2) A los efectos del presente Protocolo:

a) Los hidrocarburos a que se hace referencia en el parrafo 1) a) del presente articulo
son los definidos en la regla 1.1 del Anexo | del Convenio.



b) Las sustancias nocivas liquidas a que se hace referencia en el parrafo 1) a) del
presente articulo son las definidas en la regla 1.10 del Anexo Il del Convenio.

c) Las sustancias perjudiciales en bultos a que se hace referencia en el parrafo 1)

b) del presente articulo son las sustancias consideradas como contaminantes del
mar en el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).

Articulo Il
Contenido del informe

En los informes, en cualquier caso, se hara constar:

a) identidad de los buques involucrados;
b) hora, tipo y situacién geografica del suceso;
C) cantidad y tipo de las sustancias perjudiciales involucradas;
d) medidas de auxilio y salvamento.
Articulo IV

Informe complementario

Toda persona obligada en virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo a enviar un
informe estara obligada, cuando ello sea posible:

a) a complementar el informe inicial, segin sea necesario, a facilitar informacién
acerca de los acontecimientos posteriores al suceso; y

b) a satisfacer en la mayor medida posible las peticiones de informacion
adicional relativa al suceso que hagan los Estados afectados.

Articulo V
Procedimientos para informar acerca de sucesos

Los informes se cursaran al Estado riberefio mas préximo por los canales de telecomunicaciones
mas rapidos de que se disponga y dandoles la maxima prioridad posible.

A fin de dar cumplimiento a lo dispuesto en el presente Protocolo, las Partes en el presente
Convenio emitiran o dispondran que se emitan reglamentos o instrucciones relativos a los
procedimientos que habran de seguirse para informar acerca de sucesos en que estén
involucradas sustancias perjudiciales, basandose para ello en las directrices elaboradas por la
Organizacién.



PROTOCOLO Il

ARBITRAJE
(de conformidad con el articulo 10 del Convenio)

Articulo |

Salvo que las Partes en la controversia decidan otra cosa, el procedimiento de arbitraje se regira
por las normas estipuladas en este Protocolo.

Articulo Il

Se constituira un Tribunal de arbitraje a solicitud de una Parte en el Convenio dirigida a otra de
conformidad con el articulo 10 del presente Convenio. La solicitud de arbitraje consistird en una
exposiciéon del caso acompariada de los documentos de justificacion.

La Parte solicitante informara al Secretario General de la Organizacién del hecho de haber pedido
la constitucion de un Tribunal, de los nombres de las Partes en la controversia, y de los articulos
del Convenio o las reglas sobre cuya interpretacion o aplicacion exista, en su opiniéon, un
desacuerdo. El Secretario General transmitira esta informacion a todas las Partes.

Articulo Il

El Tribunal estara constituido por tres miembros: dos arbitros nombrados respectivamente por
cada una de las Partes en la controversia y un tercer arbitro que sera nombrado de comun
acuerdo por los dos primeros y asumira la presidencia del Tribunal.

Articulo IV

Si al vencer el plazo de sesenta dias contados desde el nombramiento del segundo arbitro no ha
sido nombrado todavia el Presidente del Tribunal, el Secretario General de la Organizacion, a
peticion de cualquiera de las dos Partes, hara ese nombramiento dentro de un nuevo plazo de
sesenta dias, seleccionandolo en una lista de personas calificadas previamente compilada por el
Consejo de la Organizacion.

Si dentro del plazo de sesenta dias contados desde la fecha de recepcion de la solicitud una de
las Partes no ha nombrado al miembro del Tribunal cuya designacion le incumbe, la otra Parte
puede informar directamente al Secretario General de la Organizacién, quien nombrara al
Presidente del Tribunal dentro de un plazo de sesenta dias, seleccionandolo en la lista prescrita
en el parrafo 1) del presente articulo.

Tan pronto como haya sido nombrado, el Presidente del Tribunal requerira a la Parte que no haya
designado arbitro para que lo haga del mismo modo y con arreglo a las mismas condiciones. Si
la Parte no efectlia el nombramiento requerido, el Presidente del Tribunal pedira al Secretario
General de la Organizacion que haga él mismo el nombramiento con arreglo a la forma vy
condiciones prescritas en el parrafo anterior.

Cuando sea nombrado en virtud de lo dispuesto en el presente articulo, el Presidente del Tribunal
no podra ser ni haber sido de la misma nacionalidad que una de las Partes interesadas, salvo
que consienta en ello la otra Parte.



En caso de fallecimiento o ausencia de un arbitro cuyo nombramiento incumba a una de las
Partes, dicha Parte nombrara a un sustituto dentro del plazo de sesenta dias contados desde la
fecha del fallecimiento o ausencia. Si dicha Parte no hiciese el hombramiento, continuara el
procedimiento de arbitraje con los arbitros restantes. En caso de fallecimiento o ausencia del
Presidente del Tribunal, se procedera a nombrar un sustituto con arreglo a lo dispuesto en el
articulo Il de este Protocolo o, si no hubiera acuerdo entre los miembros del Tribunal dentro del
plazo de sesenta dias contados desde la fecha del fallecimiento o ausencia, segun lo dispuesto
en el presente articulo.

Articulo V

El Tribunal puede oir y dirimir reconvenciones promovidas directamente por cuestiones que
toquen al fondo de la controversia.

Articulo VI

Cada una de las Partes remunerara a su arbitro y sufragara los gastos conexos, asi como los de
preparacion de su causa. La remuneracion del Presidente del Tribunal y todos los gastos
generales del arbitraje correran por mitades a cargo de las Partes. El Tribunal anotara todos sus
gastos y presentara un estado de cuentas definitivo.

Articulo VI
Toda Parte en el Convenio que tenga un interés de indole juridica que pudiera ser afectado por

el dictamen del Tribunal, podra, con el consentimiento del Tribunal, sumarse al procedimiento de
arbitraje mediante notificacidn escrita dirigida a las Partes que hayan iniciado el procedimiento.

Articulo Vil

Todo Tribunal de arbitraje constituido en virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo
establecera su reglamento.

Articulo IX

Las decisiones del Tribunal, tanto en materia de procedimiento y de ubicacién de las sesiones
como respecto a cualquier asunto que le sea sometido, se tomaran por voto mayoritario de sus
miembros; la ausencia o abstencién de uno de los miembros del Tribunal cuyo nombramiento
incumbi6 a las Partes no constituira impedimento para que el Tribunal dictamine. En caso de
empate, el Presidente tendra voto de calidad.

Las Partes facilitaran las tareas del Tribunal. En particular, de conformidad con su legislacién y
usando todos los medios de que dispongan, las Partes deberan:

a) proporcionar al Tribunal los documentos e informacidn necesarios;

b) dar al Tribunal entrada en su territorio para oir a testigos o expertos y para
visitar los lugares de que se trate.

La ausencia o no comparecencia de una Parte no constituira impedimento para que se siga el
procedimiento.



Articulo X

El Tribunal dictara su laudo dentro de un plazo de cinco meses contados a partir de la fecha de
su constitucién a menos que, en caso de necesidad, decida ampliar ese plazo. La ampliacién no
excedera de tres meses. El laudo del Tribunal, que ird acompafiado de una exposicién de motivos,
sera definitivo e inapelable y se comunicara el Secretario General de la Organizacion. Las Partes
cumpliran inmediatamente lo dispuesto en el laudo.

Toda controversia que se suscitase entre las Partes en cuanto a la interpretacion o ejecucién del
laudo podra ser sometida por una de las Partes al Tribunal que lo dicté para que decida y, de
haberse dispersado éste, a otro Tribunal constituido a dicho efecto del mismo modo que el
primero.



PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR
LOS BUQUES, 1973

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

CONSIDERANDO que el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, puede contribuir decisivamente a proteger el medio marino contra la contaminacién
ocasionada por los buques,

CONSIDERANDO que es preciso dar aun mayor incremento a la prevencion y contenciéon de la
contaminacién de la mar ocasionada por los buques, especialmente por los buques tanque,

CONSIDERANDO que es preciso aplicar tan pronto y tan ampliamente como sea posible las
reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos que figuran en el Anexo | del mencionado
Convenio,

CONSIDERANDO que es preciso aplazar la aplicaciéon del Anexo |l de ese Convenio hasta que
se hayan resuelto satisfactoriamente ciertos problemas técnicos,

CONSIDERANDO que el modo mas eficaz de lograr esos objetivos es la conclusion de un
Protocolo relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,

CONVIENEN:

Articulo |
Obligaciones generales

Las Partes en el presente Protocolo se obligan a hacer efectivas las disposiciones de:
a) el presente Protocolo y de su anexo, el cual sera parte integrante de aquél; y

b) el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973 (en
adelante llamado e/ Convenio), a reserva de las modificaciones y adiciones que se
enuncian en el presente Protocolo.

Las disposiciones del Convenio y del presente Protocolo se leeran e interpretaran conjuntamente
como un instrumento unico.

3 Toda referencia al presente Protocolo supondra también una referencia al anexo.

Articulo Il
Aplicacion del Anexo Il del Convenio

1 No obstante lo dispuesto en el articulo 14 1) del Convenio, las Partes en el presente
Protocolo convienen en que no estaran obligadas por las disposiciones del Anexo |l del Convenio
durante un periodo de tres afios contado desde la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo,
o durante el periodo, mas largo que ése, que fije una mayoria de dos tercios de las Partes en el
presente Protocolo que integren el Comité de Proteccién del Medio Marino (en adelante llamado e/
Comité) de la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental (en adelante llamada /a
Organizacion).



2 Durante el periodo estipulado en el parrafo 1 del presente articulo, las Partes en el presente
Protocolo no asumiran ninguna obligacién ni tendran derecho a reclamar ningun privilegio en
virtud del Convenio, en lo referente a asuntos relacionados con el Anexo |l del Convenio, y las
referencias a las Partes en el Convenio no incluiran a las Partes en el presente Protocolo en lo
concerniente a los asuntos relacionados con el citado anexo.

Articulo il
Comunicacion de informacion

Se sustituye el texto del articulo 11 1) b) del Convenio por el siguiente:

"una lista de los inspectores nombrados o de las organizaciones reconocidas que estén
autorizados a actuar en su nombre en cuanto a la gestién de las cuestiones relacionadas
con el proyecto, la construccién, el equipo y la explotacion de buques destinados a
transportar sustancias perjudiciales, de conformidad con lo dispuesto en las reglas a fines
de distribucion de dicha lista entre las Partes para conocimiento de sus funcionarios. La
Administracion notificara a la Organizacién cuales son las atribuciones concretas que haya
asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las
condiciones en que les haya sido delegada autoridad.”

Articulo IV
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

El presente Protocolo estara abierto a la firma en la sede de la Organizacion desde el 1 de junio
de 1978 hasta el 31 de mayo de 1979 y, después de ese plazo, seguira abierto a la adhesion.
Los Estados podran constituirse en Partes en el presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacién, aceptacién o aprobacion; o

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacién, seguida de
ratificacion, aceptacién o aprobacién; o

) adhesion.

La ratificacién, aceptacion, aprobaciéon o adhesion se efectuaran depositando ante el Secretario
General de la Organizacién el instrumento que proceda.

Articulo V
Entrada en vigor

El presente Protocolo entrara en vigor doce meses después de la fecha en que por o menos 15
Estados cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del 50 % del tonelaje bruto
de la marina mercante mundial se hayan constituido en Partes de conformidad con lo prescrito
en el articulo IV del presente Protocolo.

Todo instrumento de ratificacion, aceptacién, aprobacién o adhesién depositado con
posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo adquirira efectividad tres
meses después de la fecha en que fue depositado.

Todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacion o adhesion depositado con posterioridad
a la fecha en que se haya considerado aceptada una enmienda al presente Protocolo de
conformidad con el articulo 16 del Convenio, se considerara referido al presente Protocolo en su
forma enmendada.



Articulo VI
Enmiendas

Los procedimientos enunciados en el articulo 16 del Convenio respecto de enmiendas a los
articulos, a un anexo y un apéndice de un anexo del Convenio se aplicaran respectivamente a
las enmiendas a los articulos, al anexo y a un apéndice del anexo del presente Protocolo.

Articulo VIl
Denuncia

El presente Protocolo podra ser denunciado por una Parte en el presente Protocolo en cualquier
momento posterior a la expiracién de un plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el
Protocolo haya entrado en vigor para dicha Parte.

La denuncia se efectuara depositando un instrumento de denuncia ante el Secretario General de
la Organizacion.

La denuncia surtira efecto transcurridos doce meses a partir de la recepcién, por parte del
Secretario General de la Organizacion, de la notificacion, o después de la expiraciéon de cualquier
otro plazo mas largo que se fije en la notificacién.

Articulo VIl
Depositario

El presente Protocolo sera depositado ante el Secretario General de la Organizacion (en adelante
llamado el depositario).

2 El depositario:

a) informaréa a todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o se hayan
adherido al mismo, de:

i) cada nueva firma y cada nuevo depoésito de instrumento de ratificacion,
aceptacioén, aprobacion o adhesion, que se vayan produciendo y de la fecha
en que se produzcan;

ii) la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo;

iii) todo depésito de un instrumento de denuncia del presente Protocolo y de
la fecha en que fue recibido dicho instrumento, asi como de la fecha en que
la denuncia surta efecto;

iv) toda decisién que se haya tomado de conformidad con el articulo 11.1 del
presente Protocolo;

b) remitirda ejemplares auténticos certificados del presente Protocolo a todos los
Estados que lo hayan firmado o se hayan adherido al mismo.

Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el depositario remitira un ejemplar auténtico
certificado del mismo a la Secretaria de las Naciones Unidas a fines de registro y publicacion, de
conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.



Articulo IX
Idiomas

El presente Protocolo esta redactado en un solo ejemplar en los idiomas espafiol, francés, inglés
y ruso, y cada uno de estos textos tendra la misma autenticidad. Se haran traducciones oficiales
al idioma aleman, arabe, italiano y japonés, las cuales seran depositadas junto con el original
firmado.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos
Gobiernos, firman el presente Protocolo.

HECHO EN LONDRES el dia diecisiete de febrero de mil novecientos setenta y ocho.



PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL
PROTOCOLO DE 1978

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO Partes en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacioén por los buques, 1973,

RECONOCIENDO la necesidad de prevenir y contener la contaminacién atmosférica ocasionada
por los buques,

RECORDANDO el Principio 15 de la Declaracion de Rio sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo
a favor de la aplicacién del planteamiento preventivo,

CONSIDERANDO que el modo mas eficaz de lograr este objetivo es la conclusion de un Protocolo
de 1997 que enmiende el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978,

CONVIENEN:

Articulo 1
Instrumento que se enmienda

El presente Protocolo enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante llamado "el Convenio").

Articulo 2
Adicion del Anexo VI al Convenio

Se afade el Anexo VI, titulado "Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada
por los buques", cuyo texto figura en el anexo del presente Protocolo.

Articulo 3
Obligaciones generales

El Convenio y el presente Protocolo, respecto de las Partes en el presente Protocolo, se leeran e
interpretaran conjuntamente como un instrumento Unico.

2 Toda referencia al presente Protocolo supondra también una referencia al anexo.

Articulo 4
Procedimiento de enmienda

Cuando se aplique el articulo 16 del Convenio respecto de una enmienda al Anexo VI y sus
apendices, se considerara que la referencia a "una Parte en el Convenio" corresponde a una
Parte obligada por dicho anexo.




CLAUSULAS FINALES

Articulo 5
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacién y adhesion

El presente Protocolo estara abierto a la firma en la sede de la Organizacion Maritima
Internacional (en adelante llamada "la Organizacion") desde el 1 de enero de 1998 hasta el 31 de
diciembre de 1998 y después de ese plazo seguira abierto a la adhesion. Unicamente los
Estados Contratantes del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los buques, 1973 (en adelante llamado "el Protocolo de 1978")
podran constituirse en Partes en el presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacién; o

b) frma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacién, seguida de
ratificacion, aceptacién o aprobacion; o

c) adhesion.

La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuara depositando ante el Secretario
General de la Organizacion (en adelante llamado "el Secretario General") el instrumento que
proceda.

Articulo 6
Entrada en vigor

El presente Protocolo entrara en vigor 12 meses después de la fecha en que por lo menos 15
Estados, cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del 50% del tonelaje bruto
de la marina mercante mundial, se hayan constituido en Partes del mismo de conformidad con lo
prescrito en el articulo 5 del presente Protocolo.

Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesién depositado con posterioridad
a la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo adquirira efectividad tres meses después
de la fecha en que fue depositado.

Después de la fecha en la que se considere aceptada una enmienda al actual Protocolo de
conformidad con lo prescrito en el articulo 16 del Convenio, todo instrumento de ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesion depositado se aplicara al presente Protocolo enmendado.

Articulo 7
Denuncia

El presente Protocolo podra ser denunciado por una Parte en el presente Protocolo en cualquier
momento posterior a la expiracion de un plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el
Protocolo haya entrado en vigor para dicha Parte.

La denuncia se efectuara depositando un instrumento de denuncia ante el Secretario General.
La denuncia surtira efecto transcurridos doce meses a partir de la recepcién de la notificacion por
el Secretario General, o después de la expiracion de cualquier otro plazo mas largo que se fije en
la notificacién.

Se considerara que la denuncia del Protocolo de 1978, de conformidad con el articulo VII




del mismo, incluye la denuncia del presente Protocolo, de conformidad con el presente articulo.
Esta denuncia surtira efecto en la fecha en que surta efecto la denuncia del Protocolo de 1978,
de conformidad con el articulo VIl de dicho Protocolo.

Articulo 8

Depositario

El presente Protocolo sera depositado ante el Secretario General (en adelante llamado "el
Depositario").

2 El Depositario:

a) informara a todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o se hayan
adherido al mismo, de:

) toda nueva firma o depésito de un instrumento de ratificacién, aceptacion,
aprobacion o adhesion, asi como de la fecha en que se produzcan;

i) la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo; y

iii) todo depodsito de un instrumento de denuncia del presente Protocolo y de
la fecha en que fue recibido dicho instrumento, asi como de la fecha en que
la denuncia surta efecto; y

b) remitird ejemplares auténticos certificados del presente Protocolo a todos los
Estados que hayan firmado el Protocolo o se hayan adherido al mismo.

Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el Depositario remitira a la Secretaria de
las Naciones Unidas una copia auténtica certificada del mismo para que se registre y publique,
conforme a lo dispuesto en el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 9
Idiomas

El presente Protocolo esta redactado en un solo ejemplar en los idiomas arabes, chino,
espafiol, francés, inglés y ruso, y cada uno de los textos tendra la misma autenticidad:

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos
gobiernos, han firmado el presente Protocolo.

HECHO EN LONDRES, el dia veintiséis de septiembre de mil novecientos noventa y siete.



Anexo | del Convenio MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

Regla 1
Definiciones

A los efectos del presente Anexo:

Por hidrocarburos se entiende el petréleo en todas sus manifestaciones, incluidos los crudos de
petréleo, el fueloil, los fangos, los residuocs petroliferos y los productos de refinacion (distintos de
los de tipo petroguimico que estan sujetos a las disposiciones del Anexo |l del presente Convenio)
y, sin que ello limite la generalidad de la enumeracién precedente, las sustancias que figuran en
la lista del apéndice | del presente anexo.

Por crudo se entiende toda mezcla liquida de hidrocarburos que se encuentra en estado natural
en la tierra, haya sido o no tratada para hacer posible su transporte; el término incluye:

A crudos de los que se hayan extraido algunas fracciones de destilados; y
2 crudos a los que se hayan agregado algunas fracciones de destilados.
3 Por mezcla oleosa se entiende cualquier mezcla que contenga hidrocarburos.

Por combustible liquido se entiende todo hidrocarburo utilizado como combustible para la
maquinaria propulsora y auxiliar del bugue que transporta dicho combustible.

Por petrolero se entiende todo buque construido o adaptado para transportar principalmente
hidrocarburos a granel en sus espacios de carga; este término comprende los buques de carga
combinados, los "buques tanque para el transporte de sustancias nocivas liquidas”, tal como se
definen en el Anexo Il del presente Convenio, y los buques gaseros, tal como se definen en la
regla 3.20 del capitulo 11-1 del Convenio SOLAS 1974 (enmendado), cuando transportan
cargamento total o parcial de hidrocarburos a granel.

6 Por petrolero para crudos se entiende un petrolero destinado al transporte de crudos.

Por petrolero para productos petroliferos se entiende un petrolero destinado a operar en el
transporte de hidrocarburos que no sean crudos.

8 Por buque de carga combinada se entiende un buque proyectado para transportar
indistintamente hidrocarburos o cargas sélidas a granel.

9 Por transformacion importante:

A se entiende toda transformacion de un buque:

1.1 que altere considerablemente las dimensiones o la capacidad de transporte
del bugue; o
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.1.2 que altere el tipo del bugue; o

.1.3 que se efectue, a juicio de la Administracion, con el propésito de prolongar
considerablemente la vida del bugque; o

.1.4 que de algun otro modo modifique el buque hasta el punto de que, si fuera
un buque nuevo, quedaria sujeto a las disposiciones pertinentes del presente
Convenio que no le son aplicables como buque existente.

2 No obstante lo dispuesto en esta definicion:

2.1 la transformacion de un petrolero de peso muerto igual o superior a
20 000 toneladas entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se
define éste en la regla 1.28.3, efectuada para satisfacer lo prescrito en la regla
18 del presente anexo, no se considerara una transformacion importante a los
efectos del presente anexo; y

.2.2 la transformacién de un petrolero entregado antes del 6 de julio de 1996, tal
como se define este en la regla 1.28.5, efectuada para satisfacer lo prescrito
en las reglas 19 o 20 del presente anexo, no se considerara una
transformacion importante a los efectos del presente anexo.

Tierra mas proxima. La expresion “de la tierra mas proxima” significa desde la linea de base a
partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de que se trate, de conformidad
con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los efectos del presente Convenio, "de la
tierra mas proxima", a lo largo de la costa nordeste de Australia significara desde una linea
trazada a partir de un punto de la costa australiana situado en:

latitud 11°00' S, longitud 142°08' E,

hasta un punto de latitud 10°35' S, longitud 141°55' E,

desde alli a un punto en latitud 10°00" S, longitud 142°00' E,

y luego sucesivamente a latitud 9°10' S, longitud 143°52' E, latitud
9°00' S, longitud 144°30' E,

latitud 10°41" S, longitud 145°00'
latitud 13°00" S, longitud 145°00'
latitud 15°00" S, longitud 146°00'
latitud 17°30" S, longitud 147°00'
latitud 21°00" S, longitud 152°55'
latitud 24°30' S, longitud 154°00' E,
y. finalmente, desde esta posicion hasta un punto de la costa de Australia situado en: latitud
24°42' S, longitud 153°15' E.

mmmmm

Por zona especial se entiende cualquier extensién de mar en la que, por razones técnicas
reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas y ecoldgicas y el caracter particular
de su trafico maritimo se hace necesario adoptar procedimientos especiales obligatorios para
prevenir la contaminacion del mar por hidrocarburos.

A los efectos del presente anexo, las zonas especiales son las que se definen a
continuacion:

A por zona del mar Mediterraneo se entiende este mar propiamente dicho, con sus
golfos y mares interiores, situandose la divisoria con el mar Negro en el paralelo
41° N, y el limite occidental en el meridiano 5°36' W, que pasa por el estrecho de
Gibraltar;
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por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos
de Botnia y de Finlandia y la entrada al Baltico hasta el paralelo que pasa por
Skagen, en el Skagerrak, a 57°44' 8 N;

por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho, separado del
Mediterraneo por la divisoria establecida en el paralelo 41°N;

por zona del mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de
Suez y Agaba, limitado al sur por la linea loxodromica entre Ras si Ane (12°28',5
N, 43°19',6 E) y Husn Murad (12°40',4 N, 43°30',2 E);

por zona de los Golfos se entiende la extension de mar situada al noroeste de la
linea loxodrémica entre Ras al Hadd (22°30' N, 59°48' E) y Ras al Fasteh (25°04'
N, 61°25' E);

por "zona del golfo de Adén" se entiende la parte del golfo de Adén que se
encuentra entre el mar Rojo y el mar de Arabigo, limitada al oeste por la linea
loxodrémica entre Ras si Ane (12°28',5 N, 43°19',6 E) y Husn Murad (12°40' 4 N,
43°30",2 E), y al este por la linea loxodrémica entre Ras Asir (11°50' N, 51°16',9 E)
y Ras Fartak (15°35'N, 52°13',8 E);

por zona del Antartico se entiende |la extension de mar situada al sur del paralelo
60°S;y

las aguas noroccidentales de Europa incluyen el Mar del Norte y sus accesos, el
mar de Irlanda y sus accesos, el mar Celta, el canal de la Mancha y sus accesos,
y la parte del Atlantico nororiental que se encuentra inmediatamente al oeste de
Irlanda. Esta zona esta limitada por las lineas que unen los siguientes puntos:

48°27' N, en la costa francesa 48°27'

N; 6°25' W

49°52'N; 7°44' W

50°30'N; 12° W

56°30'N; 12° W

62°N; 3° W

62°N, en la costa noruega

57°44' 8 N, en las costas danesa y sueca.

por zona de Oman del mar Arabigo se entiende la extension de mar
circundada por las siguientes coordenadas:

22° 307,00 N; 59° 48°,00 E
23°47° 27 N;60° 35", 73 E
22°40° B2 N, 62° 25", 29E
21°47°40N; 63° 22" 22 E
20° 307,37 N; 62° 52" 41 E
19°45° 90 N, 62° 25" 97 E
18°49° 92 N; 62° 02,94 E
17°44° 36 N; 61° 05",53 E
16°43°,71 N; 60° 25" 62 E
16° 03,90 N; 59° 32" .24 E
15°15°,20 N; 58° 58" ,52 E
14° 36" 93 N; 58° 10",23 E
14°18° 93 N; 57° 27" .03 E
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13

14

15

16

17

18

14° 11°,63 N; 56° 53",75 E
13°53",80N; 56° 19,24 E
13°45°,86 N; 55° 54" 53 E
14° 27°,38 N; 54° 51" 42 E
14° 40°,10 N; 54° 27,35 E
14°46°,21 N; 54° 08",56 E
15°20°,74 N; 53° 38",33 E
15°48° 69 N; 53° 32" 07 E
16° 23,02 N; 53° 14" 82 E
16° 39°,06 N; 53° 06",52 E

10 por aguas meridionales de Sudafrica se entiende la zona marina que se
encuentra limitada por las siguientes coordenadas.

31°14'S; 17°50' E

31°30'S; 17°12'E

32°00'S; 17°06' E

32°32'S; 16°52' E

34°06' S; 17°24'E

36°58'S; 20°54' E

36°00' S; 22°30'E

35°14' S; 22°54' E

34°30' S; 26°00' E

33°48'S; 27°25'E

33°278; 27T"12'E
Por regimen instantaneo de descarga de hidrocarburos se entiende el que resulta de dividir el
caudal de descarga de hidrocarburos en litros por hora, en cualquier instante, por la velocidad del
buque en nudos y en el mismo instante.

Por tanque se entiende todo espacio cerrado que esté formado por la estructura permanente de
un buque y esté proyectado para el transporte de liquidos a granel.

Por tanque lateral se entiende cualquier tanque adyacente al forro exterior en los costados del
buque.

Por tanque central se entiende cualquier tanque situado del lado interior de un mamparo
longitudinal.

Por tanque de decantacion se entiende todo tanque que esté especificamente destinado para
recoger residuos y aguas de lavado de tanques, y otras mezclas oleosas.

Por fastre limpio se entiende el |lastre de un tanque que, desde que se transportaron hidrocarburos
en él por ultima vez, ha sido limpiado de tal manera que todo efluente, si lo descargara un buque
estacionario en aguas calmas y limpias en un dia claro, no produciria rastros visibles de
hidrocarburos en la superficie del agua ni a orillas de las costas proximas, ni ocasionaria depésitos
de fangos o emulsiones bajo la superficie del agua o sobre dichas orillas. Si el lastre es
descargado a través de un dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos
aprobado por la Administracion, se entendera que el lastre estaba limpio, aun cuando pudieran
observarse rastros visibles, si los datos obtenidos con el mencionado dispositivo muestran que el
contenido de hidrocarburos en el efluente no excedia de 15 ppm.

Por lastre separado se entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque que esta
completamente separado de los servicios de carga de hidrocarburos y de combustible liquido
para consumo, y permanentemente destinado al transporte de lastre, o al transporte de lastre o
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cargamentos que no sean ni hidrocarburos ni sustancias nocivas liquidas tal como se definen
éstas en los diversos anexos del presente Convenio.

Eslora (L): se toma como eslora el 96 % de la eslora total en una flotacion situada al 85 % del
puntal minimo de trazado medido desde el canto superior de la quilla, o la eslora tomada en esa
linea de flotacion medida desde el canto exterior de la roda hasta el eje de la mecha del timén en
dicha flotacion si ésta fuera mayor. En los buques proyectados con quilla inclinada, la flotacion
en que se medira la eslora sera paralela a |a flotacion de proyecto. La eslora (L) se medira en
metros.

Perpendiculares de proa y de popa: se tomaran en los extremos de proa y de popa de la eslora
(L). La perpendicular de proa pasara por la interseccion del canto exterior de la roda con la
flotacién en que se mide |la eslora.

21 Centro del buque: se sitta en el punto medio de la eslora (L).

Manga (B) es la anchura maxima del buque medida en el centro del mismo hasta la linea de
trazado de la cuaderna en los buques con forro metélico, o hasta la superficie exterior del casco
en los buques con forro de otros materiales. La manga (B) se medira en metros.

Peso muerto (DW) es la diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento de un buque
en agua de densidad relativa igual a 1,025, segln la flotacion en carga correspondiente al
francobordo asignado de verano, y el peso del buque en rosca.

Desplazamiento en rosca, valor expresado en toneladas, significa el peso de un buque sin carga,
combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce, agua de alimentacién de calderas en
los tanques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

25 Permeabilidad de un espacio es la relacion entre el volumen de ese espacio que se
supone ocupado por agua y su volumen total.

Los volimenes y dreas del buque se calcularan en todos los casos tomando las lineas de trazado.
Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que correspondan, cada afio, a la
fecha de vencimiento del Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por
hidrocarburos.

28.1 Por buque entregado a mas tardar el 31 de diciembre de 1979 se entendera:

N un buque respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construcciéon a
mas tardar el 31 de diciembre de 1975; o

2 en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya quilla sea colocada o
cuya construccion se halle en una fase equivalente a mas tardar el 30 de junio de
1976; o

e un buque cuya entrega se produzca a mas tardar el 31 de diciembre de 1979: o

4 un buque que haya sido objeto de una transformacion importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato a mas tardar el 31 de
diciembre de 1975; o




4.2respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccion se inicie a mas tardar el 30 de junio de 1976; o

4.3 que quede terminada a mas tardar el 31 de diciembre de 1979.

28.2  Por buque entregado después del 31 de diciembre de 1979 se entendera:

A

un buqgue respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion
después del 31 de diciembre de 1975; o

en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya quilla sea colocada o

cuya construccion se halle en una fase equivalente después del 30 de junio de

1976; o

un buque cuya entrega se produzca después del 31 de diciembre de 1979; o

un bugue que haya sido objeto de una transformacion importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato después del 31 de
diciembre de 1975; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccion se inicie después del 30 de junio de 1976; o

4.3 que quede terminada después del 31 de diciembre de 1979.

28.3 Por petrolero entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982 se entendera:

A

un petrolero respecto del cual se adjudigue el oportuno contrato de construccién a
mas tardar el 1 de junio de 1979; o

en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya quilla sea colocada
o cuya construccion se halle en una fase equivalente a mas tardar el 1 de enero de
1980; o

un petrolero cuya entrega se produzca a mas tardar el 1 de junio de 1982; o

un petrolero que haya sido objeto de una transformacion importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato a mas tardar el 1 de junio
de 1979; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccién se inicie a mas tardar el 1 de enero de 1980; o

4.3 que quede terminada a mas tardar el 1 de junio de 1982.

28.4 Por petrolero entregado después del 1 de junio de 1982 se entendera:

A

un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion
después del 1 de junio de 1979; o

en ausencia de un contrato de construccion, un petrolero cuya quilla sea colocada
0 cuya construccion se halle en una fase equivalente después del 1 de enero de
1980; o




e un petrolero cuya entrega se produzca después del 1 de junio de 1982; o
4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato después del 1 de junio de
1979; o

4.2respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccion se inicie después del 1 de enero de 1980; o

4.3 que quede terminada después del 1 de junio de 1982.

28.5 Por petrolero entregado antes del 6 de julio de 1996 se entendera:

oy un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de
construccién antes del 6 de julio de 1993; o

.2 en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya quilla sea
colocada o cuya construccién se halle en una fase equivalente antes del 6 de enero
de 1994; o
i un petrolero cuya entrega se produzca antes del 6 de julio de 1996; o
4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacion importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato antes del 6 de julio de 1993; o

4.2respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccion se inicie antes del 6 de enero de 1994; o

4.3 que quede terminada antes del 6 de julio de 1996.
28.6  Por petrolero entregado el 6 de julio de 1996 o posteriormente se entendera:

A un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccién
el 6 de julio de 1993 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccion, un petrolero cuya quilla sea colocada
0 cuya construccion se halle en una fase equivalente el 6 de enero de 1994 o
posteriormente; o

3 un petrolero cuya entrega se produzca el 6 de julio de 1996 o posteriormente; o

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato el 6 de julio de 1993 o
posteriormente; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccion se inicie el 6 de enero de 1994 o posteriormente; o

4.3 que quede terminada el 6 de julio de 1996 o posteriormente.

28.7 Por petrolero entregado el 1 de febrero de 2002 o posteriormente se entendera:




A un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion
el 1 de febrero de 1999 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya quilla sea colocada
o cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de agosto de 1999 o
posteriormente; o

3 un petrolero cuya entrega se produzca el 1 de febrero de 2002 o posteriormente;
0

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato el 1 de febrero de 1999 o
posteriormente; o

4.2respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccién se inicie el 1 de agosto de 1999 o posteriormente; o

4.3 que quede terminada el 1 de febrero de 2002 o posteriormente.

28.8 Por petrolero entregado el 1 de enero de 2010 o posteriormente se entendera:

A un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion
el 1 de enero de 2007 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccion, un petrolero cuya quilla sea colocada
0 cuya construccién se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 2007 o
posteriormente; o

3 un petrolero cuya entrega se produzca el 1 de enero de 2010 o posteriormente; o

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato el 1 de enero de 2007 o
posteriormente; o

4 2respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccidn se inicie el 1 de julio de 2007 o posteriormente; o

4.3 que quede terminada el 1 de enero de 2010 o posteriormente.

28.9 Por buque entregado el 1 de agosto de 2010 o posteriormente se entendera:

N un bugue respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de
construccién el 1 de agosto de 2007 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construcciéon, un buque cuya quilla sea
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 1 de
febrero de 2008 o posteriormente; o

3 un bugque cuya entrega se produzca el 1 de agosto de 2010 o
posteriormente; o
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4 un bugue que haya sido objeto de una transformacion importante:

4.1 para la cual se adjudique el oportuno contrato después del 1 de agosto
de 2007; o

4.2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de
construccién se inicie después del 1 de febrero de 2008; o

4.3 que quede terminada después del 1 de agosto de 2010.

Por partes por millon (ppm) se entiende las partes de hidrocarburos por millén de partes de
agua en volumen.

Por construido se entiende un buque cuya quilla haya sido colocada o cuya construccién
se halle en una fase equivalente.

Por residuos de hidrocarburos (fangos) se entienden los productos de aceites de desecho
residuales generados durante las operaciones normales del buque, tales como los resultantes de
la purificaciéon del combustible o del aceite lubricante para la maquinaria principal o auxiliar, el
aceite de desecho separado procedente del equipo filtrador de hidrocarburos, el aceite de
desecho recogido en bandejas de goteo, y los aceites hidraulicos y lubricantes de desecho.

Por tanque de residuos de hidrocarburos (fangos) se entiende un tanque que contenga residuos
de hidrocarburos (fangos) desde el cual puedan eliminarse directamente a través de la conexién
universal de descarga o de cualquier otro medio de eliminacién aprobado.

Por aguas de sentina oleosas se entienden las aguas que pueden estar contaminadas por
hidrocarburos resultantes de incidencias tales como fugas o trabajos de mantenimiento en los
espacios de maquinas. Se considera agua de sentina oleosa todo liquido que entre en el sistema
de sentinas, incluidos los pozos de sentina, las tuberias de sentina, el techo del doble fondo y los
tanques de retencién de aguas de sentina.

Por tanque de retencion de aguas de sentina oleosas se entiende un tanque gque recoge aguas
de sentina oleosas antes de su descarga, trasvase o eliminacion.

Por auditoria se entiende el proceso sistematico, independiente y documentado para obtener
pruebas de auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de determinar en qué medida se
cumplen los criterios de auditoria.

Por Plan de auditorias se entiende el Plan de auditorias de los Estados Miembros de la OMI
establecido por la Organizacion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Por Codigo para fa implantacion se entiende el Cédigo para la implantacion de los instrumentos
de la OMI (Cédigo llIl), adoptado por la Organizacién mediante la resolucion A.1070(28).

38 Por norma de auditoria se entiende el Cédigo para la implantacion.
Por libro registro electronico se entiende un dispositivo o sistema, aprobado por la Administracién,

utilizado para registrar electronicamente las anotaciones de descargas, trasvases y otras
operaciones que se prescriben en el presente anexo, en lugar del libro registro impreso.




40 Por gabarra sin dotacion ni autopropulsién (UNSP) se entiende una gabarra que:

A carezca de medios mecéanicos de propulsion;

2 no transporte hidrocarburos (segln se definen en la regla 1.1 del presente
anexo);

3 no tenga maquinas que puedan utilizar hidrocarburos o generar residuos de

hidrocarburos (fangos);

4 notenga tanques de combustible liquido, tanques de aceites lubricantes, tanques de
retencion de aguas de sentina oleosas ni tanques de residuos de hidrocarburos
(fangos); y

5 no lleve a bordo personas ni animales vivos.

Regla 2
Ambito de aplicacion

A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del presente anexo se
aplicaran a todos los buques.

En los buques no petroleros, con espacios de carga que hayan sido construidos y se utilicen para
transportar hidrocarburos a granel y que tengan una capacidad total igual o superior a 200 m?, se
aplicaran también a la construccién y utilizacién de tales espacios las prescripciones de las reglas
16, 26.4, 29, 30, 31, 32, 34 y 36 estipuladas en el presente anexo para los petroleros, salvo que
cuando dicha capacidad total sea inferior a 1.000 m® podran aplicarse las prescripciones de la
regla 34.6 del presente anexo en lugar de las reglas 29, 31y 32.

Cuando en un espacio de carga de un petrolero se transporte un cargamento regido por el Anexo
Il del presente Convenio también se aplicaran las prescripciones pertinentes de dicho Anexo .

Las prescripciones de las reglas 29, 31 y 32 del presente anexo no se aplicaran a los petroleros
que transporten asfalto u otros productos sujetos a las disposiciones del presente anexo y que,
por sus propiedades fisicas, impidan la eficaz separacién y vigilancia de la mezcla producto/agua.
En el caso de dichos petroleros, el control de las descargas conforme a la regla 34 del presente
anexo requerira retener los residuos a bordo y descargar en instalaciones de recepcion todas las
aguas de lavado contaminadas.

A reserva de lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla, los parrafos 6 a 8 de la regla 18
del presente anexo no se aplicaran a los petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982,
tal como se definen estos en la regla 1.28.3, y destinados exclusivamente a la realizacion de
determinados traficos entre:

% puertos o terminales situados en un Estado Parte en el presente Convenio; o

2 puertos o terminales de Estados Partes en el presente Convenio, cuando:

.2.1 el viaje se realice enteramente dentro de una zona especial; o

.2.2 el viaje se realice enteramente dentro de otros limites designados por la




Organizacion.

Lo dispuesto en el parrafo 5 de la presente regla se aplicara unicamente cuando los puertos o
terminales en que, en el curso de tales viajes, se embarque el cargamento, cuenten con
instalaciones adecuadas para la recepcion y el tratamiento de todo el lastre y el agua de lavado
de los tanques, procedentes de los petroleros que los utilicen, y todas las condiciones siguientes
gueden satisfechas:

A gue, a reserva de las excepciones previstas en la regla 4 del presente anexo, toda
el agua de lastre, con inclusién del agua de lastre limpio, y de los residuos del
lavado de los tanques, sean retenidos a bordo y trasvasados a las instalaciones
de recepcién, y que las autoridades competentes del Estado rector del puerto
consignen el hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, a que se hace
referencia en la regla 36 del presente anexo;

2 que se haya llegado a un acuerdo entre la Administracién y los Gobiernos de los
Estados rectores de los puertos, mencionados en los parrafos 5.1 0 5.2 de la
presente regla, en cuanto a la utilizacién de un petrolero entregado a mas tardar
el 1 de junio de 1982, segun lo definido en la regla 1.28.3, para un determinado
trafico;

3 que, de conformidad con las disposiciones pertinentes del presente anexo, las
instalaciones de recepcion de los puertos o terminales a que antes se hace
referencia sean consideradas suficientes a los efectos de la presente regla por los
Gobiernos de los Estados Partes en el presente Convenio en cuyo territorio estén
situados dichos puertos o terminales; y

4 que se consigne en el Certificado internacional de prevencién de la contaminacién
por hidrocarburos que el petrolero esta destinado exclusivamente al trafico
determinado de que se trate.

Regla 3
Exenciones y dispensas

Los tipos de buque tales como aliscafos, aerodeslizadores, naves de semisuperficie, naves
sumergibles, etc., cuyas caracteristicas de construccién no permitan aplicar, por irrazonahle o
impracticable, alguna de las prescripciones de construccion y equipo especificadas en los
capitulos 3 y 4 del presente anexo o en la seccion 1.2 de la parte 1I-A del Cédigo polar, podran
ser eximidos por la Administracion de cumplir tales prescripciones siempre que la construccion y
el equipo del buque ofrezcan una proteccidon equivalente contra la contaminacién por
hidrocarburos, habida cuenta del servicio a que esté destinado el buque.

Los pormenores de cualquier exencidén de esta indole que pueda conceder la Administracion,
salvo los indicados en el parrafo 7 de la presente regla, constaran en el certificado al que se hace
referencia en la regla 7 del presente anexo.

La Administracién que autorice tal exencién comunicara cuanto antes a la Organizacién, en un
plazo maximo de 90 dias, los pormenores y razones de esa exencion, y la Organizacion los
transmitird a las Partes en el presente Convenio para informaciéon y para que se tomen las
medidas que puedan resultar oportunas.

La Administracion podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 29, 31 y 32 del
presente anexo a todo petrolero que efectie exclusivamente viajes de 72 h o menos de duracion,
navegando dentro de las 50 millas marinas de la tierra mas préxima, a condicién de que




el petrolero esté destinado Gnicamente al trafico entre puertos o terminales de un Estado Parte
en el presente Convenio. La dispensa quedara sujeta al cumplimiento de la prescripcion de que
el petrolero retenga a bordo todas las mezclas oleosas para descargarlas posteriormente en
instalaciones de recepcion y que la Administracion se haya cerciorado de que existen
instalaciones de recepcion adecuadas para recibir tales mezclas oleosas.

La Administraciéon podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 31 y 32 del
presente anexo a todos los petroleros, exceptuados los que se indican en el parrafo 4 de la
presente regla, en los siguientes casos:

N que el buque tanque sea un petrolero entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982,
tal como se define éste en la regla 1.28.3, de peso muerto igual o superiora 40.000
toneladas, y segun lo indicado en la regla 2.5 del presente anexo, este destinado
exclusivamente a la realizacion de determinados traficos, y se cumplen las
condiciones especificadas en la regla 2.6 del presente anexo; o

2 que el petrolero efectiie exclusivamente viajes de una o varias de las siguientes
categorias:

.2.1 dentro de zonas especiales; 0
.2.2 en las aguas articas; o

2.3 dentro de las 50 millas marinas de la tierra mas préxima fuera de las zonas
especiales o de las aguas articas, cuando esté destinado a:

.2.3.1 el trafico entre puertos o terminales de un Estado Parte en el presente
Convenio, o

.2.3.2 viajes de caracter restringido definidos por la Administracion, cuya
duracion sea de 72 h o menos;

siempre que se cumplan todas las condiciones siguientes:

2.4 que todas las mezclas oleosas se retengan a bordo para descargarlas
posteriormente en instalaciones de recepcion;

2.5 que para los viajes especificados en el parrafo 5.2.3 de la presente regla, la
Administracion se haya cerciorado de que existen instalaciones de recepcion
adecuadas para recibir tales mezclas oleosas en los puertos o terminales
petroleros de carga donde haga escala el buque tanque;

.2.6 que cuando sea necesario se confirme, mediante refrendo del Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos, que el
buque efectia exclusivamente los viajes especificados en los parrafos 5.2.1
y 5.2.3.2 de la presente regla; y

.2.7 que se anoten en el Libro registro de hidrocarburos la cantidad, la hora y el
puerto de descarga.

La Administracién podréd dispensar del cumplimiento de lo prescrito en la regla 28 6) a los
petroleros siguientes, si estan cargados de conformidad con las condiciones aprobadas por la
Administracion, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion:




A los petroleros dedicados a un servicio determinado, con un numero de
permutaciones de carga limitado, de modo que se hayan aprobado todas las
condiciones previstas en la informacion de estabilidad facilitada al capitan de
conformidad con la regla 28 5);

2 los petroleros en los que la verificacion de la estabilidad se realice a distancia con
medios aprobados por la Administracion;

3 los petroleros que se carguen de conformidad con una gama aprobada de
condiciones de carga; o

4 los petroleros construidos antes del 1 de enero de 2016 con curvas limite KG/GM
aprobadas que abarquen todas las prescripciones de estabilidad sin averia y
estabilidad con averia aplicables.

7 La Administracion podra eximir del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 6.1y

7.1 del presente anexo a una gabarra UNSP mediante un certificado internacional de exencién de las
gabarras sin dotacion niautopropulsién para la prevencion de la contaminacion por hidrocarburos,
por un periodo no superior a cinco afios, siempre y cuando la gabarra UNSP haya sido objeto de
un reconocimiento para confirmar el cumplimiento de las condiciones a las que se hace referencia
en las reglas 1.40.1 a 1.40.5 del presente anexo.

Regla 4
Excepciones

Las reglas 15 y 34 del presente anexo y el parrafo 1.1.1 de la parte [I-A del Codigo polar no se
aplicaran:

A a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas cuando sea
necesaria para proteger la seguridad del bugue o para salvar vidas en el mar; o

2 a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas resultante de
averias sufridas por un buque o su equipo:

2.1 siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la descarga se
hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para prevenir o
reducir a un minimo tal descarga; y

2.2 salvo que el propietario o el capitan hayan actuado ya sea con la intencion de
causar la averia, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que con toda
probabilidad iba a producirse una averia; o

3 a la descarga en el mar de sustancias que contengan hidrocarburos, aprobada por
la Administracién, cuando sean empleadas para combatir casos concretos de
contaminacién a fin de reducir los dafios resultantes de tal contaminacion. Toda
descarga de esta indole quedara sujeta a la aprobacion de cualquier Gobierno con
jurisdiccién en la zona donde se tenga intencién de efectuar la descarga.

Regla 5
Equivalentes

La Administracién podra autorizar a bordo de un buque instalaciones, materiales, equipos o
aparatos en sustitucion de los prescritos por el presente anexo, si tales instalaciones, materiales,
equipos o aparatos son por lo menos tan eficaces como los prescritos por el presente




anexo. Esta facultad de la Administracién no le permitird autorizar que se sustituyan, como
equivalentes, las normas de proyecto y construccion prescritas en las reglas del presente anexo
por métodos operativos cuyo fin sea controlar las descargas de hidrocarburos.

La Administracion que autorice a bordo de un bugue instalaciones, materiales, equipos o aparatos
en sustitucion de los prescritos por el presente anexo comunicara a la Organizacion los
pormenores de tal sustitucién a fin de que sean transmitidos a las Partes en el Convenio para su
informacion y para que adopten las medidas oportunas, si procede.

CAPITULO 2 - RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION

Regla 6
Reconocimientos

Todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y demas buques de arqueo bruto
igual o superior a 400 seran objeto de los reconocimientos que se especifican a continuacion:

A un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que el
certificado exigido en virtud de la regla 7 del presente anexo haya sido expedido
por primera vez, y que comprendera un examen completo de la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales del buque,
en la medida en que le sea aplicable el presente anexo. Este reconocimiento se
realizara de modo que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del presente anexo;

2 un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Administracion,
que no excedan de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables los
parrafos 2.2, 5, 6 o 7 de la regla 10 del presente anexo. El reconocimiento de
renovacion se realizara de modo que garantice que la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente
las prescripciones aplicables del presente anexo;

3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o posteriores a
la segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual del certificado, el cual
sustituira a uno de los reconocimientos anuales especificados en el parrafo 1.4 de
la presente regla. El reconocimiento intermedio se realizara de modo que garantice
que el equipo y los sistemas de bombas y tuberias correspondientes, incluidos los
sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos, los sistemas
de lavado con crudos, los separadores de agua e hidrocarburos y los sistemas de
filtracion de hidrocarburos, cumplen plenamente las prescripciones aplicables del
presente anexo y estan en buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos
intermedios se consignaran en el certificado expedido en virtud de lo dispuesto en
las reglas 7 u 8 del presente anexo;

4 un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la
fecha de vencimiento anual del certificado, que comprenderad una inspeccion
general de la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones
y los materiales a que se hace referencia en el parrafo 1.1 de la presente regla, a
fin de garantizar que se han mantenido de conformidad con lo dispuesto en los
parrafos 4.1y 4.2 de la presente regla y que contintan siendo satisfactorios para
el servicio a que el buque esté destinado. Estos reconocimientos anuales se




3.1

3.2

3.3

consignaran en el certificado expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 7
u 8 del presente anexo; y

& también se efectuara un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segun
dicten las circunstancias, después de la realizacion de las reparaciones a que den
lugar las investigaciones prescritas en el parrafo 4.3 de la presente regla, o siempre
que se efectien a bordo reparaciones o renovaciones importantes. El
reconocimiento se realizard de modo que garantice que se realizaron de modo
efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales utilizados
en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en
todos los sentidos y que el bugue cumple totalmente lo dispuesto en el presente
anexo.

La Administracion dictara medidas apropiadas respecto de los buques que no estén sujetos a lo
dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, para garantizar el cumplimiento de las
disposiciones aplicables del presente anexo.

Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la aplicacién de lo dispuesto en el
presente anexo, seran realizados por funcionarios de la Administracién. No obstante, la
Administracion podra confiar los reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a
organizaciones reconocidas por ella. Tales organizaciones, incluidas las sociedades de
clasificacion, estaran autorizadas por la Administracion de conformidad con las disposiciones del
presente Convenio y con el Codigo para las organizaciones reconocidas (Cédigo OR), que consta
de la parte 1y la parte 2 (cuyas disposiciones se consideraran obligatorias) y de la parte 3 (cuyas
disposiciones se consideraran recomendatorias), adoptado por la Organizacion mediante la
resolucion MEPC.237(65), segun la pueda enmendar la Organizacion, siempre que:

A las enmiendas a la parte 1y la parte 2 del Codigo OR se adopten, entren en vigor
y tengan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo 16 del presente
Convenio, relativas a los procedimientos de enmienda aplicables a este anexo;

2 las enmiendas a la parte 3 del Codigo OR sean adoptadas por el Comité de
proteccién del medio marino de conformidad con su Reglamento interior; y

3 cualesquiera enmiendas mencionadas en .1y .2, adoptadas por el Comité de
seguridad maritima y el Comite de proteccion del medio marino, sean idénticas y
entren en vigor o adquieran efectividad simultaneamente, segun proceda.

La Administracion que nombre inspectores o reconozca organizaciones para realizar los
reconocimientos, segun lo estipulado en el parrafo 3.1 de la presente regla facultara a todo
inspector nombrado u organizacion reconocida para que, como minimo, puedan:

A exigir la realizacion de reparaciones en el buque; y

2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades competentes del
Estado rector del puerto.

La Administracion notificara a la Organizacion cuales son las atribuciones concretas que haya
asignado a los inspectores nombrados 0 a las organizaciones reconocidas, y las condiciones en
que les haya sido delegada autoridad, para que las comunique a las Partes en el presente
Convenio y éstas informen a sus funcionarios.

Cuando el inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que el estado del buque
o de su equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado, 0 que es
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tal que el bugue no puede hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el
medio marino por los dafios que pueda ocasionarle, el inspector o la organizacion haran que
inmediatamente se tomen medidas correctivas y lo notificaran oportunamente a la Administracion.
Si no se toman dichas medidas correctivas, se retirara el certificado y ello sera inmediatamente
notificado a la Administracion; y si el bugue se encuentra en un puerto de otra Parte, también se
dara notificacion inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del puerto. Una vez
que un funcionario de la Administracién, un inspector nombrado o una organizacion reconocida
hayan informado a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de
dicho Estado prestara al funcionario, inspector u organizacién mencionados toda la asistencia
necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente regla. Cuando
proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate tomara las medidas necesarias
para que el bugue no zarpe hasta poder hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse
al astillero de reparaciones apropiado que se encuentre mas proximo y esté disponible, sin que
ello suponga un riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle.

En todos los casos, la Administracion interesada garantizara plenamente la integridad y eficacia
del reconocimiento, y se comprometera a hacer que se tomen las disposiciones necesarias para
dar cumplimiento a esta obligacion.

El bugue y su equipo seran mantenidos de modo que se ajusten a lo dispuesto en el presente
convenio a fin de garantizar que el buque siga estando, en todos los sentidos, en condiciones de
hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios
que pueda ocasionarle.

Una vez realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 1 de la presente regla, no se efectuara ninguna modificacién en la estructura, el equipo,
los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales que fueron objeto de
reconocimiento, sin previa autorizacion de la Administracion, salvo que se trate de la sustitucion
directa de tales equipo o accesorios.

Siempre que un buque sufra un accidente o que se le descubra algun defecto que afecte
seriamente a la integridad del buque o la eficacia o integridad del equipo al que se aplique el
presente anexo, el capitdn o el propietario del buque informaran lo antes posible a la
Administracion, a la organizacién reconocida o al inspector nombrado encargados de expedir el
certificado pertinente, quienes haran que se inicien las investigaciones encaminadas a determinar
si es necesario realizar el reconocimiento prescrito en el parrafo 1 de la presente regla. Cuando
el bugue se encuentre en un puerto regido por otra Parte, el capitan o el propietario informaran
también inmediatamente a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, y el
inspector nombrado o la organizacién reconocida comprobaran que se ha rendido ese informe.

Regla 7
Expedicion o refrendo del certificado

A todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 y demas bugues de arqueo bruto igual o
superior a 400 que realicen viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion
de otras Partes en el presente convenio se les expedira, una vez realizado el reconocimiento
inicial o de renovacion de acuerdo con las disposiciones de la regla 6 del presente anexo, un
Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos.

Dicho certificado sera expedido o refrendado, segin proceda, por la Administracion o por
cualquier persona u organizacion debidamente autorizada por ella. En todos los casos la
Administracion asume la total responsabilidad del certificado.
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Regla 8
Expedicion o refrendo del certificado por otro Gobierno

El Gobierno de una Parte en el presente convenio, a peticion de la Administracion, podra hacer
que un bugue sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple lo dispuesto en el presente
anexo, expedira o autorizard que se expida a ese bugue un Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por hidrocarburos y, cuando proceda, refrendara o autorizara que
se refrende dicho certificado para el buque, de conformidad con el presente anexo.

Se remitiran lo antes posible a la Administracion que haya solicitado el reconocimiento una copia
del certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

En el certificado se hara constar que fue expedido a peticion de la Administracién, y tendra la
misma fuerza e igual validez que el expedido en virtud de la regla 7 del presente anexo.

No se expedira el Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos
ni el Certificado de exencién de las gabarras UNSP a ningin bugue con derecho a enarbolar el
pabellon de un Estado que no sea Parte en el Convenio.

Regla 9
Modelo de certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos se redactara por
lo menos en espafiol, francés o inglés, conforme al modelo que figura en el apéndice Il del
presente anexo. Cuando también se use un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en
dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

El Certificado internacional de exencion de las gabarras sin dotacién ni autopropulsion (UNSP)
para la prevencién de la contaminacion por hidrocarburos se redactara por lo menos en espafiol,
francés o inglés, conforme al modelo que figura en el apéndice IV del presente anexo. Cuando
también se use un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso de
controversia o de discrepancia.

Regla 10
Duracién y validez del certificado

1 El Certificado internacional de prevencién de la contaminacion por hidrocarburos se expedira
para un periodo que especificara la Administracién y que no excedera de cinco anos.

No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla, cuando el reconocimiento de
renovacion se efectie dentro de los tres meses anteriores a la fecha de vencimiento del certificado
existente, el nuevo certificado sera valido, a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afos contados a partir de la fecha de
vencimiento del certificado existente.

Cuando el reconocimiento de renovacion se efectiie después de la fecha de vencimiento del
certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir
de dicha fecha de vencimiento.

Cuando el reconocimiento de renovacion se efectlie con mas de tres meses de antelacion a la
fecha de vencimiento del certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha
en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco




afios contados a partir de dicha fecha.

Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afos, la Administracion podra
prorrogar su validez méas allé de la fecha de vencimiento por el periodo maximo especificado en
el parrafo 1 de la presente regla, siempre que los reconocimientos citados en los parrafos 1.3 y
1.4 de la regla 6 del presente anexo, aplicables cuando se expide un certificado para un periodo
de cinco afios, se hayan efectuado como proceda.

Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido posible expedir o facilitar al
bugue un nuevo certificado antes de la fecha de vencimiento del certificado existente, la persona
o la organizacién autorizada por la Administracion podra refrendar el

certificado existente, el cual sera aceptado como valido por un periodo adicional que no
excedera de cinco meses contados a partir de la fecha de vencimiento.

Si en la fecha de vencimiento del certificado el bugue no se encuentra en el puerto en que haya
de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del certificado, pero
esta prorroga sélo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el
puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Unicamente en los casos en que
se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun certificado por un periodo
superior a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no quedara autorizado
en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir
de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado. Una vez finalizado el
reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera
de cinco afios contados desde la fecha de vencimiento del certificado existente antes de que se
concediera la prorroga.

Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido prorrogado en
vitud de las precedentes disposiciones de la presente regla, podra ser prorrogado por la
Adrinistracion por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de vencimiento
indicada en el mismo. Una vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado
sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
vencimiento del certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

En circunstancias especiales, que la Administracion determinard, no sera necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.2, 50 6 de la presente regla, que la validez del
nuevo certificado comience a partir de la fecha de vencimiento del certificado existente. En estas
circunstancias especiales, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de

cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion.

Cuando se efecttie un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo estipulado en la regla
6 del presente anexo:

A la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificara
sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres meses posterior a la fecha
en que terminé el reconocimiento;

2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en la regla 6.1 del
presente anexo se efectuara a los intervalos que en dicha regla se establezcan,
teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual; y

3 la fecha de vencimiento podra permanecer inalterada a condicion de que se
efectden uno o mas reconocimientos anuales o intermedios, segun proceda, de
manera que no se excedan entre los distintos reconocimientos los intervalos
maximos estipulados en la regla 6.1 del presente anexo.




Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 7 u 8 del presente anexo perdera
su validez en cualquiera de los casos siguientes:

N si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado en los intervalos
estipulados en la regla 6.1 del presente anexo;

2 si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en los parrafos
1.3 0 1.4 de laregla 6 del presente anexo; o

3 cuando el bugue cambie su pabellén por el de otro Estado. Solo se expedira un
nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en los parrafos 4.1y 4.2 de laregla
6 del presente anexo. En el caso de un cambio de pabellén entre Partes, el
Gobierno de la Parte cuyo pabellon el buque tenia previamente derecho a
enarbolar transmitira lo antes posible a la Administracion, previa peticion de ésta
cursada dentro del plazo de tres meses después de efectuado el cambio, copias
del certificado que llevaba el buque antes del cambio y, si estan disponibles, copias
de los informes de los reconocimientos pertinentes.

Regla 11
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

Todo buque que se encuentre en un puerto o terminal mar adentro de otra Parte estara sujeto a
inspeccion por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que concierne a las
prescripciones operacionales del presente anexo, cuando existan claros indicios para suponer
que el capitan o la tripulacion no estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a
bordo relativos a la prevencién de la contaminacion por hidrocarburos.

Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1 de la presente regla, la Parte tomara
las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta que se haya resuelto la situacion de
conformidad con lo prescrito en el presente anexo.

Los procedimientos relativos a la supervisién por el Estado rector del puerto estipulados en el
articulo 5 del presente convenio se aplicaran a la presente regla.

Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretara como una limitacion de los derechos y
obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales especificamente
previstas en el presente convenio.

CAPITULO 3 - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LOS ESPACIOS DE MAQUINAS DE
TODOS LOS BUQUES

PARTE A: CONSTRUCCION
Regia 12
Tanques para residuos de hidrocarburos (fangos)

Salvo indicacion expresa en otro sentido, la presente regla se aplica a todos los bugues de arqueo
bruto igual o superior a 400, con la salvedad de que el parrafo 3.5 de la presente regla solo se
aplicara en la medida en que sea razonable y practicable a los buques entregados a mas tardar
el 31 de diciembre de 1979, segln se definen en la regla 1.28.1.




Los residuos de hidrocarburos (fangos) podran eliminarse directamente desde el tangue o
tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) a las instalaciones de recepcién mediante |a
conexién universal de descarga que se indica en la regla 13, o a cualquier otro medio de
eliminacion aprobado de residuos de hidrocarburos (fangos), como un incinerador, una caldera
auxiliar con capacidad para incinerar residuos de hidrocarburos (fangos) u otros medios
aceptables que se anotaranen la seccion 3.2 de los modelos A o B del Suplemento del Certificado
IOPP.

3 Se facilitaran uno o varios tanques de residuos de hidrocarburos (fangos), que:

A tendran la capacidad adecuada, segun el tipo de maquinas y la duracion del viaje,
para recibir los residuos de hidrocarburos (fangos) que no puedan tratarse de otra
forma con arreglo a las disposiciones del presente anexo;

2 estaran provistos de una bomba designada que pueda aspirar desde el tanque o
tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) para la eliminaciéon de dichos
residuos por los medios descritos en la regla 12.2;

3 no tendran conexiones de descarga con el sistema de sentina, el tanque o tanques
de retencion de aguas de sentina oleosas, el techo del doble fondo ni los
separadores de aguas oleosas, pero:

A el tanque o tanques podran disponer de medios de drenaje, provistos de
valvulas de cierre automatico accionadas manualmente y medios para la
posterior vigilancia visual del agua separada de los sedimentos, que vayan
a un tanque de retencion de aguas de sentina oleosas 0 a un pozo de
sentina, o un medio alternativo, a condicion de que éste no tenga una
conexion directa con el sistema de tuberias de descarga de sentina; y

2 las tuberias de descarga de los tanques de fangos y las tuberias del agua
de sentina podran estar conectadas a una tuberia comun que conduzca a
la conexion universal de descarga que se indica en la regla 13. La conexion
de ambos sistemas a la posible tuberia comun que conduzca a la conexion
universal de descarga que se indica en la regla 13 no permitira el trasiego
de fangos al sistema de sentina;

4 no tendran ninguna tuberia con conexién directa al mar, salvo la conexion universal
de descarga que se indica en laregla 13;y
5 estaran proyectados y construidos de manera que se facilite su limpieza y la

descarga de los residuos en las instalaciones de recepcion.

Los buques construidos antes del 1 de enero de 2017 se dispondran de modo que cumplan lo
dispuesto en el parrafo 3.3 de la presente regla a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento
de renovacion que se realice el 1 de enero de 2017 o posteriormente.

Regia 12A
Proteccion de los tanques de combustible liquido

La presente regla se aplicara a todos los bugues con una capacidad total de combustible liquido
igual o superior a 600 m® que se entreguen el 1 de agosto de 2010 o posteriormente, segun la
definicion que figura en la regla 1.28.9 del presente anexo.

La aplicacién de la presente regla para la determinacion de la ubicacion de los tanques utilizados
para transportar el combustible liquido no tiene precedencia sobre las disposiciones de la regla
19 del presente anexo.




3

A los efectos de la presente regla regiran las siguientes definiciones:

A

10

A1

12

A3

14

Combustible liquido es todo hidrocarburo utilizado como combustible para la
maquinaria propulsora y auxiliar del buque que transporta dicho combustible.

Calado en la linea de carga (ds) es la distancia vertical, en metros, entre la linea
base de trazado, a media eslora, y la linea de flotacion correspondiente al
francobordo de verano que se ha de asignar al bugue.

Calado del bugue en rosca es el calado de trazado a media eslora correspondiente
al desplazamiento en rosca.

Calado en la linea de carga parcial (d,) es el calado del buque en rosca mas el 60

% de la diferencia entre el citado calado y el calado en la linea de carga (ds). El
calado en la linea de carga parcial se medira en metros.

Linea de flotacion (dg) es la distancia vertical, en metros, entre la linea base de

trazado, a media eslora, y la linea de flotacién correspondiente al 30 % del puntal
(Ds).

Manga Bg es la manga maxima de trazado del buque, en metros, en la linea de
maxima carga (ds) o por debajo de ésta.

Manga Bg es la manga méxima de trazado del buque, en metros, en la linea de
flotacién (dg) o por debajo de ésta.

Puntal (Ds) es el puntal de trazado, en metros, medido a media eslora hasta la
cubierta superior, en el costado. A fines de la aplicacion, por "cubierta superior” se
entendera la cubierta mas alta hasta la cual se extienden los mamparos estancos
transversales con la excepcion de los mamparos del pique de popa.

Eslora (L) es el 96 % de la eslora total medida en una flotacion cuya distancia a la
cara superior de la quilla sea igual al 85 % del puntal minimo de trazado, o la eslora
medida en esa flotacion desde la cara proel de la roda hasta el eje de la mecha
del timén, si esta segunda magnitud es mayor. En los buques proyectados con
quilla inclinada, la flotacién en que se mida la eslora debe ser paralela a la flotacion
de proyecto. La eslora (L) se medira en metros.

Manga (B) es la anchura méxima del buque, en metros, medida en el centro del
buque hasta la linea de trazado de la cuaderna en los bugques de forro metélico, 0
hasta la superficie exterior del casco en los buques con forro de otros materiales.

Tanque de combustible liquido es un tanque en el que se transporta combustible
liquido, pero se excluyen los tanques que no contendrian combustible liquido
durante la explotacién normal del bugue, como los tanques de rebose.

Tanque de combustible liquido pequefio es todo tanque de combustible liquido
cuya capacidad maxima no supere os 30 m®.

C es el volumen total de combustible liquido del buque, incluido el de los tanques
de combustible liquido pequefios, en m?, al 98 % de la capacidad de los tanques.

Capacidad del tanque de combustible liquido es el volumen de un tanque, en m®,




con un nivel de llenado del 98 %.

Las disposiciones de |a presente regla seran aplicables a todos los tanques de combustible liquido
con la excepcidn de los tanques de combustible liquido pequefios definidos en el parrafo 3.12,
siempre que la capacidad total de los tanques excluidos no supere los 600 m>.

5 Ninguno de los tanques de combustible liquido tendra una capacidad superior a
2 500 m®.

En el caso de los buques cuya capacidad total de combustible liquido sea igual o superior a 600
m?, exceptuadas las unidades auto elevadoras de perforacion, los tanques de

combustible liquido iran dispuestos por encima de |a linea de trazado de las planchas del forro
del fondo, y en ningun caso a menos de la distancia h indicada a continuacion:

_B :
h ey (m), o bien

h = 2,0 m, si este valor es inferior.
Valor minimode h=0,76 m

En la zona de la curva del pantoque y en lugares donde dicha curva no esté claramente definida,
la linea que define los limites del tanque de combustible liquido sera paralela al fondo plano en
los medios, como se ilustra en la figura 1.

| )

l linea de base
Figura 1 - Limites de los tanques de combustible liquido

En el caso de los bugues cuya capacidad total de combustible liquido sea igual o superior a 600
m? pero inferior a 5 000 m?, los tanques de combustible liquido iran dispuestos por dentro de la
linea de trazado de las planchas del forro del costado, y en ningin caso a menos de la distancia
w medida, como se ilustra en la figura 2, en cualquier seccion transversal perpendicularmente al
forro del costado, como se indica a continuacion:

2,4C

w =04+ 50 000 (m).
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Valor minimo de w = 1,0 m; no obstante, para los tanques con una capacidad de
combustible liquido inferior a 500 m?, el valor minimo es 0,76 m.

En el caso de los buques cuya capacidad total de combustible liquido sea igual o superior a 5 000
m?, los tanques de combustible liquido iran dispuestos por dentro de la linea de trazado de las
planchas del forro del costado, y en ningun caso a menos de la distancia w medida, como se
ilustra en la figura 2, en cualquier seccion transversal perpendicularmente al forro del costado,
como se indica a continuacion:

o

w=05+
20000

(m), o bien

w = 2.0 m, si este valor es inferior.

Valor minimodew=1,0m

linea de base

Figura 2 - Limites de los tanques de combustible liquido

Las tuberias de combustible liquido situadas a una distancia del fondo del buque inferior a h,
segun se define en el parrafo 6, o a una distancia del costado del buque inferior a w, segun se
define en los parrafos 7 y 8, estaran provistas de valvulas o dispositivos de cierre similares
situados dentro del tanque de combustible liquido o adyacentes a éste. Las valvulas podran
accionarse desde un espacio cerrado de facil acceso situado en un lugar al que se pueda acceder
desde el puente de navegacion o el puesto de mando de las maquinas propulsoras sin tener que
atravesar las cubiertas expuestas de francobordo o de superestructuras. Las valvulas se cerraran
en caso de que falle el sistema de telemando (fallo en posicién cerrada) y permaneceran cerradas
mientras el buque esté en el mar siempre que el tanque contenga combustible liquido, excepto
durante las operaciones de trasvase de combustible liquido.

Los pozos de aspiracion de los tanques de combustible liquido podran penetrar el doble fondo
por debajo de la linea limite que define la distancia h, a condicion de que tales pozos sean lo mas
pequefios posible y que la distancia entre el fondo del pozo y las planchas del forro del fondo no
sea inferior a 0,5 h.




11 Como alternativa a lo dispuesto en los parrafos 6y 7 u 8, los buques cumpliran la norma de aptitud
para prevenir escapes accidentales de combustible liquido que se especifica a continuacion:

A El nivel de proteccion contra la contaminacion por combustible liquido en caso de
abordaje o varada se determinara calculando el parametro de escape medio de
hidrocarburos del modo siguiente:

Ow £0,0157-1,14E-6C  para 600m*<C<5
000 m3 Oy £0,010 para C=25000m?

donde:

Oy, = parametro de escape medio de hidrocarburos; C
= volumen total de combustible liquido.
2 Al calcular el pardmetro de escape medio de hidrocarburos se adoptaran las
siguientes hipotesis de caracter general:

.2.1 se supondra que el buque esta cargado hasta el calado en la linea de carga
parcial (d,), con la quilla a nivel y sin escora;

.2.2 se supondra que todos los tanques de combustible liquido estan llenos a un
98 % de su capacidad volumétrica;

2.3 en términos generales, se considerara que la densidad nominal del
combustible liquido (p,) es de 1 000 kg/ m®. Si la densidad del combustible
liquido se limita especificamente a un valor inferior, se podra aplicar dicho
valor inferior; y

.2.4 afines de los calculos del escape, se considerara que la permeabilidad de

cada tanque de combustible liquido es de 0,99, a menos que se demuestre lo
contrario.

3 Al combinar los pardmetros de escape de hidrocarburos se adoptaran las siguientes

hipétesis:

.3.1 El escape medio de hidrocarburos se calculara por separado para las averias
en el costado y para las averias en el fondo, y después se combinaran ambos
resultados en un parametro adimensional de escape de hidrocarburos, Oum
segun se indica a continuacion:

_ 0,40y + 0,60
—_— C /

Om

donde:

Ous = escape medio para una averia en el costado, en m® Oyg =
escape medio para una averia en el fondo, en m?
C = volumen total de combustible liquido.

.3.2 En caso de averia en el fondo, el escape medio se calculara por separado

para mareas de 0 my -2,5 m, y el escape medio resultante se calculara del
modo siguiente:




Owmg = 0,70wmg) + 0,30wme2 5

donde:
Owig(o) = escape medio para una marea deOm;y
Ouse.s) = €scape medio para una marea de -2,5m, en me.
4 El escape medio para una averia en el costado (Oys) se calculara del modo
siguiente:

3
Opms = ZP siOsipy (M),

donde

i= cada tanque de combustible liquido considerado; n
= numero total de tanques de combustible liquido;
Ps) = la probabilidad de que se produzca una penetracién en el tanque de

combustible liquido i por averia en el costado, calculada de conformidad
con lo indicado en el parrafo 11.6 de la presente regla;

Qg = el escape, en m?, debido a una averia en el costado del tanque de
combustible liquido i, que se supone igual al volumen total de combustible
liquido en el tanque i a un 98 % de su capacidad.

El escape medio para una averia en el fondo se calculara, con respecto a cada marea,
segun se indica a continuacion:

n 3
.5_1 QMB(U)= ZPB(floBfi"CDBm(m ),

donde:

i = cada tanque de combustible liquido considerado; n =

numero total de tangues de combustible liquido;

Pgg = la probabilidad de que se produzca una penetracion en el
tanque de combustible liquido i por averia en el fondo, calculada de
conformidad con lo indicado en el parrafo 11.7 de la presente regla;

Og = el escape procedente del tanque de combustible liquido i, en
m?, calculado de conformidad con lo indicado en el parrafo
11.5.3 de la presente regla; y

Cogy = factor para tener en cuenta la captacion de hidrocarburos
seguln se define en el parrafo 11.5.4.

n
5.2 Owmges): E Py OpinCopiy (M3),
i




donde:

i, n, Pggj)y Cogijy = segun se definen en el apartado .5.1 anterior;

OB(i) = el escape procedente del tanque de combustible liquido i, en
m?, después del cambio de marea.

.5.3 El escape de hidrocarburos Og; para cada tanque de combustible liquido se calculara
aplicando los principios de equilibrio de presion hidrostatica, de acuerdo con las hipotesis
siguientes:

.5.3.1 Se supondra que el bugue esta varado, con la quilla a nivel y sin
escora, y que el calado del buque varado antes del cambio de la marea es
igual al calado en la linea de carga parcial (dp).

.5.3.2 El nivel de combustible liquido después de averia se calculara del
modo siguiente:

hF = (dP + L - Z|)[)5

Pn /

donde:
hr = altura de la superficie del combustible liquido sobre Z;, en m;

d, = calado en la linea de carga parcial

t. = cambio de la marea, en m. Los reflujos de la marea se
expresaran con valores negativos;

Z; = altura, en m, del punto mas bajo en el tanque de combustible
liquido sobre la linea de base;

ps = densidad del agua de mar, que se supondra es de 1 025
kg/m3y

on = densidad nominal del combustible liquido, segun se define en
el parrafo 11.2.3.

.5.3.3 El escape de hidrocarburos Og; para todo tanque que limite con las
planchas del forro del fondo no se considerara inferior al valor resultante
de la siguiente formula, pero tampoco superior a la capacidad del tanque:

Oggj) =Hw * A,
donde:

Hw=1,0m, cuando Ye =0;

B . .
Hip= 5_3 pero no superior a 0,4 m, cuando Yg es superior

B . . a
a ~5§ o a 11,5 m, si este valor es inferior.

Hy se medira hacia arriba desde la linea del fondo plano en los




medios. En la zona de la curva del pantoque y en lugares donde
dicha curva no esté claramente definida, Hy, se medira desde una
linea paralela al fondo plano en los medios, que se muestra como
distancia "n" en la figura 1.

> . B F
Para los valores de Ys hacia el exterior del buque de ?B u11,5m, si
este valor es inferior, Hw se obtendra por interpolacion lineal.

Yy = valor minimo Yg, a lo largo del tanque de combustible
liquido cuando, en cualquier posicién dada, Yg es la
distancia transversal entre el forro del costado en la linea de
flotacion dg y el tanque en la linea de flotacion dg o por
debajo de ésta;

A = area horizontal proyectada méaxima del tanque de
combustible liguido hasta el nivel de Hy, desde el fondo del
tanque.

.5.4 En caso de averia en el fondo, una parte del escape procedente de un
tanque de combustible liquido podra ser captada por compartimientos no
dedicados a hidrocarburos. Este efecto se calcula por aproximacion
aplicando el factor Cpg(;y para cada tanque, segun se indica a continuacion:

Cosiy = 0.6 para los tanques de combustible liquido que estén
limitados por abajo por compartimientos no dedicados a
hidrocarburos;

Cog) = 1,0 en los demas casos.

 —
e i
L2 YE P
d, = 0,30,
‘\‘\
Fy ‘\\\_ B
H, =10m FOT—_ L H,, = STJB pero no superior
3. e 20,40 m
eje longitudinal T

B . . .
By 11,5 m, si este valor es inferior

(medido hacia el interior del buque,
desde el costado, perpendicularmente
al eje longitudinal, al nivel de d,)




Figura 3 - Dimensiones para el calculo del escape minimo de hidrocarburos

La probabilidad P4 de que se abra una brecha en un compartimiento debido a una
averia en el costado se calculara del modo siguiente:

8.1 Ps=Pg ¢ Psye Psr

donde:
Py = (1 - Py— Ps,) = probabilidad de que la averia se extienda a la zona longitudinal
limitada por X, v X;;
Poy = (1 =P, —Pg)= probabilidad de que la averia se extienda a la zona vertical
limitacla por Zyy Z,;
P =101 -"Fg) = probabilidad de que la averia se extienda transversalmente

excediendo los limites definidos por v;

8.2 Psga, Pgy, Pg, ¥ Pg se determinaran mediante interpolacion lineal a partir de
la tabla de probabilidades de averia en el costado que figura en el parrafo 11.6.3,
y Ps, se calculara mediante las formulas indicadas en el parrafo 11.6.3, donde:

Ps, = probabilidad de que la averia se sitle totalmente a popa del
X
unto =<;
B L
Ps; = probabilidad de que la averia se sitie totalmente a proa del

Xr
nto —;
pu 7

Ps, = probabilidad de que la averia se situe totalmente por debajo
del tanque;

Ps, = probabilidad de que la averia se situe totalmente por encima
del tanque; y

Ps, = probabilidad de que la averia se sitle totalmente fuera del
tanque.

Los limites X,, X, Z,, Z, e y del compartimiento se estableceran como
sigue:

X, = distancia longitudinal entre el extremo popel de L y el punto
mas a popa del compartimiento considerado, en m;

Xy = distancia longitudinal entre el extremo popel de L y el punto
mas a proa del compartimiento considerado, en m;

Z, = distancia vertical entre la linea de base de trazado y el punto
mas bajo del compartimiento considerado, en m. Si Z, es superior a
Ds, Z, se considerara igual a Dyg;

Z, = distancia vertical entre la linea de base de trazado y el punto




mas alto del compartimiento considerado, en m. Si Z, es superior a
Dg, Z, se considerara igual a Dg; ¥

y = distancia horizontal minima medida perpendicularmente al eje
longitudinal, entre el compartimiento considerado y el forro exterior
del costado, en m.

En la zona de la curva del pantoque no es necesario tener en cuenta
el valor de y por debajo de una distancia h por encima de la linea

. . B 3
de base cuando h sea inferior a To' 2 3 m o a la parte superior del
tanque.

.6.3 Tabla de probabilidades de averia en el costado

X, Pgq X¢ Pgs Z, Pg; Z, Pg,
L T D¢ D,

0,00 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,0 0,968
0,05 0,023 0,05 0,917 0,05 0,000 0,05 0,952 |
0,10 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931
0,15 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873
0,25 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836
0,30 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 0417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 0,867 0,90 0,068 0,80 0,626 0,90 0,046
0,95 0,917 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000

Pg, se calculard del modo siguiente:

2496 199,6y\( y .
- 5o Bt o
PSy ( Bq Bs) para B < 0,05,
¥ y oy
Py, =0749+ (5 = 44,4(8— - 0'05)(5_5 ) 0,0S) para 0,05 < - < 0,1
) . h

Ps, = 0,888+ 0,563~ 0,1|

Bs

Pg, no se supondra superior a 1.

2>
para - 2 3.1,

S




7 La probabilidad Pgz de que se produzca una brecha en un compartimiento
debido a una averia en el fondo se calculara del modo siguiente:

71 PB - PBL . PBT * PBV

donde:

PeL =

Per =

Pay =

(1 - Pg - Pg,) = probabilidad de que la averia se extienda a la
zona longitudinal limitada por X, y X,

(1 - Pg, - Pae) = probabilidad de que la averia se extienda a la
zona transversal limitada por Y, e Y, v

(1 - Pg,) = probabilidad de que la averia se extienda
verticalmente por encima del limite definido por z;

7.2 Pga, Per, Pap ¥ Pas se determinaran mediante interpolacion lineal a partir de
la tabla de probabilidades de averia en el fondo que figura en el parrafo 11.7.3,
mientras que Pg, se calculara mediante las formulas indicadas en el parrafo 11.7.3,

donde:

Pg, = probabilidad de que la averia se sitUe totalmente a popa del

X
punto T“;

Pgs = probabilidad de que la averia se situe totalmente a proa del

X
punto Tf',

Pg, = probabilidad de que la averia se situe totalmente a babor
del tanque;

Pgs = probabilidad de que la averia se situe totalmente a estribor
del tanque; y

Pg, = probabilidad de que la averia se situe totalmente por debajo
del tanque.

Los limites X,, X, Y, Ys ¥ z del compartimiento se estableceran como

sigue:

X, v X; segun se definen en el parrafo 11.6.2;

Y, = distancia transversal entre el punto mas a babor del
compartimiento situado al nivel o por debajo de la linea de flotacion

ds y un plano vertical situado a una distancia equivalente a % a
estribor del eje longitudinal del buque;

Y. = distancia transversal entre el punto mas a estribor del
compartimiento situado al nivel o por debajo de la linea de flotacion




. . . . . B
dg y un plano vertical situado a una distancia equivalente a ?E a
estribor del eje longitudinal del bugue; y

z = valor minimo de z a lo largo del compartimiento cuando, en
cualquier posicion longitudinal dada, z es la distancia medida
verticalmente entre el punto mas bajo del forro del fondo en dicha
posicion longitudinal y el punto mas bajo del compartimiento en esa

misma posicion.

7.3 Tabla de probabilidades de averia en el fondo

ﬁ Pea Xf Pa ﬁ Pap ﬁ Pes
L L Bg Bj

0,00 0,000 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
0,15 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 0,029 0,20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
0,25 0,042 0,25 0,870 0,25 0,594 0,25 0,133
0,30 0,058 0,30 0,842 0,30 0,544 0,30 0,171
0,35 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0,35 0,211
0,40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253
0,45 0,119 0,45 0,734 0,45 0,394 0,45 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 0,171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444
0,65 0,242 0,65 0,489 0,65 0,211 0,65 0,494
0,70 0,289 0,70 0,413 0,70 0,171 0,70 0,544
0,75 0,344 0,75 0,333 0,75 0,133 0,75 0,594
0,80 0,409 0,80 0,252 0,80 0,097 0,80 0,644
0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 0,90 0,744
0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 0,000 1,00 0,000 1,00 0,844

Pg, se calculard del modo siguiente:

Py, = (14,5 b L—D?—— para Z- < 0,1,
s J\s S
Py, =10,78-+1,] (5 — 0,1) para /- > 31,
5 S

Pg, no se supondra superior a 1.

A los efectos del mantenimiento y las inspecciones, todo tanque de combustible
liquido que no limite con las planchas del forro exterior no se situaré a una distancia
de las planchas del forro del fondo que sea inferior al valor minimo de h indicado
en el parrafo 6, ni a una distancia de las planchas del forro del costado que sea
inferior al valor minimo aplicable de w indicado en el parrafo 7 o en el parrafo 8.
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Al aprobar el proyecto y la construccién de los buques que vayan a construirse conforme a lo
dispuesto en la presente regla, las Administraciones tendran debidamente en cuenta los aspectos
generales de la seguridad, incluida la necesidad de mantener e inspeccionar los tanques o
espacios laterales y los del doble fondo.

Regla 13
Conexion universal de descarga

Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepcion con el
conducto de descarga de residuos procedentes de las sentinas de las maquinas y de los tanques
de residuos de hidrocarburos (fangos) del bugue, ambos estaran provistos de una conexion
universal cuyas dimensiones se ajustaran a las indicadas en la siguiente tabla:

Dimensionado universal de bridas para conexiones de descarga

Descripcion Dimension
Diametro exterior 215 mm
Diametro interior De acuerdo con el diametro exterior del conducto
Diametro de circulo de pernos 183 mm

6 orificios, de 22 mm de diametro colocados equidistantes
en el circulo de pernos del diametro citado y prolongados
hasta la periferia de la brida por una ranura de 22 mm de
ancho

Ranuras en la brida

Espesor de la brida 20 mm

Pernos y tuercas:
cantidad y diametro

8, de 20 mm de diametro y de longitud adecuada

La brida estara proyectada para acoplar conductos de un diametro interior maximo de 125 mmy
sera de acero u otro material equivalente con una cara plana. La brida y su junta, que sera de
material inatacable por los hidrocarburos, se calcularan para una presién de servicio de 600 kPa.

PARTE B: EQUIPO

Regla 14
Equipo filtrador de hidrocarburos

Con la salvedad de lo estipulado en el parrafo 3 de la presente regla, todo buque de arqueo bruto
igual o superior a 400, pero inferior a 10 000, llevara un equipo filtrador de hidrocarburos que
cumpla lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla. Todo buque de este tipo que pueda
descargar en el mar el agua de lastre retenida en los tanques de combustible como prevé la regla
16.2, tendra que cumplir lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla.

Con la salvedad de lo estipulado en el parrafo 3 de la presente regla, todo buque de arqueo bruto
igual o superior a 10 000 llevara un equipo filtrador de hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en
el parrafo 7 de la presente regla.

Ciertos buques, tales como los bugues hotel, buques de almacenamiento, etc., que permanecen
estacionarios salvo respecto de viajes de traslado y reinstalacion sin carga, no es necesario que
estén provistos de equipo filtrador de hidrocarburos. Tales buques estaran provistos de un tanque
de almacenamiento con un volumen suficiente a juicio de la Administracién destinado a retener a
bordo la totalidad de las aguas de sentina oleosas. Todas las aguas de sentina oleosas se
retendran a bordo para descargarlas posteriormente en instalaciones de recepcion.




La Administracion se asegurara de que los buques de arqueo bruto inferior a 400 estan
equipados, en la medida de lo posible, con instalaciones que permitan retener a bordo
hidrocarburos o mezclas oleosas, o descargarlos de conformidad con lo dispuesto en la regla
15.6 del presente anexo.

La Administracion podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito en los parrafos 1y 2 de la
presente regla a:

A todo buque que efectle exclusivamente viajes dentro de zonas especiales o en las
aguas articas; o

2 todo buque al se haya expedido el oportuno certificado en virtud del Codigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad, (o0 al que le sea aplicable
ese Codigo en razén de sus dimensiones y proyecto), y que efectle servicios
regulares en los que el viaje redondo no supere las 24 h, incluyéndose también los
viajes de traslado de estos buques, sin pasajeros ni carga;

3 en relacion con lo dispuesto en los apartados .1 y .2 anteriores, se cumpliran las
condiciones siguientes:

3.1 que el buque vaya provisto de un tanque de retencién que a juicio de la
Administracién tenga un volumen suficiente para retener a bordo la totalidad de las
aguas de sentina oleosas;

.3.2 que todas las aguas de sentina oleosas se retengan a bordo para descargarlas
posteriormente en instalaciones de recepcion;

.3.3 que la Administracién se haya cerciorado de que existen instalaciones de
recepcion adecuadas para recibir tales aguas oleosas de sentina en un numero
suficiente de puertos o terminales donde haga escala el buque;

.3.4 que cuando sea necesario se confirme, mediante el refrendo del Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos que el buque
esta destinado exclusivamente a viajes dentro de zonas especiales o en las aguas
articas o que ha sido aceptado como nave de gran velocidad a los efectos de la
presente regla, y hay constancia del servicio que presta; y

.3.5que se anoten en el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, la cantidad,
la hora y el puerto de descarga.

El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia en el parrafo 1 de la presente
regla se ajustara a caracteristicas de proyecto aprobadas por la Administracion y estara
concebido de modo que el contenido de cualquier mezcla oleosa que se descargue en el mar
despues de pasar por el sistema no exceda de 15 ppm. Al estudiar el proyecto de este equipo, la
Administracion tendra en cuenta la especificacion recomendada por la Organizacion.

El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia en el parrafo 2 de la presente regla
cumplira lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla. Ademas, estara dotado de medios de
alarma para indicar que tal proporcion va a ser rebasada. El sistema estara también provisto de
medios que garanticen que toda descarga de mezclas oleosas se detenga automaticamente si el
contenido de hidrocarburos del efluente excede de 15 ppm. Al estudiar el proyecto de tales
equipos y medios, la Administraciéon tendrd en cuenta la especificacién recomendada por la
Organizacion.




PARTE C: CONTROL DE LAS DESCARGAS OPERACIONALES DE HIDROCARBUROS

Regla 15
Control de las descargas de hidrocarburos

A reserva de lo dispuesto en la regla 4 del presente anexo y en los parrafos 2, 3, y 6 de esta regla,
estara prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas desde buques.

A Descargas fuera de zonas especiales con excepcion de las aguas articas
Estara prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o mezclas oleosas desde buques cuyo
arqueo bruto sea igual o superior a 400, a menos que se cumplan todas las condiciones

siguientes:

N el buque esta en ruta;

2 la mezcla oleosa se somete a tratamiento mediante un equipo filtrador de
hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en la regla 14 del presente Anexo,

3 el contenido de hidrocarburos del efluente sin dilucién no excede de 15 ppm;

4 la mezcla oleosa no procede de las sentinas de los espacios de bombas de carga
de los petroleros; y

] la mezcla oleosa, en el caso de los petroleros, no esta mezclada con residuos de
los hidrocarburos de la carga.

B Descargas en zonas especiales

Estara prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas desde buques
cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400, a menos que se cumplan todas las condiciones
siguientes:

A el bugue esta en ruta;

2 la mezcla oleosa se somete a tratamiento mediante un equipo filtrador de
hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en la regla 14.7 del presente anexo;

3 el contenido de hidrocarburos del efluente sin dilucién no excede de 15 ppm;

4 la mezcla oleosa no procede de las sentinas de los espacios de bombas de carga
de los petroleros; y

5 la mezcla oleosa, en el caso de los petroleros, no esta mezclada con residuos de
los hidrocarburos de la carga.

Con respecto a la zona de la Antartida, estara prohibida toda descarga de hidrocarburos o de
mezclas oleosas en el mar desde buques.

Nada de lo dispuesto en la presente regla prohibe que un buque cuya derrota sélo atraviese en
parte una zona especial efectie descargas fuera de esa zona especial de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla.

C Prescripciones aplicables a los buques de arqueo bruto inferior a 400en
todas las zonas, con excepcion de la Antartida y las aguas articas




6 En el caso de buques de arqueo bruto inferior a 400, todos los hidrocarburos y mezclas oleosas
deberan conservarse a bordo para su posterior descarga en las instalaciones de recepcion o ser
descargados en el mar de conformidad con las siguientes disposiciones:

A el buque esta en ruta;

2 el buque tiene en funcionamiento un equipo, cuyas caracteristicas de proyecto
hayan sido aprobadas por la Administracion, que garantice que el contenido de
hidrocarburos del efluente sin dilucién no exceda de 15 ppm;

a3 la mezcla oleosa no procede de las sentinas de los espacios de bombas de carga
de los petroleros; y

4 la mezcla oleosa, en el caso de los petroleros, no esta mezclada con residuos de
los hidrocarburos de la carga.

D Prescripciones generales

7 Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie del agua o por
debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los Gobiernos de las Partes en el
presente Convenio investigaran de inmediato, en la medida en que puedan hacerlo
razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o no trasgresion de las disposiciones
de la presente regla. En la investigacion se comprobaran, en particular, las condiciones de viento
y de mar, la derrota y velocidad del buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos
parajes y todos los registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

8 Las descargas que se efectlen en el mar no contendran productos quimicos ni ninguna otra
sustancia en cantidades o concentraciones que entrafien un peligro para el medio marino, ni
adicién alguna de productos quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de
las condiciones de descarga especificadas en la presente regla.

9 Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse de conformidad con
lo dispuesto en la presente regla seran retenidos a bordo para descargarlos posteriormente en
instalaciones de recepcioén.

Regla 16
Separacion de los hidrocarburos y del agua de lastre y transporte de hidrocarburos en los piques
de proa

1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla, los bugues entregados después
del 31 de diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, de arqueo bruto igual
o superior a 4 000 que no sean petroleros, y los petroleros entregados despues del 31 de
diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, de arqueo bruto igual o superior
a 150, no llevaran agua de lastre en ninguno de los tanques de combustible liquido.

2 Cuando por ser necesario llevar grandes cantidades de combustible liquido, haya que meter agua
de lastre que no sea lastre limpio en tanques de combustible, dicha agua de lastre sera
descargada en instalaciones de recepcion o en el mar de acuerdo con las disposiciones de la
regla 15 y utilizando el equipo especificado en la regla 14.2 del presente anexo, y se hara la
correspondiente anotacién en el Libro registro de hidrocarburos.

3 En los bugques de arqueo bruto igual o superior a 400, cuyo contrato de construccién se adjudica
después del 1 de enero de 1982 o, en ausencia de contrato de construccion, cuya quilla sea
colocada o que se halle en fase de construccion equivalente después del 1 de julio de 1982, no
se transportaran hidrocarburos en los piques de proa ni en los tanques situados a proa del
mamparo de colision.




Todos los bugues a los que no se apliguen los parrafos 1y 3 de la presente regla, cumpliran las
prescripciones de dichos parrafos en la medida de lo razonable y posible.

Regla 17
Libro registro de hidrocarburos, Parte | - Operaciones en los espacios de maquinas

Todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y todos los buques de arqueo bruto
igual o superior a 400 que no sean petroleros estaran provistos de un Libro registro de
hidrocarburos, Parte | (Operaciones en los espacios de méaquinas). El Libro registro de
hidrocarburos, forme parte o no del diario oficial de navegacion, o seéa 0 no un libro registro
electronico que la Administracion debera aprobar teniendo en cuenta las directrices elaboradas
por la Organizacion, se ajustara al modelo especificado en el apéndice Il del presente anexo.

En el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, se haran los asientos oportunos, tanque por tanque
si procede, cada vez que se realice a bordo alguna de las siguientes operaciones en los espacios
de maquinas:

A lastrado o limpieza de los tanques de combustible liquido;

2 descarga de lastre contaminado o de aguas de limpieza de los tanques de
combustible liquido;

3 recogida y eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos);

4 descarga en el mar u otro método de eliminacion de aguas de sentina
acumuladas en los espacios de maquinas; y

5 toma de combustible o aceite lubricante.

En el caso de efectuarse alguna descarga de hidrocarburos o de mezclas oleosas segun lo
indicado en la regla 4 del presente anexo, o si se produce una descarga accidental o alguna otra
descarga excepcional de hidrocarburos que no figure entre las excepciones previstas en dicha
regla, se anotard el hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, explicando las
circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

Cada una de las operaciones descritas en el parrafo 2 de la presente regla sera inmediatamente
anotada con sus pormenores en el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, de modo que consten
en él todos los asientos correspondientes a dicha operacion. El asiento de cada operacioén sera
firmado por el oficial o los oficiales encargados de las operaciones de que se trate, y cada pagina
debidamente cumplimentada o grupo de asientos electrénicos seran refrendados por el capitan
del buque. Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte |, en el caso de bugues que
lleven un Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por hidrocarburos, se haran
como minimo en espafiol, francés o inglés. En caso de controversia o discrepancia dara fe el
texto de los asientos redactados en un idioma nacional oficial del Estado cuyo pabellon tenga el
bugue derecho a enarbolar.

En el caso de que se produzca algun fallo en el equipo filtrador de hidrocarburos se hara la
anotacion pertinente en el Libro registro de hidrocarburos, Parte l.

El Libro registro de hidrocarburos, Parte |, se guardara en un lugar adecuado para facilitar su
inspeccién en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de buques sin tripulacién que
estén siendo remolcados, permanecera siempre a bordo. Se conservara durante un periodo de
tres afios después de efectuado el ultimo asiento.




La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el presente convenio podra inspeccionar
el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, a bordo de cualquier bugue al que se aplique el
presente anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro, y podra
sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho libro y solicitar del capitan del bugue que
certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion. Toda copia que haya
sido certificada por el capitan del bugque como copia fiel de algun asiento efectuado en el Libro
registro de hidrocarburos, Parte |, sera admisible en cualesquiera procedimientos judiciales como
prueba de los hechos declarados en el mismo. La inspeccién de un Libro registro de
hidrocarburos, Parte |, y la extraccién de copias certificadas por la autoridad competente en virtud
de lo dispuesto en el presente parrafo se haran con toda la diligencia posible y sin causar demoras
innecesarias al bugue.

CAPITULO 4 - PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LAS ZONAS DE CARGA DE LOS
PETROLEROS

PARTE A: CONSTRUCCION

Regla 18
Tanques de lastre separado

Petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas entregados después del 1 de
Junio de 1982

Todo petrolero para crudos, de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, y todo petrolero
para productos petroliferos, de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas, entregados
después del 1 de junio de 1982, tal como se definen éstos en la regla 1.28.4, iran provistos de
tanques de lastre separado y cumpliran lo dispuesto en los parrafos 2, 3y 4 o en el parrafo 5 de
la presente regla, segun corresponda.

La capacidad de los tanques de lastre separado se determinara de modo que el buque pueda
operar con seguridad durante los viajes en lastre sin tener que recurrir a la utilizaciéon de los
tanques de carga para lastrar con agua, salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los parrafos
3 0 4 de la presente regla. No obstante, en todos los casos, la capacidad minima de los tanques
de lastre separado sera tal que, en todas las condiciones de lastre que puedan darse en cualquier
parte del viaje, incluido el buque en rosca con lastre separado Unicamente, puedan cumplirse las
siguientes prescripciones relativas a los calados y asiento del buque:

N el calado de trazado en el centro del buque (dm), expresado en metros (sin tener
en cuenta deformaciones del bugue), no seré inferior a:

dn =2,0+0,02L;

2 los calados en las perpendiculares de proa y popa corresponderan a los
determinados por el calado en el centro del buque (dn), tal como se especifica en
el parrafo 2.1 de la presente regla, con un asiento apopante no superior a 0,015L;
y

3 en cualquier caso, el calado en la perpendicular de popa no sera nunca inferior al
necesario para garantizar la inmersion total de la(s) hélice(s).

3 No se transportara nunca agua de lastre en los tanques de carga excepto:

A en los infrecuentes viajes en que las condiciones meteoroldgicas sean tan duras




que, en opinion del capitan, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los
tanques de carga para mantener la seguridad del buque; y

2 en casos excepcionales en que el caracter particular del servicio prestado por un
petrolero haga necesario llevar agua de lastre en cantidad superior a la prescrita
en el parrafo 2 de la presente regla, a condicion de que dicho servicio entre en la
categoria de casos excepcionales, en la forma establecida por la Organizacion.

Esta agua de lastre adicional sera tratada y descargada de conformidad con la regla 34 del
presente anexo, efectuandose el correspondiente asiento en el Libro registro de hidrocarburos,
Parte Il, a que se hace referencia en la regla 36 del presente anexo.

En el caso de petroleros para crudos, el lastre adicional permitido en el parrafo 3 de la presente
regla se llevara unicamente en los tanques de carga si éstos han sido lavados con crudos de
conformidad con lo dispuesto en la regla 35 del presente anexo, antes de la salida de un puerto
o terminal de descarga de hidrocarburos.

No obstante lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla, las condiciones de lastre separado
relativas a los petroleros de menos de 150 m de eslora deberan ser satisfactorias a juicio de la
Administracion.

Petroleros para crudos de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas entregados a
més tardar el 1 de junio de 1982

A reserva de lo dispuesto en el parrafo 7 de la presente regla, todo petrolero para crudos, de peso
muerto igual o superior a 40 000 toneladas entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como
se define éste en laregla 1.28.3, iré provisto de tanques de lastre separado y cumplira lo prescrito
en los parrafos 2 y 3 de la presente regla.

En vez de tener instalados tanques de lastre separado, los petroleros para crudos a que se hace
referencia en el parrafo 6 de la presente regla podran operar utilizando un procedimiento de
lavado con crudos para los tanques de carga, de conformidad con lo dispuesto en las reglas 33y
35 del presente anexo, a menos que el petrolero de que se trate este destinado al transporte de
crudos que no sirvan para el lavado con crudos.

Petroleros para productos petroliferos de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas
entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982

Todo petrolero para productos petroliferos, de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas
entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se define éste en la regla 1.28.3, ira
provisto de tanques de lastre separado y cumplira lo prescrito en los parrafos 2y 3 de la presente
regla o, en defecto de ello, utilizara tanques dedicados a lastre limpio de conformidad con las
siguientes disposiciones:

i El petrolero para productos petroliferos tendra capacidad suficiente, en los tanques
dedicados exclusivamente al transporte de lastre limpio, tal como se define éste
en la regla 1.17 del presente anexo, para satisfacer lo prescrito en los parrafos 2y
3 de la presente regla;

.2 La instalacion y los procedimientos operacionales adoptados para los tanques
dedicados al lastre limpio cumpliran las prescripciones que establezca la
Administracion. Dichas prescripciones contendran, por lo menos, todo lo dispuesto
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en las Especificaciones revisadas para los petroleros con tanques dedicados a
lastre limpio, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.495(XIl);

El petrolero para productos petroliferos estara equipado con un hidrocarburometro
aprobado por la Administracion de acuerdo con las especificaciones
recomendadas por la Organizacion, que permita la comprobacion del contenido de
hidrocarburos del agua de lastre que se esté descargando.

A todo petrolero para productos petroliferos que utilice tanques dedicados a lastre
limpio se le proporcionara un Manual de operaciones de los tanques dedicados a
lastre limpio, en el que se detalle el sistema y se especifiquen los procedimientos
operacionales. Este Manual habra de ser juzgado satisfactorio por la
Administracion y contendra toda la informacion que figura en las especificaciones
a que se hace referencia en el apartado 8.2 de la presente regla. Si se efectua una
reforma que afecte al sistema de tanques dedicados al lastre limpio, el Manual de
operaciones sera actualizado en consecuencia.

Petroleros considerados como petroleros de lastre separado

Todo petrolero que no tenga obligacion de ir provisto de tanques de lastre separado de
conformidad con lo dispuesto en los parrafos 1, 6 u 8 de la presente regla, podra, sin embargo,
ser considerado como petrolero de lastre separado, a condicion de que cumpla lo prescrito en los
parrafos 2 y 3 o en el parrafo 5 de la presente regla, seguin corresponda.

Petroleros entregados a mds tardar el 1 de junio de 1982 que tengan una instalacion
especial para el lastre

Petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se definen éstos en la regla
1.28.3, que tengan una instalacion especial para el lastre.

A

Cuando un petrolero entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se
define éste en la regla 1.28.3, esté construido u opere de tal manera que en todo
momento cumpla las prescripciones sobre calados y asiento del parrafo 2 de la
presente regla, sin tener que recurrir al lastrado con agua, se considerara que
cumple las prescripciones relativas a los tanques de lastre separado a que se hace
referencia en el parrafo 6 de la presente regla siempre que todas las condiciones
siguientes queden satisfechas:

.1.1 que los procedimientos operacionales y la instalacion adoptada para el lastre
hayan sido aprobados por la Administracion;

.1.2 que se llegue a un acuerdo entre la Administracion y los Gobiernos
interesados de los Estados rectores de puertos, Partes en el presente
convenio, cuando se cumplan las prescripciones sobre calado y asiento
mediante un procedimiento operacional; y

1.3 que el Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos lleve una anotacién en el sentido de que el petrolero utiliza una
instalacion especial para el lastre.

No se transportara nunca agua de lastre en los tanques de hidrocarburos excepto
en infrecuentes viajes en que las condiciones meteorologicas sean tan duras que,
en opinién del capitan, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los
tanques de carga para mantener la seguridad del buque. Esta agua de lastre
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adicional seré tratada y descargada de acuerdo con lo dispuesto en la regla 34y
de conformidad con las prescripciones de las reglas 29, 31 y 32 del presente
anexo, efectuandose el correspondiente asiento en el Libro registro de
hidrocarburos a que se hace referencia en la regla 36 del presente anexo.

3 La Administraciéon que haya hecho en un certificado la anotacion indicada en el
apartado 10.1.3 de la presente regla, comunicara a la Organizacién los
pormenores correspondientes a fines de distribucion entre las Partes en el
presente convenio.

Petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas entregados despues del 31 de
diciembre de 1979

Los petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas entregados después del 31 de
diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, irén provistos de tanques de
lastre separado y cumpliran con lo dispuesto en los parrafos 2, 3 y 4 o en el parrafo 5 de la
presente regla, segun corresponda.

Emplazamiento del lastre separado como proteccion
12 Emplazamiento de los espacios de lastre separado como proteccion.

En todo petrolero para crudos de peso muerto igual o superior a 20000 toneladas, y en todo
petrolero para productos petroliferos de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas,
entregados después del 1 de junio de 1982, tal como se definen éstos en la regla 1.28.4, excepto
los petroleros que cumplen lo prescrito en la regla 19, los tanques de lastre separado necesarios
para poder disponer de la capacidad que permita cumplir o prescrito en el parrafo 2 de la presente
regla, que vayan emplazados en la seccion de la eslora en que se hallen los tanques de carga,
estaran dispuestos de conformidad con lo prescrito en los parrafos 13, 14 y 15 de la presente
regla, a fin de que haya alguna proteccion contra el derrame de hidrocarburos en caso de varada
o abordaje.

Los tanques de lastre separado y los espacios que no sean tanques de hidrocarburos emplazados
en la seccién de la eslora en que se hallen los tanques de carga (L,) estaran dispuestos de forma
que cumplan la siguiente prescripcion:

Z PA, + Z PA, > J[L.(B + 2D)]

donde:

PA. = 4area, expresada en metros cuadrados, del forro exterior del costado
correspondiente a cada tanque de lastre separado o espacio que no sea un tanque
de hidrocarburos, basada en las dimensiones de trazado proyectadas,

PA, = 4rea, expresada en metros cuadrados, del forro exterior del fondo correspondiente
a cada uno de tales tanques o espacios, basada en las dimensiones de trazado
proyectadas,

L, = eslora, expresada en metros, entre los extremos proel y popel de los tanques de
carga,

B= manga maxima del buque, expresada en metros, tal como se define ésta en la
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regla 1.22 del presente anexo,

puntal de trazado, expresado en metros, medido verticalmente desde el canto
superior de la quilla hasta el canto superior del bao de la cubierta de francobordo
en el centro del buque, al costado. En los bugues con trancanil alomado, el puntal
de trazado se medira hasta el punto de interseccion de la prolongacion ideal de la
linea de trazado de la cubierta y la del forro exterior del costado, como si la union
del trancanil con la traca de cinta formase un angulo,

0,45 para petroleros de 20 000 toneladas de peso muerto, 0,30 para petroleros
de peso muerto igual o superior a 200 000 toneladas, con sujecion a lo dispuesto
en el parrafo 14 de la presente regla.

Los valores de J correspondientes a valores intermedios de peso muerto se
determinaran por interpolacion lineal.

Siempre que los simbolos dados en este parrafo aparezcan en la presente regla, tendran el
significado que se les da en el presente parrafo.

14 En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 200 000 toneladas el valor de j podra
reducirse de la manera siguiente:

(¢]
J requcize =1 — (a_ 4045

donde:

O+

) 0 0,2, si este valor es superior,

a = 0,25 en el caso de petroleros de 200 000 toneladas de peso muerto,

a = 0,40 en el caso de petroleros de 300 000 toneladas de peso muerto,

a = 0,50 en el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 420 000
toneladas.

Los valores de a correspondientes a los valores intermedios de peso muerto se
determinaran por interpolacion lineal.

O. = lo definido en la regla 25.1.1 del presente anexo;

0O, = lo definido en la regla 25.1.2 del presente anexo;

Oa = escape de hidrocarburos tolerable, ajustado a lo prescrito en la regla 26.2 del
presente anexo.

15 En la determinacion de los valores PA, y PA, correspondientes a los tanques de lastre separado
y a los espacios que no sean tanques de hidrocarburos, se observara lo siguiente:

A

todo tanque o espacio laterales cuya profundidad sea igual a la altura total del
costado del buque, o que se extienda desde la cubierta hasta la cara superior del
doble fondo, tendra una anchura minima no inferior a 2 m. Esta anchura se medira
desde el costado hacia el interior del bugue perpendicularmente al eje longitudinal
de éste. Cuando se les dé una anchura menor, el tanque o espacio laterales no
seran tenidos en cuenta al calcular el area de proteccion PAc; y

la profundidad vertical minima de todo tanque o espacio del doble fondo sera de




B . . ‘. 5 .
=0 de 2 m, si este valor es inferior. Cuando se les dé una profundidad menor, el

tanque o espacio del fondo no seran tenidos en cuenta al calcular el area de
proteccion PA;.

La anchura y la profundidad minimas de los tanques laterales y de los del doble fondo se mediran
prescindiendo de las sentinas y, en el caso de la anchura minima, prescindiendo de todo trancanil
alomado.

Regla 19
Prescripciones relativas al doble casco y al doble fondo aplicables a los petroleros entregados e/
6 de julio de 1996 o posteriormente

La presente regla se aplicara a los petroleros de peso muerto igual o superior a 600 toneladas
entregados el 6 de julio de 1996 o posteriormente, tal como se definen éstos en la regla 1.28.6,
del siguiente modo:

2 Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas:

A cumplira lo prescrito en el parrafo 3 de la presente regla, en lugar de los parrafos
12 a 15 de laregla 18, cuando proceda, a menos que esté sujeto a lo dispuesto en
los parrafos 4 y 5 de la presente regla; y

2 cumplira, si procede, lo prescrito en la regla 28.7.

3 Los tanques de carga estaran protegidos en toda su longitud por tanques de lastre o

espacios que no sean tanques destinados al transporte de hidrocarburos como se indica a
continuacion:

A Tanques o espacios laterales.

Los tanques o espacios laterales tendran una profundidad igual a la altura total del
costado del buque o se extenderan desde la cara superior del doble fondo hasta
la cubierta mas alta, ignorando el trancanil alomado en caso de haberlo. Iran
dispuestos de tal manera que los tanques de carga queden por dentro de la linea
de trazado de las planchas del forro del costado, y en ninglin caso a menos de la
distancia w medida como se ilustra en la figura 1, en cualquier seccion transversal
perpendicularmente al forro del costado, tal como se indica a continuacion:

_ 12)0% .
w=05+ e (m), o bien

w = 2,0 m, si este valor es menor.

El valor minimo de w serade 1,0 m.
2 Tanques o espacios del doble fondo

En cualquier seccion transversal, la profundidad de cada tanque o espacio del
doble fondo sera tal que la distancia h entre el fondo de los tanques decargayla
linea de trazado de las planchas del forro del fondo, medida perpendicularmente a
dichas planchas como se ilustra en la figura 1, no sea inferior a la especificada a
continuacion:

_B .
h —1—5(m), o bien




h =2,0m, si este valor es menor.
El valor minimo de h sera de 1,0 m.

Zona de la curva del pantogque o en lugares en que la curva del pantoque no este
claramente definida

Cuando las distancias h y w sean distintas, el valor w tendra preferencia en los
niveles que excedan de 1,5 h por encima de la linea de base, tal como se ilustra
en la figura 1.

\ linea de base

Figura 1 - Limites de los tanques de carga

Capacidad total de los tanques de lastre

En los petroleros para crudos de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas
y en los petroleros para productos petroliferos de peso muerto igual o superior a
30 000 toneladas, la capacidad total de los tanques laterales, tanques del doble
fondo y tanques de los piques de proa y popa no sera inferior a la capacidad de
los tanques de lastre separado necesaria para cumplir lo prescrito en la regla 18
del presente anexo. Los tanques o espacios laterales y tanques del doble fondo
que se utilicen para cumplir lo prescrito en la regla 18 iran emplazados de la
manera mas uniforme posible a lo largo de la zona de los tanques de carga. La
capacidad adicional de lastre separado prevista para reducir los esfuerzos flectores
longitudinales en la viga-casco, el asiento, etc., podra distribuirse por cualquier
lugar del buque.

Pozos de aspiracion de los tanques de carga

Los pozos de aspiracién de los tanques de carga podran penetrar el doble fondo
por debajo de la linea limite que define la distancia h, a condicion de que tales
pozos sean lo méas pequefios posible y que la distancia entre el fondo del pozo y
las planchas del forro del fondo no sea inferior a 0,5 h.

Tuberias de lastre y de carga

Las tuberias de lastre y otras tuberias como los tubos de sonda y de aireacion de
los tanques de lastre no atravesaran los tanques de carga. Las tuberias de carga




y similares no atravesaran los tanques de lastre. Podran exceptuarse de esta
prescripcion tuberias de escasa longitud, a condicion de que esten totalmente
soldadas o sean de construccion equivalente.

4 Lo siguiente se aplica a los tanques o espacios del doble fondo:

N Se podra prescindir de los tanques o espacios del doble fondo prescritos en el
parrafo 3.2 de la presente regla, a condicién de que el proyecto del petrolero sea
tal que la presion estética de la cargay de los vapores gjercida en las planchas del
forro del fondo que constituyen la Unica separacion entre la carga y el mar no
exceda de la presion hidrostatica exterior del agua, determinada mediante la
formula siguiente:

fehooperg+psdn®ps*g,

h, = altura de la carga que esté en contacto con las planchas del forro del
fondo, en metros;

p. = densidad maxima de la carga, en kg/m?*

d, = calado minimo de servicio en cualquier condicion de carga prevista, en
metros;

ps = densidad del agua de mar, en kg/m*

p=  presion maxima de tarado de la valvula de presion y vacio del tanque de

carga, en pascales;

f= factor seguridad = 1,1;
g= aceleracion de la gravedad (9,81 m/s?).
2 Toda divisién horizontal que sea necesaria para satisfacer las anteriores

. . ; . . B
prescripciones estara situada a una altura sobre la linea de base no inferior a "

0 6 m, si este ultimo valor es menor, pero que no exceda de 0,6D, siendo D el
puntal de trazado en los medios.

3 El emplazamiento de los tanques o espacios laterales se ajustard a la definicion
del parrafo 3.1 de la presente regla, con la salvedad de que por debajo de un nivel
situado a 1,5 h por encima de la linea de base, siendo h |a altura que se define en
el parrafo 3.2 de la presente regla, la linea que define los limites del tanque de
carga podra ser vertical hasta las planchas del fondo, como se ilustra en la figura
2

También podran aceptarse otros métodos de proyecto y construccion de petroleros como
alternativa de lo dispuesto en el parrafo 3 de la presente regla, a condicion de que

tales métodos ofrezcan como minimo el mismo grado de proteccion contra la contaminacion por
hidrocarburos en caso de abordaje o varada, y que sean aprobados en principio por el Comité de
Protecciéon del Medio Marino teniendo en cuenta directrices elaboradas al efecto por la




Organizacion.

| T

l 1,5h

@ }

| linea de base

Figura 2 -Limites de los tanques de ca'rga

6 Todo petrolero de peso muerto inferior a 5 000 toneladas cumplira lo prescrito en los parrafos 3 y
4 de la presente regla o:

A

llevara cuando menos tanques o espacios del doble fondo con una profundidad tal
que la distancia h especificada en el parrafo 3.2 de la presente regla cumpla con
lo siguiente:

_ B
fy = = (m),

con un valor minimo de h = 0,76 m;

en la zona de la curva del pantoque y en lugares donde dicha curva no esté
claramente definida, la linea que define los limites del tanque de carga sera
paralela al fondo plano en los medios, como se ilustra en la figura 3; y

ira provisto de tanques de carga dispuestos de tal modo que la capacidad de cada
uno de ellos no exceda de 700 m?, a menos que los tanques o espacios laterales
se dispongan de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3.1 de la presente
regla y cumplan lo siguiente:




2,4DW (m)
20000 7

con un valor minimo de w = 0,76 m.

/)

f” S

w=04+

linea de base

Figura 3 -Limites de los tanques de carga

No se transportaran hidrocarburos en ningun espacio que se extienda a proa del mamparo de
colision situado de conformidad con lo dispuesto en la regla 1I-1/12 del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada. Los petroleros a
los que no se les exija llevar un mamparo de colisién de conformidad con lo dispuesto en dicha
regla, no transportaran hidrocarburos en ningun espacio que se extienda a proa del plano
transversal perpendicular al plano de crujia, trazado en el lugar en que hubiera estado situado el
mamparo de colision de conformidad con lo dispuesto en la mencionada regla.

Al aprobar el proyecto y la construccion de un petrolero que se vaya a construir conforme a lo
dispuesto en la presente regla, las Administraciones tendran debidamente en cuenta los aspectos
generales de la seguridad, incluida la necesidad de mantener e inspeccionar los tanques 0
espacios laterales y los del doble fondo.

Regla 20
Prescripciones relativas al doble casco y al doble fondo aplicables a los petroleros entregados
antes del 6 de julio de 1996

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente reg

A se aplicara a los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas,
cuya entrega se produzca antes del 6 de julio de 1996, segun se definen en la
regla 1.28.5 del presente anexo; y

2 no se aplicara a los petroleros que cumplan lo prescrito en las reglas 19 y 28 con
respecto a lo estipulado en el parrafo 28.7 cuya entrega se produzca antes del 6
de julio de 1996, segun se definen en la regla 1.28.5 del presente anexo; y

B no se aplicara a los petroleros regidos por el apartado .1 anterior, que cumplan lo




prescrito en los parrafos 3.1y 3.2 0 4 0 5 de la regla 19 del presente anexo, aun
cuando no se ajusten completamente a lo prescrito sobre las distancias minimas
entre los limites de los tanques de carga y el costado del buque y las planchas del
fondo. En tal caso, las distancias de proteccion en el costado no seran inferiores a
las estipuladas en el Codigo internacional dequimiqueros para el emplazamiento
de los tanques de carga en los buques de tipo 2, y las distancias de proteccion del
fondo en el eje longitudinal cumpliran lo dispuesto en la regla 18.15.2 del presente

Anexo.

2 A los efectos de la presente reg

A por dieseloil pesado se entiende el dieseloil distinto de aquellos destilados de los
cuales mas del 50 % en volumen se destila a una temperatura no superior a 340°C
al someterlos a ensayo por el método que sea considerado aceptable por la
Organizacion.

2 por fueloil se entiende los destilados pesados o los residuos de crudos o las
mezclas de estos productos, destinados a ser utilizados como combustible para la
produccion de calor o de energia de una calidad equivalente a la especificacion
aceptada por la Organizacion.

categorias:

3

A los efectos de la presente regla, los petroleros se dividen en las siguient

A por petroleros de categoria 1 se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas que transportan crudos, fueloil, dieseloil pesado o
aceite lubricante como carga, y los petroleros de peso muerto igual o superior a 30
000 toneladas que transportan hidrocarburos distintos de los mencionados
anteriormente, que no cumplen las prescripciones aplicables a los petroleros
entregados después del 1 de junio de 1982, definidos en la regla 1.28.4 del
presente anexo;

2 por petroleros de categoria 2 se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas que transportan crudos, fueloil, dieseloil pesado o
aceite lubricante como carga, y los petroleros de peso muerto igual o superior a 30
000 toneladas que transportan hidrocarburos distintos de los mencionados
anteriormente, que cumplen las prescripciones aplicables a los petroleros
entregados después del 1 de junio de 1982, definidos en la regla
1.28.4 del presente anexo; y

3 por petroleros de categoria 3 se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a 5 000 toneladas pero inferior a lo especificado en los apartados .1 0 2
del presente parrafo.

Todo petrolero al que sea aplicable la presente regla cumplira las prescripciones

de los parrafos 2 a 5, 7y 8 de la regla 19 y la regla 28 con respecto a lo estipulado
en el parrafo 28.7 del presente anexo a mas tardar el 5 de abril de 2005 o en el
aniversario de la fecha de entrega del bugue en la fecha o el afio especificados en
el siguiente cuadro:




Categoria de petrolero Fecha o afo

Categoria 1 5 de abril de 2005 para los buques entregados el 5 de abril de 1982 0
anteriormente

2005 para los bugues entregados después del 5 de abril de 1982

Categorias 2y 3 5 de abril de 2005 para los buques entregados el 5 de abril de 1977 o
anteriormente

2005 para los buques entregados después del 5 de abril de 1977 pero
antes del 1 de enero de 1978

2006 para los buques entregados en 1978 y 1979
2007 para los buques entregados en 1980 y 1981
2008 para los bugques entregados en 1982

2009 para los buques entregados en 1983

010 para los buques entregados en 1984 o posteriormente

No obstante las disposiciones del parrafo 4 de la presente regla, en el caso de un petrolero de
categoria 2 o 3 provisto solamente de dobles fondos o de dobles forros en el costado no utilizados
para el transporte de hidrocarburos y que abarcan toda la longitud de los tanques de carga, o de
espacios del doble casco no utilizados para el transporte de hidrocarburos y que abarcan toda la
longitud de los tanques de carga, pero que no cumple las condiciones para estar exento de las
disposiciones del parrafo 1.3 de la presente regla, la Administracion podra permitir que dicho
buque siga operando después de la fecha especificada en el parrafo 4 de esta regla, siempre
que:

N el buque ya prestase servicio el 1 de julio de 2001;

2 la Administracion esté satisfecha mediante la verificacién de los registros oficiales
de que el buque cumple las condiciones especificadas anteriormente,;

3 las condiciones del bugue especificadas anteriormente no cambien; y

4 dicha operacion no contintie después de la fecha en que el buque alcance 25 afnos
contados desde su fecha de entrega.

Los petroleros de categoria 2 o 3, que lleguen o hayan llegado a 150 mas afios contados desde
la fecha de entrega, cumpliran lo dispuesto en el Plan de evaluacién del estado del bugue
adoptado por el Comité de Proteccion del Medio Marino mediante la resolucion MEPC.94(46),
enmendada, siempre y cuando tales enmiendas se adopten, entren en vigor y surtan efecto de
conformidad con las disposiciones del articulo 16 del presente Convenio relativas a los
procedimientos de enmienda aplicables al apéndice de un anexo.

En el caso de los petroleros de categoria 2 o 3, la Administracion podra permitir que continten
operando después de la fecha especificada en el parrafo 4 de |a presente regla, si los resultados
satisfactorios del Plan de evaluacion del estado del buque justifican que, en opinién de la
Administracién, el buque es apto para seguir operando, a condicion de que la explotacion no
contintie después del aniversario de la fecha de entrega del buque en 2015 o en la fecha en que
el buque alcance 25 afios contados desde su fecha de entrega, si esta fecha es anterior.




8.1

8.2

La Administracién de una Parte en el presente Convenio que autorice la aplicacion del parrafo 5
de la presente regla, o permita, suspenda, retire o no aplique las disposiciones del parrafo 7 de
esta regla a un buque que tenga derecho a enarbolar su pabellon, comunicara inmediatamente
los pormenores del caso a la Organizacion para que ésta los distribuya a las Partes en el presente
convenio para su informacion y para que adopten las medidas pertinentes, si es necesario.

Una Parte en el presente convenio tendré derecho a denegar la entrada en los puertos o
terminales mar adentro bajo su jurisdiccion a los petroleros que operen de conformidad con lo
dispuesto en:

A el parrafo 5 de la presente regla, despues del aniversario de la fecha de
entrega del buque en 2015; o

2 el parrafo 7 de la presente regla.

En tales casos, esa Parte comunicara a la Organizacion, para su distribucion a las Partes en el
presente Convenio, los pormenores al respecto para su informacion.

Regla 21
Prevencién de la contaminacion por hidrocarburos procedente de petroleros que transporten
hidrocarburos pesados como carga

1 La presente regla:
A se aplicara a los petroleros de peso muerto igual o superior a 600 toneladas, que
transporten hidrocarburos pesados como carga, cualquiera que sea la fecha de

entrega; y
2 no se aplicara a los petroleros regidos por el apartado .1 anterior que cumplan lo

prescrito en los parrafos 3.1y 3.2 04 0 5 de la regla 19 del presente anexo, aun
cuando no se ajusten completamente a lo prescrito sobre las distancias minimas
entre los limites de los tanques de carga y el costado del bugue y las planchas del
fondo. En tal caso, las distancias de proteccion en el costado no seran inferiores a
las estipuladas en el Cédigo internacional de quimiqueros para el emplazamiento
de los tanques de carga en los buques de tipo 2, y las distancias de proteccion del
fondo en el eje longitudinal cumpliran lo dispuesto en la regla 18.15.2 del presente
anexo.

A los efectos de la presente regla, por hidrocarburos pesados se entiende cualguiera de los
siguientes:

A crudos con una densidad superior a 900 kg/ m®, a 15°C;

2 hidrocarburos, distintos de los crudos, con una densidad superior a 900 kg/m?, a
15°C, o con una viscosidad cinematica superior a 180 mm?/s, a 50°C; o

3 asfalto, alquitran y sus emulsiones.

Los petroleros a los que se aplique la presente regla cumpliran las disposiciones de los parrafos
4 a 8 de esta regla, ademés de cumplir las disposiciones aplicables de la regla 20.

A reserva de lo dispuesto en los parrafos 5, 6 y 7 de la presente regla, un petrolero al que se
aplique esta regla cumplira lo siguiente:




6.1

6.2

A si es de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas, cumplira las
prescripciones aplicables de la regla 19 del presente anexo a mas tardar el 5 de
abril de 2005; o

o si es de peso muerto igual o superior a 600 toneladas pero inferior a 5 000
toneladas, estara provisto de tanques o espacios en el doble fondo de conformidad
con lo prescrito en la regla 19.6.1 del presente anexo y de tanques o espacios
laterales dispuestos de conformidad con lo prescrito en la regla 19.3.1, y cumplira
la prescripcion relativa a la distancia w que se indica en la regla 19.6.2, a mas
tardar en el aniversario de la fecha de entrega del buque en el afio 2008.

En el caso de un petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas que transporte
hidrocarburos pesados como carga y esté provisto solamente de dobles fondos o de dobles forros
en el costado no utilizados para el transporte de hidrocarburos y que abarcan toda la longitud de
los tanques de carga, o de espacios del doble casco no utilizados para el transporte de
hidrocarburos y que abarcan toda la longitud de los tanques de carga, pero que no cumple las
condiciones para estar exento de las disposiciones del parrafo 1.2 de la presente regla, la
Administracion podra permitir que dicho buque continte operando después de la fecha
especificada en el parrafo 4 de esta regla, siempre que:

A el buque ya prestase servicio el 4 de diciembre de 2003;

2 la Administracion esté satisfecha mediante la verificacion de los registros oficiales
de que el buque cumple las condiciones especificadas anteriormente;

3 las condiciones del bugue especificadas anteriormente no cambien; y

4 dicha operacién no contintie después de que el buque alcance 25 afios contados
a partir de su fecha de entrega.

En el caso de los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas que transporten
crudos con una densidad superior a 900 kg/m* , a 15 °C, pero inferior a 945 kg/m?, la
Administracion podra permitir que continuen operando después de la fecha especificada en el
parrafo 4.1 de la presente regla, si los resultados satisfactorios del Plan de evaluacion del estado
del buque indicados en la regla 20.6 justifican que, en opinion de la Administracion, el buque es
apto para seguir operando, teniendo en cuenta el tamario, la edad, la zona de explotacion y las
condiciones estructurales del buque, a condicion de que la explotacién no contintie despues de
la fecha en que el buque alcance 25 afios contados desde su fecha de entrega.

La Administracién podra permitir que un petrolero de peso muerto igual o superior a 600 toneladas
pero inferior a 5.000 toneladas, que transporte hidrocarburos pesados como carga, continue
operando después de la fecha especificada en el parrafo 4.2 de la presente regla si, en opinion
de la Administracién, el bugue es apto para seguir operando, teniendo en cuenta el tamafio, la
edad, la zona de explotacion y las condiciones estructurales del buque, a condicion de que la
explotacién no contintie después de la fecha en que el buque alcance 25 afios contados desde
su fecha de entrega.

7 La Administracién de una Parte en el presente convenio podra eximir de las disposiciones de
la presente regla a un petrolero de peso muerto igual o superior a 600 toneladas que transporte
hidrocarburos pesados como carga, si el petrolero:

A se dedica exclusivamente a viajes en una zona bajo su jurisdiccion, u opera como
instalacién flotante de almacenamiento de hidrocarburos pesados situada en una
zona bajo su jurisdiccion; o




8.1

8.2

2 se dedica exclusivamente a viajes en una zona bajo la jurisdiccion de otra Parte, u
opera como instalacion flotante de almacenamiento de hidrocarburos pesados
situada en una zona bajo la jurisdiccion de otra Parte, a condicién de que la Parte
en cuya jurisdiccion operara el petrolero dé su consentimiento a que éste opere en
una zona bajo su jurisdiccion.

La Administracién de una Parte en el presente convenio que permita, suspenda, retire o no
aplique las disposiciones de los parrafos 5, 6 o 7 de la presente regla a un buque que tenga
derecho a enarbolar su pabellén, comunicara inmediatamente los pormenores del caso a la
Organizaciéon para que ésta los distribuya a las Partes en el presente convenio para su
informacién y para que adopten las medidas pertinentes, si es necesario.

A reserva de las disposiciones del derecho internacional, una Parte en el presente convenio
tendra derecho a denegar la entrada a los petroleros que operen de conformidad con lo dispuesto
en los parrafos 5 o 6 de la presente regla en los puertos o terminales mar adentro bajo su
jurisdiccién, o a denegar la transferencia entre buques de hidrocarburos pesados en zonas bajo
su jurisdiccion salvo cuando sea necesario a los efectos de garantizar Ia seguridad de un buque
o para salvar vidas en el mar. En tales casos, esa Parte comunicara a la Organizacion los
pormenores al respecto, para que los distribuya, para su informacion, a las Partes en el presente
convenio.

Regla 22
Proteccioén de los fondos de la camara de bombas

La presente regla se aplicara a los petroleros de peso muerto igual o superior a 5.000 toneladas
construidos el 1 de enero de 2007 o posteriormente.

La camara de bombas estara provista de un doble fondo de modo que, en cualquier seccion
transversal, la profundidad de cada tanque o espacio del doble fondo sera tal que la distancia
entre el fondo de la camara de bombas y la linea base del buque medida perpendicularmente con
respecto a dicha linea base no sera inferior a lo especificado a continuacion:

h = 2 m, si esta distancia es inferior.

El valor minimode h=1m.
En el caso de las camaras de bombas cuya chapa del fondo se encuentre por encima de la linea
base a una distancia que sea como minimo la prescrita en el parrafo 2 anterior (por ejemplo,

proyectos con popa de gondola) no se requerira un doble fondo en la camara de bombas.

Las bombas de lastre estaran provistas de los medios necesarios para garantizar que la
aspiracion desde los tanques del doble fondo sea eficaz.

No obstante lo dispuesto en los parrafos 2 y 3 anteriores, si la inundacion de la camara de bombas
no inutiliza el sistema de bombeo del lastre o de la carga, no sera preciso instalar un doble fondo.




Regla 23

Aptitud para prevenir escapes accidentales de hidrocarburos

1 La presente regla se aplicard a los petroleros entregados el 1 de enero de 2010 o
posteriormente, segun lo definido en laregla 1.28.8.

2 A los efectos de la presente regla regiran las siguientes definiciones:

A

Calado en la linea de carga (d,) es la distancia vertical, en metros, entre |a linea
base de trazado, a media eslora, y la linea de flotacion correspondiente al
francobordo de verano que se ha de asignar al buque. Los calculos relativos a la
presente regla deberan basarse en el calado d;, sin tener en cuenta los calados
asignados que puedan exceder de ds, como es el caso de la linea de carga
tropical.

.2 Linea de flotacién (dg) es la distancia vertical, en metros, entre la linea base de
trazado, a media eslora, y la linea de flotacion correspondiente al 30 % del puntal
Ds.

3 Manga (Bs) es la manga maxima de trazado del buque, en metros, al nivel o por
debajo de la linea de maxima carga ds.

4 Manga (Bg) es la manga maxima de trazado del buque, en metros, al nivel o por
debajo de la linea de flotacion ds.

5 Puntal (Ds) es el puntal de trazado, en metros, medido a media eslora hasta |a
cubierta superior, en el costado.

6 Eslora (L) y Peso muerto (DW) se definen en los parrafos 19y 23 de laregla 1,
respectivamente.

3 A fin de obtener una proteccién adecuada contra la contaminacion por hidrocarburos en caso de

abordaje o varada habra de cumplir o siguiente:

A

para los petroleros de peso muerto igual o superior a 5.000 toneladas, el
parametro de escape medio de hidrocarburos sera:

Owm < 0,015 para C <200 000 m?3

0,003
200000

Om 0,012 + (400 000 — C)

para 200 000 m?® < C < 400 000 m?

Om <0,012 para C =400 000 m3

para los buques de carga combinados de 5.000 toneladas de peso muerto y 200.000 m?
de capacidad, podra aplicarse el parametro de escape medio de hidrocarburos a condicion
de que se presenten calculos que sean satisfactorios a juicio de la Administracion,
demostrandose que ademéas de su mayor resistencia estructural, el buque de carga
combinado tiene una aptitud para prevenir escapes de hidrocarburos al menos equivalente




a la de un bugue tanque normal de doble casco del mismo tamario y de Ou < 0,015.

Owm < 0,021 para C < 100 000 m?,

Om < 0,015 + (-75-2-) (200 000 - C)

para 100 000 m® < C < 200 000 m?

donde:
Oum = parametro de escape medio de hidrocarburos, en m?, al 98 % de la
capacidad del tanque
C= volumen total de la carga de hidrocarburos, en m® al 98 % de la
capacidad del tanque.
2 para los petroleros de peso muerto inferior a 5.000 toneladas, la longitud de cada

uno de los tanques de carga no excedera de 10 m o de uno de los siguientes
valores si éstos son mayores:

.2.1 si no hay un mamparo longitudinal dentro de los tanques de carga:
(0,5 % + 0,1) L pero sin exceder de 0,2L;

.2.2 si hay un mamparo longitudinal en crujia dentro de los tanques de carga:
(0252 +0,15) L;

.2.3 si hay dos 0 més mamparos longitudinales dentro de los tanques de carga:

.2.3.1 para los tanques de carga laterales: 0,2L,

.2.3.2 para los tanques de carga centrales:

.2.3.2.1 si bE >0,2L: 0,2L;

2.3.2.2si "E <0.2L:

2.3.2.2.1 si no hay un mamparo longitudinal en crujia:
(05%+01)L;

.2.3.2.2.2 sihay un mamparo longitudinal en crujia

1 1
(0,25 & + 0,15)L,

B

b; es la distancia minima entre el costado del buque y el mamparo longitudinal exterior
mas cercano al costado del tanque de que se trate, medida del costado del bugue hacia
crujia perpendicularmente a ésta, a la altura correspondiente al francobordo de verano
asignado.




4 Al calcular el parametro de escape medio de hidrocarburos se adoptaran las siguientes
hipétesis de caracter general:

A

La longitud de la zona de carga se extiende entre los extremos a proa y a popa de
todos los tanques dispuestos para el transporte de carga de hidrocarburos,
incluidos los tanques de decantacion.

Cuando esta regla se refiera a los tanques de carga, se considerara que incluye
todos los tanques de carga, tanques de decantacion y tanques de combustible
situados dentro de la zona de carga.

Se supondra que el buque esta cargado hasta el calado correspondiente a la
linea de carga ds, con la quilla a nivel y sin escora.

Se considerara que todos los tanques de carga de hidrocarburos estan llenos al
98 9% de su capacidad volumétrica. La densidad nominal de la carga de
hidrocarburos, (pn), se calculara del modo siguiente:

~ 1000(DWT)

Pn=——" (kg/m3).

En estos calculos del escape, se considerarda que la permeabilidad de cada
espacio de la zona de carga, incluidos los tanques de carga, los tanques de lastre
y otros espacios no dedicados a hidrocarburos, representa el 0,99, salvo indicacion
expresa en otro sentido.

En la determinacion del emplazamiento de los tanques pueden excluirse los pozos
de aspiracion, a condicién de que tales pozos sean lo mas pequefios que resulte
posible y que la distancia entre el fondo del pozo y las planchas del forro del fondo
no sea inferior a 0,5 h, donde h es la altura segin se define en la regla 19.3.2.

5 Al combinar los pardmetros de escapes de hidrocarburos se adoptaran las siguientes hipotesis:

A

El escape medio de hidrocarburos se calculara por separado para las averias en
el costado y para las averias en el fondo, y luego se combinaran ambos resultados
en la férmula del parametro adimensional Oy de escape de hidrocarburos, segun
se indica a continuacion:

0,40ys + 0,60MB
M - C

donde:

Ous = escape medio para averia en el costado, en m* y Oye=
escape medio para averia en el fondo, en m®.

En caso de averia en el fondo, el escape medio se calculara por separado,

considerando los casos de un descenso de la mareade 0 my -2,5 m, y el escape
medio resultante se calculara del modo siguiente:

Omp = 0,70mg(0) + 0,30mB(2,5):

donde;




Ous (o) = €scape medio para una marea de O m; y

Oug 25 = €scape medio de un descenso de la marea de-2,5m,enm?

6 El escape medio para una averia en el costado Ows se calculara del modo siguiente:

n=

Oms = C3 Z PS(i)OS(i) (m3),
i

representa cada tanque de carga considerado;
numero total de tanques de carga;

Psi = la probabilidad de que se produzca una penetracion en el tanque i como

Osm =

Cy=

resultado de averia en el costado, calculada de conformidad con lo indicado
en el parrafo 8.1 de la presente regla,

el escape, en m®, debido a averia en el costado del tanque de carga j, que
se supone igual al volumen total de hidrocarburos en el tanque de carga / a
un 98 % de su capacidad, a menos que se demuestre mediante la
aplicacion de las Directrices mencionadas en la regla 19.5 que se retendra
un volumen importante de carga; y

0,77 para los bugques dotados de dos mamparos longitudinales dentro de
los tanques de carga, a condicién de que estos mamparos se extiendan por
toda la zona de carga y se calcule Py, de conformidad con lo prescrito en la
presente regla. C; es igual a 1,0 para todos los demas buques, o cuando P
se calcule de conformidad con lo prescrito en el parrafo 10 de la presente
regla.

7 El escape medio debido a averia en el fondo se calculara, con respecto a cada marea,
segun se indica a continuacion:

A Owmseoy = 2 PreiyOs(i)Coepy (M),

donde:

i = representa cada tanque de carga considerado; n =

numero total de tanques de carga;

Pg = la probabilidad de que se produzca una penetracion en el tanque de
carga i por averia en el fondo, calculada de conformidad con lo
indicado en el parrafo 9.1 de la presente regla;

Og = €l escape procedente del tanque de carga i, en m?, calculado de
conformidad con lo indicado en el parrafo 7.3 de la presente regla;

¥

Cos = factor de captacién de hidrocarburos definido en el parrafo 7.4 de la
presente regla.




2 Owmpzs) = 21 PeiyOp)Cpray (M),

donde:
i, n, Pgeiyy Cppny= S€gun estan definidos en e/ apartado.1 anterior;

Og(iy = escape del tanque de carga i, en m°, después del cambio de marea.

3 El escape de hidrocarburos Og; para cada tanque de carga de hidrocarburos se
calculara aplicando los principios de equilibrio de presion hidrostatica, de acuerdo
con las hipétesis siguientes:

.3.1 Se supondra que el bugue estéa varado, con la quilla a nivel y sin escora, y que
el calado del buque varado antes del cambio de la marea es igual al calado en
la linea de carga ds.

.3.2 El nivel de la carga después de averia se calculara del modo siguiente:

1000p

(ds +te =~ ZD(B) ==

h. =
€ Pn

donde:
h. = altura de la carga de hidrocarburos sobreZ; en metros;

t.= cambio de la marea, en metros. Los reflujos de la marea se
expresaran con valores negativos;

Z, = altura, en metros, del punto mas bajo en el tanque de carga sobre
la linea de base:

ps = densidad del agua de mar, esto es 1,025 kg/m?

p = si hay un sistema de gas inerte, sobrepresion normal, en kPa, no
inferior a 5 kPa; si no hay un sistema de gas inerte se podra asumir
que la sobrepresién es nula;

g = aceleracioén de la gravedad, esto es 9,81 m/s?; y

pn = densidad nominal de la carga de hidrocarburos, calculada de
conformidad con lo indicado en el parrafo 4.4 de la presente regla.

.3.3 Para los tanques de carga adyacentes al forro del fondo, y salvo que se
demuestre otra cosa, se considerara que el escape de hidrocarburos Ogg;, no
es inferior al 1 % del volumen total de hidrocarburos cargados en el tanque de
carga i, de modo que se tengan en cuenta las pérdidas debidas al intercambio
inicial y los efectos dinamicos ocasionados por las corrientes y las olas.

4 En caso de averia en el fondo, parte del escape procedente de un tanque de carga podra




ser captado por compartimientos que no sean para hidrocarburos. Este efecto se puede
calcular aproximadamente aplicando el factor Cpg para cada tanque, esto es:

Cpa(n= 0,6 para los tanques de carga que estén situados por encima de compartimientos
que no sean para hidrocarburos;

Cprcpy= 1,0 para los tanques de carga adyacentes al forro del fondo.

8 La probabilidad P de que se abra una brecha en un compartimiento debido a averia en el costado
se calculara del modo siguiente:

A Pg = Pg; * Psy * Pr,
donde;

Pg, = 1 — Pgy — Ps, = probabilidad de que la averia se extienda a la zona longitudinal limitada
por Xy Xg

Pgy = 1 — Ps,, — P, = probabilidad de que la averia se extienda a la zona vertical limitada
porZiy Z,y

Psr = 1 — Pg,, = probabilidad de que la averia se extienda transversalmente excediendo los
limites definidos por y.

.2 Psq, Psp,Pgy, Psy Y Py, se determinaran mediante interpolacion lineal a partir de |a tabla de
probabilidades de averia en el costado, que figura en el parrafo 8.3 de la presente regla,
donde:

Ps, = probabilidad de que la averia se sitle totalmente a popa de la ubicacion XL,

Pg¢= probabilidad de que la averia se sitie totalmente a proa de la ubicacion XvL,
P, = probabilidad de que la averia se sitle totalmente por debajo del tanque;
Pg,,= probabilidad de que la averia se sitle totalmente por encima del tanque; y
Ps,= probabilidad de que la averia se situe totalmente fuera del tanque.

Los limites de compartimentado X,, X, Z;, Z,, e y se estableceran como sigue:

X,= distancia longitudinal entre el extremo papel de L y el punto mas a popa del
compartimiento considerado, en metros;

Xy = distancia longitudinal entre el extremo papel de L y el punto mas a proa del
compartimiento considerado, en metros;

Z, = distancia vertical entre la linea de base de trazado y el punto mas bajo del
compartimiento considerado, en metros;

7Z,, = distancia vertical entre |a linea de base de trazado y el punto mas alto del compartimiento
considerado, en metros; Z,, no se asumira superior a Ds; y

Y = distancia horizontal minima medida perpendicularmente al eje longitudinal, entre el
compartimiento considerado y el forro exterior del costado, en metros.




3. Tabla de probabilidades de averia en el costado

Xa Psa Xy Pss ﬁ Psi Ez_ Psu
L L D, D

0,00 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,00 0,968
0,05 0,023 0,05 0,917 0,05 0,000 0,05 0,952
0,10 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931
0,15 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873
0,25 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836
0,30 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 0,417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 0,867 0,90 0,068 0,90 0,626 0,90 0,046
0,85 0,917 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000

Ps, se calculard del modo siguiente:
Y

oo 199,6y) y ]
D — l . R ara - < =
Ps, =1{2496 —5~" ,(Bs) para - < 0,05
Py, = 0,749 + (5 - 444{f - 0,054~ 005 para 0,05 < b <O
‘ | . B
PSY = 0,888 + 0,56%; - 0,1 ) para Bs > 1

P, no se asumira superior a 1.

9 La probabilidad Py de que se produzca una brecha en un compartimiento, ocasionada
por una averia en el fondo, se calculara del modo siguiente:

1 Ps=PsL Per- Pav,
donde:
Pga. = 1 — Psr — Pga = probabilidad de que la averia se extienda a la zona

longitudinal limitada por Xa y X

Psr = 1 — Pg, — Pas = probabilidad de que la averia se extienda a la zona
transversal limitada por Yo e Yg, ¥

Psy =1 — Pg; = probabilidad de que la averia se extienda verticalmente por




encima del limite definido por z.

2 Pga, Pst, Pep, Pas ¥ Pa: se determinardn mediante interpolacién lineal a partir de la tabla de
probabilidades de averia en el fondo, que figura en el parrafo 9.3 de la presente regla, donde

Pga = probabilidad de que la averia se sitle totalmente a popa de la ublcac:|on —'

Pgs = probabilidad de que la averia se sitte totalmente a proa de la ubicacion ?

P, = probabilidad de que |a averia se situe totalmente a babor del tanque;
Pss= probabilidad de que la averia se sitle totalmente a estribor del tanque; y

Ps.= probabilidad de que la averia se sitle totalmente por debajo del tanque

Los limites de compartimentado Xa, X, Yy, Ys ¥ Z se estableceran como sigue:
Xa Yy Xr segun se definen en el parrafo 8.2 de la presente regla;

Yp= la distancia transversal entre el punto mas a babor del comportamiento situado al
nivel o por debajo de la linea de flotacién dsy un plano vertical situado en BTB hasta
estribor del eje longitudinal del bugue, en metros;

Y= la distancia transversal entre el punto mas a estribor del compartimiento situado al
nivel o por debajo de la linea de flotacion ds y un plano vertical situado en 373 hasta
estribor del eje longitudinal del buque, en metros; y

z = el valor minimo, a lo largo del compartimiento y en cualquier lugar de éste, de la
distancia medida verticalmente entre el punto mas bajo del forro del fondo en dicho
lugar longitudinal y el punto més bajo del compartimiento en ese mismo lugar, en
metros.



.3 Tablade probabilidades de averia en el fondo

% PBa i:_! PBf ;E ng Bi: PBs
0,00 0,000 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,70 0,032
0,15 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 0,029 0,20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
0,25 0,042 0,25 0,870 0,25 0,594 0,25 0,133
0,30 0,058 0,30 0,842 0,30 0,544 0,30 0,171
0,35 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0,35 0,21
0,40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253
0,45 0,119 0,45 0,734 0,45 0,394 0,45 © 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 0,171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444
0,65 0,242 0,65 0,489 0,65 0,211 0,65 0,494
0,70 0,289 0,70 0,413 0,70 0171 0,70 0,544
0,75 0,344 0,75 0,333 0,75 0,133 0,75 0,594
0,80 0,409 0,80 0,252 0,80 0,097 0,80 0,644
0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 0,90 0,744
0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 0,000 1,00 0,000 1,00 0,844

Py, se calculard del modo siguiente:

_ _ b7z\[ z Z &
Pa, = (14,5 De (ﬂDS) para D, < 0,1,
Z ¥
Pg, =078+ 1,1 (—Ds - 0,1] para - > 0,1,

Pg, no se asumird superior a 1.

10 En la presente regla se adopta un enfoque probabilista simplificado efectuando una sumacion
de la parte que corresponde a cada tanque de carga en el escape medio de hidrocarburos.
Tratandose de determinados proyectos, tales como aquellos que se caracterizan por la presencia
de saltillos o nichos en los mamparos o cubiertas, y de mamparos inclinados o curvaturas del
casco pronunciadas, tal vez sea conveniente efectuar calculos mas rigurosos. En tales casos se
podra aplicar uno de los siguientes procedimientos de calculo:

A las probabilidades indicadas en los parrafos 8 y 9 anteriores se podran calcular
con mayor precisién mediante la utilizacion de subcompartimientos hipotéticos;

2 las probabilidades indicadas en los parrafos 8 y 9 anteriores se podran calcular
mediante la utilizacion directa de las funciones de densidad de probabilidad que
figuran en las Directrices mencionadas en la regla 19.5;

3 la aptitud para prevenir el escape de hidrocarburos se podra evaluar de

conformidad con el método descrito en las Directrices mencionadas en la regla
19.5.




11 Por lo que respecta a la instalacion de las tuberias regiran las siguientes disposiciones:

Regla 24

1 Las tuberias que atraviesen tanques de carga y se encuentren a menos de 0,308 del

costado del buque, o a menos de 0,300, de su fondo, iran provistas de valvulas o
dispositivos de cierre similares en el punto en que la tuberia alcance cualquiera de los
tanques de carga. Las mencionadas vélvulas se mantendran permanentemente
cerradas, estando el buque en el mar, si los tanques llevan cargamento de
hidrocarburos, con la Gnica salvedad de que podran abrirse cuando sea necesario
trasvasar carga para operaciones de carga fundamentales.

La utilizacion de un sistema de emergencia rapido de trasvase de la carga u otro
sistema previsto para reducir el derrame de hidrocarburos en caso de accidente
Gnicamente podra aceptarse como medio para tal fin si la Organizacion ha aprobado la
eficacia y los aspectos de seguridad del sistema. La solicitud de aprobacién se hara
de conformidad con las Directrices mencionadas en la regla 19.5.

Averias supuestas

Para calcular el escape hipotético de hidrocarburos desde un petrolero de conformidad con lo
prescrito en las reglas 25 y 26, se suponen las siguientes tres dimensiones de la extension de
una averia sufrida por un paralelepipedo situado en el costado o en el fondo del bugue. En el
caso de averia en el fondo se especifican dos condiciones que se aplican separadamente segun
la parte afectada del petrolero.

A

1.1 extension longitudinal (/)

Averia en el costado:

2

[3 o bien 14,5 m, si este valor es menor;

1
3
1.2 extension transversal (t.) -g— o bien 11,5 m, si este valor es menor;
(desde el costado hacia crujia del buque,
perpendicularmente a su eje longitudinal,
al nivel correspondiente al francobordo
de verano asignado):
1.3 extension vertical (v,): Desde la linca de base hacia arriba, sin limite.
Averia en el fondo:
Hasta 0,3L de En cualquier otra
la perpendicular parte del buque
de proa
.2.1 Extension longitudinal (f): 1%— 1—% o bien 5 m,
' si este valor es menor;
.2.2 Extensién transversal (t,): go bien 10 m, si 5m.

este valor es menor,
pero nunca inferior
asm

B

.2.3 Exlensién vertical desde la linea £ bien 6 m, si este valor es menor.

(o3

de bhase (v,):




Siempre que se encuentren en el resto del presente capitulo los simbolos utilizados en esta regla
habran de entenderse tal como se definen en la presente regla.

Regla 25
Escape hipotético de hidrocarburos

Para calcular el escape hipotético de hidrocarburos en caso de averia en el costado (Oc) o en el
fondo (Os) con relacién a los compartimientos cuya averia por desgarradura, en cualguier punto
concebible de la eslora del buque, tenga la extension definida en la regla 24 del presente anexo,
se aplicaran las férmulas siguientes:

1 en el caso de averia en el costado:

2 en el caso de averia en el fondo:

O, = ; -zw,+ > 7C) Wy

siendo:

W;= volumen (m?) de un tanque lateral que se supone averiado por desgarradura
en la forma indicada en la regla 24 del presente anexo; para un tanque
de lastre separado W, puede considerarse igual a cero.

C; = volumen (m® de un tanque central que se supone averiado por

desgarradura en la forma indicada en la regla 24 del presente anexo;
para un tanque de lastre separado, C; puede considerarse igual a cero.

K; = 1- E’—" - cuando b; es igual o mayor que t., se considerara K; igual a cero,
C

Z; = - M- cuando b es igual o mayor que v,, se considerara Z; igual a cero,
S

b; = anchura (m) del tanque lateral considerado medida desde el costado

hacia crujia del bugue perpendicularmente a su eje longitudinal, al nivel
correspondiente al francobordo de verano asignado,

h; = profundidad minima (m) del doble fondo considerado; cuando no exista
doble fondo se considerara hij igual a cero.

Siempre que se encuentren en el resto del presente capitulo los simbolos utilizados en este
parrafo habran de entenderse tal como se definen en la presente regla.

2 Si hay un espacio vacio o tanque de lastre separado de longitud menor que |. segun

la definicion de la regla 24 del presente anexo, situado entre tanques laterales de hidrocarburos,
O. en la férmula (l) se puede calcular a partir del volumen W; siendo éste el volumen de ese
tanque (si son de igual capacidad) o del méas pequefio de los dos (si defieren en capacidad)
adyacentes a tal espacio, multiplicado por S;, definido a continuacion, y tomando para el resto
de los tanques laterales afectados por la averia supuesta el valor del volumen total real.




siendo /; = longitud (m) del espacio vacio o tanque de lastre separado considerado.

3.1 Si por encima de los tanques del doble fondo hay tanques que llevan carga sélo ofreceran
garantia aquellos tanques del doble fondo que estén vacios o que contengan agua limpia.

3.2 Cuando el doble fondo no se extienda sobre toda la longitud y anchura del tanque afectado,
se considerara inexistente dicho doble fondo y habra de incluirse en la formula (Il) el volumen
de los tanques situados encima del area averiada del fondo incluso si el tanque no se
considera dafiado porque existe tal doble fondo parcial.

3.3 Los pozos de aspiracion podran excluirse en la determinacion del valor hi si no tienen un érea
excesiva y solo se extienden bajo el tanque una distancia minima que no sera en ningun caso
superior a la mitad de la altura del doble fondo. Si la profundidad del pozo de aspiracion es
superior a la mitad de la altura del doble fondo, se considerara hi igual a la altura del doble

fondo menos la altura del pozo.

Cuando las tuberias para el servicio de los pozos de aspiracion corran por dentro del doble
fondo llevaran valvulas u otros dispositivos de cierre situados en el punto de conexion al
tanque que sirvan, para prevenir el escape de hidrocarburos si se produjera alguna averia en
las tuberias. Estas tuberias se instalaran lo mas apartadas que sea posible del forro del fondo.
Las mencionadas valvulas se mantendran permanentemente cerradas, estando el buque en
el mar, si el tanque lleva cargamento de hidrocarburos, con la excepcidén de que podran
abrirse exclusivamente cuando sea necesario trasvasar carga para restablecer el asiento del
buque.

Cuando la averia en el fondo afecte simultaneamente a cuatro tanques centrales, el valor Os
podra calcularse por medio de la formula:

0, =7 CZW;+3z:C) (),

La Administracion podra aceptar como medio para reducir el escape de hidrocarburos en caso
de averia en el fondo un sistema de trasiego de carga provisto de una aspiracion de emergencia
de gran potencia en cada tanque de carga capaz de trasvasar hidrocarburos de uno o varios
tanques averiados a tanques de lastre separado o a otros tanques de carga del buque que estén
disponibles, siempre que pueda garantizarse que estos Ultimos tienen suficiente capacidad
disponible. Este sistema solo serad aceptable si ofrece capacidad para trasvasar, en 2 h, una
cantidad de hidrocarburos igual a la mitad del mayor de los tanques averiados, dejando disponible
una capacidad equivalente de recepcion en los tanques de lastre separado o en los de carga. La
garantia concedida al sistema se limitara a permitir el calculo de Os por medio de la formula (l11).
Las tuberias para aspiraciones de este tipo se instalaran a una altura al menos igual a la extension
vertical de la averia en el fondo vs. La Administracion suministrara a la Organizacion la informacion
correspondiente a los sistemas y dispositivos que haya aceptado para que sea puesta en
conocimiento de las demas Partes en el Convenio.

La presente regla no se aplica a los petroleros entregados el 1 de enero de 2010 o posteriormente,
segun se definen en la regla 1.28.8.




Regla 26
Disposicion de los tanques de carga y limitacion de su capacidad

1 Salvo lo prescrito en el parrafo 7 mas adelante:

J todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 entregado después del 31 de
diciembre de 1979, tal como se define éste en laregla 1.28.2; y

2 todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 entregado a mas tardar el 31
de diciembre de 1979, segun se define en la regla 1.28.1, que esté incluido dentro
de una de las siguientes categorias:

.2.1 petroleros cuya entrega tenga lugar después del 1 de enero de 1977; o
.2.2 petroleros que relinan las dos condiciones siguientes:
.2.2.1 que su entrega no sea posterior al 1 de enero de 1977; y

.2.2.2 que su contrato de construccion se adjudique después del 1 de enero
de 1974 o, de no haberse adjudicado tal contrato, cuya quilla sea
colocada o que se hallen en una fase de construccion equivalente,
después del 30 de junio de 1974, cumplira lo dispuesto en esta regla.

2 La capacidad y disposicion de los tanques de carga de los petroleros seran tales que el
escape hipotético O, u O, calculado de acuerdo con lo dispuesto en la regla 25 del presente
anexo, en cualquier punto de la eslora del buque, no exceda de 30.000m* o

4003/DW , si este volumen es mayor, pero limitado a un maximo de 40.000 m?®.

El volumen de cualquier tanque lateral de carga de hidrocarburos de un petrolero no excedera
del 75 % del limite del escape hipotético de hidrocarburos sefialado en el parrafo 2 de esta regla.
El volumen de cualquier tanque central de carga de hidrocarburos no excedera de 50.000 m?. No
obstante, en los petroleros provistos de tanques de lastre separado, segun se definen en la regla
18 del presente anexo, el volumen permitido de un tanque lateral de carga de hidrocarburos
situado entre dos tanques de lastre separado, cada uno de longitud superior a I, se podra
aumentar hasta el limite maximo de escape hipotético de hidrocarburos, a condicién de que la
anchura del tanque lateral sea superior a t..

La longitud de cada tanque de carga no excedera de 10 m o de uno de los siguientes valores, si
fuera mayor:

A Si no hay mamparos longitudinales en los tanques de carga:

b.
(0,5 El “+ 0,1) L pero sin exceder de 0,2L;

.2 si hay un mamparo longitudinal en crujia dentro de los tanques de carga:

b;
(0,25§ 4015 )L

.3 si hay dos o mas mamparos longitudinales dentro de los tanques de carga:

.3.1 para los tanques de carga laterales: 0,2L;




.3.2 paralos tanques de carga centrales:

b.
3.21 si El es igual o superior a 1/5: 0,2L;

3.2.2 si % es inferior a 1/5:

.3.2.21 cuando no haya un mamparo longitudinal en crujia:
b;
G54 0,1) L;
(053
.3.2.2.2 cuando haya un mamparo longitudinal en crujia:
b;
(0,25E +0,15 ) L;

bi es la distancia minima entre el costado del bugue y el mamparo longitudinal exterior del
tanque de que se trate, medida hacia crujia perpendicularmente a ésta, a la altura
correspondiente al francobordo de verano asignado.

Para no exceder los limites de volumen estipulados en los parrafos 2, 3 y 4 de la presente regla,
cualquiera que sea el tipo de sistema de trasiego de carga cuya instalacion haya aceptado la
Administracion, si tal sistema conecta entre si dos 0 mas tanques de carga, habra de proveerse
la separacion de dichos tangques mediante valvulas o dispositivos de cierre similares. Tales
valvulas o dispositivos iran cerrados cuando el petrolero esté en el mar.

Las tuberias que atraviesen tanques de carga y se encuentren a menos de tc del costado del
buque y menos de v¢ de su fondo iran provistas de valvulas o dispositivos de cierre similares en
el punto en que la tuberia alcance cualquiera de los tanques de carga. Las mencionadas valvulas
se mantendran permanentemente cerradas, estando el buque en el mar, si los tanques llevan
cargamento de hidrocarburos, con la excepcioén de que podran abrirse exclusivamente cuando
sea necesario trasvasar carga para restablecer el asiento del buque.

La presente regla no se aplica a los petroleros entregados el 1 de enero de 2010 o posteriormente,
segun se definen en la regla 1.28.8.

Regla 27
Estabilidad sin averia

Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5.000 toneladas, entregado el 1 de febrero de
2002 o posteriormente, segln se define en la regla 1.28.7, cumplira los criterios de estabilidad sin
averia especificados en los parrafos 1.1y 1.2 de la presente regla, segun proceda, para cualquier
calado de servicio en las peores condiciones posibles de carga y de lastre, compatibles con las
buenas practicas marineras, incluidas las etapas intermedias de las operaciones de trasvase de
liquidos. Se supone que los tanques de lastre estaran siempre parcialmente llenos.

A En puerto, la altura metacéntrica inicial GM,, corregida con respecto a la superficie
libre medida con un angulo de escora de 0°, no sera inferior a 0,15 m.

2 En el mar se aplicaran los siguientes criterios:




2.1 el area situada bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) no sera inferior
a 0,055 m-rad hasta un angulo de escora 6 = 30° ni inferior a 0,09 m'rad hasta
un angulo de escora 6 = 40 °, o hasta otro angulo de inundacion 6; si este es
inferior a 40 °. Ademas, el area situada bajo la curva de brazos adrizantes
(curva GZ) entre los angulos de escora de 30° y 40°, o entre 30°y 6, sieste
angulo es inferior a 40°, no sera inferior a 0,03 m-rad;

.2.2 el brazo adrizante GZ sera como minimo de 0,20 m a un angulo de escora
igual o superior a 30

2.3 el brazo adrizante maximo correspondera a un angulo de escora
preferiblemente superior a 30° pero no inferior a 25° y

2 4 la altura metacéntrica inicial GM,, corregida para una superficie libre medida
a un angulo de 0° de escora, no sera inferior a 0,15 m.

Las prescripciones del parrafo 1 de la presente regla se cumpliran mediante medidas de proyecto.
En el caso de buques de carga combinados se podran permitir procedimientos operacionales
complementarios sencillos.

Los procedimientos operacionales complementarios sencillos mencionados en el parrafo 2 de |a
presente regla para las operaciones de trasvase de liquidos son instrucciones que se facilitaran
por escrito al capitan y que:

A

2

estaran aprobadas por la Administracion;

indicaran los tanques de carga y de lastre que pueden estar parcialmente llenos,
en cualquier condicion especifica de trasvase de liquidos y para cualquier gama
posible de densidades de la carga, y seguir satisfaciendo los criterios de
estabilidad. Los tanques que estén parcialmente llenos podran variar durante
las operaciones de trasvase de liquidos y formar cualquier combinacion,
siempre que se satisfagan dichos criterios;

seran facilmente comprensibles para el oficial encargado de las operaciones de
trasvase de liquidos;

indicaran secuencias programadas para las operaciones de trasiego de carga y de
lastre;

permitiran comparar la estabilidad obtenida y la prescrita por medio de criterios de
estabilidad presentados en forma gréfica o tabular;

no requeriran que el oficial encargado de las operaciones tenga que efectuar
numerosos calculos matematicos;

incluiran las medidas correctivas que el oficial encargado de las operaciones debe
adoptar en caso de que los valores obtenidos se aparten de los recomendados y
en situaciones de emergencia; y

estaran expuestas de manera bien visible en el cuadernillo aprobado de asiento y
estabilidad, en el puesto de control del trasiego de carga y lastre y en los
programas informaticos con que se efectian los calculos de estabilidad.




Regla 28

Compartimentado y estabilidad con averia

Todo petrolero entregado después del 31 de diciembre de 1979, tal como se define éste en la
regla 1.28.2, de arqueo bruto igual o superior a 150, cumplira los criterios de compartimentado y
estabilidad con averia especificados en el parrafo 3 de la presente regla, después de la averia
supuesta en el costado o en el fondo especificada en el parrafo 2 de la presente regla, para
cualquier calado de servicio que refleje condiciones reales de carga parcial o completa
compatibles con el asiento y resistencia del buque y con la densidad relativa de la carga. Se
aplicara dicha averia en cualquier punto concebible de la eslora del buque, del modo siguiente:

A

petroleros de eslora superior a 225 m: en cualquier punto de la eslora;

en petroleros de eslora superior a 150 m pero que no exceda de 225 m: en
cualquier punto de la eslora, excepto donde la averia afecte un mamparo popel o
proel que limite el espacio de maquinas situado a popa. El espacio de maquinas
se considerara como un solo compartimiento inundable; y

petroleros que no excedan de 150 m de eslora: en cualquier punto de la eslora
entre mamparos transversales adyacentes, exceptuandose el espacio de
maquinas. En el caso de petroleros de 100 m de eslora o menos, cuando no
puedan cumplirse todas las prescripciones del parrafo 3 de la presente regla sin
menoscabar materialmente las caracteristicas operativas del buque, las
Administraciones podran permitir una aplicacion menos rigurosa de estas
prescripciones.

No se tendra en cuenta la condicién de lastre cuando el buque no esté transportando
hidrocarburos en los tanques de carga, excluidos los residuos oleosos de cualquier clase.

Se aplicaran las siguientes disposiciones respecto a la extensiéon y caracter de la averia

supuesta:



.1 Averfa en el costado:

2 ) ;
1.1 extensién longitudinal: (L3) o bien 14,5 m, si este valor es menor;

1.2 extension transversal (desde el o bien 11,5 m, si este valor es menor;
costado hacia crujia del buque,

perpendicularmente a su eje longitu-

dinal, al nivel de la linea de carga de

verano):

um W=

1.3 extensién vertical: Desde la linea de trazado de la chapa del forro

del fondo en el eje longitudinal, hacia arriba, sin

[imite.
.2 Averia en el fondo:
Hasta 0,3L de la En cualquier otra
perpendicular de parte del buque
proa
g - 1(,3) o bi L () o bi
.2.1 extensin longitudinal: 3 L3) o bien 14,5 m, 3 [3) o bien 5 m,
si este valor es menor si este valor es menor;
.2.2 extension transversal: %o bien 10 m, %o bien 5 m,
si este valor es menor i este valor es menor;
.2.3 extensién vertical: 1—850 bien 6 m, . -%o bien 6 m,

si este valor es menor,
midiendo desde la
linea de trazado de

la chapa del forro

del fondo en el eje
longitudinal

si este valor es menor,
midiendo desde la
linea de trazado de

la chapa del forro

del fondo en el ‘eje
longitudinal.

.3 Si una averia de extensién inferior a la especificada como maxima en los apartados
2.1y 2.2 del presente parrafo originase una condicién de mayor gravedad, habria que
considerarla también.

4 En el caso de una averia que afecte a los mamparos transversales, tal como se
especifica en los apartados 1.1 y 1.2 de la presente regla, los mamparos transversales
estancos estaran espaciados al menos a una distancia igual a la extensién longitudinal de
la averia supuesta especificada en el apartado 2.1 del presente parrafo para que puedan
ser considerados eficaces. Si los mamparos transversales estan espaciados a una
distancia menor, se supondra que uno o mas de dichos mamparos, que se encuentren
dentro de la extension de la averia, no existen a los efectos de determinar los
compartimientos inundados.

.5 En el caso de una averia entre mamparos transversales estancos adyacentes, tal
como se especifica en el apartado 1.3 de la presente regla, no se supondra dafiado ningun
mamparo transversal principal, ni mamparo transversal que limite tanques laterales o
tanques del doble fondo, a menos que:




5.1 la separacién entre los mamparos adyacentes sea inferior a la extension
longitudinal de la averia supuesta especificada en el apartado 2.1 del
presente parrafo; o

.5.2 haya una bayoneta o un nicho en un mamparo transversal de mas de 3,05 m
de longitud, situados dentro de la extensién transversal de la averia supuesta.
La bayoneta formada por el mamparo del pique de popa y la tapa del pique de
popa no se considerara como una bayoneta a los efectos de la presente regla.

6 Sidentro de la extension supuesta de la averia hay tuberias, conductos o tuneles, se
tomaran disposiciones para que la inundacién progresiva no pueda extenderse a traves
de ellos, a compartimientos que no se hayan supuesto inundables para cada caso de
averia.

Se considerara que los petroleros satisfacen los criterios de estabilidad con averia si se cumplen
las siguientes condiciones:

A La flotacién final, teniendo en cuenta la inmersion, la escora y el asiento, queda
por debajo del canto inferior de cualquier abertura por la cual pueda producirse
una inundacion progresiva. Dichas aberturas incluiran los tubos de aireacion y las
que se cierren por medio de puertas o tapas de escotilla estancas a la intemperie,
y podran excluir las aberturas cerradas por medio de tapas de registros y tapas de
ras de cubierta estancas, las pequefias tapas de escotilla estancas de tanques de
carga que mantengan la alta integridad de la cubierta, las puertas de corredera
estancas accionadas a distancia, las puertas de acceso estancas de bisagra con
indicacion de cerrada/abierta in situ y en el puente de navegacion, que sean de
accion rapida o de abertura con una sola accién y que normalmente permanezcan
cerradas mientras el buque esté en el mar, las puertas estancas de bisagra que se
mantengan permanentemente cerradas mientras el buque esté en el mar y los
portillos laterales de cierre permanente.

2 En la etapa final de la inundacion, el angulo de escora producido por la inundacion
asimétrica no excedera de 25°, pero dicho angulo podra aumentarse hasta 30° si
no se produce inmersién del canto de la cubierta.

B Se investigaré la estabilidad en la fase final de la inundacion y cabra considerarla
como suficiente si la curva de brazos adrizantes tiene un alcance minimo de 20°
mas alla de la posicion de equilibrio, con un brazo adrizante residual maximo de
por lo menos 0,1 m dentro de ese margen de 20° el drea que quede bajo la curva
dentro de tal margen no sera inferior a 0,0175 m-rad. Las aberturas no protegidas
no deberan quedar sumergidas cuando se esté dentro de dicho margen, a menos
que el espacio de que se trate se suponga inundado. Dentro del citado margen
podra permitirse la inmersion de las aberturas enumeradas en el apartado 3.1 del
presente parrafo y de las demas aberturas que puedan cerrarse de manera
estanca a la intemperie.

4 La Administracion habra de cerciorarse de que la estabilidad es suficiente durante
las etapas intermedias de inundacion.

B No se tomaran en consideraciéon los dispositivos de equilibrado que necesiten
mecanismos auxiliares, si existen, tales como valvulas o tuberias de adrizamiento
transversal, para reducir el angulo de escora o alcanzar el margen minimo de
estabilidad residual sefialado en los apartados 3.1, 3.2 y 3.3 del presente parrafo,
y se mantendra estabilidad residual suficiente en todas las fases del equilibrado
cuando se esté tratando de conseguir éste. Cabra considerar que los espacios
unidos por los conductos de una gran area de seccién transversal son comunes.
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El cumplimiento de las prescripciones del parrafo 1 de la presente regla sera confirmado por
calculos que tomen en consideracion las caracteristicas de proyecto del buque, las instalaciones,
la configuracion y el contenido de los compartimientos averiados asi como la distribucion, la
densidad relativa y el efecto de superficie libre de los liquidos. Los calculos se basaran en lo

siguiente:

A

Se tendra en cuenta cualquier tanque vacio o parcialmente lleno, la densidad
relativa de las cargas transportadas, asi como cualquier escape de liquidos desde
compartimientos averiados.

Las permeabilidades supuestas respecto de los espacios inundados después de
averia seran las siguientes:

Espacios Permeabilidades
Asignados a pertrechos 0,60

Ocupados como alojamientos 0,95

Ocupados por maquinaria 0,85

Perdidos 0,95

Destinados a liquidos consumibles 0a0,95
Destinados a otros liquidos 0a0,95

Se despreciard la flotabilidad de toda superestructura que se encuentre
inmediatamente por encima de la averia en el costado. Sin embargo podran
tomarse en consideracion las partes no inundadas de las superestructuras
situadas fuera de la extension de la averia, a condicién de que estén separadas
por mamparos estancos del espacio averiado y se cumplan las prescripciones del
apartado 3.1 de la presente regla sobre dichos espacios intactos. Podran
aceptarse puertas estancas de bisagra en los mamparos estancos de la
superestructura.

El efecto de superficie libre se calculara a un angulo de escora de 5° para cada
compartimiento. La Administracion podra exigir o permitir que se calculen las
correcciones por superficie libre a un angulo de escora mayor de 5° para los
tanques parcialmente llenos.

Al calcular el efecto de superficie libre de los liquidos consumibles se supondra
que, para cada tipo de liquido, por lo menos un par de tanques transversales o un
solo tanque central tienen superficie libre; se tendra en cuenta el tanque o la
combinacion de tanques en que el efecto de superficie libre sea mayor.

Al capitan de todo petrolero sujeto a la aplicacién de la presente regla y a la persona encargada
de un petrolero sin propulsién propia sujeto a la aplicacion de la presente regla se les entregara,
en un formulario aprobado, los datos siguientes:

N

la informacion relativa a la carga y su distribucién, que sea necesaria para
garantizar el cumplimiento de las disposiciones de la presente regla; y

datos sobre la aptitud del buque para satisfacer los criterios de estabilidad con
averia definidos en la presente regla, y sobre el efecto de las exenciones que
hayan podido concederse en virtud del parrafo 1.3 de la presente regla.

Todos los petroleros llevaran un instrumento de estabilidad capaz de verificar el
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2.1

2.2

2.3

cumplimiento de las prescripciones de estabilidad sin averia y estabilidad con averia, aprobado
por la Administracion, habida cuenta de las normas de funcionamiento recomendadas por la
Organizacion:

1 los petroleros construidos antes del 1 de enero de 2016 cumpliran lo dispuesto
en la presente regla en el primer reconocimiento de renovacion programado
del buque que se efectle el 1 de enero de 2016 o posteriormente, pero en
ningun caso después del 1 de enero de 2021,

.2 no obstante lo prescrito en el subparrafo .1, no sera necesario sustituir un
instrumento de estabilidad instalado en un petrolero construido antes del 1 de
enero de 2016 siempre que sea capaz de verificar el cumplimiento de las
prescripciones de estabilidad sin averia y estabilidad con averia de manera
satisfactoria a juicio de la Administracion,; y.

.3 a efectos de supervision en virtud de la regla 11, la Administracion expedira
un documento de aprobacion para el instrumento de estabilidad.

En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 20.000 toneladas, entregados el 6 de

julio de 1996 o posteriormente, segun se definen en la regla 1.28.6, las hipétesis de averia que

prescribe el parrafo 2.2 de la presente regla se complementaran con la siguiente hipdtesis de
averia con desgarradura en el fondo:

A extension longitudinal:

1.1 buques de peso muerto igual o superior a 75.000 toneladas: 0,6L desde
la perpendicular de proa,;

1.2 buques de peso muerto inferior a 75.000 toneladas: 0,4L desde la
perpendicular de proa;

B .
2 extension transversal: P en cualquier lugar del fondo;
3 extension vertical: perforacién del forro exterior.
Regla 29

Tangques de decantacion

1 Areserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la regla 3 del presente anexo, los petroleros de
arqueo bruto igual o superior a 150 llevaran tanques de decantacion de conformidad con lo
prescrito en los parrafos 2.1 a 2.3 de |a presente regla. En los petroleros entregados a mas tardar
el 31 de diciembre de 1979, segun se definen en la regla 1.28.1, cualquier tanque de carga puede
designarse como tanque de decantacion.

Se dispondran medios adecuados para la limpieza de los tanques de carga y el trasvase de
residuos de lastre contaminado y de aguas de lavado de los tanques de carga a un tanque de
decantacién aprobado por la Administracion.

Este sistema contara con dispositivos para trasvasar los desechos oleosos a un tanque o
combinacion de tanques de decantacion de tal modo que cualquier efluente que se descargue en
el mar cumpla las disposiciones de la regla 34 del presente anexo.

El tanque o la combinacion de tanques de decantacién sera de capacidad suficiente para




2.4

retener las lavazas generadas por el lavado de los tanques, los residuos de hidrocarburos y los
del lastre contaminado. La capacidad total del tanque o de la combinacion de tanques de
decantacion no sera inferior al 3 % de la capacidad de transporte de hidrocarburos del buque, si
bien la Administracién podra aceptar:

A el 2 % para los petroleros en que la instalacion de lavado de los tanques sea tal
que, una vez que el tanque o los tanques de decantacion han sido cargados con
agua de lavado, este baste para el lavado de los tanques y, si ha lugar, para
proveer el fluido motriz de los eductores, sin introducir agua adicional en el
sistema;

2 el 2 % cuando existan tanques de lastre separado o tanques dedicados a lastre
limpio de conformidad con lo dispuesto en la regla 18 del presente anexo, 0 si se
ha instalado un sistema de limpieza de los tanques de carga que utilice el lavado
con crudos de conformidad con lo dispuesto en la regla 33 del presente anexo.
Esa capacidad podra reducirse al 1,5 % para los petroleros en que la instalacion
de lavado de los tanques sea tal que, una vez que el tanque o los tanques de
decantacion han sido cargados con agua de lavado, ésta baste para el lavado de
los tanques v, si ha lugar, para proveer el fluido motriz de los eductores, sin
introducir agua adicional en el sistema; y

3 el 1 % para los buques de carga combinados cuando la carga de hidrocarburos
Unicamente se transporte en tanques de paredes lisas. Esa capacidad podra
reducirse al 0,8 % cuando la instalacion del lavado de los tanques sea tal que, una
vez que el tanque o los tanques de decantacion han sido cargados con agua de
lavado, ésta baste para el lavado de los tanques y, si ha lugar, para proveer el
fluido motriz de los eductores, sin introducir agua adicional en el sistema.

Los tanques de decantacién, especialmente en lo que concierne a la posicion de entradas,
salidas, deflectores o filtros, cuando los haya, estaran proyectados de modo que se evite la
turbulencia excesiva y no se provoque el arrastre de hidrocarburos o emulsiones de hidrocarburos
con el agua.

% Los petroleros de peso muerto igual o superior a 70.000 toneladas entregados
después del 31 de diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, llevaran por
lo menos dos tanques de decantacion.

Regla 30
Instalacion de bombas, tuberias y dispositivos de descarga

En todos los petroleros habra un colector de descarga que pueda conectarse a las instalaciones
de recepcion para la descarga de agua de lastre contaminada o de agua contaminada por
hidrocarburos, el cual estara situado en la cubierta expuesta con conductos que den a ambas
bandas del buque.

En todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 los conductos para la descarga en
el mar del agua de lastre o del agua contaminada por hidrocarburos procedente de las zonas de
tanques de carga que pueda estar permitida en virtud de la regla 34 del presente anexo daran
hacia la cubierta expuesta o al costado del buque por encima de la flotacion en las condiciones
de maximo lastre. Podra aceptarse una disposicion diferente de las tuberias para permitir su
funcionamiento en las condiciones autorizadas por los apartados 6.1 a 6.5-de la presente regla.

En los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 entregados después del 31 de diciembre
de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, se instalaran medios que




permitan detener la descarga en el mar de agua de lastre o de agua contaminada por
hidrocarburos procedente de las zonas de tanques de carga, que no sean las descargas que en
virtud de lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla quepa efectuar por debajo de la flotacion,
desde una posicién situada en la cubierta superior o por encima de ella de tal modo que pueda
observarse visualmente el colector mencionado en el parrafo 1 de la presente regla, cuando este
en servicio, y la descarga en el mar efectuada por los conductos mencionados en el parrafo 2 de
la presente regla. No sera necesario disponer de medios que permitan detener |la descarga desde
el puesto de observacion si existe un sistema eficaz y fiable de comunicaciones, tal como el
teléfono o la radio, entre el puesto de observacion y aquél donde se encuentre el de control de
las descargas.

Todo petrolero entregado después del 1 de junio de 1982, tal como se define éste en la regla
1.28.4, que deba ir provisto de tanques de lastre separado o en el que haya de instalarse un
sistema de lavado con crudos cumplira las prescripciones siguientes:

A estara equipado con tuberias para hidrocarburos proyectadas e instaladas de tal
manera que la retencién de hidrocarburos en los conductos quede reducida al
minimo; y

2 llevara medios para drenar todas las bombas de carga y todos los conductos de

hidrocarburos al concluir el desembarque de la carga, si fuera necesario mediante
conexién a un dispositivo de agotamiento. Debera ser posible descargar en tierra
0 en un tangue de carga o de decantacion el drenaje procedente de los conductos
y de las bombas. Para la descarga a tierra se proveera un conducto especial de
pequefio diametro conectado del lado de las valvulas distribuidoras que de al
costado del buque.

Todo petrolero para crudos entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se define este
en la regla 1.28.3, que deba ir provisto de tanques de lastre separado o en el que haya de
instalarse un sistema de lavado con crudos cumplira lo dispuesto en el parrafo

4.2 de la presente regla.

En todos los petroleros, las descargas de agua de lastre, o de agua contaminada por
hidrocarburos procedente de las zonas de tanques de carga, se efectuaran por encima de la
flotacion, a reserva de las siguientes excepciones:

A Las descargas de lastre limpio y de lastre separado podran efectuarse por debajo
de la flotacién:

1.1 en los puertos o terminales mar adentro; o
1.2 en el mar, por gravedad, o

1.3 en el mar por bombeo, si el cambio del agua de lastre se lleva a cabo de
acuerdo con las disposiciones de la regla D-1.1 del Convenio internacional
para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques,

a condicion de que la superficie del agua de lastre haya sido examinada, ya sea
visualmente o a través de cualquier otro medio, inmediatamente antes de la
descarga para garantizar que no ha habido contaminacién por hidrocarburos;

.2 Los petroleros entregados a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, tal como se
definen éstos en la regla 1.28.1, que, sin sufrir alguna modificacién, no puedan
descargar lastre separado por encima de la flotaciéon podran hacerlo por debajo de
ésta hallandose el buque en la mar, a condicién de que la superficie del agua de




lastre haya sido examinada inmediatamente antes de la descarga para garantizar
que no ha habido contaminacién por hidrocarburos;

3 Los petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982, segun se definen
en la regla 1.28.3, que operen con tanques dedicados a lastre limpio y que, sin
sufrir alguna modificacién, no puedan descargar el agua de lastre procedente de
tanques dedicados a lastre limpio por encima de la flotacién podran descargar
dicho lastre por debajo de ésta a condicion de que la descarga de agua de lastre
se efectle de conformidad con lo dispuesto en la regla 18.8.3 del presente anexo,

4 Todo petrolero que se halle en la mar podra descargar por gravedad, por debajo
de la flotacion, el agua de lastre contaminada o el agua contaminada por
hidrocarburos procedente de tanques situados en la zona de la carga que no sean
tanques de decantacion, a condicién de que haya transcurrido el tiempo suficiente
para que la separacion de agua e hidrocarburos haya tenido lugar y de que el agua
de lastre haya sido examinada inmediatamente antes de la descarga, con ayuda
de un detector de la interfaz hidrocarburos/agua a que se hace referencia en la
regla 32 del presente anexo, para asegurarse de que la altura de la interfaz es tal
que dicha descarga no acrecienta el riesgo de dafiar el medio marino;

5 Los petroleros entregados a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, segun se
definen en la regla 1.28.1, que se hallen en la mar podran descargar por
debajo de la flotacion el agua de lastre contaminada o el agua contaminada por
hidrocarburos procedente de las zonas de tanques de carga, bien sea después de
la descarga efectuada con arreglo al método mencionado en el apartado 6.4 del
presente parrafo, bien en lugar de ella, a condicion de que:

5.1 una parte de la corriente de dicha agua se lleve a traves de tuberias
permanentes hasta un lugar facilmente accesible, situado en la cubierta
superior o por encima de ella, donde pueda ser observada visualmente
durante la operacion de descarga; y que

.5.2 los medios para conseguir esa corriente parcial cumplan las prescripciones
establecidas por la Administracion, las cuales incluiran por lo menos todas las
disposiciones de las Especificaciones relativas al proyecto, la instalacion y el
funcionamiento de un sistema de corriente parcial para controlar las descargas
en el mar, adoptadas por la Organizacion.

Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 entregado el 1 de enero de 2010 o
posteriormente, segun se define en la regla 1.28.8, que cuente con un cajén de toma de agua de
mar permanentemente conectado al sistema de tuberias de la carga, estara equipado tanto con
una valvula en el cajén de toma de agua de mar como con una valvula interior de aislamiento.
Ademas de estas valvulas, se podra aislar el cajon de toma de agua de mar del sistema de
tuberias de la carga cuando el bugue tanque esté cargando, descargando o transportando la
carga, usando medios efectivos que sean satisfactorios a juicio de la Administracion. Un medio
efectivo de este tipo consistird en un dispositivo que se instalara en el sistema de tuberias para
prevenir, en cualquier circunstancia, que la seccién de la tuberia entre la valvula del cajon de
toma de agua de mar y la valvula interior se llene de carga.

PARTE B: EQUIPO

Regla 31
Sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos




A reserva de lo dispuesto en los parrafos 4 y 5 de |la regla 3 del presente anexo, los petroleros de
arqueo bruto igual o superior a 150 estaran equipados con un sistema de vigilancia y control de
las descargas de hidrocarburos aprobado por la Administracion.

Al estudiar el proyecto del hidrocarburémetro que vaya a incorporarse en el sistema, la
Administracion tendra en cuenta la especificacion recomendada por la Organizacion. El sistema
llevara un contador que dé un registro continuo de la descarga en litros por milla marina y la
cantidad total descargada, o del contenido de hidrocarburos y régimen de descarga. Este registro
indicara la hora y fecha, conservandose esta informacion durante tres afios por lo menos. El
sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos se pondra en funcionamiento
tan pronto como se produzca una descarga de efluente en el mar y estard concebido para
garantizar que toda descarga de mezclas oleosas se detenga automaticamente cuando el
régimen instantaneo de descarga de hidrocarburos exceda la proporcion autorizada en virtud de
la regla 34 del presente anexo. Cualquier averia de este sistema de vigilancia y control detendra
la descarga. En el caso de que el sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos
sufra una averia, se usard un método alternativo de accionamiento manual, si bien la unidad
defectuosa volvera a ser operable lo antes posible. A reserva de que lo permita la autoridad del
Estado rector del puerto, un petrolero con un sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos que sea defectuoso podra llevar a cabo un viaje en lastre antes de dirigirse a un
puerto de reparaciones.

El sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos se proyectara e instalara de
acuerdo con las directrices y especificaciones para el sistema de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros elaboradas por la Organizacion. Las
Administraciones podran aceptar los sistemas particulares que se describen en dichas directrices
y especificaciones.

Las instrucciones relativas al funcionamiento del sistema habran de conformarse con las
especificadas en un manual de operaciones aprobado por la Administracion. Se aplicaran tanto
a las operaciones manuales como a las automaticas y tendran por finalidad garantizar que no se
efectua en ninglin momento descarga alguna de hidrocarburos, como no sea de acuerdo con las
condiciones de la regla 34 de este anexo.

Regla 32
Detectores de la interfaz hidrocarburos/agua

A reserva de lo dispuesto en los parrafos 4 y 5 de la regla 3 del presente anexo, se instalaran en
los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 detectores eficaces de la interfaz
hidrocarburos/agua, aprobados por la Administracion, a fin de determinar con rapidez y exactitud
la posicién de dicha interfaz en los tanques de decantacién; la utilizaciéon de estos detectores
estara prevista asimismo en otros tanques en los que se efectle la separacion de hidrocarburos
y agua y desde los cuales se proyecte descargar efluentes directamente en el mar.

Regla 33
Prescripciones relativas al lavado con crudos

Todo petrolero para crudos de peso muerto igual o superior a 20.000 toneladas, entregado
después del 1 de junio de 1982, tal como se define éste en la regla 1.28.4, estara provisto de un
sistema de lavado con crudos para los tanques de carga. La Administracion se asegurara de que
tal sistema cumpla plenamente las prescripciones de la presente regla en el plazo de un afo,
contado a partir del momento en que el petrolero haya sido destinado por vez primera al transporte
de crudos, o al término del tercer viaje en que haya transportado crudos que sirvan para el lavado
con crudos, si esta fecha fuera posterior.

Las instalaciones y los equipos y medidas conexos del lavado con crudos cumpliran las




prescripciones establecidas por la Administracion. Tales prescripciones comprenderan, por lo
menos, todo lo dispuesto en las Especificaciones relativas al proyecto, la utilizacién y el control
de los sistemas de lavado con crudos, adoptadas por la Organizacion. Cuando de conformidad
con lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, un bugue no tenga obligacién de estar
provisto de un equipo de lavado con crudos, pero lo esté, dicho equipo cumplira los aspectos de
seguridad de las Especificaciones anteriormente mencionadas.

Todo sistema de lavado de crudos cuya instalacion sea obligatoria de conformidad con la regla
18.7 de este anexo debera cumplir o prescrito en la presente regla.
PARTE C: CONTROL DE LAS DESCARGAS OPERACIONALES DE HIDROCARBUROS

Regla 34
Control de las descargas de hidrocarburos

A Descargas fuera de zonas especiales con excepcion de las aguas articas
A reserva de lo dispuesto en la regla 4 del presente anexo y en el parrafo 2 de |a presente regla,

estara prohibida toda descarga de hidrocarburos o de mezclas oleosas en el mar procedente de
las zonas de carga de un petrolero, salvo cuando se cumplan todas las condiciones siguientes:

A que el petrolero no se encuentre dentro de una zona especial;

2 que el petrolero se encuentre a mas de 50 millas marinas de la tierra mas
proxima;

3 que el petrolero esté en ruta;

4 que el régimen instantaneo de descarga de hidrocarburos no exceda de 30 litros

por milla marina;

5 que la cantidad total de hidrocarburos descargada en el mar no exceda, en el caso
de los petroleros entregados a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, tal como

se definen éstos enlaregla 1.28.1, de del cargamento total de que formaban
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parte los residuos y, en el casc de los petroleros entregados después del 31 de
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diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, de
cargamento total de que formaban parte los residuos; y

6 que el petrolero tenga en funcionamiento un sistema de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos y disponga de un tanque de decantacién, como
prescriben las reglas 29 y 31 del presente anexo.

Lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla no se aplicara a las descargas de lastre limpio
0 separado.

B Descargas en zonas especiales
A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla, estara prohibida toda descarga en

el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas provenientes de la zona de carga de un petrolero,
mientras el bugue se encuentre en una zona especial.




Las disposiciones del parrafo 3 de la presente regla no se aplicaran a las descargas de lastre
limpio o separado.

Nada de lo dispuesto en la presente regla prohibe que un buque cuya derrota sélo atraviese en
parte una zona especial efectie descargas fuera de esa zona especial de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla.

C Prescripciones relativas a los petroleros de arqueo bruto inferior a 150

Las prescripciones de las reglas 29, 31 y 32 del presente anexo no se aplicaran a los petroleros
de arqueo bruto inferior a 150, para los cuales el control de las descargas de hidrocarburos en
virtud de la presente regla se efectuara mediante la retencién de los hidrocarburos a bordo y
descarga posterior en instalaciones de recepcion de todas las aguas de lavado contaminadas.
La cantidad total de hidrocarburos y de agua usada para el lavado y devuelta a un tanque de
almacenamiento sera descargada en instalaciones de recepcion a no ser que se arbitren medios
adecuados para garantizar que todo efluente que se descargue en el mar sea objeto de vigilancia
y control eficaces para cumplir en todo con las disposiciones de la presente regla.

D Prescripciones generales

Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie del agua o por
debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los Gobiernos de las Partes en el
presente convenio investigaran de inmediato, en la medida en que puedan hacerlo
razonablemente, los hechos gue permitan aclarar si hubo o no trasgresion de las disposiciones
de la presente regla. En la investigacién se comprobaran, en particular, las condiciones de viento
y de mar, la derrota y velocidad del buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos
parajes y todos los registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

Las descargas que se efectien en el mar no contendran productos quimicos nininguna
otra sustancia en cantidades o concentraciones que entrafien un peligro para el medio marino, ni
adicién alguna de productos quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de
las condiciones de descarga especificadas en la presente regla.

Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse de conformidad con
lo prescrito en los parrafos 1 y 3 de esta regla seran retenidos a bordo para descargarlos
posteriormente en instalaciones de recepcion.

Regla 35
Operaciones de lavado con crudos

A todo petrolero que emplee sistemas de lavado con crudos se le proporcionara un Manual sobre
el equipo y las operaciones de lavado con crudos en el que se detallen el sistema y el equipo y se
especifiquen los procedimientos operacionales. Este Manual habra de ser juzgado satisfactorio
por la Administracion y contendra toda la informacion que figura en las especificaciones a que se
hace referencia en el parrafo 2 de la regla 31 del presente anexo. Si se efectia una reforma que
afecte al sistema de lavado con crudos, el manual debera actualizarse en consecuencia.

Con respecto al lastrado de los tanques de carga, antes de cada viaje en lastre se lavaran con
crudos tangues de este tipo en numero suficiente para que, teniendo en cuenta las rutas
habituales de los petroleros y las condiciones meteoroldgicas previsibles, solamente se
introduzca agua de lastre en los tanques de carga que hayan sido lavados con crudos.

A menos que el crudo que transporte no sea idéneo para el lavado con crudos, el petrolero




utilizara el sistema de lavado con crudos de conformidad con el Manual sobre el equipo y las
operaciones de lavado.

Regla 36
Libro registro de hidrocarburos, Parte Il - Operaciones de carga y lastrado

Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 llevara a bordo un Libro registro de
hidrocarburos, Parte |l (Operaciones de carga y lastrado). El Libro registro de hidrocarburos, Parte
I, forme parte o no del diario oficial de navegacion, o sea o no un libro registro electronico que la
Administracién debera aprobar teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion,
se ajustara al modelo especificado en el apéndice Il del presente anexo.

En el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, se haran los asientos oportunos, tanque por tanque
si procede, cada vez que se realice a bordo alguna de las siguientes operaciones de carga y
lastrado:

A embarque de carga de hidrocarburos;

2 trasiego de carga de hidrocarburos durante el viaje;

.3 desembarque de carga de hidrocarburos;

4 lastrado de los tanques de carga y de los tanques dedicados a lastre limpio;

5 limpieza de los tanques de carga, incluido el lavado con crudos;

.6 descarga de lastre, salvo el de los tanques de lastre separado;

v descarga de agua de los tanques de decantacién;

8 cierre, segln proceda, de todas las valvulas u otros dispositivos analogos despues

de las operaciones de descarga de los tanques de decantacion;

.9 cierre de las valvulas necesarias para aislar los tanques dedicados a lastre limpio
de las tuberias de carga y de agotamiento después de las operaciones de
descarga de los tanques de decantacion; y

.10 eliminacién de residuos.

En el caso de los petroleros indicados en la regla 34.6 del presente anexo, se anotara en el Libro
registro de hidrocarburos, Parte Il, la cantidad total de hidrocarburos y de agua que se empleen
para el lavado y se trasvasen a un tanque de almacenamiento.

En el caso de efectuarse alguna descarga de hidrocarburos o de mezclas oleosas segun lo
indicado en la regla 4 del presente anexo o si se produce una descarga accidental o alguna otra
descarga excepcional de hidrocarburos que no figuren entre las excepciones previstas en dicha
regla, se anotard el hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, explicando las
circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

Cada una de las operaciones descritas en el parrafo 2 de la presente regla sera inmediatamente
anotada con sus pormenores en el Libro registro de hidrocarburos, Parte |l, de modo que consten
en él todos los asientos correspondientes a dicha operacién. El asiento de cada operacion sera
firmado por el oficial o los oficiales a cargo de la operacién de que se trate,




y cada pagina debidamente cumplimentada o grupo de asientos electrénicos seran refrendados
por el capitan del buque. Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, se haran como
minimo en espaiiol, francés o inglés. Cuando también se utilicen los asientos redactados en un
idioma oficial del Estado cuyo pabellén tenga el bugue derecho a enarbolar, dara fe el texto de
estos asientos en caso de controversia o de discrepancia.

En el caso de que se produzca algun fallo en el sistema de vigilancia y control de las descargas
de hidrocarburos se hara la anotacién pertinente en el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.

El Libro registro de hidrocarburos se guardara en un lugar adecuado para facilitar su inspeccién
en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de buques sin tripulacion que estén siendo
remolcados, permanecera siempre a bordo. Se conservara durante un periodo de tres afios
después de efectuado el ultimo asiento.

La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podra inspeccionar
el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, a bordo de cualquier bugue al que se aplique el
presente anexo mientras el bugue esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro y podra
sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitan del bugue que
certifique gque tal copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion. Toda copia que haya
sido certificada por el capitan del bugue como copia fiel de algun asiento efectuado en su Libro
registro de hidrocarburos, Parte Il, sera admisible en cualesquiera procedimientos judiciales como
prueba de los hechos declarados en el mismo. La inspeccion del Libro registro de hidrocarburos,
Parte Il, y la extraccion de copias certificadas por la autoridad competente en virtud de lo
dispuesto en el presente parrafo se haran con toda la diligencia posible y sin causar demoras
innecesarias al buque.

La Administracion elaboraré un Libro registro de hidrocarburos apropiado para los petroleros de
arqueo bruto inferior a 150 que operen de conformidad con lo dispuesto en la regla 34.6 del
presente anexo.

CAPITULO 5 - PREVENCION DE LA CONTAMINACION DERIVADA DE SUCESOS QUE
ENTRANAN CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

Regla 37
Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos

Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 y todo buque no petrolero cuyo arqueo
bruto sea igual o superior a 400 llevaran a bordo un plan de emergencia en caso de contaminacion
por hidrocarburos aprobado por la Administracion.

El plan se preparara con arreglo a las directrices elaboradas por la Organizacién y estara
redactado en el idioma de trabajo del capitan y los oficiales. El plan incluira por lo menos:

A el procedimiento que deben seguir el capitan u otras personas al mando del buque
para notificar un suceso de contaminacién por hidrocarburos, de conformidad con
lo prescrito en el articulo 8 y en el Protocolo | del presente Convenio, basado en
las directrices elaboradas por la Organizacion;

2 la lista de las autoridades o las personas a quienes debe darse aviso en caso de
suceso que entrane contaminacién por hidrocarburos,

3 una descripcién detallada de las medidas que deben adoptar inmediatamente las




personas a bordo para reducir o contener la descarga de hidrocarburos resultante

del suceso; y

4 los procedimientos y el punto de contacto a bordo del buque para coordinar las
medidas de lucha contra la contaminacién con las autoridades nacionales y
locales.

Cuando se trate de buques a los que también se aplique la regla 17 del Anexo Il del presente
Convenio, el plan se podra combinar con el plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas prescrito en la regla 17 del Anexo |l del
presente Convenio. En tal caso, el plan se llamara "Plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar".

Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5.000 toneladas tendra acceso rapido a
programas computarizados de calculo basados en tierra sobre la estabilidad con averia y la
resistencia estructural residual.

CAPITULO 6 - INSTALACIONES DE RECEPCION

Regla 38
Instalaciones de recepcion

A Instalaciones de recepcion fuera de zonas especiales

1 Los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio se comprometen a garantizar que
en las terminales de carga de hidrocarburos, puertos de reparacién y demas puertos en los cuales
los bugques tengan que descargar residuos de hidrocarburos se habiliten instalaciones para la
recepcion de los residuos y mezclas oleosas que queden a bordo de los petroleros y de otros
buques, con capacidad suficiente para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir
demoras innecesarias.

2 Las instalaciones de recepcion que prescribe el parrafo 1 de la presente regla se
habilitaran en:

A todos los puertos y terminales en los que se efectie la carga de crudos a bordo de
petroleros cuando éstos acaben de realizar, inmediatamente antes de su llegada,
un viaje en lastre que no exceda de 72 h o de 1 200 millas marinas;

2 todos los puertos y terminales en los que se efectle la carga de hidrocarburos
distintos de los crudos a granel, en cantidades promedias superiores a 1.000
toneladas diarias;

3 todos los puertos que tengan astilleros de reparaciéon o servicios de limpieza de
tanques;

4 todos los puertos y terminales que reciban buques provistos de tanque(s) de
residuos de hidrocarburos (fangos) tal como prescribe la regla 12 del presente
anexo;

B todos los puertos en lo que respecta a las aguas de sentina oleosas y otros

residuos que no puedan descargarse de conformidad con lo dispuesto en las
reglas 15y 34 del presente anexo y en el parrafo 1.1.1 de la parte II-A del Cédigo
polar; y




6 todos los puertos utilizados para tomar cargamentos a granel en lo que concierne
a los residuos de hidrocarburos de los buques de carga combinada que no sea
posible descargar de conformidad con lo dispuesto en la regla 34 del presente

anexo.
3 La capacidad de las instalaciones de recepcion sera la siguiente:
N Las terminales de carga de crudos dispondran de instalaciones de recepcion

suficientes para recibir hidrocarburos y mezclas oleosas que no puedan
descargarse de conformidad con lo dispuesto en la regla 34.1 del presente
anexo desde petroleros que efectien los viajes descritos en el parrafo 2.1 de la
presente regla.

2 Los puertos de carga y terminales mencionados en el parrafo 2.2 de la presente
regla dispondran de instalaciones de recepcion suficientes para recibir los
hidrocarburos y mezclas oleosas que no puedan descargarse de conformidad con
lo dispuesto en la regla 34.1 del presente anexo desde petroleros que tomen carga
de hidrocarburos que no sean crudos a granel.

o3 Todos los puertos que tengan astilleros de reparacién o servicios de limpieza de
tanques dispondran de instalaciones de recepcién suficientes para recibir todos
los residuos y mezclas oleosas que queden a bordo para ser eliminados antes de
que los buques entren en dichos astilleros o instalaciones.

4 Todas las instalaciones que se habiliten en puertos y terminales en virtud del
parrafo 2.4 de |la presente regla tendran capacidad suficiente para recibir todos los
residuos retenidos a bordo de conformidad con lo dispuesto en la regla 12 del
presente anexo por los buques que razonablemente quepa esperar hagan escala
en tales puertos y terminales.

5 Todas las instalaciones que se habiliten en puertos y terminales en virtud de esta
regla tendran capacidad suficiente para recibir aguas de sentina oleosas y otros
residuos que no puedan descargarse de conformidad con la regla 15 de este anexo
y con el parrafo 1.1.1 de la parte II-A del Cédigo polar.

B Las instalaciones que se habiliten en puertos de carga de cargamentos a granel
tendran en cuenta los problemas especiales de los buques de carga combinada.

4 Los siguientes Estados podran satisfacer las prescripciones de los parrafos 1 a 3 de la presente
regla a través de acuerdos regionales cuando, debido a las circunstancias singulares de estos
Estados, estos acuerdos sean el Unico medio practico de satisfacer dichas prescripciones:

A pequerios Estados insulares en desarrollo; y
2 Estados cuyos litorales limiten con aguas del Artico, a condicién de que los
acuerdos regionales uUnicamente abarquen los puertos situados dentro de las

aguas articas de esos Estados.

Las Partes que participen en un acuerdo regional elaboraran un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el acuerdo consultaran con la Organizacion, para
que se distribuyan a las Partes en el presente convenio:




A la forma en que se tienen en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion
en el plan regional de instalaciones de recepcion;

.2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de desechos de los buques
que se hayan determinado teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion; y

3 los pormenores de los puertos que solo dispongan de instalaciones limitadas.
B Instalaciones de recepcion en zonas especiales

5 Los Gobiernos de las Partes en el presente convenio cuyos litorales limiten con una zona
especial determinada garantizaran que todas las terminales de carga de hidrocarburos y puertos
de reparaciones de esa zona especial cuenten con instalaciones adecuadas para la recepcion y
tratamiento de todos los lastres contaminados y las aguas del lavado de tanques de los petroleros.
Ademas, se dotara a todos los puertos de las zonas especiales de instalaciones adecuadas para
la recepcion de otros residuos y mezclas oleosas procedentes de todos los buques. Estas
instalaciones tendran capacidad suficiente para que los buques que las utilicen no tengan que
sufrir demoras innecesarias.

6 Los siguientes Estados podran satisfacer las prescripciones del parrafo 5 de la presente
regla a través de acuerdos regionales cuando, debido a las circunstancias singulares de estos
Estados, estos acuerdos sean el Unico medio practico de satisfacer dichas prescripciones:

A pequefios Estados insulares en desarrollo; y

8, Estados cuyos litorales limiten con aguas del Artico, a condicion de
que los acuerdos regionales unicamente abarquen los puertos
situados dentro de las aguas articas de esos Estados.

Las Partes que participen en un acuerdo regional elaboraran un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el acuerdo consultaran con la Organizacion, para
que se distribuyan a las Partes en el presente convenio:

N la forma en que se tienen en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacién’ en el plan regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de desechos
de los buques que se hayan determinado teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacién; y

3 los pormenores de los puertos que solo dispongan de instalaciones
limitadas.

7 Los Gobiernos de las Partes en el presente convenio cuya jurisdiccion se extienda a
embocaduras de canales maritimos de poca sonda que obliguen a los buques a reducir su calado
deslastrando garantizaran la habilitacion de las instalaciones mencionadas en el parrafo 5 de la
presente regla, con la salvedad de que los buques que hayan de descargar lavazas o lastres
contaminados podran sufrir alguna demora.
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Con respecto al Mar Rojo, la zona de los Golfos, la zona del golfo de Adén y la zona de Oman
del mar Arabigo:

A

Las Partes interesadas notificaran a la Organizacion las medidas que adopten en
cumplimiento de |o dispuesto en los parrafos 5 y 7 de la presente regla. Tras recibir
un numero suficiente de notificaciones, la Organizacion fijara la fecha en que se
harén efectivas las prescripciones de las reglas 15 y 34 del presente anexo con
respecto a la zona en cuestién. La Organizacién notificara a todas las Partes dicha
fecha con una antelacion de 12 meses como minimo;

Durante el periodo comprendido entre la entrada en vigor del presente Convenio y
la fecha asi establecida, los bugues que naveguen en la zona especial cumpliran
lo prescrito en las reglas 15 y 34 de este anexo por lo que se refiere a las descargas
fuera de las zonas especiales;

A partir de esa fecha, los petroleros que carguen en los puertos de estas zonas
especiales en los cuales no se disponga todavia de las citadas instalaciones
cumpliran también plenamente con las prescripciones de las reglas 15 y 34 del
presente anexo con respecto a las descargas en las zonas especiales. No
obstante, los petroleros que entren en estas zonas especiales para fines de carga
harén todo lo posible para entrar en la zona Unicamente con lastre limpio a bordo;

Después de la fecha en que adquieran efectividad las prescripciones para la zona
especial en cuestion, cada Parte notificara a la Organizacion, para transmitirlo a
las Partes interesadas, todos los casos en los que las instalaciones sean
supuestamente inadecuadas.

Un afio después de la entrada en vigor del presente convenio se proveeran al
menos las instalaciones de recepcién prescritas en los parrafos 1, 2 y 3 de esta
regla.

No obstante lo dispuesto en los parrafos 5, 7, y 8 de la presente regla, en la zona del Antartico
regiran las siguientes normas:

C

A

Los Gobiernos de las Partes en el presente convenio cuyos puertos sean utilizados
por buques en ruta hacia la zona del Antartico, o procedentes de ella, se
comprometen a garantizar que se habiliten, tan pronto como sea factible,
instalaciones adecuadas para la recepcion de todos los residuos de hidrocarburos
(fangos), lastres contaminados, aguas de lavado de tanques y otros residuos y
mezclas oleosas procedentes de todos los buques, sin causar demoras
innecesarias y atendiendo a las necesidades de los buques que las utilicen;

Los Gobiernos de las Partes en el presente convenio comprobaran que todos los
bugues que tengan derecho a enarbolar su pabellon, antes de entrar en la zona
del Antartico, estan provistos de uno o varios tanques con capacidad suficiente
para retener a bordo todos los residuos de hidrocarburos (fangos), lastres
contaminados, aguas de lavado de tangues y otros residuos y mezclas oleosas
mientras se hallen en la zona, y han concertado acuerdos para descargar dichos
residuos oleosos en una instalacion de recepcion después de salir de la zona.

Prescripciones generales

Las Partes notificaran a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes




interesadas, todos los casos en que las instalaciones establecidas en cumplimiento de esta regla
les parezcan inadecuadas.

CAPITULO 7 - PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA LAS PLATAFORMAS FIJAS O
FLOTANTES

Regla 39
Prescripciones especiales para las plataformas fijas o flotantes

La presente regla se aplica a las plataformas fijas o flotantes, incluidos el equipo de perforacion,
las instalaciones flotantes de produccién, almacenamiento y descarga (IFPAD) utilizadas para la
producciéon y almacenamiento de hidrocarburos mar adentro y las unidades flotantes de
almacenamiento (UFA) utilizadas para el almacenamiento mar adentro de hidrocarburos
producidos.

Las plataformas fijas o flotantes, dedicadas a la exploracion, explotacién y consiguiente
tratamiento mar adentro de los recursos minerales de los fondos marinos y otras plataformas
cumpliran las prescripciones del presente anexo aplicables a los buques de arqueo bruto igual o
superior a 400, que no sean petroleros, a reserva de que:

A estén dotadas, en la medida de lo practicable, de las instalaciones prescritas en
las reglas 12 y 14 del presente anexo;

2 mantengan un registro, en la forma que apruebe la Administracién, de todas las
operaciones en que se produzcan descargas de hidrocarburos o de mezclas
oleosas; y

) habida cuenta de lo dispuesto en la regla 4 del presente anexo, la descarga en el

mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas estara prohibida excepto cuando el
contenido de hidrocarburos de la descarga sin dilucién no exceda de 15 ppm.

Al verificar el cumplimiento de lo prescrito en el presente anexo en relacién con las plataformas
configuradas como IFPAD o UFA, las Administraciones deberan tener cuenta las Directrices
elaboradas por la Organizacién ademas de lo estipulado en el parrafo 2.

CAPITULO 8 - PREVENCION DE LA CONTAMINACION DURANTE EL TRASBORDO DE
CARGAS DE HIDROCARBUROS ENTRE PETROLEROS EN EL MAR

Regla 40
Ambito de aplicacion

Las reglas que figuran en el presente capitulo se aplican a los petroleros de arqueo bruto igual o
superior a 150 que realicen el trasbordo de cargas de hidrocarburos entre petroleros en el mar
(operaciones de buque a buque) y a las operaciones de buque a buque que lleven a cabo el 1 de
abril de 2012 o posteriormente. No obstante, las operaciones de bugue a buque que se lleven a
cabo antes de esa fecha, pero después de la aprobacion por la Administracion del plan de
operaciones de buque a buque prescrito en la regla 41.1, se haran de acuerdo con dicho plan de
operaciones de buque a buque, en la mayor medida posible.

Las reglas que figuran en el presente capitulo no se aplicaran a las operaciones de trasbordo de
hidrocarburos relacionadas con las plataformas fijas o flotantes, incluidas las




plataformas de perforacion, las instalaciones flotantes de produccién, almacenamiento y
descarga (IFPAD) utilizadas para la produccién y el almacenamiento de hidrocarburos mar
adentro y las unidades flotantes de almacenamiento (UFA) utilizadas para el almacenamiento mar
adentro de los hidrocarburos producidos.

Las reglas que figuran en el presente capitulo no se aplicaran a las operaciones de toma de
combustible.

Las reglas que figuran en el presente capitulo no se aplicaran a las operaciones de buque a buque
necesarias para garantizar la seguridad de un buque o salvar vidas humanas en el mar, ni para
combatir casos concretos de contaminacion a fin de reducir al minimo los dafios resultantes.

Las reglas que figuran en el presente capitulo no se aplicaran a las operaciones de buque a buque
cuando cualquiera de los buques sea un buque de guerra, un buque auxiliar de la armada o un
buque que, siendo propiedad de un Estado o estando explotado por éste, esté exclusivamente
dedicado en el momento de que se trate a servicios gubernamentales de caracter no comercial.
No obstante, cada Estado garantizara, mediante la adopcién de medidas apropiadas gue no
menoscaben las operaciones o la capacidad operativa de tales buques, que las operaciones de
buque a buque se realicen de forma compatible con lo prescrito en el presente capitulo dentro de
lo razonable y factible.

Regla 41
Normas generales de seguridad y proteccion del medio ambiente

Todo petrolero que intervenga en operaciones de buque a buque llevara a bordo un plan en el
que se estipule como realizar dichas operaciones (plan de operaciones de buque a buque) a mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento anual, intermedio o de renovacion del buque que se
realice el 1 de enero de 2011 o posteriormente. El plan de operaciones de bugue a buque de
cada petrolero debera ser aprobado por la Administracién y estara redactado en el idioma de
trabajo del buque.

El plan de operaciones de bugue a buque se elaborara teniendo en cuenta la informacién que
figura en las directrices de mejores practicas para las operaciones de bugue a buque indicadas
por la Organizacion. El plan de operaciones de buque a buque podra incorporarse en el sistema
de gestion de la seguridad existente, prescrito en el capitulo IX del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, si dicha prescripcion es aplicable
al petrolero en cuestién.

Todo petrolero regido por el presente capitulo y que realice operaciones de bugue a bugue
cumplira lo dispuesto en su plan de operaciones de buque a buque.

La persona que ejerza el control consultivo general de las operaciones de bugue a buque estara
cualificada para desempefiar todas las funciones pertinentes, teniendo en cuenta las
cualificaciones que figuran en las directrices de mejores practicas para las operaciones de buque
a buque indicadas por la Organizacién.

Los registros de las operaciones de bugue a buque se mantendran a bordo durante tres afios y
estaran disponibles para su inspeccion por las Partes en el presente convenio.

Regla 42
Notificacion

Todo petrolero regido por el presente capitulo que tenga previsto realizar operaciones de




buque a buque dentro del mar territorial o la zona econémica exclusiva de una Parte en el
presente convenio, notificara a esa Parte, con una antelacién de 48 h como minimo, las
operaciones de buque a buque previstas. En el caso excepcional de que no se encuentre
disponible toda la informacion especificada en el parrafo 2 con al menos 48 h de antelacion, el
petrolero que descargue los hidrocarburos notificara a la Parte en el presente convenio, con no
menos de 48 h de antelacion, que se va a realizar una operacion de buque a buque y que la
informacion especificada en el parrafo 2 se comunicara a la Parte lo antes posible.

La notificacion especificada en el parrafo 1 de la presente regla contendra, al menos, la
informacion siguiente;

A nombre, pabellén, distintivo de llamada, numero IMO y hora estimada de llegada
de los petroleros que intervengan en las operaciones de buque a buque;

2 fecha, hora y situacion geografica del inicio de las operaciones de bugue a buque
previstas;

3 modo en que se llevaran a cabo las operaciones de buque a buque: al ancla o en
marchg;

4 tipo de hidrocarburos y su cantidad:

.5 duracion prevista de las operaciones de buque a buque;

6 identificacion del proveedor del servicio de operaciones de buque a buque o de la
persona que ejerza el control consultivo general y datos de contacto: y

7 confirmacion de que el petrolero tiene a bordo un plan de operaciones de

buque a buque que cumple las prescripciones de la regla 41.

Si la hora estimada de llegada de un petrolero al punto o zona de las operaciones de buque a
buque varia en méas de seis horas, el capitan, propietario o agente de dicho petrolero transmitira
una hora estimada de llegada revisada a la Parte en el presente Convenio especificada en el
parrafo 1 de la presente regla.

CAPITULO 9- PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA LA UTILIZACION O EL
TRANSPORTE DE HIDROCARBUROS EN AGUAS POLARES

Regla 43
Prescripciones especiales para la utilizacion o el transporte de hidrocarburos en la zona del
Antartico

Excepto para las embarcaciones dedicadas a garantizar la seguridad de los buques o que
participen en una operaciéon de busqueda y salvamento, el transporte a granel como carga, la
utilizacién como lastre, o el transporte y la utilizacién como combustible de los productos
siguientes:

A crudos con una densidad superior a 900 kg/m? a 15 °C;

2 hidrocarburos, distintos de los crudos, con una densidad superior a 900 kg/m*a 15
°C o0 una viscosidad cinematica superior a 180 mm?/s a 50 °C; o

B asfalto, alquitran y sus emulsiones, estaran prohibidos en la zona del
Antartico, que se define en la regla 1.11.7 del Anexo |.

Cuando las operaciones anteriores del bugue hayan incluido el transporte o la utilizacién de los
hidrocarburos enumerados en los parrafos 1.1 a 1.3 de Ia presente regla, no se requerira la
limpieza ni el lavado de tanques y tuberias.




Regla 43A
Prescripciones especiales para la utilizacién y el transporte de hidrocarburos como combustible
en aguas del Artico

Excepto para los buques dedicados a garantizar la seguridad de los buques o que participen en
una operacion de busqueda y salvamento, y para los buques dedicados a la preparacion y la
lucha contra los derrames de hidrocarburos, la utilizacién y el transporte de los hidrocarburos
enumerados en la regla 43.1.2 del presente anexo como combustible por los buques estaran
prohibidos en las aguas del Artico, que se definen en la regla 46.2 del presente anexo, a partir
del 1 de julio de 2029.

No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, en el caso de los buques a los
cuales se aplica la regla 12A del presente anexo o la regla 1.2.1 del capitulo 1 de la parte 1I-A del
Cadigo polar, la utilizacién y el transporte de los hidrocarburos enumerados en la regla 43.1.2 del
presente anexo como combustible por dichos buques estaran prohibidos en las aguas del Artico,
que se definen en la regla 46.2 del presente anexo, a partir del 1 de julio de 2029.

Cuando las operaciones anteriores del buque hayan incluido la utilizacién y el transporte de los
hidrocarburos enumerados en la regla 43.1.2 del presente anexo como combustible, no se
requerira la limpieza ni el lavado de tanques o tuberias.

No obstante lo dispuesto en los parrafos 1 y 2 de la presente regla, la Administracién de una
Parte en el presente Convenio cuyo litoral limite con aguas del Artico podra, de manera temporal,
eximir de lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla a los bugues que enarbolen el pabellon
de dicha Parte cuando operen en aguas sujetas a la soberania o la jurisdiccion de dicha Parte,
teniendo en cuenta las directrices que elaborara la Organizacién. Las exenciones concedidas de
conformidad con lo dispuesto en el presente parrafo no se aplicaran a partir del 1 de julio de 2029.

La Administracion de una Parte en el presente Convenio que autorice la aplicacién del parrafo 4
de la presente regla comunicard a la Organizaciéon los pormenores de la exencién
correspondiente para que se distribuyan a las Partes con fines de informacion y para que adopten
las medidas oportunas, segln proceda.

CAPITULO 10 — VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES DEL
PRESENTE CONVENIO

Regla 44
Ambito de aplicacion

Las Partes utilizaran las disposiciones del Cédigo para la implantacion en el ejercicio de las
obligaciones y responsabilidades que figuran en el presente anexo.

Regla 45
Veerificacion del cumplimiento

Cada Parte estar sujeta a auditorias periédicas por parte de la Organizacién de conformidad con
la norma de auditoria para verificar el cumplimiento y la implantacion del presente anexo.




El Secretario General de |la Organizacion sera el responsable de administrar el Plan de auditorias,
basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion.

Cada Parte sera responsable de facilitar la realizacion de las auditorias y la implantacion de un
programa de medidas para abordar las conclusiones, basandose en las directrices elaboradas
por la Organizacion.

4 La auditoria de todas las Partes:
A estara basada en un calendario general establecido por el Secretario General de
la Organizacion, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién;
y
2 se realizara a intervalos periddicos, teniendo en cuenta las directrices elaboradas

por la Organizacion.

CAPITULO 11 — CODIGO INTERNACIONAL PARA LOS BUQUES QUE OPEREN EN AGUAS
POLARES

Regla 46
Definiciones

A los efectos del presente anexo:

Por Cddigo polar se entiende el Cédigo internacional para los buques que operen en aguas
polares, que consta de una introduccién y de las partes I-A y 1I-A y las partes I-B y - B, y que fue
adoptado mediante las resoluciones MSC.385(94) y MEPC.264(68), segun sea enmendado,
siempre que:

A las enmiendas a las disposiciones relativas al medio ambiente de la introduccién y
el capitulo 1 de la parte II-A del Cédigo polar se adopten, entren en vigor y se
apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo
16 del presente convenio respecto de los procedimientos de enmienda aplicables
al apéndice de un anexo; y

2 las enmiendas a la parte I-B del Cédigo polar sean adoptadas por el Comité de
proteccién del medio marino de conformidad con su Reglamento interior.

Por aguas articas se entienden las aguas situadas al norte de una linea que va desde los 58°00',0
N de latitud y los 42°00',0 W de longitud hasta los 64°37',0 N de latitud y los 35°27',0 W de longitud,
y de ahi, por una loxodrémica, hasta los 67°03',9 N de latitud y los 26°33',4 W de longitud, y, a
continuacion, por una loxodrémica, hasta los 70°49',56 N de latitud y los 8°59',61 W de longitud
(Serkapp, Jan Mayen) y, por la costa meridional de Jan Mayen, hasta los 73°31',6 N de latitud y
los 19°01',0 E de longitud por la isla de Bjgrneya, y, a continuacién, por la linea del circulo polar
maximo, hasta los 68°38',29 N de latitud y los 43°23',08 E de longitud (cabo Kanin Nos) y de ahi,
siguiendo la costa septentrional del continente asiatico hacia el este, hasta el estrecho de Bering,
y desde ahi, hacia el oeste, por los 60° N de latitud, hasta II'pyrskiy, siguiendo a continuacién el
paralelo 80° N hacia el este, hasta el estrecho de Etolin inclusive, bordeando después la costa
septentrional del continente norteamericano, hasta los 80° N de latitud y, hacia el este siguiendo
el paralelo 60° N, hasta los 56°37',1 W de longitud, y de ahi, hasta los 58°00',0 N de latitud y los
42°00',0 W de longitud.




3 Por aguas polares se entienden las aguas articas y/o la zona del Antartico.

Regla 47
Ambito de aplicacion y prescripciones

1 El presente capitulo se aplica a todos los bugues que operen en aguas polares.

Salvo disposicién expresa en otro sentido, todo buque contemplado en el parrafo 1 de la presente
regla cumplira las disposiciones relativas al medio ambiente de la introduccién asi como el
capitulo 1 de la parte II-A del Codigo polar, ademas de cualquier otra prescripcion aplicable del
presente anexo.

Al aplicar el capitulo 1 de la parte II-A del Coédigo polar deberian tenerse en cuenta las
orientaciones adicionales que figuran en la parte II-B del Codigo polar.



Apéndice del Anexo |

APENDICE | - LISTA DE HIDROCARBUROS

Soluciones asfalticas

Bases para mezclas asfalticas
Impermiabilizantes bituminosos
Residuos de primera destilacion

Hidrocarburos

Aceite clarificado

Crudos de petroleo

Mezclas que contengan crudos de petroleo
Dieseloil

Fueloil N° 4

Fueloil N® 5

Fueloil N® 6

Fueloil residual

Bitumen para riego de afirmados

Aceite para transformadores

Aceites aromaticos (excluidos los aceites vegetales)
Aceites |ubricantes y aceites de base
Aceites minerales

Aceites para automocion

Aceites penetrantes

Aceites ligeros (spindle)

Aceites para turbinas

Destilados
Fracciones directas de columna
Cortes de expansion

Gas oil
De craqueo (cracking)

Bases para gasolinas
Bases alkilicas

Bases reformadas
Bases polimeras

Gasolinas

Natural

De automévil

De aviacion

Directa de columna
Fueloil N® 1 (keroseno)
Fueloil N° 1-D

Fueloil N° 2

Fueloil N® 2-D

Combustibles para reactores

JP-1 (keroseno)

JP-3

JP-4

JP-5 (keroseno pesado)
ATK (turbo-fuel)
Keroseno

Alcohol mineral

Naftas

Disolventes
Petroleo

Fraccion intermedia



APENDICE Il
MODELO DEL CERTIFICADO IOPP Y SUPLEMENTOS

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS

(Nota: El presente certificado ird acompanado de un cuadernillo de construccién y equipo)

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir la contaminacién
por los buques, 1973, en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1978,
enmendado, (denominado en adelante “el Convenio”) con la autoridad conferida por el Gobierno

(nombre oficial completo del pais)

1 ST
(nombre completo de la persona u organizacion competente autorizada
en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque
NOMBrE Al DUGUE oo iiiiiiniimiimms ivrims soumnm sies 150 s0555s bas sntsnmsis saemson s sontss snn ssmmestosssossmmsssnes
NUmero o letras distintiVOS ......oeiie it e e et e e
Puertc de matricula
ArgUes: BIID  comses sosvommsemmmss (s s i S s A S SR e
Peso muerto del buque (toneladas)
N (W al=T (o T 1 [ R
Tipo de buque:

Petrolero

Buque no petrolero equipado con tanques de carga sujetos a lo dispuesto en la regla
2.2  del Anexo | del Convenio.

Buque distinto de los arriba mencionados.
SE CERTIFICA:

que el bugue ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la regla 6 del
Anexo | del Convenio; y

que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el equipo, los sistemas, los
accesorios, los medios y los materiales del bugue, y el estado de todo ello, son satisfactorios en
todos los sentidos y que el buque cumple las prescripciones aplicables del Anexo | del Convenio.

El presente certificado es valido hasta el (dd/mm/aaaa): .........cc.ccccooooe ool a reserva de que
se efectlen los pertinentes reconocimientos de conformidad con la regla 6 del Anexo | del
Convenio.

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado
(AA/MIM/BAAEA): ... e

EXPEAIIBMRIT .covomura s s e i i v s Semas s s Ny s e per S AR

O/ (HA/MM/QAAE) ... e
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para
expedir el certificado)

(sello o estampilla, segtn corresponda, de la autoridad expedidora)



REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 6
del Anexo | del Convenio se ha comprobado que el bugue cumple las disposiciones pertinentes
del Convenio:

Reconocimiento anual: Firmado: .
(frrma de! func;onarfo autonzado)
Lugar:
Fecha (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilfla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento Firmado: ...
anual/intermedio: (firma  del  funcionaric  autorizado)
Lugar:

Fecha (dd/mm/aaaa)
(sello o estampilla, segtn corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento Firmado: ..o
anualfintermedio: (firma  del funcionario  autorizado)
Lugar:

Fecha (dd/mmlaaaa)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado: ..o
(firma del funcionario autorizado)
Lugar: .. .
Fecha (ddlmm/aaaa)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD CON LO
PRESCRITO EN LA REGLA 10.8.3
SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 10.8.3 del Anexo | del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple las
disposiciones pertinentes del Convenio:

Firmado:
(firma del funcionario autorizado)
Lugar: .. .
Fecha (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilla, segtn corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR EL CERTIFICADO, SI ES VALIDO DURANTE UN
PERIODO INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SE APLICA LA REGLA 10.3

El buque cumple las disposiciones pertinentes de Convenio y, de conformidad con lo prescrito en
la regla 10.3 del Anexo | del Convenio, el presente certificado se aceptara como valido hasta el
(dd/mm/aaaa):

Firmado:
(firma del funcionario autonzado)



Lugar: .
Fecha (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO DE
RENOVACION Y SE APLICA LA REGLA 10.4

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 10.4 del Anexo | del Convenio, hasta el
(dd/MM/@a8a): ......ooeeiiiiet e e e

Firmado: .
(ﬁrma del func;onano autonzado)

Lugar: ..
Fecha (dd/mm/aaaa) ..........................
(sello o estampilla, segin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA LLEGADA
AL PUERTO DE RECONOCIMIENTO O DURANTE UN PERIODO DE GRACIA, CUANDO SE
APLICAN LAS REGLAS 10.5010.6

De conformidad con lo prescrito en las reglas 10.5 o 10.6 del Anexo | del Convenio, este
Certificado se aceptara como valido hasta el (dd/mm/aaaa); .........cccceevveveeveeceeeeeeen

Firmado: . -
(ﬁrma del r’uncronano autonzado)

Lugar: ..
Fecha (dd/mm/aaaa) .........................

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO ANUAL CUANDO SE
APLICA LA REGLA 10.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo | del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual es (dd/MmmM/aaaa); ... e

Firmado: . -
(ﬁrma def func:onarro autonzado)

Lugar: .o,
Fecha:
(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo | del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual es (dd/mm/aa@a); .............ccocoeiiiiiies e

Firmado: s
(ﬁrma del func:onar:o autonzado)

LUGAN oo,
Fecha (dd/mm/aaaa): ...............................

(sello o estampilla, segin corresponda, de la autoridad)




Apéndice
MODELO A

Suplemento del Certificado internacional de prevencién de la contaminacion por
hidrocarburos {Certificado IOPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO PARA BUQUES NO PETROLEROS
conforme a lo dispuesto en el Anexo | del Convenio internacional para prevenir la contaminacion

por los buques, 1973, modificado por el correspondiente Protocolo de 1978 (en adelante
denominado "el Convenio").

Notas:

1 El presente modelo se utilizara para el tercero de los tipos de buques indicados en el
Certificado IOPP, es decir, buques distintos de los arriba mencionados. En cuanto a
los petroleros y los buques no petroleros equipados con tanques de carga sujetos a
lo dispuesto en la regla 2.2 del Anexo | del Convenio, se utilizara el modelo B.

2El presente cuadernillo acompafiara permanentemente al Certificado IOPP. Este
Certificado estara disponible a bordo del bugue en todo momento.

3 Cuando el idioma utilizado en el cuadernillo original no sea espafiol, francés o inglés
se incluira en el texto una traduccién a uno de estos idiomas.

4En las casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas "si" y "aplicable", y con
un guioén (-) las respuestas "no" y "no aplicable".

5 Las reglas mencionadas en el presente cuadernillo remiten a las reglas del Anexo |
del Convenio, y las resoluciones se refieren a las adoptadas por la Organizacion
maritima Internacional.

1 Pormencores del buque
1.1 NOmMbre del BUQUE ...t e e
1.2 Numero o letras distintivos ...
1.3 TR e 1 L Y T
1.4 ArQUEO BIULO ..ot e
1.5 Fecha de construccién:

18] Fecha daldohtrats dé EREHEeEBN ... .o s swrmsssmmasssns

1.5.2 Fecha en que se colocé la quilla o en que el buque se hallaba en fase
equivalente de CONSEIUCTION ......ooviiiiiieii e e e

1.56.3 Fechadeentrega........ccocovviiiiiiiiiiiiiiiciiiiii
1.6 Transformacién importante (si procede):
1.6.1 Fecha del contrato para efectuar una transformacién importante ....................
1.6.2 Fecha en que se comenzd una obra de transformacién importante .................
1.8.3 Fecha de terminacién de una transformacion importante ............coccovveeevoeen..




1.7

24

2.2

2.3

24

2.5

El bugue ha sido aceptado por la Administracion como buque entregado a mas tardar
el 31 de diciembre de 1979 de conformidad con la regla 1.28.1 a causa de una demora
IMprevistaien 18 BN < eusu i cons s 68 Femsisiinias s mans s s amsesssns s ssmssommmn O

Equipo para el control de descargas de hidrocarburos procedentes de las sentinas
de los espacios de maquinas y de los tanques de combustible liquido (reglas 16 y
14)

Transporte de agua de lastre en los tanques de combustible liquido:
2.1.1  El buque, en circunstancias normales, puede transportar agua de lastre en los
en los tanques de combustible liquido ...........................................O
Tipo de equipo filtrador de hidrocarburos instalado en el buque:
2.2.1 Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm) (regla 14.6) ............ccccccoovvviviii. O
2.2.2 Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm), con dispositivo de alarmay
detencion automatica (regla 14.7) ... O

Normas de aprobacion:
2.3.1 Elequipo separadorffiltrador:

A ha sido aprobado de conformidad con la resolucion A.393(X) .. TR
2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion MEPC. 60(33) S
3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion MEPC. 107(49) ............... O
4 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion A.233(VII) .. OO
5 ha sido aprobado de conformidad con normas nacmnales no basadas
en las resoluciones A. 393()() oA, 233(VII) .............................................. m
6 no ha sido aprobado... .«

232 La unidad de tratamiento ha sido aprobada de conformidad con la
resoluCion 444(XI) ... 0

2.3.3 El hidrocarburémetro:

A ha sido aprobado de conformidad con la resolucion A.393(X)......................0
2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucién MEPC.60(33).................0
3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion MEPC.107(49)............... O
El caudal maximo del sistema es de...............ocoovveeiiiii i m>h.

Dispensa de lo prescrito en la regla 14:

2.5.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en el parrafo 1 o0 2 de la regla 14 de
conformidad con la regla 14.5.
2.5.1.1 El buque estd destinado exclusivamente a viajes dentro de la(s)
zona(s) especial(es): ........... .0
2.5.1.2 El buque t:ene certlﬂcacmn dada con arreglo al Codlgo mternac:lonal de
seguridad para naves de gran velocidad, y esté dedicado a viajes regulares en los
que el viaje redondo no supere 1as 24 h .............cooeeiiiee a

2.5.2 El buque esta equipado con tanques de retencion para retener a bordo |a totalidad
de las aguas oleosas de sentina seguin se indica a continuacion; .........................o




3.1

3.2

3.3

Identificacion Ubicacion del tanque

3
—— Volumen (m
del tanque Delacuaderna... ala... Posicion lateral olumen (m’)

Volumentotal............. m

2A.1  El bugue ha de estar construido de conformidad con la regla 12A y cumple las
prescripciones:

del parrafo 6 y de los parrafos 7 u 8 (construccion de doble casco) ......... RER P |
del parrafo 11 (aptitud para prevenir escapes accidentales de combustlble I|qU|do) ............. i
2A.2  El buque no esta obligado a de cumplir las prescripciones de laregla 12A. ............. 0
3 Medios para la retencién y eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos)

(regla 12) y tanques de retencion de aguas de sentina oleosas

El buque estéa provisto de los siguientes tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) para la
retencion de los residuos de hidrocarburos (fangos) a bordo:

|dentificacion Ubicacion del tanque

3
del tanque De la cuaderna ... ala ... Posicién lateral Voluman:(m=]

Volumentotal............. m3

Medios para la eliminacion de los residuos de hidrocarburos (fangos) retenidos en los tanques
de residuos de hidrocarburos (fangos):

3.2.1 Incinerador de residuos de hidrocarburos (fangos); ...........ccooovviviiiii L, 0
3.2.2 Caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de hidrocarburos

(NGO et e =
3.2.3 Otros medios aceptables (indiquesecuales) .....................ccoceeeiviiiennen..d

El buque esta provisto de los siguientes tanques de retencidon para la retencién a bordo de
las aguas de sentina oleosas:

del tanque De lacuaderna ... ala ... Posicion lateral

Volumen (m3)

Volumentotal............. m3

4  Conexidon universal a tierra (regla 13)

4.1 Elbuque estd provisto de un conducto para la descarga en las instalaciones de recepcién
de los residuos de las sentinas de las maquinas y de los fangos, dotado de una conexion
universal a tierra de conformidad conlaregla 13 ........ .. ... mi




5 Plan de emergencia a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos/contra la
contaminacion del mar (regla 37)

5.1 El buque esta provisto de un plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion
por hidrocarburos, en cumplimiento de laregla 37..........ooiiiiiiiiii o

5.2 El buque esta provisto de un plan de emergencia de a bordo contra la contaminacién
del mar, en cumplimiento de laregla 37.3 .. ... 0

6 Exenciones

6.1 La Administracién ha concedido exenciones del cumplimiento de las prescripciones del
capitulo 3 del Anexo | del Convenio, de conformidad con |a regla 3.1 con respecto a los
elementos enumerados en el(los) parrafo(s) ...l del presente
o0 = o L= o 111 o PP 0

Equivalentes (regla 5)

7.1 LaAdministracion ha aprobado disposiciones equivalentes a las de ciertas prescripciones
del Anexo | con respecto a los elementos enumerados en el(los) parrafo(s) ............cccceeeeeee.
del presente cuadernillo ... O

Cumplimiento del capitulo 1 de la parte II-A del Cédigo polar

8.1 El bugue cumple las prescripciones adicionales que se indican en las disposiciones
relativas al medio ambiente de la introduccion y la seccion 1.2 del capitulo | de la parte II-
RO COOTGO PONRIE v snscansnvmnoniosssssssnss st e s s s sy s e s s 0

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.
EXPEAIAO BN i e e

(lugar de expedicion del cuademilio)

el (dd/mm/aaaa): .............cooeviiiinnn. ..
(fecha de expedicion) (firma del funcionario que, debidamente
autorizado, expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)




MODELO B

Suplemento del Certificado internacional de prevenciéon de la contaminacion por
hidrocarburos

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO PARA PETROLEROS
conforme a lo dispuesto en el Anexo | del Convenio internacional para prevenir la contaminacion

por los buques, 1973, modificado por el correspondiente Protocolo de 1978 (en adelante
dencminado "el Convenio").

Notas:

1 El presente modelo se utilizara para los dos primeros tipos de buques indicados
en el Certificado IOPP, es decir, "petroleros" y "bugques no petroleros equipados con
tanques de carga sujetos a lo dispuesto en la regla 2.2 del Anexo | del Convenio". En
cuanto al tercero de los tipos de buques indicados en el Certificado IOPP, se utilizara
el modelo A.

2  El presente cuadernillo acompafara permanentemente al Certificado IOPP. Este
Certificado estara disponible a bordo del buque en todo momento.

3  Cuando el idioma utilizado en el cuadernillo original no sea espafiol, francés o
inglés, se incluird en el texto una traduccién a uno de estos idiomas.

4 En las casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas "si" y "aplicable", y
con un guién (-) las respuestas "no" y "no aplicable”.

5 Salvo indicacién en otro sentido, las reglas mencionadas en el presente
cuadernillo remiten a las reglas del Anexo | del Convenio, y las resoluciones se refieren
a las adoptadas por la Organizacién Maritima Internacional.

—

Pormenores del buque

Nombre del BUqQUe.. s s s s o i s s e i i e s
NUMEro 0 181ras distiNtiVOS .. .ooooo e
Puerto de MatriCUIa ... e
ATCUETD BTULD! sorsvrrmmnmersmoomsmmmnsymsess o s i s s s s s 4 s M i s R

Capacidad de carga del buque ...................................................................... (ms)
Peso muertodel bugue..........ooooivviiiiieiie e e (en toneladas) (regla 1.23)
Esloradelbugue...........ccoiiiiiiiiiiiiii e e (M) (regla 1.19)
Fecha de construccion:
Fecha del contrato de construcCion ...
Fecha en que se coloco la quilla o en que el buque se hallaba en fase equivalente
de ConSIICRION wu uevwwysmmmsmme s ales S SFSTVLL ST SN S
Feeha geemlPeQa v iminsmmmummisisimisis it st e i s
Transformacion importante (si procede):
Fecha del contrato para efectuar una transformacién importante ...................coocccee
Fecha en que se comenzo una obra de transformacion importante ...,
Fecha de terminacion de una transformacion importante ..o
0 Demora imprevista en la entrega:
0.1El bugque ha sido aceptado por la Administracidon como "buque entregado a mas tardar el
31 de diciembre de 1979", de conformidad con la regla 1.28.1, a causa de una demora
imprevista enlaentrega .......... 0
110.2 El bugue ha sido aceptado por la Admmlstracmn como petrolero entregado a mas tardar el 1
de junio de 1982" de conformidad con la regla 1.28.3, a causa de una demora imprevista

RS NS (R, GNRL WAL NN, WU I S S Y
WO NDU W=

w =

W=

1.8.
1.9
1.8.
1.8.
1.8.
il
1.1




ol a1 o - m]

1.10.3 El buque no esta obligado a cumplir las disposiciones de la regla 26, a causa de la demora

IPIEVISEE SV IS SIMIMBTIE o wuwomusin s vunn o s o i i 0 5mms S 0 363 0
1.11Tipo de buque:
1.11.1Petrolero Para CrUAOS ... et ee et e e et e et e e e e O
1:11.2 Petrolero para productos pelroliferos ... suwsas s s smsas v sovesssss s 0
1.11.3 Petrolero para productos petroliferos que no transporta fueloil o dieseloil pesado

como se indica en la regla 20.2, ni aceite lubricante ............................ .0
1.11.4 Petrolero para crudos/productos petroliferos ..o 0
1.11.5Butjue de carga COMDINAEO ..o i savs e yins s 15 e s sid daas s ds anin s s iaas s i 0

1.11.6Buque no petrolero equipado con tanques de carga sujetos a la regla 2.2 del Anexo |

del Convenio

1.11.7Petrolero dedicado al transporte de los productos mencionados enlaregla2.4 ...... O

2.1
211

2.2
2.2.1
2.2.2

2.3
231

2.3.2
2.3.3

2.4

Equipo para el control de descargas de hidrocarburos procedentes de las sentinas
de los espacios de maquinas y de los tanques de combustible liquido (regla 16 y 14)
Transporte de agua de lastre en los tanques de combustible liquido:

El bugue, en circunstancias normales, puede transportar agua de lastre en los tanques
de combustible liquido ..........ooooiiii i O

Tipo de equipo filtrador de hidrocarburos instalado en el buque:
Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm) (regla 14.6) ..........coocoviviiiiiininnnne. o

Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm), con dispositivo de alarma y detencion
automaticairegla T4.7) cusisasmmeeian s wssismn s s B

Normas de aprobacioén:

El equipo separador/filtrador:

A ha sido aprobado de conformidad con la resolucion A.393(X) ............... 0
2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucién MEPC.60(33) ......... O
3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion MEPC.107(49) ........ O
4 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion A.233(VIl) .............. 0
5 ha sido aprobado de conformidad con normas nacionales no basadas en las
resoluciones A.393(X) ni en la resolucion A233(VII) ..........cccceeiei
6 no ha sido aprobado ... o

La unidad de tratamiento ha sido aprobada de conformidad con la resolucion A.444(XI) o
El hidrocarburémetro:

A ha sido aprobado de conformidad con la resolucién A.393(X) ............... O
2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion MEPC.60(33) ......... O
3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucién MEPC.107(49) ........ o
El caudal maximo del sistema es de............ooooiiiiiiir i m’/h.




25 Dispensa de lo previsto en la regla 14:

2.5.1 Sedispensa al bugue de lo prescrito en la regla 14.1 y 14.2 de conformidad con la regla
14.5.

El bugue estd destinado exclusivamente a viajes dentro de la(s) zona(s) especial(es)
g (E

2.5.2 El bugue esta equipado con tanques de retencién para retener a bordo la totalidad de
las aguas oleosas de sentina, segun se indica a continuacion:

Identificacion Ubicacién del tanque
del tanque Delacuadera.. ala ... Posicion lateral

Volumen (ms)

Volumentotal: ........ m?

2.5.3 En lugar de tanques de retencion, el buque estd provisto de dispositivos para
trasvasar las aguas de sentina a los tanques de decantacion ..................... o

2A.1  El buque ha de estar construido de conformidad con la regla 12A y cumple las
prescripciones:
del parrafo 6 y de los parrafos 7 u 8 (construccion de doble casco) ........................ |
del parrafo 11 (aptitud para prevenir escapes accidentales de combustible liquido) ...... o
2A.2 El bugue no esta obligado a cumplir las prescripciones de laregla 12A ..................... 0

3 Medios para la retencién y eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos) (regla
12) y tanques de retencion de aguas de sentina oleosas

31 El buque esta provisto de los siguientes tanques de residuos de hidrocarburos (fangos)
para la retencion de los residuos de hidrocarburos (fangos) a bordo:

|dentificacion Ubicacidn del tanque

del tanque Delacuaderna...ala ... Posicion lateral

Volumen (m3)

Volumentotal: ............. m?®

3.2 Medios para la eliminaciéon de los residuos de hidrocarburos (fangos) retenidos en los
tanques de residuos de hidrocarburos (fangos):

3.2.1 Incinerador de residuos de hidrocarburos (fangos) .............ccoeveiiieiii m

3.2.2 Caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de hidrocarburos
REARIOIE ... ccumemvsanes wmmmunesans om0 A SN S S s ol

3.2.3 Otros medios aceptables (indiquesecuales).........................coccoviiinn

3.3 El bugue esta provisto de los siguientes tanques de retencion para la retencién a bordo de las
aguas de sentina oleosas:




Identificacion
del tanque Delacuaderna.. ala... Posicién lateral (m)

Ubicacion del tanque Volumen
3

4.1

5.1

52

53
5.3.1

2.3.2

5.3.3

534

5.4
5.4.1

54.2

5.5

Volumen total: ........... m?

Conexion universal de descarga (regla 13)

El buque esta provisto de un conducto para la descarga en las instalaciones de
recepcion de los residuos de las sentinas de las maquinas y de los residuos de
hidrocarburos (fangos), dotado de una conexién universal de descarga de
gonfermidadcenaretla 18 s seumauurmms mrmes S s R s O

Construccion (reglas 18, 19, 20, 21, 22, 23, 26, 27, 28 y 33)

De conformidad con las prescripciones de la regla 18, el buque se considera como buque
con tanques de lastre separado, en cumplimientode laregla 18.9 ....................0

Los tanques de lastre separado, en cumplimiento de la regla 18, se distribuyen del
siguiente modo:

Tanque Volumen (m?) Tanque Volumen (m?)

Volumen total: ......cccoceveeeeeee.. m?

Lavado con crudos:

El buque esta dotado de un sistema de lavado con crudos en cumplimiento de la
1A B3 i o
El bugue esté dotado de un sistema de lavado con crudos en cumplimiento de la regla 33,
con la salvedad de que l|a eficacia del sistema no se ha verificado de conformidad con la
regla 33.1 y el parrafo 4.2.10 de las Especificaciones revisadas relativas a los sistemas
de lavado con crudos (resolucion A.446(Xl), enmendadas mediante las resoluciones

L L T—— 0
Se ha facilitado al bugue un Manual actualizado sobre el equipo y las operaciones de
lavado con crudos, que esta fechado el . ]

El bugue que no esta obligado a ir prowsto de un snstema de Iavado con crudos pero
cuenta con dicho sistema en cumplimiento de las prescripciones sobre seguridad de las
Especificaciones revisadas relativas a los sistemas de lavado con crudos (resolucion
A.446(XI) enmendadas mediante las resoluciones A.497(XIl) y A.897(21)).................0

Disposicion de los tanques de carga y limitacion de su capacidad (regla 26):
El bugue tiene que estar construido de conformidad con las prescripciones de la regla 26

Y 1aS CUMPIE oo e o
El bugue tiene que estar construido de conformidad con las prescripciones de la regla 26.4
y las cumple (véase laregla 2.2) ... e e D

Compartimiento y estabilidad (regla 28):




5.5.1

89.5.4

554

5.5.5

El buque tiene que estar construido de conformidad con las prescripciones de la regla 28
y las cumple .. 0
La mformacmn y Ios datos prescrltos en Ia regla 28 5 han 3|do entregados al buque en
un formulario aprobado .......c.ooi it mi
5.5.3 El buque tiene que estar construido de conformidad con las prescripciones de la

FROIE 27 Va5 CUMIPIE oo v osmomntnmsts st vemssssssins, S st st o
La informacidn y los datos prescritos en la regla 27 para los buques de carga combinados
han sido entregados al bugque por escrito de un modo aprobado por la

AAMINISIEACION. .. e e e e e o
El buque esta provisto de un instrumento de estabilidad aprobado de conformidad con la
regla 28 6) .. .0

5.5.6 Se dispensa al buque de Io prescrlto en Ia regla 28 6) de conformldad con !a regla 3 6.

A

2

56

5.6.1

562

56.3

564

5.6.5

5.6.6

La estabilidad se verifica mediante uno o varios de los medios siguientes:

la carga sélo se realiza en las condiciones aprobadas que se indican en la informacion de
estabilidad facilitada al capitdn de conformidad conlaregla 28 5) .......o

la verificacién se realiza a distancia con medios aprobados por la Administracién
la carga se realiza de conformidad con una gama aprobada de condiciones de carga que
se indica en la informacién de estabilidad facilitada al capitan de conformidad con la regla
ZB Bl osmusmissvvnvesmmanion v s S SR (SR SEENESE o

la carga se realiza de conformidad con las curvas limite KG/GM aprobadas que abarquen
todas las prescripciones de estabilidad sin averia y estabilidad con averia aplicables que
se indican en la informacién de estabilidad facilitada al capitan de conformidad con la regla
D8 DY cnnnsons Arermsswin FRETIES TG TR R T s bl

Construccién con doble casco:

El buque debe estar construido de conformidad con la regla 19, y cumple lo prescrito en:

A parrafo 3) (construccion con doble casco) ..........ooooeveviiiiiii m|

2 parrafo 4) (construccién con cubierta a media altura y doble forro en el
COBLEITIG) wnsmvn s o0 i s SR it st 0 A B A S B mi

B parrafo 5) (método equivalente aprobado por el Comité de Proteccion del
(=l LY = 21 o ) R R OSSR o

El bugue debe estar construido de conformidad con las prescripciones de la regla 19.6 y
(@S CUMIPIE <. e e e 0

El bugue no tiene que cumplir las prescripcionesde laregla 19 ................................ m]

El buque esta sujeto a la regla 20 y:

A debe cumplir lo prescrito en los parrafos 2 a5, 7y 8 de la regla 19 y la regla
28 con respecto a lo estipulado en el parrafo 28.7 a mas tardarel ............... o

2 se le permite seguir operando de conformidad con la regla 20.5
L L . T a

3 se le permite seguir operando de conformidad con laregla 20.7 hasta .......... o

El bugue no esta sujeto a la regla 20 (marcar la casilla o casillas que corresponda):

A El bugque tiene un peso muerto inferior a 5.000 toneladas ........................... m
2 El buque cumple las prescripciones delaregla 20.1.2 ............coooveeiieinni.... |
3 El buque cumple las prescripcionesdelaregla20.1.3 .................cooviviiin... o

El buque esta sujeto a la regla 21 y:

A debe cumplir la regla 21.4 a mas tardar el .. IO =

2 se le permite seguir operando de conformldad con Ia regla 21.5
5= . i




5.6.7

5.6.8

5.6.9

5.7
5.7.1

6.2
6.2.1

3 se le permite seguir operando de conformidad con la regla 21.6.1

VRS R s wwackmmuinssonsssssns s oot P e S P o
4 se le permite seguir operando de conformidad con la regla 21.6.2
hasta .. .0
5 estd exento de Ias dlsposmlones de Ia regla 21 de conform|dad con Ia
= = e I O
El bugue no esta sujeto a la regla 21 (marcar la casilla o casillas que corresponda):
A El buque tiene un peso muerto inferior a 600 toneladas ........................... a
2 El bugue  cumple las prescripciones de la regla 19
(toneladas de peso muerto 2 5.000) ..........ccovvivniiiiiieiee e e 0
3 El buque cumple las prescripciones de laregla 21.1.2 .. .o
4 El buque cumple las prescripciones de la regla 21. 4 2 (600 < toneladas
de peso muerto < 5.000) .. R .0
B El bugue no transporta "hldrocarburos pesados segun Ia defmlc;lon de
la regla 21.2 del Anexo | del Convenio MARPOL ..............ooooiiiiiiiin, o
El buque esta sujeto alaregla 22 y:
A cumple las prescripciones delaregla22.2 ...........ocooooieii i a
2 cumple las prescripciones delaregla22.3 ..., 8]
3 cumple las prescripcionesdelaregla22.5 ........coocovioieeiii e |
El buque no esta sujeto alaregla 22..........cccoooeeiiiiiiiiiiii e mi

Aptitud para prevenir escapes accidentales de hidrocarburos:
El buque cumple lo prescritoenlaregla23 ... o

Retencion de los hidrocarburos a bordo (reglas 29, 31y 32)

Sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos:

El buque entra en la categoria de petrolero ..........c................ segun se define
en la resolucion A.496(XIl) o A.586(14) (tachese segin proceda) ....................... w
El sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos ha sido aprobado
de conformidad con la resoluciéon MEPC.108(49) ...........ccoovvviiviiiiiieiiiie O
El sistema comprende:

A una unidad de CoNtrol ........oooviii i o
2 una URIdAd INFOIMBHEE ... con s sssrsssss e S8 ST T ]
3 una unidad calculadora ............ooooie i 0
El sistema esta dotado de:

A un mecanismo de sincronizacidn de arranque ................coeve i O
2 un dispositivo de detencién automatico.. .0

El hidrocarburémetro ha sido aprobado conforme a lo dlspuesto en Ia resoluuon A 393(X)
o A.586(14) o MEPC. 108(49) (tachese segun proceda) y es adecuado para:

A crudos de petréleo .. R,
2 PrOELIETOS MEIOS svssseismssmsssesEysarmars v SO SR A St e et m
3 Productos BIaNCOS .......oooivi o
Se ha facilitado al buque un Manual de operaciones del sistema de vigilancia y control de
las descargas:de hidraCarbUres .. v, s vmssiom sy ssumssisie sosimvi sisiisssD

Tanques de decantacion:
El buque esta provisto de ..... tanque(s) dedicado(s) a decantacion con una capacidad

totalde ...... m? que representael ...... % de su capacidad de transporte de hidrocarburos,
de conformidad con:
A laregla 29.2.3 ... m

2 [8 PEgla 28311 wovssmimesmmommryssermsag easn s Rey T A S iahe ey w




6.2.2

6.3

6.3.1

6.4

6.4.1

6.4.2

6.5
6.5.1

71
711
w2
7.2

721
7.2.2

73

7.31

7.3.2

- Nc

7.4

7.4.1

3 18 TEGIA 2. 2312, vm mnmmemsmmpasemess sssmssi s pobialint 500 50 SEATEEE S0 S m
4 laregla 20.2.3.3 e )
Se han designado tanques de carga como tanques de decantacién................. o

Detectores de la interfaz hidrocarburos/agua:
El buque esta provisto de detectores de la interfaz hidrocarburos/agua aprobados
de conformidad con lo estipulado en la resolucién MEPC.5(XII .................... 0

Exenciones del cumplimiento de las reglas 29, 31y 32:
El buque esta eximido de las prescripciones de las reglas 29, 31y 32, de conformidad con

[2 regla 2.4 0
El buque esta eximido de las prescripciones de las reglas 29, 31 y 32, de conformidad con
lar FEORAIZL2 wucommmmnnn vusenum o s S A A B AT AR o

Dispensa de lo prescrito en las reglas 31 y 32:
Se dispensa al bugue de lo prescrito en las reglas 31 y 32 de conformidad con la regla
3.5. El buque esta destinado exclusivamente a.

A determinados traficos acordes conlaregla 2.5 .......ccoocceeeieeviiiecicccinn, O

2 VlajeS dentro de las(s) zona(s) especial(es): .............. .0

.3 vigjes hasta 50 millas marinas de la tierra mas promma fuera de Ia(s) zona(s)
especial(es), de 72 h o menos se duracién, restringidos a: ......................0

Instalaciones de bombas, tuberias y dispositivos de descarga (regla 30)

Los orificios de salida para la descarga en el mar de lastre separado estan situados:
Porencimade laflotacion ........ ... i |
Pordebajo de laflotacion ... oo covmin crimms viae s s s wm o

Los orificios de salida para la descarga en el mar de lastre limpio, aparte del colector
de descarga, estan situados:

Porencimaide la flotacion .. sesmves massmamssssmnissrnvss v sivivesn forsssiaainavie o
Pordebajodelaflotacion ..o o

Los orificios de salida, aparte del colector de descarga, para la descarga en el mar de
aguas sucias o contaminadas por hidrocarburos, procedentes de las zonas de tanques de
carga, estan situados:

Porencimaide ISTIDTa0ION w.uo. s s e s S S s, o
Por debajo de la flotacion junto con el sistema de corriente parcial, en cumplimiento de la
regla 30.6.5 .. RS
Por debajo de Ia ﬂotaczon .......................................................................... |

Descarga de hidrocarburos procedentes de las bombas de carga y de los conductos de
hidrocarburos (parrafos 4 y 5 de la regla 30):
Medios para drenar todas las bombas de carga y todos los conductos de hidrocarburos
al terminar el desembarque del cargamento:

A posibilidad de descargar los residuos en un tanque de carga o de
decantacion .. . .0
2 para la descarga a tlerra se ha prowsto un conducto espemal de

TR o e | 154 o Y Tmm——— O




8.1

8.2

8A

8A.1

10

10.1

1
11.1

Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos/
contra la contaminacion del mar (regla 37)

El buque lleva a bordo un plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacién por

hidrocarburos, en cumplimiento de laregla 37 ... 0
El bugue esta provisto de un plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del
mar, en cumplimientode laregla 37.3 ... ... ... i

Operaciones de trasbordo de hidrocarburos de buque a buque en el mar (regla 41)

El petrolero esta provisto de un plan de operaciones de bugue a buque, en
cumplimientodelaregladl ... ... o

Exenciones

La Administracion ha concedido exenciones del cumplimiento de las prescripciones del
capitulo 3 del Anexo | del Convenio, de conformidad con la regla 3.1, con respecto a los
elementos enumerados en el (l0s) pArrafo(s) ......ccocovvvveeeeeeiiiieiiininnn, del presente
cUadernillo. ... ..o e e O

Equivalentes (regla 5)

La Administracion ha aprobado disposiciones equivalentes a las de ciertas prescripciones
del Anexo | con respecto a Ilos elementos enumerados en el (los)
AT . cssmsssemmmmmes swasamm del presente cuadernillo .................... o

Cumplimiento del capitulo 1 de la parte lI-A del Cédigo polar

El bugue cumple las prescripciones adicionales que se indican en las disposiciones
relativas al medio ambiente de la introduccion y la seccion 1.2 del capitulo | de la parte II-
A dal COdIGD POIAT ismmims e v i oo 0 T S e s SR SR S o

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

EXpedidoian w: v i smsaiaiem s

(lugar de expedicion del cuaderniflo)

el (dd/mm/aaaa) ..........cooevvvneiinnennnn.

(fecha de expedicion) (firma del funcionario que, debidamente
autorizado, expide el cuaderniflo)

(sello o estampilla, segin corresponda, de la autoridad expedidora)



APENDICE Il
MODELO DEL LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBURQOS

LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

PARTE | - Operaciones en los espacios de maquinas
(Todos los buques)

Nombre Bl BRIEIED oo oo s s s A A S
Nilttisro e letras distintiVIos: sumsmmrnermeymorms s oo oo i s S e S R S S
F N o [0 = To J o] 4] (o USSP SO U OP RO OP PP POUPPTROTROTPPOI
Periodo desde: .....c.ccooevviiiiiiiinnnennnn. hasta: e

Nota: A todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y a todos los buques de
arqueo bruto igual o superior a 400 que no sean petroleros se les facilitara la Parte | del Libro
registro de hidrocarburos para consignar en ella las operaciones pertinentes que se efectuan
en los espacios de maquinas. A los petroleros se les facilitara también la Parte Il del Libro
registro de hidrocarburos para consignar las operaciones de cargallastrado
pertinentes.

Introduccidén

En las paginas siguientes de esta seccion se expone una amplia lista de los puntos relativos a las
operaciones efectuadas en los espacios de maquinas que habra que consignar, cuando proceda,
en el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, de conformidad con la regla 17 del Anexo | del
Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78). Los puntos se han agrupado en secciones operacionales,
y cada una de ellas aparece designada por una letra clave.

Al hacer los asientos en el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, se inscribiran en las columnas
correspondientes la fecha, la clave de la operacion y el nimero del punto de que se trate y se
consignaran en los espacios en blanco, por orden cronolégico, los pormenores requeridos.

El asiento de cada operacion ira firmado y fechado por el oficial o los oficiales a cargo de la
misma, y cada pagina, debidamente cumplimentada, la refrendara el capitan del bugue.

En el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, se hacen reiteradas referencias a la cantidad de
hidrocarburos. No obstante, la limitada precision de los dispositivos de medicidén de los tanques,
las variaciones de temperatura y las adherencias incidiran en la exactitud de las lecturas, por lo
que se impone considerar en consecuencia los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte
l.

En el caso de que se produzca una descarga accidental o alguna otra descarga excepcional de
hidrocarburos, se anotara el hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte |, explicando las
circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

Todo fallo del equipo filtrador de hidrocarburos se anotara en el Libro registro de hidrocarburos,
Parte I.

Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte |, si se trata de buques que lleven un
Certificado IOPP, se haran como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando también se utilicen
los asientos en un idioma oficial del Estado cuyo pabellén el buque tiene derecho a enarbolar,
prevalecera, en caso de controversia o discrepancia, este idioma.




El Libro registro de hidrocarburos, Parte |, se guardara en un lugar adecuado para facilitar su
inspeccion en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de bugues sin tripulacion
que estén siendo remolcados, permaneceréa siempre a bordo. Se conservara durante un
periodo de tres afios después de efectuado el ultimo asiento.

La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podra inspeccionar el
Libro registro de hidrocarburos, Parte |, a bordo de cualquier bugue al que se aplique el
presente anexo, mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro, y
podra sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitan del
buque que certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion. Toda
copia que haya sido certificada por el capitan del buque como copia fiel de algln asiento
efectuado en el Libro registro de hidrocarburos Parte |, sera admisible en cualesquiera
procedimientos judiciales como prueba de los hechos declarados en el mismo. La
inspeccion del Libro registro de hidrocarburos, Parte |, y la extraccion de copias certificadas
por la autoridad competente en virtud de lo dispuesto en este pérrafo se haran con toda la
diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

LISTA DE PUNTOS QUE SE CONSIGNARAN

A) Lastrado o limpieza de los tanques de combustible liquido

-

Identidad del tanque o tanques lastrados.

2 Digase si se limpiaron desde la ultima vez que contuvieron hidrocarburos
y, de no ser asi, el tipo de hidrocarburos que transportaron con
anterioridad.

3 Limpieza:

A situacion del buque y hora al comenzar y finalizar la limpieza;

2 identidad del tanque o tanques en los que se ha empleado uno u otro
método de limpieza (enjuague total con agua; mediante vapor;
empleando productos quimicos, con indicacién del tipo y la cantidad
de productos guimicos utilizados, en m?);

3 identidad de los tanques a los que se trasvasoé el agua de limpieza y
la cantidad, en m?.
4 Lastrado:
A situacion del buque y hora al comenzar y finalizar el lastrado;
2 cantidad de lastre, si los tanques no estan limpios, en m®°.
B) Descargas de lastre contaminado o de aguas de limpieza de los

tanques mencionados en la seccion A)

5 Identidad del tanque o tanques.

6 Situacion del buque al comenzar la descarga.

7 Situacion del buque al concluir la descarga.

8 Velocidad o velocidades del bugue durante la descarga.

9 Método de descarga:
A a través de equipo de 15 ppm;
.2 en instalaciones de recepcion.

10 Cantidad descargada, en m®.
C) Recogida, trasvase y eliminacién de residuos de hidrocarburos (fangos)
11 Recogida de residuos de hidrocarburos (fangos).

Cantidad de residuos de hidrocarburos (fangos) retenidos a bordo. La cantidad se
consignara semanalmente (esto significa que la cantidad se consignara




D)

E)

F)

G)

semanalmente aunque el viaje dure mas de una semana):

9 identidad del tanque o tanques

2 capacidad del tanque o tanques...........cocccec m®
3 cantidad total retenida................ccoooiiiiiiinin m®
4 cantidad de residuos recogida manualmente. ........... m?

(El operador inicié las recogidas manuales en las que se trasvasan
residuos de hidrocarburos (fangos) al tanque o tanques de residuos
de hidrocarburos (fangos).)

12 Métodos de trasvase o eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos).
Indiquese la cantidad de residuos de hidrocarburos trasvasados o
eliminados, los tanques vaciados y la cantidad de residuos retenida, en m?:

en instalaciones de recepcién (indiquese el puerto);

a otros tanques (indiguense los tanques y su contenido total);

incinerados (indiquese el tiempo total invertido en la operacion);

otro método (especifiquese).

P

Inicio no automatico de la descarga en el mar, trasvase u otro método de
eliminacion de las aguas de sentina acumuladas en los espacios de
maquinas

13 Cantidad descargada, trasvasada o eliminada, en m®.
14 Hora de descarga, trasvase o eliminacién (comienzo y fin).
15 Método de descarga, trasvase o eliminacion:
A a través de equipo de 15 ppm (indiquese la situacién del bugue
al comienzo y al final);
. en instalaciones de recepcion (indiguese el puerto);
. a tangues de decantacion, de retencion u otros tanques
(indiquense los tanques especificando la cantidad total retenida en
cada tanque, en m®).

Inicio automatico de la descarga en el mar, trasvase u otro método de
eliminacion de aguas de sentina acumuladas en los espacios de
maquinas

16 Situacién del bugue y hora en que el sistema se ha puesto en la modalidad
de funcionamiento automatico para la descarga en el mar, a tfravés de
equipo de 15 ppm.

17 Hora en que el sistema se ha puesto en la modalidad de
funcionamiento automatico para trasvasar el agua de sentina a un
tanque de retencion (identifiquese el tanque).

18 Hora en que el sistema se ha puesto en funcionamiento manual.

Estado del equipo filtrador de hidrocarburos

19 Hora en que fall¢ el sistema.

20 Hora en que el sistema volvio a funcionar.

21 Razones del fallo.

Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos
22 Hora del suceso.

23 Lugar o situacion del hugue en el momento del suceso.
24 Cantidad aproximada y tipe de hidrocarburos.




25 Circunstancias de la descarga o del escape, motivos y
observaciones generales.

H) Toma de combustible o aceite lubricante a granel

26 Toma de combustible;

A lugar de la toma de combustible.

2 hora de la toma de combustible.

3 tipo y cantidad de combustible e identidad del tanque o tanques
(indiquese la cantidad afadida, en toneladas, y el contenido total
del tanque o tanques);

4 tipo y cantidad de aceite lubricante e identidad del tanque o
tanques (indiquese la cantidad afiadida, en toneladas, y el
contenido total del tanque o tanques).

1) Otros procedimientos operacionales y observaciones generales

Nombre del buque
Numero o letras distintivos

OPERACIONES EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS

Fecha

Clave
(letra)

Punto
(nimero)

Asiento de operaciones/firma
del oficial a cargo de las
mismas

Firma del capitan




LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS
PARTE Il - Operaciones de carga/lastrado

(Petroleros)
NOMDBIE eI DUGUE: ..ot
Ninero o 16tras disHiliVOR: s immnsimsimmmmonsmmsss sy s sy o s
PO I, cnomonsmenme om0 55 5 0 T SN A K
Periodo desde: ... BESLE .....crvnercommmmsmesmnssnsmenmenmenet iaEss AR RIS

Nota: A todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 se les facilitara la
Parte Il del Libro registro de hidrocarburos para consignar en ella las operaciones de
cargal/lastrado pertinentes. A tales petroleros también se les facilitara la Parte | del
Libro registro de hidrocarburos para consignar las operaciones pertinentes que se
efectien en los espacios

de maquinas.

INGIIETE G| IR ensmanmsomsnsosssssmsso 040 A S S O o AR A A it
NUMETO 0 1e1raS ISHINTIVOS . ooieeeiieeee e it e e e e e e e e b e e e e enemn e e e eeeeee

VISTA EN PLANTA DE LOS TANQUES DE CARGA Y DE DECANTACION
(se cumplimentara a bordo)

Identificacién

de los tanques Capacidad

| Camara de bombas |

Profundidad de los tanques
de decantacién:

(Indiquese la capacidad de cada tanque y la profundidad de los
tanques de decantacion)




Introduccion

En las paginas siguientes de esta seccion se expone una amplia lista de los puntos relativos
a las operaciones de carga y lastre que habra que consignar oportunamente en el Libro
registro de hidrocarburos, Parte II, de conformidad con la regla 36 del Anexo | del Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978 (Convenio MARPOL 73/78). Los puntos se han agrupado en secciones
operacionales, y cada una de ellas aparece designada por una letra clave.

Al hacer los asientos en el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, se inscribiran en las
columnas correspondientes la fecha, la clave de la operacién y el nimero del punto de que
se trate, y se consignaran en los espacios en blanco, por orden cronolégico, los pormenores
requeridos.

El asiento de cada operacién ird firmado y fechado por el oficial o los oficiales a cargo de la
misma, y cada pagina, debidamente cumplimentada, la refrendara el capitan del buque.

Respecto de los petroleros dedicados a determinados traficos de conformidad con lo
dispuesto en la regla 2.5 del Anexo | del Convenio MARPOL 73/78, los asientos pertinentes
en el Libro registro de hidrocarburos, Parte 1, seran refrendados por la autoridad competente
del Estado rector del puerto.

En el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, se hacen reiteradas referencias a la cantidad
de hidrocarburos. No obstante, la limitada precision de los dispositivos de medicion de los
tanques, las variaciones de temperatura y las adherencias incidiran en la exactitud de las
lecturas, por lo que se impone considerar en consecuencia los asientos del Libro registro de
hidrocarburos, Parte I1.

En el caso de que se produzca una descarga accidental o alguna otra descarga excepcional
de hidrocarburos, se anotara el hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I,
explicando las circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

Todo fallo del sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos se anotara
en el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.

Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, si se trata de bugues que lleven un
Certificado IOPP, se haran como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando también se
utilicen los asientos en un idioma oficial del Estado cuyo pabellén el buque tenga derecho a
enarbolar, prevalecerd, en caso de controversia o discrepancia, este idioma.

El Libro registro de hidrocarburos, Parte |l, se guardara en un lugar adecuado para facilitar
su inspeccion en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de bugues sin tripulacion
que estén siendo remolcados, permanecera siempre a bordo. Se conservara durante un
periodo de tres afios después de efectuado el ultimo asiento.

La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podré inspeccionar el
Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, a bordo de cualquier buque al que se aplique el
presente anexo, mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro, y
podra sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitan del
buque que certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion. Toda
copia que haya sido certificada por el capitan del buque como copia fiel de un asiento
efectuado en el Libro registro de hidrocarburos, Parte Il, sera admisible en cualesquiera
procedimientos judiciales como prueba de los hechos declarados en el mismo. La
inspeccion del Libro registro de hidrocarburos, Parte |l, y la extraccion de copias certificadas




por la autoridad competente en virtud de lo dispuesto en este parrafo se haran con toda la
diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

A)

B)

C)

D)

E)

F)

LISTA DE PUNTOS QUE SE CONSIGNARAN

Embarque de carga de hidrocarburos

1 Lugar de embarque.
2 Tipo de hidrocarburos cargados e identidad de los tanques.
3 Cantidad total de hidrocarburos cargados (indiquese la cantidad afiadida, en

m?, a 15° C y el contenido total de los tanques, en m?).

Trasiego de carga de hidrocarburos durante la travesia

4 Identidad de los tanques:
A de:
2 a: (indiquese la cantidad trasvasada y el contenido total de los
tangques, en m®).
5 ¢ Se vaciaron los tangues mencionados en 4.1? (En su defecto, indiquese

la cantidad retenida, en m?).

Desembarque de carga de hidrocarburos

6 Lugar de desembarque.

7 Identidad de los tanques descargados.

8 ¢ Se vaciaron los tanques? (En su defecto, indiquese la cantidad retenida, en
md).

Lavado con crudos (aplicable Ginicamente a los buques tanque dotados de
tal sistema de lavado)
(Se hara un asiento por cada tanque que se lave con crudos)

9 Puerto en que se efectud el lavado con crudos, o situacion del bugue si
se efectud entre dos puertos de descarga.

10 Identidad de los tanques lavados.

11 Numero de maquinas utilizadas.

12 Hora en que comenzo el lavado.

13 Método de lavado.

14 Presion de las tuberias de lavado.

15 Hora en que se concluy6 o interrumpi6 el lavado.

16 Expéngase el método utilizado para determinar que los tanques estaban
Secos.

17 Observaciones.

Lastrado de los tanques de carga

18 Situacién del buque al comenzar y finalizar el lastrado.
19 Lastrado:
A identidad de los tanques lastrados;
2 hora de comienzo y finalizacién;
3 cantidad de lastre. Indiquese la cantidad total de lastre de cada uno de

los tanques usados en la operacion, en m®.

Lastrado de los tanques dedicados a lastre limpio (aplicable inicamente a los

buques tanque dotados de tales tanques)

20 Identidad de los tanques lastrados.

21 Situacion del bugue cuando en los tanques dedicados a lastre limpio se tomo
agua de baldeo o de lastre en puerto.

22 Situacion del buque cuando se baldearon las bombas y las tuberias, y el agua




G)

H)

23

24

25

26

pasé al tanque de decantacion.

Cantidad de agua oleosa que, tras baldear las tuberias, se trasvasa a los
tanques de decantacion o a los tanques de carga en que inicialmente se
almacenan los residuos (identifiquense los tanques). Indiquese la cantidad
total, en m®.

Situacion del bugue cuando se tomé agua de lastre adicional en los tanques
dedicados a lastre limpio.

Hora y situacion del bugue cuando se cerraron las valvulas que separan los
tanques dedicados a lastre limpio de las tuberias de carga y de agotamiento.
Cantidad de lastre limpio tomado a bordo, en m®.

Limpieza de los tanques de carga

27
28
29
30
31

Identidad de los tanques limpiados.

Puerto o situacién del buque.

Duracién de la limpieza.

Método de limpieza.

Las aguas de lavado de tanques se trasvasaron a:

A instalaciones receptoras (indiquese el puerto y la cantidad, en m®);

2 tanques de decantacién o tanques de carga designados como tanques
de decantacion (identifiquense los tanques; indiquese la cantidad
trasvasada y la cantidad total, en m?).

Descarga de lastre contaminado

32
33
34
35
36
37

38

39

40

Identidad de los tanques.

Hora y situacion del buque al comenzar la descarga en el mar.

Hora y situacion del buque al concluir la descarga en el mar.

Cantidad descargada en el mar, en m®.

Velocidad(es) del bugue durante la descarga.

¢ Estaba en funcionamiento el dispositivo de vigilancia y control durante
la descarga?

;. Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie del agua en

el lugar de la descarga?

Cantidad de agua oleosa trasvasada a los tanques de decantacion
(identifiquense los tanques de decantacion). Indiquese la cantidad total, en
m?>.

Lastre descargado en instalaciones receptoras en tierra (identifiquese el
puerto e indiquese la cantidad, en m?).

Descarga en el mar del agua de los tanques de decantacion

41

42
43
44
45
46
47
48
49
50

51
52
93

54

Identidad de los tanques de decantacion.

Tiempo de sedimentacion desde la ultima entrada de residuos, o

Tiempo de sedimentacién desde la tltima descarga.

Hora y situacién del buque al comenzar |la descarga.

Nivel en el tanque al comenzar la descarga.

Nivel de la interfaz hidrocarburos/agua al comenzar la descarga.

Cantidad a granel descargada, en m®, y régimen de descarga, en m*/h.
Cantidad finalmente descargada, en m?, y régimen de descarga, en m*h.
Hora y situacién del buque al concluir la descarga.

;Estaba en funcionamiento el dispositivo de vigilancia y control durante
la descarga?

Nivel de la interfaz hidrocarburos/agua al concluir la descarga.

Velocidad(es) del buque durante la descarga.

¢ Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie de agua en

el lugar de la descarga?

Confirmese que todas las valvulas correspondientes del sistema de tuberias




J)

K)

L)

M)

N)

del buque se cerraron al concluir la descarga de los tangues de decantacion.

Recogida, trasvase y eliminacién de residuos y de mezclas oleosas no

tratados de otro modo

55 Identidad de los tanques.

56 Cantidad trasvasada o eliminada de cada tanque (indiquese la cantidad
retenida, en m®).

57 Método de trasvase o eliminacién:

A en instalaciones de recepcién (identifiquese el puerto e indiquese la
cantidad);

2 mezclados con la carga (indiquese la cantidad);

3 trasvase a o desde otro tanque o tanques, incluidos los trasvases
desde los tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) y los
tanques de aguas de sentina oleosas de los espacios de maquinas
(identifiquense los tanques e indiquese la cantidad trasvasada y
el contenido total de los tanques, en m®); y

4 otro método (especifiquese); indiquese la cantidad eliminada,
en md.

Descarga de lastre limpio contenido en tanques de carga
58 Situacion del bugue al comenzar la descarga de lastre limpio.

59 Identidad de los tanques descargados.

60 ¢ Se vaciaron los tanques al concluir la descarga?

61 Situacién del buque al concluir la descarga si fuera distinta de la indicada en
58.

62 ¢ Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie del agua en
el lugar de la descarga?

Descarga de lastre de los tanques dedicados a lastre limpio (aplicable
unicamente a los buques dotados de tales tanques)

63 Identidad de los tanques descargados.
64 Hora y situacion del bugque al comenzar la descarga de lastre limpio en
el mar.

65 Hora y situacién del buque al concluir la descarga en el mar.
66 Cantidad descargada:

N en el mar; o
2 en una instalacién receptora (indiquese el puerto).
67 :.Se observé algun indicio de contaminacién del agua de

lastre por hidrocarburos antes o durante la descarga en el mar?

68 ¢ Se vigilé la descarga mediante un hidrocarburémetro®?

69 Hora y situacion del bugque cuando se cerraron las valvulas que separan los
tanques dedicados a lastre limpio de las tuberias de carga y de agotamiento
al concluir el deslastrado.

Estado del dispositivo de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos
70 Hora en que fall6 el dispositivo.

71 Hora en que el dispositivo volvié a ser operacional.

T2 Razones del fallo.

Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos

73 Hora del suceso.

74 Lugar o situacién del bugue en el momento del suceso.

75 Cantidad aproximada, en m?, y tipo de hidrocarburos.

76 Circunstancias de la descarga o del escape, motivos y observaciones
generales.




0)

Otros procedimientos operacionales y observaciones generales

BUQUES TANQUE DEDICADOS A DETERMINADOS TRAFICOS

P) Toma de agua de lastre
77 Identidad de los tanques lastrados.
78 Situacion del buque durante el lastrado.
79 Cantidad total de lastre embarcado, en m*.
80 Observaciones.
Q) Redistribucion del agua de lastre a bordo
81 Razones para la redistribucion.
R) Descarga del agua de lastre en una instalacion receptora
82 Puerto(s) en que se descarg6 el agua de lastre.
83 Nombre o designacion de la instalacién de recepcion.
84 Cantidad total de agua de lastre descargada; en m®.
85 Fecha, firma y sello del funcionario de la autoridad portuaria.
NOMBIE I BUGUE ...t

INUMEIO O JEIrAS QISTIIVOS ..ot sta et st s e e e e e et aeaeeaaeeaeaeeens

OPERACIONES DE CARGA/LASTRADO (PARA LOS PETROLEROS)

Fecha Clave Punto Asiento de operaciones/firma del

(letra) (numero) oficial a cargo de las mismas

Firma del capitan ........cccovvniiinccniicnninann,




APENDICE IV - MODELO DEL CERTIFICADO DE EXENCION DE LAS GABARRAS UNSP

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EXENCION DE LAS GABARRAS SIN DO'[ACION NI
AUTOPROPULSION (UNSP) PARA LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el correspondiente Protocolo de 1978, enmendado, (en adelante denominado
"e| Convenio"), con la autoridad conferida por el Gobierno de:

{nombre oficial completo del pais)

{nombre completo de la persona u organizacion competente autorizada
en virtud de lo dispuesto en el Convenio)
Datos relativos al buque
Nombre del DUQUE .....oovvieer e
NUmero o letras distintivos ..o

Puerto de matricula ......ovvveeeeeeeeiee e
AFGUBOBIULO ocvsmssmimsivmivisisss crmimesiare st s ssssress

SE CERTIFICA:

1 que la gabarra UNSP ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo dispuesto
en la regla 3.7 del Anexo | del Convenio;

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la gabarra UNSP:
A carece de medios mecanicos de propulsion;
2 no transporta hidrocarburos (segun se definen en la regla 1.1 del Anexo | del
Convenio);
3 no tiene maquinas que puedan utilizar hidrocarburos o generar residuos de

hidrocarburos (fangos);
4 no tiene tanques de combustible liguido, tanques de aceite lubricante, tanques de
retencion de aguas de sentina oleosas ni tanques de residuos de hidrocarburos

(fangos); y
5 no lleva a bordo personas ni animales vivos; y
3 que la gabarra UNSP esta exenta, en virtud de la regla 3.7 del Anexo | del Convenio, de las
prescripciones sobre reconocimiento y certificacion de las reglas 6.1 y 7.1 del Anexo | del
Convenio.

El presente certificado es valido hasta (dd/mm/aaaa) ...
A reserva de que se mantengan las condiciones de la exencion.

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado
(AA/MIMSBARA). . ... oo oottt e e e e e e e e
EXpedidO @N ...

(lugar de expedicién del certificado)

L (s e ha a0 2= == | T N S S R CR TR RS PRI PEPy
(fecha de expedicion) (firma del  funcionario
debidamente autorizado que
expide el certificado)

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad expedidora)




Anexo Il del Convenio MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias nocivas
liquidas transportadas a granel

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

Regla 1
Definiciones

A los efectos del presente anexo:

Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que correspondan, cada afo, a la
fecha de expiracién del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel.

Por tuberias correspondientes se entienden los conductos tendidos desde el punto de
aspiracion de un tanque de carga hasta la conexién a tierra utilizados para desembarcar la carga;
incluyen todas las tuberias, bombas vy filtros del buque que estén en conexion abierta con el
conducto de desembarque de la carga.

3 Agua de lastre

Por lastre limpio se entiende el agua de lastre transportada en un tanque que se ha limpiado
meticulosamente desde la Ultima vez que se utilizd para transportar carga con contenido de una
sustancia de las categorias X, Y o Z, habiéndose descargado los residuos resultantes de esa
limpieza y vaciado el tanque de conformidad con las prescripciones pertinentes del presente
anexo.

Por flastre separado se entiende el agua de lastre que se introduce en un tangue
permanentemente destinado al transporte de lastre o de cargas distintas de los hidrocarburos y
las sustancias nocivas liquidas definidas en los diversos anexos del presente convenio y
completamente separado del sistema de la carga y del combustible liquido.

4 Codigos relacionados con productos quimicos

Por Codigo de graneleros quimicos se entiende el Codigo para la construccion y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, adoptado por el Comité de
Proteccion del Medio Marino de la Organizacion mediante la resclucion MEPC.20(22),
enmendada por la Organizacion, a condicion de que tales enmiendas se adopten y entren en
vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio en relacion con
los procedimientos de enmienda aplicables al apéndice de un anexo.

Por Cddigo Internacional de Quimiqueros se entiende el Codigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel,
adoptado por el Comité de proteccion del medio marino de la Organizacion mediante la
resolucion MEPC.19(22), enmendada por la Organizacion, a condicidn de que las enmiendas de
que se trate sean adoptadas y puestas en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo
16 del presente Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables al apendice de
un anexo.

5 Por profundidad del agua se entiende la sonda de la carta.

6 Por en ruta se entiende que el bugue navega en el mar siguiendo uno © varios rumbos, aun




cuando se aparte de la ruta directa mas corta, lo cual, dentro de los limites impuestos en la
practica por las necesidades de la navegacion, hara que cualquier descarga se esparza por
una zona del mar tan extensa como sea razonable y posible.

7 Por sustancias liquidas se entiende aquellas cuya presion de vapor absoluta no excede de
0,28 MPa a una temperatura de 37,8°C.

8 Por Manual se entiende el Manual de procedimientos y medios conforme con el modelo que
figura en el apéndice IV del presente anexo.

9 Tierra mas proxima. La expresion “de la tierra mas proxima” significa desde la linea de base
a partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de que se trate, de
conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los efectos del presente
convenio, “de la tierra mas préxima” a lo largo de la costa nordeste de Australia significara
desde una linea trazada a partir de un punto de la costa australiana situado en:

latitud 11°00'S, longitud 142°08'E,

hasta un punto de latitud 10°35'S, longitud 141°55'E,
desde alli a un punto en latitud 10°00'S, longitud 142°00'E,
y luego sucesivamente a latitud 9°10'S, longitud 143°52'E,
latitud 9°00'S, longitud 144°30'E,

latitud 10°41'S, longitud 145°00°E,

latitud 13°00'S, longitud 145°00°E,

latitud 15°00'S, longitud 146°00'E,

latitud 17°30'S, longitud 147°00'E,

latitud 21°00'S, longitud 152°55'E,

latitud 24°30'S, longitud 154°00'E,

y, finalmente, desde esta posicion hasta un punto de la costa de Australia situado en:
latitud 24°42'S, longitud 153°15'E.

10 Por sustancia nociva liquida se entiende toda sustancia indicada en la columna
correspondiente a la categoria de contaminacion de los capitulos 17 o 18 del Cddigo
Internacional de quimiqueros o clasificada provisionalmente, segun lo dispuesto en la regla 6.3,
en las categorias X, Y o Z.

11 ppm equivale a m#Z/m?®.
12 Por residuo se entiende toda sustancia nociva liquida que quede para ser evacuada.
13 Por mezcla de residuos y agua se entiende un residuo al que se ha agregado agua para

cualquier proposito (por ejemplo, limpieza de tanques, lastrado, lavazas recogidas en las
sentinas).

14 Construccion de buques

14.1 Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fase equivalente. Se considerard que todo buque que sea
transformado en buque tangue quimiguero, independientemente de la fecha de su
construccion, es un buque tanque quimiquero construido en la fecha en que comenzoé tal
transformaciéon. Esta disposicion relativa a la transformacion no seré aplicable a la
modificacion de un buque que cumpla todas las condiciones siguientes:

.1 que el bugue esté construido antes del 1 de julio de 1986; y

2 que el bugue disponga de un certificado expedido con arreglo a lo dispuesto en el
Cadigo de graneleros quimicos para transportar Unicamente los productos designados en
dicho Codigo como sustancias que solo entrafian riesgos de contaminacion.

14.2  Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase en que:




.1 comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque concreto;
Yy

.2 ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al menos 50 toneladas
del total estimado del material estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor
es menor.

15 Sustancias que estan a punto de solidificarse y sustancias que no estan a punto de
solidificarse

15.1 Por sustancia que esta a punto de solidificarse se entiende una sustancia nociva

liquida que:

1 en el caso de sustancias cuyo punto de fusién sea inferior a 15°C, tiene una
temperatura de menos de 5°C por encima de su punto de fusion en el momento del
desembarque; o

.2 en el caso de sustancias cuyo punto de fusion sea igual o superior a 15°C, tiene una
temperatura de menos de 10°C por encima de su punto de fusién en el momento del
desembarque.

15.2 Por sustancia que no esta a punto de solidificarse se entiende una sustancia nociva

liquida que no es una sustancia que esta a punto de solidificarse.
16 Buques tanque

16.1  Buque tanque quimiquero: buque construido o adaptado para el transporte a granel de
cualquiera de los productos liquidos enumerados en el capitulo 17 del Codigo internacional
de quimiqueros;

16.2 Bugue tanque para el transporte de sustancias nocivas liquidas: buque construido o
adaptado para transportar sustancias nocivas liquidas a granel; en este término se incluyen
los "petroleros” tal como se definen en el Anexo | del presente convenio cuando esten
autorizados a transportar un cargamento total o parcial de sustancias nocivas liquidas a
granel.

17 Viscosidad

17.1 Por sustancia de alta viscosidad se entiende, en el caso de sustancias de las categorias
X o Y, una sustancia nociva liquida de viscosidad igual o superior a 50 mPa's a la
temperatura de desembarque.

17.2 Por sustancia de baja viscosidad se entiende una sustancia nociva liquida que no es
una sustancia de alta viscosidad.

18 Por auditoria se entiende el proceso sistematico, independiente y documentado para obtener
pruebas de auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de determinar en qué medida se
cumplen los criterios de auditoria.

19 Por Plan de auditorias se entiende el Plan de auditorias de los Estados Miembros de la OMI
establecido por la Organizacién teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.

20 Por Codigo para la implantacion se entiende el Codigo para la implantacion de los instrumentos
de la OMI (Codigo 1), adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.1070(28).

21 Por norma de auditoria se entiende el Cédigo para la implantacion.




22 Por libro registro electrénico se entiende el dispositivo o sistema, aprobado por la
Administracion, utilizado para registrar electrdnicamente las anotaciones de descargas,
trasvases y otras operaciones que se prescriben en el presente anexo, en lugar del libro registro
impreso.

23 Por flotante persistente se entiende una sustancia que forma manchas y que tiene las
propiedades siguientes:

Densidad: < agua de mar /1 025 kg/m?® a 20 °C);
Presion de vapor: < 0,3 kPa;
Solubilidad: = 0,1 % (para liquidos) < 10 % (para solidos); y

Viscosidad cinematica: > 10 ¢St a 20 °C.

Regla 2
Ambito de aplicacion

A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del presente anexo se
aplicaran a todos los buques autorizados para el transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel.

Cuando en un espacio de carga de un buque tanque para el transporte de sustancias nocivas
liquidas se transporte un cargamento sujeto a las disposiciones del Anexo | del presente
convenio, se aplicaran también las prescripciones pertinentes de dicho Anexo 1.

Regla 3
Excepciones

1 Las prescripciones del presente anexo y del capitulo 2 de la parte [I-A del Coédigo polar
relativas a las descargas no se aplicaran a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas
o de mezclas que contengan tales sustancias cuando dicha descarga:

.1 sea necesaria para proteger la seguridad del buque o para salvar vidas en el mar; o
.2 sea el resultado de una averia del bugue o de su equipo:

.2.1 siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la descarga se hayan
tomado todas las precauciones razonables para prevenir o reducir al minimo tal descarga; y

.2.2 salvo que el propietario o el capitan hayan actuado ya sea con la intencidén de causar la
averia o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que probablemente se produciria una
averia; o

.3 sea aprobada por la Administracion, siempre que se haga para combatir un caso concreto de
contaminacion y reducir los dafios resultantes de ésta. Toda descarga de esta indole estara
sujeta a la aprobacion del Gobierno dentro de cuya jurisdiccion se tenga intencion de efectuar
la descarga.

Regla 4
Exenciones

Por lo que respecta a las enmiendas de las prescripciones relativas al transporte como resultado
de la asignacion de una categoria mas rigurosa a una sustancia, se aplicaran las siguientes
disposiciones:

.1 cuando una enmienda del presente anexo, del Cédigo internacional de quimiqueros y del




Cdodigo de graneleros gquimicos suponga cambios de la estructura o del equipo y los
accesorios al hacer mas rigurosas las prescripciones relativas al transporte de ciertas
sustancias, la Administracion podra modificar o aplazar la aplicacion de dicha enmienda
durante un determinado periodo a los buques construidos con anterioridad a la fecha de
entrada en vigor de la enmienda, si se considera imposible o poco razonable su aplicacion
inmediata. Tal excepcion se determinara en funcion de la sustancia de que se trate;

.2 la Administracion que, en virtud del presente parrafo, autorice una excepcion a la
aplicacion de una enmienda presentara un informe a la Organizacion sobre los
pormenores del bugue o de los buques de que se trate, la carga que estén autorizados
a transportar y el trafico a que esté dedicado cada buque, asi como las razones de dicha
excepcion, para que la Organizacion comunigue esa informacion a las Partes en &l
Convenio a fin de que adopten las medidas oportunas, si procede, y hara constar la
exencion en el certificado a que se hace referencia en las reglas 7 y 9 del presente anexo;

.3 no obstante o anterior, la Administracién podran eximir de las prescripciones relativas al
transporte especificadas en la regla 11 a los buques autorizados a transportar aceites
vegetales especificamente identificados con la correspondiente nota a pie de pagina del
capitulo 17 del Codigo CIQ, a condicidén de que el buque cumpla las siguientes
condiciones:

.3.1 a reserva de lo prescrito en esta regla, el buque tanque para el transporte de
sustancias nocivas liquidas cumplira todas las prescripciones correspondientes al
tipo de buque 3, segun el Codigo CIQ, salvo lo indicado sobre la ubicacion de los
tanques de carga;

.3.2 de conformidad con esta regla, los tanques de carga estaran ubicados con arreglo a
las siguientes distancias medidas hacia el interior del buque desde el forro. Los
tanques de carga estaran protegidos en toda su longitud con tanques de lastre o
espacios distintos a los tanques para el transporte de hidrocarburos, del siguiente
modo:

.3.2.1 los tanques o espacios laterales estaran dispuestos de modo que la distancia
que separe los tanques de carga de la linea de trazado de la chapa del forro
del costado no sea inferior a 760 mm; y

.3.2.2 los tanques o espacios del doble fondo estaran dispuestos de modo que la
distancia entre el fondo de los tanques de carga y la linea de trazado de la
chapa del forro del fondo medida perpendicularmente con respecto a la chapa

; : B ; o ;
del forro del fondo no sea inferior a 15 {m) 0 2,0 m en el gje longitudinal, si esta
distancia es inferior. La distancia minima sera de 1,0 m;

3.3 en el correspondiente certificado se indicara que se ha concedido una exencién.
A reserva de lo dispuesto en el parrafo 3 de la presente regla, no sera necesario que lo dispuesto
en la regla 12.1 se aplique a los buques construidos antes del 1 de julio de 1986 que estén
destinados a realizar viajes restringidos, determinados por la Administracion, entre:
.1 puertos o terminales situados dentro de un Estado Parte en el presente Convenio; o

.2 puertos o terminales de Estados Partes en el presente Convenio.

Lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla se aplicara unicamente a los buques
construidos antes del 1 de julio de 1986, a condicion de que:

.1 cada vez que se haya de lavar o lastrar un tangue que contenga sustancias de las
categorias X, Y o Z o mezclas que contengan tales sustancias, se lave de conformidad
con el procedimiento de prelavado aprobado por la Administracion en cumplimiento de lo



dispuesto en el apéndice VI del presente anexo, y las aguas de lavado del tanque se
descarguen en una instalacion de recepcion;

.2 las aguas de lavados posteriores o el agua de lastre se descarguen en una instalacion
de recepcion o en el mar, de conformidad con otras disposiciones del presente anexo;

.3 las instalaciones de recepcion de los puertos y terminales a que antes se hace referencia
hayan sido consideradas adecuadas y aprobadas, a los efectos del presente parrafo, por
los Gobiernos de los Estados Partes en el presente convenio en cuyos respectivos
territorios estén situados dichos puertos o terminales;

.4 en el caso de bugques dedicados a realizar viajes a puertos o terminales sujetos a la
jurisdiccion de otros Estados Partes en el presente convenio, la Administracion
comunigue los pormenores de la exencién a la Organizacion, para que ésta transmita esa
informacion a las Partes en el Convenio a fin de que tomen las medidas oportunas, si
procede; y

.5 en el certificado prescrito en el presente anexo se consigne que el buque esta destinado
exclusivamente a realizar tales viajes restringidos.

En el caso de un buque cuyas caracteristicas de construccion y operacionales hagan que el
lastrado de los tanques de carga sea innecesario y que el lavado de dichos tanques sea sélo
necesario en caso de reparacion o de entrada en dique seco, la Administracion podra conceder
una exencion respecto de lo dispuesto en la regla 12, siempre que se cumplan todas las
condiciones siguientes:

.1 el proyecto, la construccion y el equipo del buque hayan sido aprobados por la
Administracion, habida cuenta del servicio a que el buque esté destinado;

.2 todo efluente resultante de las operaciones de lavado de tanques que se efectlien antes
de que el bugue sea sometido a reparaciones o de que entre en dique seco se descargue
en una instalacién de recepcion adecuada a juicio de la Administracion;

.3 en el certificado prescrito en virtud del presente anexo:

.3.1 se indique que en cada uno de los tanques de carga soélo esta permitido transportar
un numero limitado de sustancias comparables que puedan alternarse sin
necesidad de efectuar una limpieza intermedia de los tanques para transportarlas;

¥

.3.2 se incluyan los pormenores de la exencion;
4 el buqgue lleve un manual aprobado por la Administracion; y

.5 en el caso de buques dedicados a realizar viajes a puertos o terminales sujetos a la
jurisdiccion de otros Estados Partes en el presente convenio, la Administracién comunigue los
pormenores de la exencion a la Organizacion, para que ésta transmita esa informacién a las
Partes en el Convenio a fin de que tomen las medidas oportunas, si procede.

Regla 5
Equivalentes

La Administracion podra autorizar a bordo de un buque instalaciones, materiales, equipos o
aparatos en sustitucion de los prescritos por el presente anexo, si tales instalaciones,
materiales, equipos o aparatos son por lo menos tan eficaces como los prescritos por el
presente anexo. Esta facultad de la Administracion no le permitira autorizar que se sustituyan,
como equivalentes, las normas de proyecto y construccion prescritas en



las reglas del presente anexo por métodos operativos cuyo fin sea controlar las descargas de
sustancias nocivas liquidas.

La Administracion que autorice instalaciones, materiales, equipos o aparatos en sustitucion
de los prescritos por el presente anexo, con arreglo a lo estipulado en el parrafo 1 de la
presente regla, comunicara a la Organizacion los pormenores de tal sustitucion a fin de que
sean transmitidos a las Partes en el Convenio para su informacion y para que adopten las
medidas oportunas, si procede.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los parrafos 1y 2 de la presente regla, la construccion y el
equipo de los buques para el transporte de gas licuado, autorizados a transportar sustancias
nocivas liquidas enumeradas en el correspondiente Codigo de gaseros, se consideraran
equivalentes a las prescripciones sobre construccion y equipo que figuran en las reglas 11y
12 del presente anexo, cuando el bugue gasero cumpla todas las siguientes condiciones:

N tenga un Certificado de aptitud conforme con el correspondiente Codigo de
gaseros para buques que estén autorizados a transportar gases licuados a
granel;

2 tenga un Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el

transporte de sustancias nocivas liquidas a granel, en el que se especifique
que el bugue gasero puede transportar Unicamente las sustancias nocivas
liquidas definidas y enumeradas en el correspondiente Cadigo de gaseros;

3 esté provisto de instalaciones de lastre separado;

4 esté provisto de medios de bombeo y trasiego que a juicio de la Administracion,
sean suficientes para garantizar que la cantidad de residuos de la carga que
quede en cada tanque y en las tuberias correspondientes tras el desembarque
de la carga no exceda de la cantidad de residuos estipulada en los parrafos 1,
2,03delareglai2;y

B esté provisto de un manual, aprobado por la Administracién, que garantice que
no se produzca ninguna mezcla de residuos de la carga y agua durante las
operaciones y que, tras seguir el procedimiento de ventilacion prescrito en el
Manual, no quedan residuos de la carga en el tanque.

CAPITULO 2 - CLASIFICACION DE LAS SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS EN CATEGORIAS

Regla 6
Clasificacion en categorias y lista de sustancias nocivas liquidas y otras sustancias

1 Alos efectos de las reglas del presente anexo, las sustancias nocivas liquidas se dividiran
en las cuatro categorias siguientes:

A Categoria X: Sustancias nocivas liquidas que, si fueran descargadas en el mar
tras operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, se consideran un riesgo
grave para los recursos marinos o para la salud del ser humano y, por
consiguiente, justifican la prohibicion de su descarga en el medio marino;

2 Categoria Y: Sustancias nocivas liquidas que, si fueran descargadas en el mar
tras operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, se consideran un riesgo
para los recursos marinos o para la salud del ser humano o causarian perjuicio




a los alicientes recreativos u otros usos legitimos del mar y, por consiguiente,
justifican una limitacion con respecto a la calidad y la cantidad de su descarga
en el medio marino;

3 Categoria Z: Sustancias nocivas liquidas que, si fueran descargadas en el mar
tras operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un riesgo
leve para los recursos marinos o para la salud del ser humano y, por
consiguiente, justifican restricciones menos rigurosas con respecto a la calidad
y la cantidad de su descarga en el medio marino;

4 Otras sustancias: Sustancias indicadas como OS (Otras sustancias) en la
columna correspondiente a la categoria de contaminacion del capitulo 18 del
Cadigo internacional de quimiqueros que han sido evaluadas, determinandose
que no pertenecen a las categorias X, Y o Z, segln se definen estas categorias
en la regla 6.1 del presente anexo, porque actualmente se estima que su
descarga en el mar tras operaciones de limpieza o deslastrado de tanques no
supone ningun peligro para los recursos marinos, la salud del ser humano, los
alicientes recreativos u otros usos legitimos del mar. La descarga de aguas de
sentina o de lastre, o de otros residuos o mezclas que contengan tnicamente
sustancias indicadas como "Otras sustancias" no estara sujeta a las
prescripciones del presente anexo.

2 En el apéndice | del presente anexo se incluyen las Directrices para la clasificacion de
las sustancias nocivas liquidas en categorias.

3 Cuando se prevea transportar una sustancia liquida a granel que no esté clasificada en
una de las categorias citadas en el parrafo 1 de la presente regla, los Gobiernos de las Partes
en el Convenio interesadas en el transporte previsto se pondran de acuerdo para establecer
a tal efecto una evaluacion provisional dl transporte en cuestion siguiendo las pautas
mencionadas en el parrafo 2 de la presente regla. Hasta que los Gobiernos interesados se
hayan puesto plenamente de acuerdo, la sustancia no sera transportada. Lo antes posible, y
en ningln caso mas de 30 dias después de que se haya llegado a un acuerdo, el Gobierno
del pais productor o expedidor pertinente que haya solicitado el acuerdo informara a la
Organizacion y facilitara los pormenores de la sustancia y su clasificacion provisional a
fin de que la Organizacién transmita dicha informacién a todas las Partes una vez al afio. La
Organizacién conservara un registro de todas estas sustancias y de su clasificacion
provisional hasta que se incluyan formalmente en el Codigo CIQ.

CAPITULO 3 - RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION

Regla 7
Reconocimiento y certificacion de los buques tanque quimiqueros

No obstante lo dispuesto en las reglas 8, 9 y 10 del presente anexo, se entendera que los
buques tanque quimiqueros que hayan sido objeto de reconocimiento y certificacion por
Estados Partes en el presente convenio, de conformidad con lo dispuesto en el Codigo
internacional de quimiqueros o el Codigo de graneleros quimicos, segun proceda, han
cumplido lo dispuesto en dichas reglas, y el certificado que se expida en virtud del codigo de
que se trate tendra la misma validez y gozara de la misma consideracion que el expedido en
virtud de la regla 9 del presente anexo.

Regla 8
Reconocimientos




2.1

1 Los bugues que transporten sustancias nocivas liquidas a granel seran objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacion:

N Un reconocimiento inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que el
certificado exigido en virtud de la regla 9 del presente anexo haya sido expedido
por primera vez, el cual comprendera un examen completo de la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del bugue, en
la medida en que sea aplicable el presente anexo. Este reconocimiento sera tal
que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, los
medios y los materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables del
presente anexo;

2 Un reconocimiento de renovacion, a intervalos especificados por la
Administracion, pero que no excederan de cinco anos, salvo en los casos en
gue sean aplicables los parrafos 2, 5, 6 o 7 de la regla 10 del presente anexo.
El reconocimiento de renovacion sera tal que garantice que la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo;

3 Un reconocimiento intermedio, dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la segunda o la tercera fecha de vencimiento anual del certificado,
el cual sustituira a uno de los reconocimientos anuales especificados en el
parrafo 1.4 de la presente regla. El reconocimiento intermedio sera tal que
garantice que el equipo v los sistemas de bombas y tuberias correspondientes
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo y estan
en buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos intermedios se
consignaran en el certificado expedido en virtud de la regla 9 del presente
anexo;

4 Un reconocimiento anual, dentro de los tres meses anteriores o posteriores a
la fecha de vencimiento anual del certificado, que comprendera una inspeccion
general de la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, los medios vy
los materiales a que se hace referencia en el parrafo 1.1 de la presente regla,
a fin de garantizar que se han mantenido de conformidad con lo dispuesto en
el parrafo 3 de la presente regla y que contintan siendo satisfactorios para el
servicio a que el buque esté destinado. Estos reconocimientos anuales se
consignaran en el certificado expedido en virtud de lo dispuesto en la regla 9
del presente anexo.

5 También se efectuara un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial,
segun dicten las circunstancias, después de la realizacion de reparaciones a
que den lugar las investigaciones prescritas en el parrafo 3 de la presente regla,
o siempre que se efectien a bordo reparaciones o renovaciones importantes.
El reconocimiento sera tal que garantice que se realizaron de modo efectivo las
reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales utilizados en tales
reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos
los sentidos y que el buque cumple totalmente lo dispuesto en el presente
anexo.

El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacion de lo dispuesto en el
presente anexo, sera realizado por funcionarios de la Administracion. No obstante, la
Administracidon podra confiar los reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a
organizaciones reconocidas por ella.
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2.6

3.1

Tales organizaciones, incluidas las sociedades de clasificacion, estaran autorizadas por la
Administracion de conformidad con las disposiciones del presente convenio y con el Codigo
para las organizaciones reconocidas (Cédigo OR), que consta de la parte 1 y la parte 2 (cuyas
disposiciones se consideraran obligatorias) y de la parte 3 (cuyas disposiciones se
consideraran recomendatorias), adoptado por la Qrganizacion mediante la resolucion
MEPC.237(65), segln la pueda enmendar la Organizacion, siempre que:

A las enmiendas a la parte 1 y la parte 2 del Codigo OR se adopten, entren en
vigor y tengan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo 16 del
presente Convenio, relativas a los procedimientos de enmienda aplicables a
este anexo;

2 las enmiendas a la parte 3 del Cédigo OR sean adoptadas por el Comité de
proteccion del medio marino de conformidad con su Reglamento interior; y

ke cualesquiera enmiendas mencionadas en .1 y .2 adoptadas por el Comité de
seguridad maritima y el Comité de proteccion del medio marino sean idénticas
y entren en vigor o adquieran efectividad simultaneamente, segun proceda.

La Administracion que nombre inspectores o reconozca organizaciones para realizar l0s
reconocimientos segun lo estipulado en el parrafo 2.1 de la presente regla, facultara a todo
inspector nombrado u organizacion reconocida para que, como minimo, puedan:

A exigir |la realizacion de reparaciones en el bugue; y

2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades competentes del
Estado rector del puerto.

La Administracion notificara a la Organizacion cuales son las atribuciones concretas que haya
asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las condiciones
en que les haya sido delegada autoridad, para que las comunique a las Partes en el presente
convenio a fin de que sus funcionarios estén informados al respecto.

25 Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida dictaminen que el

estado del buque o de su equipo no corresponde en lo esencial a los pormencres del
certificado, o que es tal que el bugue no puede hacerse a la mar sin que ello suponga un
riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle, el inspector o
la organizacion haran que inmediatamente se tomen medidas correctivas y, a su debido
tiempo, notificaran esto a la Administracién. Si no se toman dichas medidas correctivas, se
retiraré el certificado y esto seré inmediatamente notificado a la Administracion; y cuando el
buque se encuentre en un puerto de otra Parte, también se dara notificacion inmediata a las
autoridades competentes del Estado rector del puerto. Cuando un funcionario de la
Administracion, un inspector nombrado o una organizacion reconocida hayan informado con
la oportuna notificacion a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el
Gobierno de dicho Estado prestara al funcionario, inspector u organizaciéon mencionados toda
la asistencia necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente
regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate tomara las
medidas necesarias para garantizar que el bugue no zarpe hasta poder hacerse a la mar o
salir del puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones apropiado mas préximo, y
que esté disponible, sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio marino por los
danos que pudiera ocasionarle.

En todos los casos, la Administracion interesada garantizara plenamente la integridad y
eficacia del reconocimiento y se comprometera a hacer que se tomen las disposiciones
necesarias para dar cumplimiento a esta obligacion.

El estado del buque y de su equipo se mantendra de modo que se ajuste a lo dispuesto
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en el presente convenio, a fin de garantizar que el buque sigue estando, en todos los aspectos,
en condiciones de hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio
marino por los dafios que pudiera ocasionarle.

Realizado cualquiera de los reconocimientos prescritos del buque en virtud de lo dispuesto en
el parrafo 1 de la presente regla, no se efectuara ninglin cambio de la estructura, el equipo,
los sistemas, los accesorios, los medios o los materiales que fueron objeto de reconocimiento,
sin previa autorizacion de la Administracion, salvo que se trate de la simple sustitucion de tales
equipos o0 accesorios.

Siempre que un buque sufra un accidente o que se descubra algun defecto a bordo que afecte
considerablemente a la integridad del buque o la eficacia o integridad del equipo al que se
aplique el presente anexo, el capitan o el propietario del buque informaran lo antes posible a
la Administracion, a la organizacion reconocida o al inspector nombrado, encargados de
expedir el certificado pertinente, quienes hardn que se inicien las investigaciones
encaminadas a determinar si es necesario realizar el reconocimiento prescrito en el parrafo 1
de la presente regla. Cuando el buque se encuentre en un puerto regido por otra Parte, el
capitan o el propietario informaran también inmediatamente a las autoridades competentes
del Estado rector del puerto, y el inspector nombrado o la organizacién reconocida
comprobaran que se ha rendido ese informe.

Regla 9
Expedicion o refrendo del certificado

A todo buque destinado a transportar sustancias nocivas liquidas a granel y que realice viajes
a puertos o terminales sometidos a la jurisdiccién de otras Partes en el Convenio se le
expedira, tras un reconocimiento inicial o de renovacion efectuado de conformidad con
lo prescrito en la regla 8 del presente anexo, un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacion para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel.

El certificado sera expedido o refrendado por la Administracién o por cualquier persona u
organizacion debidamente autorizada por ella. En todos los casos, la Administracion asume
la total responsabilidad del certificado.

El Gobierno de una Parte en el Convenio, a requerimiento de la Administracion, podra hacer
que un buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple lo dispuesto en el
presente anexo, expedira o autorizara a que se expida a ese buque un Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion para el transporte de sustancias nocivas
liguidas a granel y, cuando corresponda, refrendara o autorizara el refrendo de dicho
certificado para el buque, de conformidad con el presente anexo.

Se remitiran lo antes posible a la Administracion que haya solicitado el reconocimiento una
copia del certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

En el certificado asi expedido se hara constar que ha sido expedido a peticion de la
Administracion, y tal certificado tendra la misma validez y gozara de la misma consideracion
que el expedido en virtud del parrafo 1 de la presente regla.

No se expedira el Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel a ningin buque que tenga derecho a
enarbolar el pabellén de un Estado que no sea Parte en el Convenio.

4 El Certificado internacional de prevencion de la contaminacién para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel se redactara en el formulario correspondiente al modelo
que figura en el apéndice Il del presente anexo y estara como minimo en espafiol, francés o
inglés. Cuando también se utilicen entradas en un idioma oficial del Estado cuyo pabelldon
tenga derecho a enarbolar el buque, dara fe el texto en este idioma en caso de controversia o
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2.2

2.3

de discrepancia.

Regla 10
Duracién y validez del certificado

1 Se expedira un Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel para un periodo especificado por la
Administracion, que no excedera de cinco afnos.

No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla, cuando el reconocimiento de
renovacion se efectle dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del
certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periode que no excedera de cinco afios contados a
partir de la fecha de expiracién del certificado existente.

Cuando el reconocimiento de renovacion se efectle después de la fecha de expiracion del
certificado existente, el nuevo certificado sera vélido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a
partir de la fecha de expiracidn del certificado existente.

Cuando el reconocimiento de renovacidn se efectie con mas de tres meses de antelacion a
la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la
fecha en que finalice el reconocimiento de renovacidn, por un periodo que no excedera de
cinco afos contados a partir de dicha fecha.

Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracion podra
prorrogar su validez mas alla de la fecha de expiracidon hasta el limite del periodo maximo
especificado en el parrafo 1 de la presente regla, siempre que los reconocimientos citados en
los parrafos 1.3 y 1.4 de la regla 8 del presente anexo, aplicables cuando se expide un
certificado para un periodo de cinco afios, se hayan efectuado como proceda.

Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacion y no ha sido posible expedir o facilitar al
buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la persona
o la organizacion autorizada por la Administracién podra refrendar el certificado existente, el
cual sera aceptado como valido por un periodo adicional que no excedera de cinco meses
contados a partir de la fecha de expiracion.

Si en la fecha de expiracion del certificado el bugue no se encuentra en el puerto en que haya
de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del certificado,
pero esta prorroga soélo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje
hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Unicamente en los
casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun certificado por
un periodo superior a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no
quedaréa autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido un nuevo certificado. Una vez
finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado sera valido por un periodo que
no excedera de cinco anos contados desde la fecha de expiracion del certificado existente
antes de que se concediera la prorroga.

Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido prorrogado
en virtud de las precedentes disposiciones de la presente regla, podra ser prorrogado por la
Administracion por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de
vencimiento indicada en el mismo. Una vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el
nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir
de la fecha de expiracion del certificado existente antes de que se concediera




la prorroga.

7 En circunstancias especiales, que la Administracion determinara, no serd necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.2, 5 0 6 de la presente regla, que la validez del
nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracién del certificado existente. En estas
circunstancias especiales, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de
cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion.

8 Cuando se efectle un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo estipulado en la
regla 8 del presente anexo:

A la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificara
sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres meses posterior a la fecha
en que termind el reconocimiento;

2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en la regla 8 del
presente anexo se efectuara a los intervalos que en dicha regla se establezcan,
teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual;

3 la fecha de expiracion podra permanecer inalterada a condicion de que se
efectien uno o mas reconocimientos anuales o intermedios, segun proceda,
de manera que no se excedan entre los distintos reconocimientos los intervalos
maximos estipulados en la regla 8 del presente anexo.

9 Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en la regla 9 del presente anexo perdera
su validez en cualquiera de los casos siguientes:

il si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de los intervalos
estipulados en la regla 8.1 del presente anexo;

2 si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en los parrafos
1.3 0 1.4 de la regla 8 del presente anexo;

3 cuando el buque cambie su pabellon por el de otro Estado. Sélo se expedira
un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en los parrafos 3.1y 3.2 de la
regla 8 del presente anexo. Si se produce un cambio entre Partes, el Gobierno
de la Parte cuyo pabellon el buque tenia previamente derecho a enarbolar
transmitira lo antes posible a la Administracion, previa peticion de ésta cursada
dentro del plazo de tres meses después de efectuado el cambio, copias del
certificado que llevaba el buque antes del cambio y, si estan disponibles, copias
de los informes de los reconocimientos pertinentes.

CAPITULO 4 - PROYECTO, CONSTRUCCION, DISPOSICION Y EQUIPO

Regla 11
Proyecto, construccién, equipo y operaciones

1 El proyecto, la construccion, el equipo y las operaciones de los buques autorizados a
transportar las sustancias nocivas liquidas a granel enumeradas en el capitulo 17 del Codigo
internacional de quimiqueros cumpliran lo prescrito en las siguientes disposiciones a fin de
reducir al minimo las descargas no controladas de esas sustancias en el mar:




N el Codigo internacional de quimiqueros, si el buque tanque quimiquero se ha
construido el 1 de julio de 1986 o posteriormente; o

2 el Coédigo de Graneleros Quimicos, segun se indica en el parrafo 1.7.2 de
dicho Cédigo para:

2.1 los buques respecto de los cuales se haya adjudicado el oportuno contrato
de construccidn el 2 de noviembre de 1973 o posteriormente, pero
construidos antes del 1 de julio de 1986, y que estén dedicados a efectuar
viajes a puertos o a terminales sometidos a la jurisdiccion de otros Estados
Partes en el Convenio; y

2.2 los buques construidos el 1 de julio de 1983 o posteriormente, pero antes
del 1 de julioc de 1986, que estén dedicados exclusivamente a efectuar
viajes entre puertos o terminales del Estado cuyo pabellén tenga derecho
a enarbolar el buque.

3 El Codigo de Graneleros Quimicos, segun se indica en el parrafo 1.7.3 de
dicho Cédigo para:

3.1 los buques respecto de los cuales se haya adjudicado el oportuno contrato
de construccion antes del 2 de noviembre de 1973 y que estén dedicados
a efectuar viajes a puertos o terminales sujetos a la jurisdiccion de otros
Estados Partes en el Convenio; y

3.2 los buques construidos antes del 1 de julio de 1983 que estén dedicados
exclusivamente a efectuar viajes entre puertos o terminales en aguas del
Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el bugue.

Por lo que respecta a los buques que no sean bugues tanque guimiqueros ni buques para el
transporte de gas licuado, autorizados a transportar las sustancias nocivas liquidas a granel
enumeradas en el capitulo 17 del Codigo Internacional de Quimiqueros, la Administracion
establecerd medidas adecuadas basadas en las Directrices elaboradas por la Organizacion
a fin de garantizar que las disposiciones que se apliquen permitan reducir al minimo las
descargas no controladas de dichas sustancias en el mar.

Regla 12
Instalaciones de bombeo, de tuberias y de descarga, y tanques de lavazas

Todo buque construido antes del 1 de julio de 1986 estara provisto de una instalacion de
bombeo y de tuberias que garantice que ningln tanque designado para el transporte de
sustancias de las categorias X o Y retiene en su interior y en sus tuberias correspondientes
una cantidad de residuos que exceda de 300 ¢, y que ningun tanque designado para el
transporte de sustancias de la categoria Z retiene en su interior y en sus tuberias
correspondientes una cantidad de residuos que exceda de 900 #. Se llevara a cabo una
prueba de rendimiento con arreglo a lo estipulado en el apéndice V del presente anexo.

Todo buque construido el 1 de julio de 1986 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de
2007, estara provisto de una instalaciéon de bombeo y de tuberias que garantice que ningun
tanque designado para el transporte de sustancias de la categoria X o Y retiene en su interior
y en sus correspondientes tuberias una cantidad de residuos que exceda de 100 4, y que
ningun tanque designado para el transporte de sustancias de la categoria Z retiene en su
interior y en sus tuberias correspondientes una cantidad de residuos que exceda de 300 £. Se
llevara a cabo una prueba de rendimiento con arreglo a lo estipulado en el apéndice V del
presente anexo.



Todo buque construido el 1 de enero de 2007 o posteriormente estara provisto de una
instalacion de bombeo y de tuberias que garantice que ningun tanque designado para el
transporte de sustancias de las categorias X, Y o Z, retiene en su interior y en sus
correspondientes tuberias una cantidad de residuos que exceda de 75 . Se llevara a cabo
una prueba de rendimiento con arreglo a lo estipulado en el apéndice V del presente anexo.

No se aplicara ninguna prescripcién sobre las cantidades en el caso de los bugues que no
sean buques tanque quimiqueros construidos antes del 1 de enero de 2007 y que no puedan
cumplir lo prescrito en los parrafos 1 y 2 de la presente regla en relacion con las instalaciones
de bombeo y de tuberias para sustancias de la categoria Z. Se considerara que se ha
cumplido lo prescrito si el tanque se vacia en la maxima medida que sea posible.

Las pruebas de rendimiento de bombeo a que se hace referencia en los parrafos 1, 2 y 3 de
la presente regla habran de ser aprobadas por la Administracién. Las pruebas de rendimiento
de bombeo utilizaran agua como medio de prueba.

Los buques autorizados a transportar sustancias de las categorias X, Y o Z estaran provistos
de una o varias bocas de descarga sumergidas.

En el caso de los bugues construidos antes del 1 de enero de 2007 y que estén autorizados
a transportar sustancias de la categoria Z, no es obligatoria la boca de descarga sumergida
que se prescribe en el parrafo 6 de la presente regla.

La boca o bocas de descarga sumergidas estaran situadas en la zona de los tanques de carga,
cerca de la curva del pantoque, y estaran dispuestas de un modo que impida la readmision de
mezclas de residuos y agua por las tomas de mar del buque.

La disposicion de la boca de descarga sumergida sera tal que la mezcla de residuos y agua
descargada en el mar no atraviese la capa limite del bugue. Con este fin, cuando la direccion
de la descarga sea perpendicular a la chapa del forro del buque, el didmetro minimo de la
boca de descarga estara determinado por la siguiente ecuacion:

_ Qq

dmpr

donde:

d= didmetro minimo de la boca de descarga (m);

Ly = distancia entre la perpendicular de proa y la boca de descarga (m);

Qq = régimen maximo fijado a que el buque puede descargar por dicha boca una
mezcla de residuos y agua (m3h).

Cuando la direccion de la descarga no sea perpendicular a la chapa del forro del buque, la
relacion arriba indicada se modificara reemplazando Qd por la componente de Qd que sea
perpendicular a la chapa del forro del buque.

Tanques de lavazas
Aunque en el presente anexo no se prescribe la instalacion de tanques dedicados a lavazas,

éstos pueden resultar necesarios para ciertos procedimientos de lavado. Los tanques de carga
podran utilizarse como tanques de lavazas.




CAPITULO 5 — DESCARGAS OPERACIONALES DE RESIDUOS DE SUSTANCIAS
NOCIVAS LIQUIDAS

Regla 13
Control de las descargas de residuos de sustancias nocivas liquidas

A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, el control de las descargas de
residuos de sustancias nocivas liquidas, asi como de agua de lastre y de lavado de tanques
u otras mezclas que contengan tales sustancias, se ajustara a las siguientes prescripciones.

1 Disposiciones aplicables a las descargas

1.1 Estara prohibida la descarga en el mar de residuos de sustancias de las categorias X, Y
o Z, o de sustancias provisionalmente clasificadas en dichas categorias, asi como del agua
de lastre y de lavado de tanques u ofras mezclas que contengan tales sustancias, a menos
que dichas descargas se efectlien cumpliendo plenamente las prescripciones operacionales
pertinentes del presente anexo.

1.1 Antes de llevar a cabo ningin procedimiento de prelavado o descarga conforme a lo
prescrito en la presente regla, se vaciaran al maximo todos los tanques pertinentes de
acuerdo con los procedimientos prescritos en el Manual.

1.2 Estara prohibido el transporte de sustancias no clasificadas en ninguna categoria o no
clasificadas provisionalmente o evaluadas como se indica en la regla 6 del presente anexo,
o de agua de lastre y de lavado de tanques u otras mezclas que contengan tales residuos,
y la descarga consiguiente de tales sustancias en el mar.

2 Normas aplicables a las descargas

2.1 Cuando las disposiciones de la presente regla admitan la descarga en el mar de residuos de
sustancias de las categorias X, Y o Z, o de sustancias provisionalmente clasificadas en dichas
categorias, asi como del agua de lastre y de lavado de tanques u otras mezclas que contengan
tales sustancias, se aplicaran las siguientes normas a las descargas:

A que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos,
si se trata de buques con propulsién propia, o de 4 nudos en el caso de los
buques sin medios propios de propulsion;

2 que se efectle la descarga por debajo de la linea de flotacion a través de la
boca o bocas de descarga sumergidas, a un régimen que no exceda del
regimen maximo para el que la boca o las bocas de descarga sumergidas
hayan sido proyectadas; y

3 que se efectle la descarga a 12 millas marinas por lo menos de la tierra mas
proxima en aguas de profundidad no inferior a 25 m.

2.2En el caso de los buques construidos antes del 1 de enero de 2007, no es obligatoria la
descarga en el mar, por debajo de la linea de flotacion, de residuos de sustancias de la
categoria Z, o de sustancias provisionalmente clasificadas en dicha categoria, asi como del
agua de lastre y de lavado de tanques u otras mezclas que contengan tales sustancias.

2.3 La Administracion podra dispensar de lo prescrito en el parrafo 2.1.3 para las sustancias de la
categoria Z, en relacion con la distancia de 12 millas marinas por lo menos de la tierra mas
proxima, en el caso de los buques dedicados Unicamente a viajes en aguas bajo la soberania
o jurisdiccion de un Estado cuyo pabellon tengan derecho a enarbolar. Asimismo, la
Administracion podra dispensar de las mismas prescripciones en relacion con la distancia de
12 millas marinas por lo menos de la tierra mas proxima para efectuar la descarga en el caso
de un buque especifico que tenga derecho a enarbolar el pabellén de su Estado,




cuando esté dedicado a viajes en aguas bajo la soberania o jurisdiccion de un Estado
adyacente después de que se haya establecido una dispensa entre los dos Estados riberefios
interesados mediante un acuerdo escrito, a condicion de que no esté afectada ninguna tercera
parte. Antes de que transcurran 30 dias se notificara a la Organizacion del referido acuerdo,
a fin de que ésta lo distribuya a las Partes en el Convenio para su informacion y para que tome
las medidas adecuadas en su caso.

3 Ventilacién de los residuos de carga

Podran utilizarse procedimientos de ventilacién aprobados por la Administracion para retirar
residuos de la carga de un tanque. Tales procedimientos se adecuaran a lo estipulado en el
apéndice VIl del presente anexo. El agua que ulteriormente se introduzca en el tanque se
considerara limpia y no estara sujeta a las prescripciones del presente anexo relativas a las
descargas.

4 Exencion de un prelavado

A peticion del capitan del buque, el Gobierno de la Parte receptora podra conceder una
exencion de un prelavado si le consta que:

A el tanque descargado volvera a cargarse con la misma sustancia o con otra
sustancia compatible con la anterior y no se lavara ni lastrara antes de cargarlo;
o}

2 el tanque descargado no se lavara ni lastrara en el mar. De conformidad con

las disposiciones del parrafo correspondiente de la presente regla, el prelavado
se llevara a cabo en otro puerto, a condicion de que se haya confirmado por
escrito que en dicho puerto se dispone de una instalacion de recepcion
adecuada para tal propésito; o

3 los residuos de la carga se retiraran mediante un procedimiento de ventilacion
aprobado por la Administracion con arreglo a lo estipulado en el apéndice VIl
del presente anexo.

5 Uso de agentes y aditivos de limpieza

5.1 Cuando se use un medio de lavado distinto del agua, como aceite mineral o disolvente
clorado, para lavar un tanque, la descarga de ese medio se regira por las disposiciones
del Anexo | o del Anexo I, que serian aplicables si dicho medio se hubiera transportado
como carga. Los procedimientos de lavado de tanques que entrafien el uso del medio
indicado se estipularan en el Manual y deberan ser aprobados por la Administracion.

5.2 Cuando se agreguen al agua pequefias cantidades de aditivos de limpieza (detergentes)
para facilitar el lavado de tanques, no se usaran aditivos que contengan componentes de
la categoria de contaminacion X, excepto los que sean facilmente biodegradables y cuya
concentracion total sea inferior al 10% del aditivo de limpieza. No se afiadiran restricciones
a las ya aplicables al tanque por |la carga previa.

6 Descarga de residuos de la categoria X
6.1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 1, se aplicaran las siguientes disposiciones:

A Todo tanque del que se haya desembarcado una sustancia de categoria X se
lavara antes de que el buque salga del puerto de descarga. Los residuos
resultantes se descargaran en una instalacion de recepcion hasta que la
concentracion de la sustancia en el efluente recibido por la instalacion, segun
el andlisis de las muestras del efluente tomadas por el inspector, sea igual o
inferior al 0,1% en peso. Una vez conseguida la concentracion prescrita, las
aguas de lavado que queden en el tanque se seguiran descargando en la




instalacién de recepcion hasta que el tanque esté vacio. Estas operaciones se
anotaran en el Libro registro de carga mediante los asientos pertinentes que
seran refrendados por el inspector a que se hace referencia en la regla 16.1.

El agua que ulteriormente se introduzca en el tanque podra descargarse en el
mar, de conformidad con las normas aplicables a las descargas que figuran en
laregla 13.2.

Cuando el Gobierno de la parte receptora se haya cerciorado de que es
imposible medir la concentracion de la sustancia en el efluente sin ocasionar
una demora innecesaria al buque, dicha Parte podra aceptar otro método
equivalente para obtener la concentracion prescrita en la presente regla
13.6.1.1, a condicion de que:

.3.1 el tanque sea prelavado de conformidad con un procedimiento aprobado por

la Administracién, que se ajuste a lo dispuesto en el apéndice VI del presente
anexo; y

.3.2 se hagan los asientos pertinentes en el Libro registro de carga y éstos sean

refrendados por el inspector a que se hace referencia en la regla 16.1.

7 Descarga de residuos de las categorias Yy Z

7.1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 1, se aplicaran las siguientes disposiciones:

A

Por lo que respecta a los procedimientos de descarga de residuos de
sustancias de las categorias Y y Z, regiran las normas aplicables a las
descargas que figuran en la regla 13.2.

Si el desembarque de una sustancia de las categorias Y o Z no se efectta de
conformidad con lo prescrito en el Manual, se llevara a cabo un prelavado antes
de que el buque salga del puerto de descarga, a menos que se tomen otras
medidas que sean satisfactorias a juicio del inspector al que se hace referencia
en la regla 16.1 del presente anexo para eliminar los residuos de la carga del
buque de modo que se llegue a las cantidades especificadas en este anexo.
Las aguas procedentes del prelavado del tanque se descargaran en una
instalacion de recepcion en el puerto de descarga o en otro puerto que tenga
una instalacion de recepcion adecuada, a condicion de que se haya confirmado
por escrito que en dicho puerto se dispone de una instalacion de recepcion que
resulta adecuada para tal proposito.

Por lo que respecta a las sustancias de alta viscosidad o que estén a punto de
solidificarse de la categoria Y se aplicaran las siguientes disposiciones:

.3.1 se utilizara un procedimiento de prelavado segln lo especificado en el
apéndice VI,

.3.2 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el prelavado se
descargara en una instalacion de recepcion hasta que el tanque esté vacio; y

.3.3 el agua que ulteriormente se introduzca en el tanque podra descargarse
en el mar de conformidad con lo prescrito en las normas aplicables a las
descargas que figuran en regla 13.2.

4 Porlo que respecta a las sustancias asignadas a la categoria Y que son flotantes

persistentes con una viscosidad igual o superior a 50 mPass a 20 °C y/o con
un punto de fusion es igual o superior a 0 °C, con respecto a las cuales figura
"16.2.7" en la columna "0" del capitulo 17 del Cédigo CIQ, se aplicaran las
siguientes disposiciones en las zonas definidas en la seccién 9:




.1 se utilizara un procedimiento de prelavado segun lo especificado en el
apendice VI del presente anexo;

.2 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el prelavado se
descargara en una instalacion de recepcion del puerto de descarga hasta que el
tangue esté vacio; v

.3 el agua gue ulteriormente se introduzca en el tanque podra descargarse en el
mar de conformidad con lo prescrito en las normas aplicables a las descargas
que figuran en la regla 13.2.

7.2 Prescripciones operacionales aplicables al lastrado y deslastrado

7.2.1 Tras el desembarque de la carga vy, si esta prescrito, tras el prelavado,
podra lastrarse un tanque de carga. Los procedimientos para la descarga
de ese lastre figuran en la regla 13.2.

7.2.2 Ellastre introducido en un tanque de carga que se ha lavado hasta el punto
en que el lastre contiene menos de 1 ppm de la sustancia transportada
previamente se podra descargar en el mar sin tener en cuenta el régimen
de descarga, la velocidad del buque o el emplazamiento de la boca de
descarga, a condicién de que el bugue esté a 12 millas marinas por lo
menos de la tierra mas préxima y en aguas de profundidad no inferior a 25
m. El grado de limpieza prescrito se logra cuando se ha llevado a cabo el
prelavado especificado en el apéndice VI y se ha lavado el tanque a
continuacion con un ciclo completo de la magquina de limpieza en el caso
de los buques construidos antes del 1 de julio de 1994, o con una cantidad
de agua no inferior a la calculada con k=1,0.

7.23 La descarga en el mar de lastre limpio o separado no estara
sujeta a las prescripciones del presente anexo.

8 Descargas en la zona del Antartico

8.1 Por zona del Antartico se entiende la extension de mar situada al sur del paralelo
60° S,

8.2 La descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas o mezclas que contengan
dichas sustancias estara prohibida en la zona del Antartico.

9 Zonas a las cuales se aplica la regla 13.7.1.4

9.1  las aguas noroccidentales de Europa incluyen el mar del Norte y sus accesos, el mar
de Irlanda y sus accesos, el mar Celta, el canal de la Mancha y sus accesos, y la parte del
Atlantico nororiental que se encuentra inmediatamente al oeste de Irlanda. Esta zona esta
limitada por lineas que unen los siguientes puntos:

48°27' N en la costa francesa 48°27' N, 006°25' W
49°52' N, 007°44' W

50°30'N, 012° W

56°30' N, 012° W

62° N, 003° W

62° N en la costa noruega

57°44'.8 N en las costas danesa y sueca

9.2 por zona del mar Baftico se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de Botnia
y de Finlandia y la entrada al Baltico hasta el paralelo que pasa por Skagen, en el
Skagerrak, a 57°44',8 N;




9.3 las aguas de Europa occidental son una zona que abarca el Reino Unido, Irlanda, Bélgica,
Francia, Espafia y Portugal, desde las islas Shetland al norte hasta el cabo de San Vicente
al sur, y el canal de la Mancha y sus accesos. Esta zona esta limitada por lineas que unen
los siguientes puntos:

58°30" N en la costa del Reino Unido 58°30' N, 000° W
62° N, 000° W

62° N, 003°W

56°30'N, 012° W

54°40', 40,9 N, 015° W
50°56', 45,3 N, 015° W
48°27' N, 006°25' W
48°27'N, 008° W

44°52' N, 003°10' W

44°52' N, 010° W

44°14'N, 011°34' W
42°55'N, 012°18' W

41°50" N, 011°34' W

37°00' N, 009°49' W

36°20' N, 009°00' W

36°20' N, 007°47' W

37°10' N, 007°25' W

51°22', 25 N, 003°21,'52,5 E
52°12' N, en la costa oriental del Reino Unido 52°10,3' N; 6°21°,8 W
52°01°,52 N, 005°04°,18 W
54°51°,43 N, 005°08",47 W
54°40°,39 N, 005°34",34 W

9.4 el mar de Noruega esta limitado por lineas que unen los siguientes puntos:
69°47,6904' N, 030°49,059' E
69°58,758' N, 031°6,2598' E
70°8,625' N, 031°35,1354' E
70°16.4826' N, 032°4,3836' E
73°23,0652' N, 036°28,5732' E
73°35,6586'N, 035°27,3378'E
74°2,9748'N, 033°17,8596' E
74°20,7084' N, 030°33,5052' E
74°29,7972' N, 026°28,1808' E
74°24,2448' N, 022°55,0272' E
74°13,7226' N, 020°15,9762' E
73°35,439'N, 016°36,4974' E
73°14,8254' N, 014°9,4266' E
72°42,54'N, 011°42,1392' E
71°58,2' N, 009°54,96' E
71°37,5612' N, 008°43,8222' E
70°43,161' N, 006°36.0672' E
69°36,624' N, 004°47,322' E
68°58,3164' N, 003°51,2154' E
68°14,9892' N, 003°17,0322' E
67°25,7982' N, 003°10,2078' E
66°49,7292' N, 003°25,1304' E
66°25,9344' N, 003°17,1102' E
65°22,7214' N, 001°24,5928' E
64°25,9692' N, 000°29,3214' W
63°53,2242' N, 000°29,442' W
62°53,4654' N, 000°38,355' E
62° N, 001°22,2498' E
62° N, 004°52,3464' E




Regla 14
Manual de procedimientos y medios

Todo buque autorizado a transportar sustancias de las categorias X, Y o Z dispondra a bordo
de un Manual aprobado por la Administracion. El Manual se ajustara al formato normalizado
prescrito en el apendice |V del presente anexo. Cuando se trate de un buque dedicado a viajes
internacionales y en el que los idiomas utilizados no sean el espaiiol, el francés ni el inglés, el
texto ira acompanado de una traduccién a uno de estos tres idiomas.

El objeto principal del Manual es indicar a los oficiales del buque los medios materiales y todos
los procedimientos operacionales relativos a la manipulacion de la carga, la limpieza de
tanques, la manipulacion de lavazas y el lastrado y deslastrado de los tanques de carga que
hay que seguir a fin de cumplir lo prescrito en el presente anexo.

Regla 15
Libro registro de carga

Todo buque al que sea aplicable el presente anexo estara provisto de un Libro registro de
carga que podra formar parte o no del diario oficial de navegacion, o ser o no un libro registro
electronico que la Administracién debera aprobar teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion, de acuerdo con el modelo especificado en el apéndice 1l del
presente anexo.

Tras concluir cualquier operacion especificada en el apéndice |l del presente anexo, la
operacion se registrara oportunamente en el Libro registro de carga.

Cuando se produzca una descarga accidental de alguna sustancia nociva liquida o de una
mezcla que contenga tal sustancia, 0 una descarga segun lo previsto en la regla 3 del presente
anexo, se anotara el hecho en el Libro registro de carga explicando las circunstancias y las
razones de la descarga.

Cada asiento sera firmado por el oficial o los oficiales a cargo de la operacién en cuestion y
cada pagina o grupo de anotaciones electronicas sera firmada por el capitan. Los asientos del
Libro registro de carga, en el caso de buques que lleven un Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel o
el certificado a que se hace referencia en la regla 7 del presente anexo, se anotaran como
minimo en espafol, francés o inglés. Cuando también se utilicen entradas en un idioma oficial
del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el buque, dara fe el texto en este idioma
en caso de controversia o de discrepancia.

El Libro registro de carga se guardara en lugar adecuado para facilitar su inspeccion vy, salvo
en el caso de buques sin tripulacion que estén siendo remolcados, permanecera siempre a
bordo. Se conservara durante tres afios después de efectuado el titimo asiento.

La autoridad competente del Gobierno de una Parte podra inspeccionar el Libro registro de
carga a bordo de cualquier bugue al que se aplique el presente anexo mientras el buque esté
en uno de sus puertos y podra sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y
solicitar del capitan del bugque que certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del
asiento en cuestion. Toda copia que haya sido certificada por el capitan del bugue como copia
auténtica de algun asiento efectuado en su Libro registro de carga sera admisible en cualquier
procedimiento judicial como prueba de los hechos declarados en el mismo. La inspeccion del
Libro registro de carga y la extraccion de copias certificadas por la autoridad competente en
virtud de lo dispuesto en el presente parrafo se haran con toda la diligencia posible y sin causar
demoras innecesarias al buque.




CAPITULO 6 - MEDIDAS DE SUPERVISION POR LOS ESTADOS RECTORES DE
PUERTOS

Regla 16
Medidas de supervision

1 Los Gobiernos de las Partes en el Convenio designaran a sus propios inspectores o
delegaran en otros autoridad para que apliquen la presente regla. Los inspectores ejerceran
la supervision de conformidad con los procedimientos elaborados al efecto por la
Organizacion.

2 Cuando el inspector designado ¢ autorizado por el Gobierno de la Parte en el Convenio
haya comprobado que la operacidon se ha llevado a cabo de conformidad con las
prescripciones del Manual, o haya concedido una exencidn al prelavado, el inspector hara el
asiento pertinente en el Libro registro de carga.

3 El capitan de un buque que esté autorizado a transportar sustancias nocivas liquidas a
granel hara que se dé cumplimiento a las disposiciones de la regla 13, de la presente regla y
del capitulo 2 de la parte II-A del Codigo polar cuando el bugue opere en aguas articas y que
en el Libro registro de carga se hagan todos los asientos pertinentes, de conformidad con la
regla 15, siempre que se efectlien las operaciones mencionadas en esa regla.

4 Todo tanque que haya transportado sustancias de la categoria X sera prelavado de
conformidad con lo dispuesto en la regla 13.6. Estas operaciones se haran constar en el Libro
registro de carga mediante los asientos pertinentes que seran refrendados por el inspector a
que se hace referencia en el parrafo 1 de la presente regla.

5 Cuando el Gobierno de la Parte receptora se haya cerciorado de que es imposible medir
la concentracion de la sustancia en el efluente sin ocasionar una demora innecesaria al buque,
dicha Parte podra aceptar el otro método que se indica en la regla 13.6.3, a condicion de que
el inspector al que se refiere el parrafo 1 de la presente regla certifique en el Libro registro de
carga que:

A se han vaciado el tanque y sus sistemas de bombeo y de tuberias;

2 el prelavado se ha efectuado de conformidad con lo dispuesto en el apéndice
VI del presente anexo; y

3 las aguas de lavado del tanque resultantes de dicho prelavado se han
descargado en una instalacion de recepcion y el tanque esta vacio.

6 A peticion del capitan del bugue, el Gobierno de la Parte receptora podra eximir al bugue
de las prescripciones sobre prelavado que se indican en los parrafos pertinentes de la regla
13, en el caso de que se cumpla una de las condiciones de la regla 13.4.

Unicamente el Gobierno de la Parte receptora podra conceder una de las exenciones a que
se hace referencia en el parrafo 6 de la presente regla a un buque que realice viajes a puertos
o terminales sometidos a la jurisdiccion de otros Estados que sean Partes en el presente
Convenio. Cuando se haya concedido tal exencion, el asiento pertinente que se haga en el
Libro registro de carga sera refrendado por el inspector al que se refiere el parmrafo 1 de la
presente regla.

Si el desembarque de la carga no se realiza de acuerdo con las condiciones de bombeo
aplicables al tanque aprobadas por la Administracion y basadas en el apéndice V del presente
anexo, se podran tomar otras medidas satisfactorias a juicio del inspector al que se hace
referencia en el parrafo 1 de la presente regla para eliminar los residuos de la carga del buque
hasta que se llegue a las cantidades especificadas en la regla 12, segun proceda. Se haran




los asientos pertinentes en el Libro registro de carga.

9 Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

9.1 Un buque que se encuentre en un puerto de otra Parte podra ser objeto de una inspeccién
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las
prescripciones operacionales del presente anexo, si existen motivos fundados para pensar
que el capitan o la tripulacion no estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a
bordo relativos a la prevencion de la contaminacion por sustancias nocivas liquidas.

9.2 En las circunstancias indicadas en el parrafo 9.1 de la presente regla, la Parte interesada
tomara medidas para garantizar que el buque no se haga a la mar hasta que la situacion se
haya resuelto conforme a lo prescrito en el presente anexo.

9.3 Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto prescritos en
el articulo 5 del presente Convenio se aplicaran a la presente regla.

9.4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretara como una limitacién de los
derechos y obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales
especificamente previstas en el presente Convenio.

CAPITULO 7 - PREVENCION DE LA CONTAMINACION RESULTANTE DE UN SUCESO
RELACIONADO CON SUSTANCIAS NOCIVAS LiQUIDAS

Regla 17
Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar por sustancias nocivas
liquidas

Todo bugue de arqueo bruto igual o superior a 150 que esté a autorizado a transportar
sustancias nocivas liquidas a granel con arreglo a su certificado llevara a bordo un plan de
emergencia contra la contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas aprobado por la
Administracion.

El plan se ajustara a las Directrices elaboradas por la Organizacion y estara redactado en el
idioma o los idiomas de trabajo que el capitan y los oficiales comprendan. El plan incluira por
lo menos:

A el procedimiento que deben seguir el capitan u otras personas al mando del
bugue para notificar un suceso que entrafie contaminacion por sustancias
nocivas liguidas, de conformidad con lo prescrito en el articulo 8 y en el
Protocolo | del presente Convenio, basado en las directrices elaboradas por la
Organizacion;

2 la lista de las autoridades o las personas a quienes debe darse aviso en caso
de un suceso que entrafie contaminacion por sustancias nocivas liquidas;

3 una descripcion detallada de las medidas que deben adoptar inmediatamente
las personas a bordo para reducir o contener la descarga de sustancias
nocivas liquidas resultante del suceso; y

4 los procedimientos y el punto de contacto a bordo para coordinar, con las
autoridades nacionales y locales, las medidas de lucha contra la
contaminacion que se tomen a bordo.

Cuando se trate de buques a los que también se aplique la regla 37 del Anexo | del Convenio,
el plan se podra combinar con el plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion
por hidrocarburos prescrito en la regla 37 del Anexo | del Convenio. En tal caso, el plan se
llamara "Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacién del mar".




CAPITULO 8 - INSTALACIONES DE RECEPCION

Regla 18
Instalaciones de recepcion y medios disponibles en las terminales de descarga

1 Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que, para
atender a los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de reparaciones, se
provean las siguientes instalaciones de recepcion:

.1 los puertos y las terminales de carga y descarga tendran instalaciones adecuadas para
la recepcion de residuos y mezclas que contengan tales residuos de sustancias
nocivas liquidas como consecuencia de la aplicacion del presente anexo, sin causar
demoras innecesarias a los buques de que se trate; y

.2 los puertos de reparaciones de bugues en los que se reparen buques tanque para el
transporte de sustancias nocivas liquidas ofreceran instalaciones adecuadas para la
recepcion de residuos y mezclas que contengan sustancias nocivas liquidas para los
bugues que hagan escala en ellos.

2 El Gobierno de cada Parte determinara los tipos de instalaciones que se provean en
cumplimiento del parrafo 1 de la presente regla en cada puerto de carga y descarga, en cada
terminal y en cada puerto de reparaciones situados en sus territorios, y lo notificara a la
Organizacion.

3 Los siguientes Estados podran satisfacer las prescripciones de los parrafos 1, 2 y 6 de
la presente regla a través de acuerdos regionales cuando, debido a las circunstancias
singulares de estos Estados, estos acuerdos sean el Unico medio practico de satisfacer dichas
prescripciones:

.1 pequefios Estados insulares en desarrollo; y

.2 Estados cuyos litorales limiten con aguas del Artico, a condicién de que los acuerdos
regionales unicamente abarquen los puertos situados dentro de las aguas articas de
esos Estados.

Las Partes que participen en un acuerdo regional elaboraran un plan regional de instalaciones
de recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el acuerdo consultaran con la Organizacion,
para que se distribuyan a las Partes en el presente convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion en el plan regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de desechos
de los buques que se hayan determinado teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion; y

3 los pormenores de los puertos que solo dispongan de instalaciones
limitadas.
4 Cuando la regla 13 del presente anexo exige un prelavado y el plan regional de

instalaciones de recepcién es aplicable al puerto de descarga, el prelavado y la posterior
descarga en una instalacién de recepcion se llevaran a cabo segun lo prescrito en la regla 13
del presente anexo en un centro regional de recepcion de desechos de los bugues especificado
en el plan regional de instalaciones de recepcién aplicable.

5 Los Gobiernos de las Partes en el Convenio cuyos litorales limiten con una zona especial




determinada acordaran y fijaran de comun acuerdo una fecha limite para dar cumplimiento a lo
prescrito en el parrafo 1 de la presente regla y a partir de la cual se pondran en practica las
prescripciones de los parrafos de la regla 13 respecto de la zona en cuestion, y notificaran a la
Organizacién la fecha asi fijada con seis meses al menos de antelacién. La Organizacion
notificara inmediatamente dicha fecha a todas las Partes.

6 El Gobierno de cada Parte en el Convenio se comprometera a garantizar que las
terminales de descarga cuenten con medios para facilitar el agotamiento de los tanques de
carga de los bugues que descarguen sustancias nocivas liquidas en dichas terminales. El
drenaje de los conductos flexibles y sistemas de tuberias de la terminal que contengan
sustancias nocivas liquidas procedentes de los buques que descarguen tales sustancias en la
terminal no se efectuara en direccion al bugue.

7 Las Partes notificaran a la Organizacion, para que esta lo comunique a las Partes
interesadas, todos los casos en que las instalaciones prescritas en el parrafo 1 o los medios
prescritos en el parrafo 6 de la presente regla se consideren insuficientes.

CAPITULO 9 - VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES DEL
PRESENTE CONVENIO

Regla 19
Ambito de aplicacion

Las Partes utilizaran las disposiciones del Codigo para la implantacién en el ejercicio de las
obligaciones y responsabilidades que figuran en el presente anexo.

Regla 20
Verificacion del cumplimiento

Cada Parte estara sujeta a auditorias periddicas por parte de la Organizacion de conformidad
con la norma de auditoria para verificar el cumplimiento y la implantacion del presente anexo.

El Secretario General de la Organizacion sera el responsable de administrar el Plan de
auditorias, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion.

Cada Parte sera responsable de facilitar la realizacion de las auditorias y la implantacion de
un programa de medidas para abordar las conclusiones, basandose en las directrices
elaboradas por la Organizacion.
4 La auditoria de todas las Partes:
A estara basada en un calendario general establecido por el Secretario General
de la Organizacion, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion; y

2 se realizara a intervalos periddicos, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacién.

CAPITULO 10 — CODIGO INTERNACIONAL PARA LOS BUQUES QUE OPEREN EN
AGUAS POLARES

Regla 21
Definiciones

A los efectos del presente anexo:




Por Codigo polar se entiende el Cédigo internacional para los bugues que operen en aguas
polares, que consta de una introduccion y de las partes I-A y lI-A y las partes I-B y II- B, y que
fue adoptado mediante las resoluciones MSC.385(94) y MEPC.264(68), segln sea
enmendado, siempre que:

A las enmiendas a las disposiciones relativas al medio ambiente de la
introduccion y el capitulo 2 de la parte |I-A del Cédigo polar se adopten, entren
en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del
presente convenio respecto de los procedimientos de enmienda aplicables al
apéndice de un anexo; y

2 las enmiendas a la parte II-B del Codigo polar sean adoptadas por el Comité de
proteccion del medio marino de conformidad con su Reglamento interior.

Por aguas articas se entienden las aguas situadas al norte de una linea que va desde los
58°00',0 N de latitud y los 42°00',0 W de longitud hasta los 64°37',0 N de latitud y los 35°27",0
W de longitud, y de ahi, por una loxodrémica, hasta los 67°03',9 N de latitud y los 26°33',4 W
de longitud, y, a continuacién, por una loxodrémica, hasta los 70°49',56 N de latitud y los
8°59',61 W de longitud (Serkapp, Jan Mayen) y, por la costa meridional de Jan Mayen, hasta
los 73°31',6 N de latitud y los 19°01',0 E de longitud por la isla de Bjgrnaya, y, a continuacion,
por la linea del circulo polar maximo, hasta los 68°38',29 N de latitud y los 43°23',08 E de
longitud (cabo Kanin Nos) y de ahi, siguiendo la costa septentrional del continente asiatico
hacia el este, hasta el estrecho de Bering, y desde ahi, hacia el ceste, por los 60° N de latitud,
hasta II'pyrskiy, siguiendo a continuacion el paralelo 60° N hacia el este, hasta el estrecho de
Etolin inclusive, bordeando después la costa septentrional del continente norteamericano,
hasta los 60° N de latitud y, hacia el este siguiendo el paralelo 60° N, hasta los 56°37',1 W de
longitud, y de ahi, hasta los 58°00',0 N de latitud y los 42°00',0 W de longitud.

3 Por aguas polares se entienden las aguas articas y/o la zona del Antartico.

Regla 22
Ambito de aplicacién y prescripciones

El presente capitulo se aplica a todos los buques que estén autorizados a transportar
sustancias nocivas liquidas a granel y que operen en aguas polares.

Salvo disposicion expresa en otro sentido, todo buque contemplado en el parrafo 1 de la
presente regla cumplira las disposiciones relativas al medio ambiente de la introduccion asi
como el capitulo 2 de la parte II-A del Cédigo polar, ademas de cualquier otra prescripcion
aplicable del presente anexo.

Al aplicar el capitulo 2 de la parte II-A del Cédigo polar deberian tenerse en cuenta las
orientaciones adicionales que figuran en la parte [I-B del Cédigo polar



APENDICES DEL ANEXO II
Apéndice |

Directrices para la clasificacion
de sustancias nocivas liquidas en categorias

La clasificacion de productos en categorias de contaminacion se basa en la evaluacion de sus
propiedades sefialadas en el correspondiente perfil de peligrosidad del GESAMP, como se
indica en el cuadro siguiente:

E2
D3 Efectos para
Al A2 B1 B2 Efectos a la flora
Regla Bio- Bio- Toxicidad Toxicidad " y fauna Categoria
acumulacién | degradacién aguda crénica rag [ap jud | marinasy
pa wal los hibitats
benténicos
1 >5
2 >4
X
3 NR
4 >4 . NR CMRTNI
5 4
6 3
7 2
8 >4 NR No 0
9 >1 Y
Fp,Fo$§
10 si no es
inorgdnico
1 CMRTNI
12 Todos los productos que no cumplan los criterios de las reglas 1a 11y 13 Z
Todos los productos indicados como: < 2 en la columna A1; R en la columna A2; en blanco
13 en fa columna D3; no Fp, F o S (si no son orgdnicos) en la columna E2; y O (cero) en todas 0Ss
| las demds columnas del perfil de peligrasidad del GESAMP

Clave abreviada del procedimiento revisado para determinar los perfiles de peligrosidad
del GESAMP

B
A Toxicidad acuatica
Bioacumulacién y biodegradacion
Al A2 B1 B2
Bioacumulacion Biodegradacion [Toxicidad aguda Toxicidad
LC/EC/ICso cronica
. . (mg/L) ECwo
Clasificacion NOEC (mg/L)
UmenCa A ta  log Pew]  A1b: BCF
log <1, no puede medirse R: AT >1 000 CT>1
log >ca.7 BCF es facilmente
0 MW > 1 000 biodegradable
1<log <2 1= BCF <10 NR: 100< AT £1 000 0,1<CT =1
1 2<log <3 | 10< BCF <100 "g, 9; faC"é“iTte 10<AT <100 | 0,01<CT<0,1
2 3<log<4 | 100s BCF <500 | ~'09°9"@%@%% M AT<10 | 0,001 < CT <0,01
3 42 log <5 |500< BCF <4 000 0,1<AT =1 CT =0,001
5 5log<ca’ BCF 24 000 0,01< AT =0,1
6 AT 20,01




c

Toxicidad aguda para los mamiferos

C1 c2 C3
Toxicidad oral |Toxicidad cutanea Toxicidad por inhalacion
Clasificacion
numeérica C3a C3b
vapor/neblina | neblina solo vapor solo
LDso/ATE  |LDso/ATE (mg/kg)| LCso/ATE  |LCso/ATE (mg/L)| LCso/ATE (mg/L)
(mg/kg) (mg/L)
0 ATE >2 000 ATE >2 000 ATE >20 ATE >5 ATE >20
1 300< ATE 1 000< ATE 10< ATE =20 1< ATE =5 10< ATE =20
2000 s2000 —— R -
2 50< ATE =300/200< ATE <1000 | 2<ATE <10 | 0,5<ATE <1 2<ATE =10
3 _9<ATE=50 | 50<ATE=200 | 05<ATE=2 |0,05<ATE=<05| 05<ATE <2
4 ATE <5 ATE <50 ATE =0,5 ATE 0,05 ATE =0,5
D
Irritacion, corrosion y efectos a largo plazo para la salud
Clasificacién D1 D2 D3
numerica Irritacion y corrosién Efectos a largo plazo para la salud
0 Irritacion y corrosién ocular
1 cutanea
2 no irritante no irritante C: Carcinogénico
. ligeramente irritante | ligeramente irritante M:  Mutagénico
irritante irritante i Reprptp_xuco )
— -1 Ss: Sensibilizante de la piel
extremadamente | extremadamente irritante | gp. Sensibilizante de las vias
irritante o corrosivo respiratorias
3A Corr. (<4 h) A: Peligros derivados de la
3B Corr. (<1 h) inhalacién
3C Corr. (<3 min) T:  Toxicidad dirigida a érganos
: N:  Neurotéxico
‘ I:  Inmunotoxico
E
Interferencias con otros usos del mar
E1 E2 E3
Inflamabilidad Efectos fisicos para la flora| Interferencia con los lugares de
y fauna y los habitats benténicos recreo costeros
T Punto de
Clasificacion | inflamacion
numeérica (°C)
- Fp: Flotante persistente sin interferencias sin
(no F: Flotante advertencia
0 inflamable, | S: Sustancias que se hunden
no arde) G: Gas
E: Evaporador D: ligeramente inaceptable
Fp >93 Disolvente Y advertencia, no se cierra el lugar
1 combinaciones de de recreo
estos efectos -
moderadamente inaceptable
60< Fp =93 posible cierre del lugar de
£ recreo
3 23=Fp <60 sumamente inaceptable cierre
del lugar de recreo
4 Fp <23
4 <5 =50 <0,5




Apéndice I
Modelo de Libro registro de carga para buques
que transporten sustancias nocivas liquidas a granel

LIBRO REGISTRO DE CARGA PARA‘BUQUES QUE TRANSPORTEN
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL
3

Nombredelbugue:................. B PR R e e vr w g e s e R s W A VR N SR TR 0 e S e

Numero o letras distintivos: ..........

VR NN e e wEe e aoe XS A IR LTRSS B W e PR SO 0 Be o e

VISTA EN PLANTA DE LOS TANQUES DE CARGA
Y DE LOS TANQUES DE LAVAZAS
(se cumplimentarg a bordo)

Identificacidn

de los tanques Capacidad

Camara de bombas

(Indiquese la capacidad de cada tanque en metros cubicos)



INTRODUCCION

En las paginas siguientes se incluye una amplia lista de los puntos relativos a las operaciones
de carga y lastrado que, cuando proceda, habré que consignar, tanque por tanque, en el Libro
registro de carga de conformidad con la regla 15.2 del Anexo Il del Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978,
enmendado. Estos puntos se han agrupado en secciones operacionales, cada una de las
cuales viene designada por una letra clave.

Al hacer anotaciones en el Libro registro de carga se inscribiran la fecha, la clave operacional
y el nimero del punto de que se trate en las columnas correspondientes, y los pormenores
necesarios se consignaran anotandolos por orden cronolégico en el espacio en blanco.

Cada anotacion correspondiente a una operacion ultimada sera firmada y fechada por el oficial
o los oficiales a cuyo cargo estuvo la misma v, si procede, por un inspector autorizado por la
autoridad competente del Estado en que el buque desembarque la carga. Cada péagina
completa sera refrendada por el capitan del buque.

Lista de puntos que procede consignar
Se requiere anotar las operaciones relativas a las sustancias de todas las categorias.

A)  Embarque de carga

1 Lugar de embarque
2 ldentificacion de tanque(s), denominacién y categoria(s) de sustancia(s)

B) Trasvase interno de carga

3 Denominacién y categoria de la(s) carga(s) trasvasada(s)
4 Identidad de los tanques:
A de:
2 a:
5 ¢Sevacio (vaciaron) el (los) tanque(s) mencionado(s) en 4.1?
6  Sino, cantidad que quedd en el (los) tanque(s)

C) Desembarque de carga

7 Lugar de desembarque
8  Identidad del (de los) tanque(s) descargado(s)
9 ¢ Se vacio (vaciaron) el (los) tanque(s)?
1 en caso afirmativo, indiquese si se siguié el procedimiento para vaciar y
agotar de conformidad con el Manual de procedimientos y medios del buque
(a saber, escora, asiento y temperatura de agotamiento)
.2 sino, indiquese la cantidad que quedé en el (los) tanque(s)
10 ¢ Prescribe el Manual de procedimientos y medios del buque un prelavado con la
consiguiente descarga en la instalacién de recepcion?
11 Fallos del sistema de bombeo y del de agotamiento, o de uno de ambos:
A hora en que se produjo el fallo y naturaleza del mismo;
.2 causas del fallo;
.3 hora en que se puso en funcionamiento el sistema.

D) Prelavado obligatorio de conformidad con el Manual de procedimientos y
medios del buque

12 Identificacion de tanque(s), sustancia (s) y categoria(s)

13 Método de lavado:
A numero de maquinas de limpieza por tanque;
2 duracién del lavado/de los ciclos de lavado;




E)

F)

G)

H)

1)

J)

.3 lavado en caliente/en frio.

14 Lavazas resultantes del prelavado trasvasadas a:
A instalacion receptora en el puerto de descarga (Identifiquese el puerto);
-2 instalacion receptora distinta (Identifiquese el puerto).

Limpieza de los tanques de carga, salvo el prelavado obligatorio (otras
operaciones de prelavado, lavado final, ventilacién, etc.)

15 Hora, identificacion del tanque(s), sustancia(s) y categoria(s); indiguese:
.1 procedimiento de lavado utilizado:
.2 agente(s) de limpieza (indiquese el (los) agente(s) y las cantidades);
.3 procedimiento de ventilacién utilizado (indiquese el numero de ventiladores
utilizados, duracion de la ventilacion).
16 Aguas de lavado de tanques trasvasadas:
A almar;
.2 alainstalacion de recepcion (Identifiquese el puerto);
.3 auntanque de acumulacion de lavazas (identifiquese el tanque).

Descarga de aguas de lavado de tanques en el mar

17 Identifiquese el (los) tanque(s):

A ¢ Se descargaron las aguas de lavado de tanques durante la limpieza del (de
los) tanque(s)? En caso afirmativo, indiquese el régimen de descarga;

-2 jse descargaron las aguas de lavado de tanques desde un tanque de
acumulacion de lavazas? En caso afirmativo, indiquese la cantidad
descargada y el régimen de descarga.

18  Hora en que comenzo el bombeo y hora en que termino
19 Velocidad del buque durante la descarga

Lastrado de los tanques de carga

20 Identidad de (de los) tanque(s) lastrado(s)
21  Hora en que comenzé el lastrado

Descarga de agua de lastre desde los tanques de carga

22  |dentidad de (de los) tanque(s)
23 Descarga de lastre:
1 enelmar;
.2 eninstalaciones de recepcion (identifiquese el puerto).
24 Hora en que comenz¢ la descarga de lastre y hora en que termind
25 Velocidad del buque durante la descarga

Descarga accidental o excepcional

26 Hora del acaecimiento

27  Cantidad aproximada y nombre(s) y categoria(s) de la(s) sustancia(s)

28 Circunstancias en que se produjo la descarga o el escape y observaciones de
caracter general.

Supervision realizada por inspectores autorizados

29 Identifiquese el puerto

30 Identificacion de tanque(s), sustancia(s) y categoria(s) en relacién con las
descargas a tierra

31 ¢Se vaciaron el (los) tanque(s), la(s) bomba(s) y el(los) sistema(s) de tuberias?

32 ¢Se efectud el prelavado de conformidad con el Manual de procedimientos y
medios del buque?




33

34
35
36
37

¢Se descargaron a tierra las aguas de lavado de tanques resultantes del
prelavado y se vacio el tanque?

Se ha concedido una exencion en cuanto al prelavado obligatorio.

Causas de la exencion, si procede

Nombre y firma del inspector autorizado

Organizacion, compariia, érgano gubernamental a cuyo servicio trabaja el
inspector

K) Otros procedimientos operacionales y observaciones

elialoigeRs EIRaii e 17 e

L5 2T B 50—
OPERACIONES DE CARGA/LASTRADO

Eecha Clave Punto Registro de operaciones/firma del oficial

(letra) (numero) encargado/nombre y firma del inspector

autorizado

Firma del capitan ................o.ooooooiooooo



APENDICE Ill _

MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION PARA EL TRANSPORTE DE SUSTANCIAS NOCIVAS LiQUIDAS A
GRANEL

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION PARA EL
TRANSPORTE DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir la contaminacion
por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, enmendado (en adelante
denominado “el Convenio”), con la autoridad conferida por el Gobierno de:

PIOF st s st s 55 0 e 503 T S S e s amnrcrs A remen e o m
(nombre completo de la persona u organizacion competente autorizada en virtud de lo
dispuesto en ef Convenio)

Datos relativos al buque

NOMDBIE Al DUQUE: ...t e

Fto iR a1 i R ———— S

SE CERTIFICA:
1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en
la regla 8 del Anexo Il del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del buque, y el estado de todo
ello, son satisfactorios en todos los sentidos, y que el buque cumple las prescripciones
aplicables del Anexo Il del Convenio.

3 Que se ha facilitado al buque el Manual de procedimientos y medios prescrito en la
regla 14 del Anexo Il del Convenio, y que los medios y el equipo del bugque prescritos
en dicho Manual son satisfactorios en todos los sentidos.

4 Que el buque cumple las prescripciones del Anexo Il del Convenio para el transporte
a granel de las siguientes sustancias nocivas liquidas, siempre y cuando se observen
todas las disposiciones pertinentes de dicho Anexo.

Condiciones de transporte Categoria de

Sustancias nocivas liquidas : L
(ndmeros de los tanques, etc.) contaminacion

Sigue en paginas adicionales firmadas y fechadas




El presente certificado es valido hasta el (dd/mm/aa)...........a reserva de que se efectlen
los reconocimientos pertinentes de conformidad con la regla 8 del Anexo Il del Convenio.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado
(AA/MM/BABA): ...

(fecha de expedicion) (firma del funcionario que, debidamente
autorizado, expide el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento prescrito en la regla 8 del Anexo Il del Convenio se
ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio:

Reconocimiento anual: FIrmado ..o
(firma del funcionario debidamente autorizado)
B

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio: FIrMado ..o

(firma del funcionario debidamente autorizado)
LUGAN: .

(seffo o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio: FIrmado ..o
(firma del funcionario debidamente autorizado)
e - T U,

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: FIrmado ..o

(firma del funcionario debidamente autorizado)
LUGAN: oo

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 10.8.3

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento anual/intermedio efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 10.8.3 del Anexo Il del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple
las disposiciones pertinentes del Convenio:




2 (L e A
(firma del funcionario debidamente autorizado)
Lugar: ...cccoovenieeeeeeee e, s R S

(sello o estampilla, seguin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR EL CERTIFICADO, S| ES VALIDO DURANTE UN
PERIODO INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SE APLICA LA REGLA 10.3

El bugue cumple las disposiciones pertinentes de Convenio y, de conformidad con lo prescrito
en la regla 10.3 del Anexo Il del Convenio, el presente certificado se aceptara como valido
hasta el (dd/MM/@a8A) ................cocceriiiei e

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO DE
RENOVACION Y SE APLICA LA REGLA 10.4

El bugue cumple las disposiciones pertinentes de Convenio y, de conformidad con lo prescrito
en la regla 10.4 del Anexo Il del Convenio, el presente certificado se aceptara como valido
hasta el (dd/MM/@a8a) .............c.ccoeumimiiirioieeee oo

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO DE RECONOCIMIENTO O DURANTE UN PERIODO DE GRACIA,
CUANDO SE APLICAN LAS REGLAS 10.5 0 10.6

De conformidad con lo prescrito en las reglas 10.5 o 10.6 del Anexo Il del Convenio, este
Certificado se aceptara como valido hasta el (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilla, segin corresponda, de la autoridad)




REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO ANUAL CUANDO SE
APLICA LA REGLA 10.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo Il del Convenio, la nueva fecha
de vencimiento es .el (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilla, segtin corresponda, de Ia autoridad)
De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo Il del Convenio, la nueva fecha
de vencimiento anual es

(sello o estampilla, seguin corresponda, de la autoridad)



APENDICE IV
FORMATO NORMALIZADO DEL MANUAL DE PROCEDIMIENTOS Y MEDIOS

Nota 1: El formato consta de una introduccion normalizada y de un indice de los parrafos
iniciales de cada seccién. En el Manual facilitado a todo bugue se reproducira ese texto
normalizado. A continuacion se incluira el contenido de cada seccién que se haya preparado
para el buque de que se trate. Para sefialar que una seccion no es aplicable se utilizara la
abreviatura N/A con objeto de no interrumpir la numeracion que se requiere en el formato
normalizado. Cuando los parrafos del formato normalizado aparecen en cursiva, se indicara
la informacion requerida para el buque de que se trate. El contenido del Manual variara de un
buque a otro segun el el proyecto del buque, el trafico a que esté dedicado y los tipos de
cargas que se proponga transportar en él. Cuando el texto no aparezca en cursiva, el texto
del formato normalizado se copiara en el Manual sin ninguna modificacion.

Nota 2: Si la Administracién exige o acepta informacion e instrucciones operacionales ademas
de las que se indican en el presente formato normalizado, habra que incluirlas en la Adicion
D del Manual.

FORMATO NORMALIZADO

MANUAL DE PROCEDIMIENTOS Y MEDIOS DEL ANEXO Il DEL MARPOL

Estampilla de aprobacién de la Administracion:
INTRODUCCION

El Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado
por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado Convenio MARPOL) se establecié con el
proposito de prevenir la contaminacion del medio marino ocasionada por las descargas en el
mar, efectuadas desde los buques, de sustancias perjudiciales o de efluentes que contengan
tales sustancias. Para tal fin, el convenio MARPOL incluye seis anexos en los cuales se
enuncian reglas detalladas sobre la manipulacion a bordo y la descarga en el mar o la emision
a la atmésfera de seis grandes grupos de sustancias perjudiciales, a saber, el Anexo |
(Hidrocarburos), el Anexo Il (Sustancias nocivas liquidas transportadas a granel), el Anexo ll|
(Sustancias perjudiciales transportadas en bultos), el Anexo IV (Aguas sucias), el Anexo V
(Basuras) y el Anexo VI (Contaminacion atmosférica).

La regla 13 del Anexo Il del MARPOL (en adelante denominado “Anexo II") prohibe la
descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas de las categorias X, Y o Z, asi como la de
aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias, salvo cuando se cumplan las condiciones prescritas, incluidos los procedimientos
y medios basados en las normas elaboradas por la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI)
a fin de garantizar que se observan los criterios estipulados para cada categoria.




1.1

1.2

En el Anexo Il se prescribe que todo buque al que se haya expedido un certificado para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel ir4 provisto de un Manual de procedimientos
y medios, en adelante denominado el “Manual’.

El presente manual ha sido redactado de conformidad con la regla 14 del Anexo Il y trata de
los aspectos de la limpieza de los tanques de carga y de las descargas de residuos y mezclas
resultantes de esas operaciones que guardan relacién con el medio marino. El Manual no es
una guia de seguridad y, segin se requiera, habra que remitirse a otras publicaciones
especificamente para evaluar los riesgos para la seguridad.

El objeto del Manual es identificar los medios y el equipo necesarios para garantizar el
cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo Il, e indicar a los oficiales del buque todos los
procedimientos operacionales relativos a la manipulacion de la carga, la limpieza de tanques,
la manipulacion de lavazas, las descargas de residuos, y el lastrado y el deslastrado de
tanques, que deben seguirse a fin de cumplir lo prescrito en dicho Anexo |I.

Ademas, el presente manual, junto con el Libro registro de carga y el Certificado expedido en
virtud del Anexo Il, sera utilizado por las Administraciones como medio de supervision a fin de
asegurar el pleno cumplimiento, por parte de este buque, de lo prescrito en dicho Anexo |1,

El capitan se asegurara de que no se efecttian descargas en el mar de residuos de carga o
de mezclas de residuos y agua que contengan sustancias de las categorias X, Y o Z, a menos
que tales descargas se ajusten en todos los aspectos a los procedimientos operacionales
indicados en el presente Manual.

El presente Manual ha sido aprobado por la Administracion y en ninguna de sus partes se
efectuara modificacién o revision alguna sin aprobacion previa de la Administracion.

iNDICE DE SECCIONES

Elementos principales del Anexo Il del Convenio MARPOL

Descripcion del equipo y de los medios del buque

Procedimientos de desembarque de la carga, y agotamiento de los tanques
Procedimientos para la limpieza de tanques de carga, la descarga de residuos, el
lastrado vy el deslastrado

Informacion y procedimientos

BWN

8]

SECCION 1 - Elementos principales del Anexo Il del MARPOL

Las prescripciones del Anexo Il se aplican a todos los buques que transporten sustancias
nocivas liquidas a granel. Las sustancias que pueden perjudicar el medio marino se dividen
en tres categorias, X, Y o Z. Las sustancias de la categoria X son las que constituyen la mayor
amenaza para el medio marino, mientras las de la categoria Z son las que constituyen la
menor amenaza.

El Anexo Il prohibe Ia descarga en el mar de todo efluente que contenga sustancias de las
mencionadas categorias, salvo cuando las descargas se efectlen en las condiciones que se
especifican detalladamente para cada categoria. Estas condiciones incluyen, cuando sean
aplicables, parametros como los siguientes:

A la cantidad maxima de sustancias por tanque que puede descargarse en el
mar;
2 la velocidad del buque mientras se efecttian descargas;

3 la distancia minima de la tierra mas proxima mientras se efectian descargas;




1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

A4 la profundidad minima del mar mientras se efectuan descargas; y
5 la necesidad de efectuar las descargas por debajo de la linea de flotacion.

En relacion con ciertas zonas del mar denominadas "zonas especiales”, se establecen
criterios de descarga mas rigurosos. La zona del Antartico es la zona especial prevista en los
términos del Anexo Il. Asimismo, de conformidad con el capitulo 2 de la parte II-A del Cédigo
polar, se establecen criterios de descarga mas rigurosos en relacion con las aguas articas.

El Anexo Il prescribe que todo buque estara provisto de medios de bombeo y para el trasiego
por tuberias que garanticen que ningn tanque destinado al transporte de sustancias de las
categorias X, Y o Z retiene, tras efectuar el desembarque, una cantidad de residuos que
exceda de la estipulada en el Anexo. Se realizara la cuantificacion de los residuos que queden
en cada tanque destinado al transporte de dichas sustancias. Sélo cuando la cantidad de
residuos calculada sea inferior a la cantidad prescrita en el Anexo podra un tanque ser
aprobado para el transporte de una sustancia de las categorias X, Yo Z.

Ademas de las condiciones mencionadas mas arriba, una importante prescripcion establecida
en el Anexo Il es que las operaciones de descarga de ciertos residuos de la carga y ciertas
operaciones de limpieza y ventilacion de tanques solo podran ejecutarse de conformidad con
procedimientos y medios aprobados.

Para facilitar el cumplimiento de la prescripcion del parrafo 1.5, el presente Manual contiene,
en la seccion 2, todos los pormenores relativos al equipo y a los medios del buque, en la
seccion 3, los procedimientos operacionales relativos al desembarque de la carga y al
agotamiento de los tanques, y en la seccion 4, los procedimientos relativos a la descarga de
residuos, el lavado de tanques, la recogida de lavazas y el lastrado y deslastrado de tanques,
que sean aplicables a las sustancias que de acuerdo con su certificado pueda transportar el
buque.

Siguiendo los procedimientos y medios enunciados en el presente Manual se tendra la
seguridad de que el buque cumple todas las prescripciones pertinentes del Anexo Il del
Convenio MARPOL.

SECCION 2 - Descripcion del equipo y de los medios del buque

En la presente seccién figuran todos los pormenores del equipo y de los medios del buque
necesarios para que la tripulacion pueda seguir los procedimientos operacionales enunciados
en las secciones 3 y 4.

2.2  Disposicion general del buque y descripcion de los tanques de carga

En esta seccion figurarg una breve descripcion de la zona de carga del bugue con las
principales caracteristicas de los tanques de carga y su emplazamiento.

Se incluiran dibujos lineales o esquematicos que muestren la disposicion general del
buque e indiquen el emplazamiento y los nimeros de los tanques de carga, asi como
los medios de calentamiento.

2.3 Descripcién de los medios de bombeo Yy para el trasiego por tuberias de la
carga, y del sistema de agotamiento

En esta seccion figurars una descripcion de fos medios de bombeo Y para el trasiego
por tuberias de la carga, y del sistema de agotamiento. Se incluiran dibujos lineales o
esquematicos, con los correspondientes textos explicativos cuando sean necesario,
que indiguen:

.1 los medios para el trasiego por tuberias de |a carga y diametro;
2 los medios de bombeo de Ia cargay capacidad de las bombas;
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2.5

2.6

2.7

2.8

los medios para el trasiego por tuberias del sistema de agotamiento y diametro;
los medios de bombeo del sistema de agotamiento y capacidad de las bombas;
la ubicacion de los puntos de aspiracion de los conductos de carga y de
los conductos de agotamiento dentro de cada tanque de carga;

si hay un pozo de aspiracion, la ubicacién ¥ capacidad cubica de éste:

los medios de drenaje y agotamiento o de soplado de conductos; y

la cantidad y presién de nitrogeno o del aire necesario para el soplado de
conductos, si corresponde.

SN

©~N o

Descripcién de los tanques de lastre y de los medios de bombeo y para el
trasiego por tuberias del lastre

En esta seccion figurara una descripcion de los tanques de lastre y de los medios de
bombeo para el trasiego por tuberias del lastre.

Se incluiran dibujos lineales o esquematicos ¥ cuadros que indiguen:

1 la disposicién general de los tanques de lastre separado y de los tanques de
carga que se utilizaran como tanques de lastre, asi como la capacidad de cada
uno (m°);

2 los medios para el trasiego por tuberias del lastre;

3 la capacidad de bombeo correspondiente a los tanques de carga que puedan
utilizarse también como tanques de lastre; y

4 toda interconexion que haya entre los medios para el trasiego por tuberias del

lastre y el sistema de bocas de descarga sumergidas.

Descripcion de los tanques dedicados a lavazas con sus correspondientes
medios de bombeo y para el trasiego por tuberias

En esta seccién figurara una descripcion de los tanques dedicados a lavazas, si jos
hay, con sus correspondientes medios de bombeo Y para e/ trasiego por tuberias. Se
incluiran dibujos lineales o esquematicos que indiquen:

1 queé tanques dedicados a lavazas se han provisto y la capacidad de cada uno;
Yy
2 los medios de bombeo y para el trasiego por tuberias de los tanques dedicados

a lavazas, asi como los digmetros de las tuberias ¥ la conexion de éstas con la
boca de descarga sumergida.

Descripcion de la boca de descarga sumergida para efluentes que contengan
sustancias nocivas liquidas

En esta seccion figurarg informacién sobre el emplazamiento y fa capacidad maxima
de paso de la boca (o de las bocas) de descarga sumergida ¥ sobre las conexiones de
los tanques de carga y de lavazas con tal boca. Se incluiran dibujos lineales o
esquematicos que indiquen:

1 el emplazamiento y el nimero de bocas de descarga sumergidas;
2 las conexiones con la boca de descarga sumergida; y
.3 el emplazamiento de todas las tomas de mar en relacion con las bocas de

figuradescarga sumergidas.

Descripcion de los dispositivos indicadores y registradores del caudal

[Suprimido]
Descripcion del sistema de ventilacién de los tanques de carga

En esta seccion figurara una descripcion del sistema de ventilacion de los tanques de
carga.
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Se incluiran dibujos lineales o esquematicos y cuadros, con los correspondientes

textos explicativos si es necesario, que indiquen:

.1 las sustancias nocivas liquidas que, de acuerdo con su certificado, el buque
sea apto para transportar, que tengan una presion de vapor Superiora 5 kPa a
20°C y que sean adecuadas para limpieza mediante ventilacion, las cuales han
de enumerarse en el parrafo 4.4.10 del Manual:

2 las tuberias de ventilacion y los ventiladores;

.3 el emplazamiento de los orificios de ventilacion;

4 el caudal minimo del sistema de ventilacion necesario para ventilar
adecuadamente el fondo y todas las partes del tanque de carga;

8 el emplazamiento de estructuras interiores del tanque que afecten a la
ventilacion;

.6 el método de ventilacion del sistema de tuberias, bombas, filtros, etc., para la
carga; y

e los medios con los que garantizar que el tanque esté seco.

Descripcion de los medios de lavado de tanques y del sistema de
calentamiento del agua de lavar

En esta seccion figurara una descripcion de los medios de lavado de los tanques de
carga, del sistema de calentamiento del agua de lavar ¥ de todo el equipo de lavado
de tanques necesario.

Se incluiran dibujos lineales o esquematicos y cuadros o diagramas que indiquen:

.1 la disposicion de las tuberias dedicadas al lavado de tanques y diametros de
las mismas;

2 los tipos de méquinas de limpieza de tanques con su correspondiente
capacidad y presion nominal;

.3 el numero maximo de maquinas de limpieza de tanques que pueden

funcionar simultaneamente;

4 la ubicacion de las aberturas de cubierta para el lavado de tanques de carga;
.5 el numero y el emplazamiento de las maquinas de limpieza necesarias para
asegurar la limpieza completa de las paredes de los tanques de carga;

.6 el volumen maximo de agua de lavar que el equipo instalado puede calentar a
60°C; y
e el numero méximo de maquinas de limpieza de tanques que pueden

funcionar simultaneamente a 60°C.

SECCION 3 - Procedimientos de desembarque de la carga, y agotamiento de los
tanques

En esta seccion se exponen los procedimientos operacionales que deben seguirse para el
desembarque de la carga y el agotamiento de los tanques a fin de garantizar el cumplimiento
de lo prescrito en el Anexo II.

3.2

Desembarque de la carga

En esta seccion se expondran los procedimientos que deben seguirse, indicando la
bomba y fos conductos de descarga y de aspiracion que procede utilizar para cada
tanque. Se podran indicar diferentes métodos.

Se indicara el modo de funcionamiento de la bomba o de las bombas y la secuencia
de funcionamiento de todas las valvulas.

La prescripcion fundamental es desembarcar Ia mayor cantidad de carga.
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4.4

3.3  Agotamiento de los tanques de carga

En esta seccion se expondran los procedimientos que deben seguirse durante el
agotamiento de cada uno de los tanques de carga. Los procedimientos inciuiran:

.1 el funcionamiento def sistema de agotamiento,

.2 las prescripciones relativas a escora y asiento;

.3 los medios de drenaje y agotamiento o de soplado de conductos, segtin
proceda; y

A4 la duracion del tiempo de agotamiento de la prueba realizada con agua.

34 Temperatura de la carga

En esta seccion figurara informacion sobre las prescripciones relativas al
calentamiento de cargas respecto de las cuales se haya determinado que han de estar
a una temperatura minima durante el desembarque.

Se consignara informacion sobre el control del sistema de calentamiento y el método
de medicién de la temperatura.

3.5 Procedimientos que habran de seguirse cuando la carga de un tanque no pueda
desembarcarse de conformidad con los procedimientos prescritos

En esta seccion figurara informacion sobre los procedimientos que deberan seguirse
cuando no se pueda cumplir lo prescrito en las secciones 3.3 y/o 3.4 por motivos tales
como los siguientes:

.1 fallo del sistema de agotamiento de los tanques de carga; y
2 fallo del sistema de calentamiento de los tanques de carga.

3.6 Libro registro de la carga

Al terminar toda operacion de carga se haran las debidas anotaciones donde corresponda
en el Libro registro de carga.

SECCION 4 - Procedimientos para la limpieza de tanques de carga, la descarga de
residuos, el lastrado y el deslastrado

En la presente seccion se exponen procedimientos operacionales para la limpieza de tanques,
el lastrado y la manipulacion de lavazas, que deberan seguirse a fin de garantizar el
cumplimiento de lo prescrito en el Anexo .

En los parrafos que siguen se indica la secuencia de las medidas que habra que tomar y se
da la informacion indispensable para garantizar que las sustancias nocivas liquidas sean
descargadas sin que ello entrafie una amenaza para el medio marino.

4.3 Suprimido.

La informacion necesaria para establecer los procedimientos de descarga de residuos de esa
carga, y de limpieza, lastrado y deslastrado del tanque, comprendera lo siguiente:

A Categoria de la sustancia
Consultese el Certificado pertinente para determinar la categoria de la
sustancia.

2 Eficacia del agotamiento del sistema de bombeo del tanque

El contenido de esta seccion dependera del proyecto del buque y de si el buque
es nuevo o existente. (véanse el diagrama de secuencias de operaciones y las
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prescripciones refativas a bombeo/agotamiento.)

3 Buque situado dentro o fuera de una Zona especial
En esta seccion figuraran instrucciones que indiquen si el buque puede efectuar
descargas del agua de lavado de tanques en el mar, dentro de una zona
especial (segtin la definicion dada en fa seccién 1.3) o fuera de una zona
especial. Se especificaran claramente las diferentes prescripciones, que
dependeran del proyecto del buque y del trafico a que éste esté dedicado.

En las aguas polares no se permiten descargas en el mar de residuos de
sustancias nocivas liquidas o de mezclas que contengan tales sustancias.

4 Sustancia que esta a punto de solidificarse o de alta viscosidad
Consultense los documentos de embarque para determinar las propiedades de
la sustancia.

.5 Flotantes persistentes cuya viscosidad es igual o superior a 50 mPa s a
20 °C y/o cuyo punto de fusion es igual o superior a 0 °C
En esta seccion se deberian incluir instrucciones sobre la manera de tratar las
aguas de lavado de tanques que contengan sustancias para las cuales figure
la mencion "16.2.7" en la columna "o" del capitulo 17 del Cédigo CIQ y en la
version mas reciente de las circulares de la serie MEPC.2, cuando los buques
operen en fas zonas descritas en la regla 13.9 del Anexo |I.

.6 Compatibilidad con lavazas que contengan otras sustancias
En esta seccion figuraran instrucciones sobre mezclas admisibles e
inadmisibles de lavazas de la carga. Habra que consultar las guias de
compatibilidad.

7 Descarga en una instalacion de recepcion
En esta seccion se identificaran las sustancias cuyos residuos tienen que ser
objeto de prelavado y descargados en una instalacion de recepcion.

.8 Descargas en el mar
En esta seccion figurara informacion sobre los factores que han de tenerse en
cuenta para determinar si esta permitida la descarga en ef mar de las mezclas
de residuos y agua.

9 Utilizacidn de agentes y aditivos de limpieza
En esta seccién se facilitara informacion sobre el uso v la eliminacion de
agentes de limpieza (por ejemplo, disolventes utilizados para la limpieza de
tanques) y aditivos afiadidos al agua para lavar tanques (por ejemplo,
detergentes).

.10 Utilizacién de procedimientos de ventilacion para la limpieza de tanques
En esta seccion se indicaran todas las sustancias idoneas para utilizar
procedimientos de ventilacion.

Evaluada la informacion anterior, utilizando las instrucciones y el diagrama de secuencias de
operaciones que figuran en la seccion 5 se identificaran los procedimientos operacionales
correctos que deben seguirse. Se haran las debidas anotaciones en el Libro registro de carga
indicando el procedimiento adoptado.

SECCION 5 - Informacién y procedimientos

En esta seccion figuraran los procedimientos, que dependeran de la edad del buque y de la
eficiencia de bombeo. En la adicion A figuran ejemplos del diagrama de secuencia de
operaciones mencionados en esta seccion que comprenden prescripciones completas
aplicables tanto a buques nuevos como existentes. En el Manual de un buque determinado
solo figuraran las prescripciones que especificamente se apliquen a ese buque.

La informacion sobre el punto de fusion y la viscosidad, en el caso de aquellas sustancias que
tienen un punto de fusion igual o superior a 0°C o una viscosidad igual o superior a 50 mPa.
a 20°C, se obtendra del documento de embarque.

En el caso de las sustancias que se permite transportar, habra que remitirse al Certificado




pertinente.

En el Manual figurara lo siguiente:

Tabla1: Suprimida

Tabla 2 : Informacion sobre los tanques de carga

Adicion A:  Diagrama de secuencia de operaciones

Adicibn B:  Procedimientos de prelavado

Adicion C:  Procedimientos de ventilacion

Adicion D:  Informacidn e instrucciones operacionales complementarias, exigidas

o aceptadas por la Administracion
A continuacion se incluye un esquema de la tabla y las adiciones antes indicadas.

Tabla 2 -Informacién sobre los tanques de carga

Cantidad posterior al

Numero de tanque Capacidad (m?) A RIS {En HTTE)




ADICION A

Nota 1: Este diagrama de secuencias de operaciones incluye las prescripciones basicas
aplicables a los buques de todas las edades, y tiene caracter de orientacion Unicamente,

Nota 2: Todas las descargas en el mar estan reguladas por el Anexo Il.

\ Nota 3: La descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas o mezclas que contengan
; dichas sustancias esta prohibida en la zona del Antartico.

Nota 4: En las zonas descritas en la regla 13.9 del Anexo Il, la regla 13.7.1.4 se aplica a las
sustancias para las cuales figura "16.2.7" en la columna "o" del capitulo 17 del Cdédigo CIQ.

| Descdrguense el tanque
y los conductos en la mayor
| medida de lo posible

\
El residuo Apliquese
5 una sustancia de Si > PLg?a) 03
la categoria X
Sustancia a punto ) Apliquese
s de solidificarse o de S — PLE1a)0 1b)
alta viscosidad
No
L o Apliquese
PLE2a)03
El rasiduo a quilla del buque Apliguese
es una sustancia de Si fue colocada después S —» PLE2a)o3
la categoria Z del 1/1/2007
No
L R Apliquese
No ” PLE2a),2bjo 3
El residuo h -
es una sustanocia de Si o Nosogiapl? ﬁ;c}zg:aﬁ
la categoria OS
No
No se permite
el transporte

Diagrama de secuencias de operaciones: Limpieza de tanques de carga, y eliminacién de las aguas de
lavado de tanques y de lastre que contengan residuos de sustancias de las categorias X, Yy Z.




Pormenores del buque

Prescripciones de agotamiento (en litros)

Categoria X

Categoria Y

Categoria Z

Buques nuevos cuya

quilla fue colocada 75 75

despues del 1/1/2007

75

Buques regidos por el
ClQ hasta el 1/1/2007

100 + 50 tolerancia

100 + 50 tolerancia

300 + 50 tolerancia

Buques regidos por el
Codigo de Graneleros
Quimicos

300 + 50 tolerancia

300 + 50 tolerancia

900 + 50 tolerancia

Otros bugues cuya quilla

fue colocada antes del N/A N/A

1/1/2007

Vacios en la mayor
medida de lo posible

Procedimientos de limpieza y eliminacién (P.L.E.)
(Comiéncese en la parte superior de la columna bajo el niUmero PLE especificado, y complétese

cada procedimiento en la secuencia que se indigue)

ND

Operacion

Niumero del
procedimiento

1a)

1b) [2a) ] 2b) | 3

Agotense el tanque y los conductos en la mayor
medida de lo posible, en cumplimiento de log
procedimientos estipulados en la seccién 3 de este
manual como minimo

X

X X X X

Hagase un prelavado de conformidad con la adicién B
de este manual y descarguense los residuos en lg
instalacion receptora

Hagase el subsiguiente lavado, adicionalmente al
prelavado, con: un ciclo completo de la(s) maguina(s)
de limpieza para los buques construidos antes def 1 de
julio de 1994 upa cantidad de agua no inferior a la
calculada con k =1,0 para los bugues construidos el 1
de julio de 1994 o posteriormente

Siganse los procedimientos de ventilacion de
conformidad con la adicion C de este manual

Lastrese o lavese el tanque segln las prescripciones
del sector comercial

Lastre anadido al tanque

Condiciones para la descarga de mezclas de
lastre/residuos/fagua que no sean lavazas del
prelavado:

.1 distancia de tierra > 12 millas marinas

.2 velocidad del bugue > 7 nudos

.3 profundidad del agua > 25 m

.4 utilizando boca de descarga sumergida (que no
exceda del régimen de descarga permitido)

> XXX

X IX[X]|Xx
XX [x

Condiciones para la descarga de lastre:

.1 distancia de tierra > 12 millas marinas

.2 profundidad del agua > 25 m

El agua introducida posteriormente en el tanque
puede descargarse en el mar sin restricciones




ADICION B
PROCEDIMIENTOS DE PRELAVADO

En la presente adicion del Manual figurarén procedimientos de prelavado basados en el
apéndice VI del Anexo Il. Tales procedimientos comprenderan prescripciones especificas para
la utilizacion de fos medios y el equipo de lavado de tanques con que cuente el bugue de que
se trate e indicaran:

O AW~

los emplazamientos de las maquinas de limpieza que haya que utilizar;
el procedimiento de bombeo de lavazas;

las prescripciones para el lavado con agua caliente;

el numero de ciclos de las maquinas de limpieza (o duracion); y

las presiones minimas de servicio.

ADICION C ]
PROCEDIMIENTOS DE VENTILACION

En la presente adicion del Manual figuraran procedimientos de ventilacion basados en el
apendice VIl del Anexo Il. Tales procedimientos comprenderan prescripciones especificas
para la utilizacion del sistema o del equipo de ventilacion de los tanques de carga instalado
en el buque de que se trate e indicaran:

.
o
.3

el emplazamiento de las aberturas de ventilacion que haya que utilizar:

el flujo minimo o la velocidad minima de los ventiladores;

los procedimientos de ventilacion de fos conductos, bombas, filtros, etc., de la
carga; y

los procedimientos para asegurarse de que los tanques estan secos al
terminar la operacion.

ADICION D

INFORMACION E INSTRUCCIONES OPERACIONALES COMPLEMENTARIAS,

EXIGIDAS O ACEPTADAS POR LA ADMINISTRACION

En la presente adicion del Manual figuraran informacion e instrucciones operaciones
complementarias, exigidas o aceptadas por la Administracion.
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2.1

2.2

APENDICE V
CUANTIFICACION DE LOS RESIDUOS QUE QUEDEN EN LOS TANQUES DE CARGA,
BOMBAS Y TUBERIAS CORRESPONDIENTES

1 Introduccion
1.1 Objeto

El presente apéndice tiene por objeto ofrecer un procedimiento de comprobacion de la
eficiencia de los sistemas de bombeo de la carga.

1.2 Antecedentes

La idoneidad del sistema de bombeo de un tanque para cumplir lo prescrito en los parrafos 1,
2 0 3 de laregla 12 se determina realizando una prueba de conformidad con el procedimiento
expuesto en la seccion 3 del presente apéndice. La cantidad medida se denomina cantidad
posterior al agotamiento. En el Manual del buque se consignara la cantidad posterior al
agotamiento correspondiente a cada tanque.

Tras determinar la cantidad posterior al agotamiento de un tanque, la Administracion podra
aplicar las cantidades determinadas a un tanque analogo, siempre que a juicio suyo el sistema
de bombeo de este tanque sea analogo y funcione correctamente.

2 Criterios de proyecto y prueba de rendimiento

Los sistemas de bombeo de la carga se proyectaran de manera que cumplan los criterios
prescritos en la regla 12 del Anexo Il con respecto a las cantidades maximas de residuos por
tanque y tuberias conexas, de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio.

De conformidad con la regla 12.5, los sistemas de bombeo de la carga se someteran a una
prueba realizada con agua para comprobar su rendimiento. Tales pruebas habran de
demostrar, con las mediciones correspondientes, que los sistemas responden a lo prescrito
en laregla 12. Con respecto a lo prescrito en los parrafos 1y 2 de la regla 12, es aceptable
una tolerancia de 50 £ por tanque.

3 Prueba de rendimiento realizada con agua
3.1 Condiciones de la prueba

3.1.1 El asiento y la escora del buque seran tales que faciliten el drenaje hacia el punto de
aspiracion. Durante la prueba realizada con agua, el asiento apopante del buque no excedera
de 3°y la escora no excedera de 1°.

El asiento y la escora que se hayan determinado para la prueba realizada con agua se
registraran como la condicién favorable minima que, respecto del asiento y la escora, se utilice
durante la prueba realizada con agua.

Durante la prueba realizada con agua se proveeran medios para mantener una contrapresion
no inferior a 100 kPa en el colector de descarga del tanque de carga (véanse las figuras 5-1y
5-2).

Se registrara el tiempo requerido para llevar a cabo la prueba realizada con agua con respecto
a cada tanque, teniendo en cuenta que es posible gue haya que modificar ese dato como
resultado de las pruebas realizadas posteriormente.
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3.2.2

3.2.3

324

3.2 Procedimientos para la prueba

Compruébese que se ha efectuado la limpieza del tanque de carga que vaya a someterse a
prueba y de las tuberias correspondientes, y que se puede penetrar sin riesgos en dicho
tanque.

Conducto flexible o
tuberia de prueba
— —a— — -
Z10m
Vélvula
distribuidora Brida
Tuberia de la carga l

7

Cubierta del buque
Costado del buque

Figura 5-1
Brida
Vélvula
distribuidora
Tuberia de la carga Vdlvula de presién
constante tarada
a 100 kPa

7

QO Mandémetro

Cublerta del buque

Costado del buque

Figura 5-2

Las figuras anteriores ilustran medios de prueba que daran una contrapresion no inferior a
100 kPa en el colector de descarga del tanque de carga.

Liénese el tanque de carga con agua hasta la altura necesaria para aplicar los procedimientos
normales de fin de desembarque.

Efectliense las operaciones de bombeo y agotamiento del tanque de carga y de las tuberias
correspondientes de conformidad con los procedimientos propuestos.

Recdjase el agua que quede en el tanque de carga y en las tuberias correspondientes y
pongase en un recipiente calibrado para medirla. Los residuos de agua se recogeran en los
puntos siguientes, entre otros:




3.2.5

3.2.6

-

el punto de aspiracion del tanque de carga y sus inmediaciones;

2 cualesquiera zonas del fondo del tanque de carga que pueda haberlos
retenido;

3 el punto de drenaje inferior de la bomba de carga; y

4 todos los puntos de drenaje inferiores de las tuberias correspondientes al

tanque de carga hasta la valvula distribuidora.

El volumen total del agua recogida en los puntos antedichos determina la cantidad posterior
al agotamiento del tanque de carga.

Cuando una bomba o tuberias comunes sirvan para un grupo de tanques, los residuos de la
prueba realizada con agua relacionados con el (los) sistema(s) comun(es) podran repartirse
por igual entre los tanques a condicion de que en el Manual aprobado del buque se incluya la
siguiente restriccion operacional: "Para el desembarque secuencial de la carga que lleven los
tanques de este grupo, no se lavaran la bomba ni las tuberias hasta que se haya
desembarcado la carga de todos los tanques del grupo".



APENDICE VI
PROCEDIMIENTOS DE PRELAVADO

A Paralos buques construidos antes del 1 de julio de 1994

Para satisfacer ciertas prescripciones del Anexo |l se requiere un procedimiento de prelavado.
En el presente apéndice se explica como deben seguirse tales procedimientos de prelavado.

Procedimientos de prelavado para sustancias que no estan a punto de solidificarse

Los tanques se lavaran mediante un chorro de agua giratorio que actle con el agua a presion
suficientemente alta. Para las sustancias de la categoria X las maquinas de limpieza se
utilizaran en emplazamientos que les permitan lavar todas las superficies del tanque. Para las
sustancias de categoria Y bastara con un solo emplazamiento.

Durante el lavado, se reducird al minimo la cantidad de agua en el tanque achicando
continuamente las lavazas y promoviendo el flujo de éstas hacia el punto de aspiracién (escora
y asiento positivos). Si esta condicion no puede satisfacerse, el procedimiento de lavado se
repetira tres veces, y se agotara el tanque completamente entre un lavado vy otro.

Para las sustancias de viscosidad igual o superior a 50 mPa-s a 20°C el lavado se efectuara
con agua caliente (temperatura de 60°C por lo menos), salvo que ello no resulte practico por
las propiedades de dichas sustancias.

El nimero de ciclos de la maquina de limpieza utilizada no sera inferior al indicado en la Tabla
6-1. Por ciclo de maquina de limpieza se entiende el periodo que media entre dos
orientaciones idénticas consecutivas de la maquina de limpieza de tanques (rotacion de 360°).

Después del lavado, la(s) maquina(s) de limpieza de tanques se mantendra(n) en
funcionamiento el tiempo suficiente para limpiar con flujo rapido de agua los conductos, la
bomba y el filtro, y para efectuar la descarga en las instalaciones de recepcion en tierra hasta
que el tanque esté vacio.

Procedimientos de prelavado para sustancias que estan a punto de solidificarse

Los tanques se lavaran cuanto antes, una vez desembarcada la carga. Si es posible, se
calentaran antes de ser lavados.

Preferiblemente los residuos que haya en escotillas y registros se extraeran antes del
prelavado.

Los tanques se lavaran mediante un chorro de agua giratorio que actue con el agua a presion
suficientemente alta y en emplazamientos tales que se lavaran todas las superficies del
tanque.

Durante el lavado, se reducira al minimo la cantidad de agua en el tanque achicando
continuamente las lavazas y promoviendo el flujo de éstas hacia el punto de aspiracion (escora
y asientos positivos). Si esta condicion no puede satisfacerse, el procedimiento de lavado se
repetira tres veces, y se agotara el tanque completamente entre un lavado y otro.

5 Los tanques se lavaran con agua caliente (temperatura de 60°C por lo menos), salvo
que ello no resulte practico por las propiedades de dichas sustancias.

El numero de ciclos de la maquina de limpieza no sera inferior al indicado en la Tabla 6-1. Por
ciclo de maquina de limpieza se entiende el periodo que media entre dos orientaciones
identicas consecutivas de la maquina (rotacion de 360°).

Después del lavado, la(s) maquina(s) de limpieza se mantendra(n) en funcionamiento



el tiempo suficiente para limpiar con flujo rapido de agua los conductos, la bomba vy el filtro, y
para efectuar la descarga en las instalaciones de recepcion en tierra hasta que el tanque esté
vacio.

Tabla 6-1 -Numero de ciclos de la maquina de limpieza necesarios en cada
emplazamiento

Numero de ciclos de maquina de limpieza
Categoria de la sustancia Sust’ancias gue no Sug‘.tancias que
estan a punto de estan a punto de
solidificarse solidificarse
Categoria X 1 2
Categoria Y 1/2 1

Para los buques construidos el 1 de julio de 1994 o posteriormente y, con caracter de
recomendacion, para los buques construidos antes del 1 de julio de 1994

Para cumplir determinadas prescripciones del Anexo Il se requiere un procedimiento de
prelavado. En el presente apendice se explica como deben seguirse tales procedimientos de
prelavado y como determinar los volimenes minimos del agente de lavado que vaya a
utilizarse. Cabra utilizar volimenes menores de agente de lavado, basados en pruebas de
verificacién que la Administracion juzgue satisfactorias. Cuando se aprueben volumenes
reducidos, habra que hacer la oportuna anotacién en el Manual.

Si para el prelavado se utilizan agentes distintos del agua, regiran las disposiciones de la regla
13.5.1.

Procedimientos de prelavado sin reciclaje de sustancias que no estan a punto de
solidificarse

Los tanques se lavardn mediante uno o varios chorros de agua giratorios a una presion
suficientemente alta. Para las sustancias de categoria X, las maquinas de limpieza se
colocaran en emplazamientos que permitan lavar todas las superficies del tanque. Para las
sustancias de la categoria Y bastara con utilizar un sélo emplazamiento.

Durante el lavado, se reducira al minimo la cantidad de liquido en el tanque achicando
continuamente las lavazas y haciendo que fluyan hacia el punto de aspiracion. Si no puede
satisfacerse esta condicion, el procedimiento de lavado se repetira tres veces, agotando
completamente el contenido del tanque entre un lavado y otro.

Para sustancias de viscosidad igual o superior a 50 mPa-s a 20°C, el lavado se efectuara con
agua caliente (a una temperatura de 60°C como minimo), salvo que ello no resulte practico
por las propiedades de dichas sustancias.

Las cantidades de agua de lavado utilizadas no seran inferiores a las especificadas en el
parrafo 20, ni a las que se determinen conforme a lo indicado en el parrafo 21.

Después del prelavado, se agotara completamente el contenido de los tanques y las
tuberias.

Procedimientos de prelavado sin reciclaje de sustancias que estan a punto de
solidificarse

Los tanques se lavaran cuanto antes, una vez desembarcada la carga. Si es posible, se
calentaran antes de ser lavados.

Preferiblemente los residuos que haya en escotillas y registros se extraeran antes del
prelavado.
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Los tanques se lavaran mediante uno o varios chorros de agua giratorios a una presion
suficientemente alta y desde emplazamientos que permitan lavar todas las superficies del
tanque.

Durante el lavado, se reducira al minimo la cantidad de liquido en el tanque achicando
continuamente las lavazas y haciendo que fluyan hacia el punto de aspiracion. Si no puede
satisfacerse esta condicion, el procedimiento de lavado se repetira tres veces, agotando
completamente el contenido del tanque entre un lavado y otro.

Los tanques se lavaran con agua caliente (a una temperatura de 60°C como minimo), salvo
que ello no resulte practico por las propiedades de dichas sustancias.

Las cantidades de agua de lavado utilizadas no seran inferiores a las especificadas en el
parrafo 20, ni a las que se determinen conforme a lo indicado en el parrafo 21.

Después del prelavado, se agotara completamente el contenido de los tanques y las tuberias.
Procedimientos de prelavado con reciclaje del agente de lavado

Cuando haya que lavar méas de un tanque de carga podran emplearse agentes reciclados.
Para determinar la cantidad necesaria, convendra tener en cuenta la cantidad de residuos en
los tanques y las propiedades del agente de lavado, asi como si se utiliza un aclarado o purga
inicial. A menos que se faciliten datos concretos, la concentracion final calculada de residuos
de la carga en el agente de lavado no sera superior al 5%, teniendo en cuenta las cantidades
nominales posteriores al agotamiento.

El agente de lavado reciclado sélo se utilizara para lavar tanques que hayan contenido la
misma sustancia u otra analoga.

En el tanque o los tanques que haya que lavar se afiadira una cantidad de agente de lavado
suficiente para permitir el lavado continuo.

Todas las superficies del tanque se lavaran mediante uno o varios chorros de agua giratorios
a una presion suficientemente alta. El reciclaje del agente de lavado puede efectuarse dentro
del propio tanque o pasando por otro tanque, como, por ejemplo, un tangue de decantacién.

El lavado continuara hasta que el caudal acumulado sea por lo menos igual a las cantidades
pertinentes que figuran en el parrafo 20, o a las que se determinen conforme a lo indicado en
el parrafo 21.

Las sustancias que estan a punto de solidificarse y las de viscosidad igual o superior a 50
mPa-s a 20°C se lavaran con agua caliente (a una temperatura de 60°C como minimo) cuando
se utilice agua como agente de lavado, a menos que ello no resulte practico por las
propiedades de dichas sustancias.

Una vez realizado el lavado del tanque con reciclaje segtn lo especificado en el parrafo 17,
habra que descargar el agente de lavado y agotar por completo el contenido del tanque. A
continuacién, se procedera a aclarar el tanque utilizando un agente de lavado limpio, con un
drenaje y una descarga continuos a una instalacién de recepcion. El aclarado abarcara como
minimo el fondo del tanque y permitira la purga de las tuberias, la bomba y el filtro.

Cantidad minima de agua que se utilizara en el prelavado
La cantidad minima de agua que se utilice en el prelavado vendra dada por la cantidad residual

de sustancias nocivas liquidas en el tanque, las dimensiones del tanque, las propiedades de
la carga, la concentracion permitida de cualquier efluente de agua de lavado




y la zona de operacion. La cantidad minima se obtiene con la siguiente formula:

v

= 0,8 0,7 ,
Q=k(15r%8 + 5r =,
donde:
Q= cantidad minima requerida en m®
r=  cantidad residual por tanque en m®. El valor de r habra de ser el demostrado en

la prueba de eficacia del agotamiento, pero en ningiin caso se adoptara un valor
inferior a 0,100m? para un volumen del tanque igual o superior a 500 m?, o a
0,040 m? para un volumen del tanque igual o inferior a 100 m®. Tratandose de
volumenes del tanque de entre 100 m*® y 500 m®, el valor minimo permitido de

r para los calculos se determinara mediante interpolacion lineal.

En el caso de las sustancias de categoria X, el valor de r se determinara mediante
pruebas de agotamiento que se ajusten al Manual, observando los limites inferiores

indicados supra, o de lo contrario se asumira que es 0,9 m®.
V= volumen del tanque en m?
k= factor cuyos valores son los siguientes:

sustancias de categoria X que no estan a punto de solidificarse,
de baja viscosidad, k= 1,2;

sustancias de categoria X que estan a punto de solidificarse,

o de alta viscosidad, k = 2.4;

sustancias de categoria Y que no estan a punto de solidificarse,
de baja viscosidad, k = 0,5;

sustancias de categoria Y que estan a punto de solidificarse,

o de alta viscosidad, &k = 1,0.

La siguiente tabla se ha calculado utilizando la férmula con un factor K igual a 1, y

puede servir de facil referencia.

Cantidad residual Volumen del tanque (en m?)
de agotamiento

(m3) 100 500 3.000

< 0,04 1,2 2,9 54
0,10 2,5 29 54
0,30 59 6,8 12,2
0,90 14,3 16,1 27,7

21 La prueba de verificacion para aprobar voliimenes de prelavado inferiores a los

indicados en el parrafo 20 se llevara a cabo de una forma que la Administracion juzgue
satisfactoria y permita demostrar que se cumplen las prescripciones de la regla 13,
habida cuenta de las sustancias que el buque tanque esté autorizado a transportar. El
volumen asi verificado se ajustara para otras condiciones de prelavado aplicando el

factor k, segln se define éste en el parrafo 20.




c Para todos los buques

Procedimientos de prelavado para los flotantes persistentes a los que se aplica la regla
13.7.1.4 del Anexo Il del Convenio MARPOL

Los flotantes persistentes cuya viscosidad es igual o superior a 50 mPa s a 20°C y/o cuyo
punto de fusion es igual o superior a 0 °C se consideraran como sustancias que estan a punto
de solidificarse o de alta viscosidad a los efectos del prelavado.

Cuando se establezca que la utilizacion de pequefias cantidades de aditivos de limpieza
mejoraria y optimizaria la eliminacion de los residuos de la carga durante el prelavado, esto
se hara en consulta con la instalacion de recepcion y obtener por adelantado su conformidad.



APENDICE VIl
PROCEDIMIENTOS DE VENTILACION

Los residuos de la carga de sustancias cuya presion de vapor sea superior a 5 kPa a 20°C
podran eliminarse de un tanque de carga mediante ventilacion.

Antes de eliminar del tanque residucs de sustancias nocivas liquidas mediante ventilacion se
consideraran los riesgos que para la seguridad encierren la inflamabilidad y la toxicidad de la
carga. En cuanto a los aspectos de la seguridad, se consultaran las prescripciones
operacionales que sobre aberturas de los tanques de carga figuran en el Convenio SOLAS,
enmendado, el Cédigo internacional de quimiqueros, el Cédigo de graneleros quimicos y los
procedimientos de ventilacion que figuran en la Guia de seguridad de buques tanque
(productos quimicos) de la Camara Naviera Internacional (ICS).

Es posible que las autoridades portuarias también tengan establecidas reglas sobre
ventilacion de los tanques de carga.

Los procedimientos de ventilacion para eliminar los residuos de la carga que haya en un
tangue son los siguientes:

A se drenaran los conductos y se eliminara el liquido que pueda quedar en ellos
utilizando equipo de ventilacion;

.2 la escora y el asiento se ajustaran a los niveles minimos posibles con objeto de
intensificar la evaporacion de los residuos que haya en el tanque;

3 se utilizara equipo de ventilacidbn que produzca un chorro de aire capaz de

llegar al fondo del tanque. Se podra hacer uso de la figura 7-1 a fin de evaluar
la aptitud del equipo de ventilacion utilizado para ventilar un tanque de una
profundidad determinada;

4 el equipo de ventilacion se situara en la abertura del tanque mas proxima al
sumidero o al punto de aspiracion del tanque;
5 cuando ello sea practicable, el equipo de ventilacion se colocara de modo que

el chorro de aire se dirija hacia el sumidero o el punto de aspiracién del tanque,
y se evitara en la mayor medida posible que el chorro de aire incida sobre los
elementos estructurales del tanque; y

.6 la ventilacion continuaréd hasta que no queden trazas visibles de liquido en el
tanque. Esto se comprobara mediante una inspeccion visual o utilizando un
método analogo.
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Anexo lll del Convenio MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias
perjudiciales transportadas por mar en bultos

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

Regla 1
Definiciones

A los efectos del presente anexo:

Por sustancias perjudiciales se entienden las consideradas como contaminantes del mar en
el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG) o que cumplen los
criterios que se especifican en el apéndice del presente anexo.

Por bultos se entienden las formas de contencion especificadas en el Cédigo IMDG para las
sustancias perjudiciales.

Por auditoria se entiende el proceso sistematico, independiente y documentado para obtener
pruebas de auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de determinar en qué medida se
cumplen los criterios de auditoria.

Por Plan de auditorias se entiende el Plan de auditorias de los Estados Miembros de la OMI
establecido por la Organizacion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.

Por Cddigo para la implantacion se entiende el Codigo para la implantacion de los
instrumentos de la OMI (Cdédigo Ill), adoptado por la Organizacion mediante la resolucion
A.1070(28).

6 Por norma de auditoria se entiende el Codigo para la implantacion.

Regla 2
Ambito de aplicacion

Salvo disposicion expresa en otro sentido, las reglas del presente anexo son de aplicacion a
todos los bugues que transporten sustancias perjudiciales en bultos.

El transporte de sustancias perjudiciales esta prohibido a menos que se realice de
conformidad con las disposiciones del presente anexo.

Como complemento de las disposiciones del presente anexo, el Gobierno de cada Parte en el
Convenio publicara o hara publicar prescripciones detalladas relativas al embalaje/envasado,
marcado, etiquetado, documentacion, estiba, limitaciones cuantitativas y excepciones, con
objeto de prevenir o reducir al minimo la contaminacion del medio marino ocasionada por las
sustancias perjudiciales.

A los efectos del presente anexo, los embalajes/envases vacios que hayan sido utilizados con
anterioridad para transportar sustancias perjudiciales seran considerados a su vez como
sustancias perjudiciales a menos que se hayan tomado precauciones adecuadas para
garantizar que no contienen ningun residuo perjudicial para el medio marino.

Las prescripciones del presente anexo no son aplicables a los pertrechos ni al equipo




de a bordo.

Regla 3
Embalaje y envasado

Los bultos seran de tipo idoneo para que, habida cuenta de su contenido especifico, sea
minimo el riesgo de dafar el medio marino.

Regla 4
Marcado y etiquetado

Los bultos que contengan alguna sustancia perjudicial iran marcados o etiquetados de forma
duradera para indicar que se trata de una sustancia perjudicial de conformidad con las
disposiciones pertinentes del Cadigo IMDG.

El método de fijar marcas o etiquetas en los bultos que contengan alguna sustancia perjudicial
se ajustara a las disposiciones pertinentes del Cadigo IMDG.

Regla 5
Documentacion

La informacion relativa al transporte de sustancias perjudiciales se ajustara a las disposiciones
pertinentes del Codigo IMDG, y se pondra a disposicion de la persona u organizacion
designada por la autoridad del Estado rector del puerto.

Todo buque que transporte sustancias perjudiciales llevara una lista especial, un manifiesto o
un plan de estiba en los que se indiquen, de conformidad con las disposiciones pertinentes
del Codigo IMDG, las sustancias perjudiciales embarcadas y el emplazamiento de éstas a
bordo. Antes de la salida, se entregara un ejemplar de uno de esos documentos a la persona
u organizacion designada por la autoridad del Estado rector del puerto.

Regla 6
Estiba

Las sustancias perjudiciales iran adecuadamente estibadas y sujetas, para que sea minimo el
riesgo de dafiar el medio marino, sin menoscabar por ello la seguridad del buque y de las
personas a bordo.

Regla 7
Limitaciones cuantitativas

Por fundadas razones cientificas y técnicas, podra ser necesario prohibir el transporte de
ciertas sustancias perjudiciales o limitar la cantidad que de ellas se permita transportar en un
solo buque. Al establecer esa limitacién cuantitativa se tendran debidamente en cuenta las
dimensiones, la construccion y el equipo del buque, asi como el embalaje/envase y las
propiedades intrinsecas de la sustancia de que se trate.

Regla 8
Excepciones

La echazdn de las sustancias perjudiciales transportadas en bultos estara prohibida, a menos
que sea necesaria para salvaguardar la seguridad del buque o |a vida humana en la mar.

A reserva de lo dispuesto en el presente Convenio, se tomaran las medidas adecuadas
teniendo en cuenta las propiedades fisicas, quimicas y biologicas de las sustancias
perjudiciales para reglamentar el lanzamiento al mar, mediante baldeo, de los derrames, a
condicion de que la aplicacion de tales medidas no menoscabe la seguridad del buque y de
las personas a bordo.




Regla 9
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

Un bugue que se halle en un puerto o terminal mar adentro de otra Parte estara sujeto a
inspeccion por funcionarios debidamente autorizados de dicha Parte en lo que concierne a las
prescripciones operacionales en virtud del presente anexo.

Cuando existan claros indicios para suponer que el capitdn o la tripulacion no estan
familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la prevencion de la
contaminacion por sustancias perjudiciales, la Parte tomara las medidas necesarias, incluida
una inspeccion pormenorizada, y, si es necesario, se asegurara de que el buque no zarpe
hasta que se haya resuelto la situacion de conformidad con lo prescrito en el presente anexo.

Se aplicaran a la presente regla los procedimientos relativos a la supervision por el Estado
rector del puerto estipulados en el articulo 5 del presente convenio.

Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretara de manera que se limiten los
derechos y obligaciones de una Parte que lleve a cabo la supervision de las prescripciones
operacionales expresamente establecidas en el presente Convenio.

CAPITULO 2 - VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES DEL
PRESENTE ANEXO

Regla 10
Ambito de aplicacion

Las Partes utilizaran las disposiciones del Codigo para la implantacion en el ejercicio de las
obligaciones y responsabilidades que figuran en el presente anexo.

Regla 11
Verificacion del cumplimiento

Cada Parte estara sujeta a auditorias periédicas por parte de la Organizacion de conformidad
con la norma de auditoria para verificar el cumplimiento y la implantacion del presente anexo.

El Secretario General de la Organizacion sera el responsable de administrar el Plan de
auditorias, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion.

Cada Parte sera responsable de facilitar la realizacion de las auditorias y la implantacion de
un programa de medidas para abordar las conclusiones, basandose en las directrices
elaboradas por la Organizacion.

4 La auditoria de todas las Partes:

A estara basada en un calendario general establecido por el Secretario General
de la Organizacion, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion; y

.2 se realizara a intervalos periodicos, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion.



APENDICE DEL ANEXO I

Criterios para determinar si las sustancias que se transportan en bultos son
perjudiciales

A los efectos del presente anexo, son perjudiciales las sustancias gue no sean materiales
radiactivos a las que se aplique uno cualquiera de los siguientes criterios.

a) Peligro agudo (a corto plazo) para el medio acuatico

Categoria: toxicidad aguda
CLs 96 h (para peces) < 1 mg/t ylo
CE;o 48 h (para crusticeos) < 1 mg/tylo
CErsy 72 0 96 h (para algas u otras plantas acudticas) < 1mg/é

b) Peligro a largo plazo para el medio acuatico

i) Sustancias no rapidamente degradables para las que se dispone de datos
adecuados sobre la toxicidad cronica

Categorifa: toxicidad crénica 1

CSEO o CE, crénicas (para peces) < 0,1 mg/tylo
CSEO o CE, crdnicas (para crusticeos) <01 mg/tylo
CSEO o CE, crénicas (para algas u otras plantas acuiticas) <01 mg/t

Categoria: toxicidad crénica 2

CSEQ o CE, crénicas (para peces) <1 mg/eylo
CSEO o CE, crénicas (para crusticeos) <1 mg/tylo
CSEO o CE, crénicas (para algas u otras plantas acudticas) <1mg/t

i) Sustancias rapidamente degradables para las que se dispone de datos

adecuados sobre la toxicidad crénica

Categoria: toxicidad crénica 1

CSEO o CE, crénicas (para peces) < 0,01 mg/t ylo
CSEQ o CE, crénicas {para crusticeos) < 0,01 mg/t ylo
CSEO o CE, crénicas (para algas u otras plantas acudticas) < 0,01 mg/t

Categoria: toxicidad crénica 2
CSEO o CE, crénicas (para peces) <0,1 mg/t ylo
CSEO o CE, crénicas (para crusticeos) < 0,1 mg/t ylo
CSEO o CE, crénicas (para algas u otras plantas acudticas) < 0,1 mg/¢




iii) Sustancias para las que no se dispone de datos adecuados sobre la toxicidad
cronica

Calegoria: toxicidad crénica 1

Clsgo 96 h (para peces) <1 mg/tylo
CE;p 48 h (para crusticeos) < 1 mg/tylo
CErsp 72 0 96 h (para algas u otras plantas acudticas) < 1 mg/é

y la sustancia no es répidamente degradable y/o el FBC determinado experimentalmente es > 500 (o, en su defecto,
el log Ko = 4)

Categoria: toxicidad crénica 2

CL;o 96 h {para peces} > 1 mg/¢ pero < 10 mg/t y/o
CE5 48 h (para crustdceos) > 1 mg/¢ pero < 10 mg/{ y/o
CErs, 72 0 96 h (para algas u otras plantas acudticas) > 1 mg/¢ pero < 10 mg/¢

y la sustancia no es rapidamente degradable y/o el FBC determinado experimentalmente es > 500 (o, en su defecto,
ellog K. > 4

En el Codigo IMDG figuran orientaciones adicionales sobre el proceso de clasificacion de las
sustancias y mezclas.



Anexo IV del Convenio MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacién por las aguas sucias
de los buques

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

Regla 1
Definiciones

A los efectos del presente Anexo:

1

Por bugue nuevo se entiende:

N un buque cuyo contrato de construccion se formaliza o, de no haberse
formalizado un contrato de construccion, un buque cuya quilla sea colocada, o
cuya construccién se halle en una fase equivalente, en la fecha de entrada en
vigor de este anexo o posteriormente; o

2 un buque cuya entrega tenga lugar una vez transcurridos tres afios o mas
después de la fecha de entrada en vigor del presente anexo.

Por buque existente se entiende un bugue que no es un bugue nuevo.
Por aguas sucias se entiende:

A desagiles y otros residuos, procedentes de cualquier tipo de inodoros vy
urinarios;

2 desaglies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida situados
en camaras de servicios médicos (dispensario, hospital, etc.);

3 desagiies procedentes de espacios en que se transporten animales vivos; o

4 otras aguas residuales cuando estén mezcladas con las de desague arriba
definidas.

Por tanque de retencion se entiende todo tanque utilizado para recoger y almacenar aguas

sucias.

Tierra mas proxima. La expresion «de la tierra mas proxima» significa desde la linea de base
a partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de que se trate, de
conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los efectos del presente
Convenio, «de la tierra mas proxima» a lo largo de la costa nordeste de Australia significara
desde una linea trazada a partir de un punto de la costa australiana situado en:

latitud 11° 00" S y longitud 142° 08' E,

hasta un punto de latitud 10°35' S y longitud 141° 55" E,
desde alli a un punto de latitud 10°00' S y longitud 142° 00" E,
y luego sucesivamente a latitud 9°10' S, longitud 143° 52" E,
latitud 9° 00' S y longitud 144° 30' E,

latitud 10° 41" S y longitud 145° 00" E

latitud 13° 00' S y longitud 145° 00" E,

latitud 15° 00' S y longitud 146° 00" E,

latitud 17° 30" S y longitud 147° 00' E,

latitud 21° 00" S y longitud 152° 55' E,

latitud 24° 30' S y longitud 154° 00" E,
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y, finalmente, desde esta posicién hasta un punto de la costa de Australia situado en:
latitud 24° 42' S y longitud 153° 15" E.

Por zona especial se entiende cualquier extension de mar en la que, por razones técnicas
reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas y ecoldgicas y el caracter
particular de su trafico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos especiales
obligatorios para prevenir la contaminacion del mar por aguas sucias.

Son zonas especiales las siguientes:
o la zona del mar Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo I} y
2 cualquier otra zona maritima designada por la Organizacion de conformidad
con los criterios y procedimientos para la designacion de zonas especiales en
lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por las aguas sucias de

los bugues.

Por viaje internacional se entiende un viaje desde un pais al que sea aplicable el presente
Convenio hasta un puerto situado fuera de dicho pais, o viceversa.

8 Por persona se entiende tanto los tripulantes como los pasajeros.
9 Por pasajero se entiende toda persona que no sea:
A el capitan, un miembro de la tripulacion u otra persona empleada u ocupada a
bordo del buque en cualquier cometido relacionado con las actividades del
mismo; y
2 un nifio de menos de un afio.

10 Por buque de pasaje se entiende un buque que transporte mas de 12 pasajeros.
A los efectos de la aplicacion de la regla 11.3, por buque de pasaje nuevo se entiende:

il un buque de pasaje cuyo contrato de construccion se formaliza o, de no
haberse formalizado un contrato de construccién, un buque de pasaje cuya
quilla sea colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 1
de enero de 2016 o posteriormente; o

2 un buque de pasaje cuya entrega tenga lugar una vez transcurridos dos afios
o mas después del 1 de enero de 2016.

Por buque de pasaje existente se entiende un buque de pasaje que no es un bugue
de pasaje nuevo.

Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que correspondan, cada afo, a
la fecha de expiracion del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
aguas sucias.

Por auditoria se entiende el proceso sistematico, independiente y documentado para obtener
pruebas de auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de determinar en qué medida se
cumplen los criterios de auditoria.

Por Plan de auditorias se entiende el Plan de auditorias de los Estados Miembros de la OMI
establecido por la Organizacion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion

Por Cédigo para la implantacion se entiende el Codigo para la implantacion de los




instrumentos de la OMI (Codigo 1I), adoptado por la Organizacion mediante la resolucion
A.1070(28).

15 Por norma de auditoria se entiende el Codigo para la implantacion.

16 Por gabarra sin dotacion ni autopropulsion (UNSP) se entiende una gabarra gque:

A carezca de medios mecanicos de propulsion;

2 no lleve a bordo personas ni animales vivos;

3 no se utilice para almacenar aguas sucias durante el transporte; y

4 no tenga dispositivos que puedan generar aguas sucias segun se definen en

la regla 1.3 del presente anexo.

Regla 2
Ambito de aplicacion

Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a los siguientes buques dedicados a
viajes internacionales:

A los buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 400;

2 los buques nuevos de arqueo bruto inferior a 400 que estén autorizados a
transportar mas de 15 personas;

3 los buques existentes de arqueo bruto igual o superior a 400, cinco afnos
después de la fecha de entrada en vigor del presente anexo; y

4 los buques existentes de arqueo bruto inferior a 400 que estén autorizados a
transportar mas de 15 personas, cinco afios después de la fecha de entrada
en vigor del presente anexo.

La Administracion garantizara que los buques existentes a que se refieren los apartados 1.3
y 1.4 de la presente regla, cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion se halle en una
fase equivalente antes del 2 de octubre de 1983 estan provistos, en la medida de lo posible,
de medios para efectuar descargas de aguas sucias con arreglo a las prescripciones de la
regla 11 del presente anexo.

Regla 3
Excepciones y exenciones

La regla 11 del presente anexo y la seccion 4.2 del capitulo 4 de la parte II-A del Cadigo polar
no se aplicaran:

A a la descarga de las aguas sucias de un buque cuando sea necesaria para
proteger la seguridad del buque y de las personas que lleve a bordo o para
salvar vidas en el mar, ni

2 a la descarga de aguas sucias resultante de averias sufridas por un bugue o
su equipo, siempre que antes y después de producirse la averia se hayan
tomado todas las precauciones razonables para prevenir o reducir al minimo
tal descarga.

2 La Administracién podra eximir del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 4.1 y
5.1 del presente anexo a las gabarras sin dotacion ni autopropulsion (UNSP) mediante un




certificado internacional de exencion de las gabarras sin dotacion ni autopropulsion (UNSP)
para la prevencion de la contaminacion por aguas sucias, por un periodo no superior a cinco
afnos siempre y cuando la gabarra haya sido objeto de un reconocimiento para confirmar el
cumplimiento de las condiciones a las que se hace referencia en las reglas 1.16.1 a 1.16.4
del presente anexo.

CAPITULO 2 - RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION

Regla 4
Reconocimientos

Los buques que, de acuerdo con lo dispuesto en la regla 2, estén sujetos a las disposiciones
del presente anexo sera objeto de los reconocimientos que se especifican a continuacion:

A Un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que se
expida por primera vez el certificado prescrito en la regla 5 del presente anexo,
y que comprendera un examen completo de la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del buque, en la medida
en que le sea aplicable el presente anexo. Este reconocimiento se realizara de
modo que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios,
los medios y los materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables
del presente anexo.

2 Un reconocimiento de renovacion, a intervalos especificados por la
Administracion pero que no excedan de cinco afos, salvo en los casos en que
sean aplicables los parrafos 2, 5, 6 o 7 de la regla 8 del presente anexo. Este
reconocimiento de renovacion se realizara de modo que garantice que la
estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo.

3 Un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segun dicten las
circunstancias, después de la realizacion de las reparaciones a que den lugar
las investigaciones prescritas en el parrafo 9 de la presente regla, o siempre
que se efectlien a bordo reparaciones o renovaciones importantes. El
reconocimiento sera tal que garantice que se realizaron de modo efectivo las
reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales utilizados en tales
reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos
los sentidos, y que el buque cumple totalmente con lo dispuesto en el presente
anexo.

Respecto a los bugues que no estén sujetos a lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente
regla, la Administracién dictar4 medidas apropiadas para garantizar el cumplimiento de las
disposiciones aplicables del presente anexo.

Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la aplicacion de lo dispuesto en
el presente anexo, seran realizados por funcionarios de la Administracidn. No obstante, la
Administracion podra confiar los reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a
organizaciones reconocidas por ella.

La Administracion que nombre inspectores o0 reconozca organizaciones para realizar los

reconocimientos, segun lo estipulado en el parrafo 3 de la presente regla, facultara a todo
inspector nombrado u organizacion reconocida para que, como minimo, puedan:

A exigir la realizacion de reparaciones en el buque; y




2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades competentes del
Estado rector del puerto.

La Administracion notificara a la Organizacion cuales son las atribuciones concretas que haya
asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las condiciones
en que les haya sido delegada autoridad, para que las comunique a las Partes en el presente
Convenio y éstas informen a sus funcionarios.

Cuando el inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que el estado del
buque o de su equipo no corresponden en lo esencial a los pormenores del certificado, o que
es tal que el bugue no puede hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable
para el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle, el inspector o la organizacion
haran que inmediatamente se tomen medidas correctivas y, a su debido tiempo, notificaran
esto a la Administracién. Si no se toman dichas medidas correctivas, se retirara el certificado
y esto sera inmediatamente notificado a la Administracién; y cuando el buque se encuentre
en un puerto de otra Parte, también se dara notificacion inmediata a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto. Cuando un funcionario de la Administracion, un
inspector nombrado o una organizacién reconocida hayan informado con la oportuna
notificacion a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho
Estado prestara al funcionario, inspector u organizacion mencionados toda la asistencia
necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente regla. Cuando
proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate tomara las medidas
necesarias para garantizar que el bugue no zarpe hasta poder hacerse a la mar o salir del
puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones apropiado que se encuentre mas
préoximo y que esté disponible, sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio
marino por los dafios que pueda ocasionarle.

En todos los casos, la Administracion interesada garantizara plenamente la integridad vy
eficacia del reconocimiento, y se comprometera a hacer que se tomen las disposiciones
necesarias para dar cumplimiento a esta obligacion.

El estado del buque y de su equipo serd mantenido de modo que se ajuste a lo dispuesto en
el presente Convenio, a fin de garantizar que el buque sigue estando, en todos los sentidos,
en condiciones de hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio
marino por los dafios que pueda ocasionarle.

Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo dispuesto en el parrafo
1 de la presente regla, no se efectuara ningun cambio en la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, los medios y los materiales que fueron objeto del reconocimiento,
sin previa autorizacion de la Administracion, salvo que se trate de la sustitucion directa de
tales equipos o accesorios.

Siempre que un bugue sufra un accidente, o se descubra algun defecto a bordo, que afecte
seriamente a la integridad del buque o a la eficacia o integridad del equipo al que se aplique
el presente anexo, el capitan o el propietario del buque informaran lo antes posible a la
Administracion, a la organizacion reconocida o al inspector nombrado encargados de expedir
el certificado pertinente, quienes haran que se inicien las investigaciones encaminadas a
determinar si es necesario realizar el reconocimiento prescrito en el parrafo 1 de la presente
regla. Cuando el buque se encuentre en un puerto regido por otra Parte, el capitan o el
propietario informaran también inmediatamente a las autoridades competentes del Estado
rector del puerto, y el inspector nombrado o la organizacion reconocida comprobaran se ha
rendido ese informe.

Regla 5
Expedicion o refrendo del certificado

A todo buque que realice viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion
de otras Partes en el Convenio se le expedira, tras el reconocimiento inicial o de




renovacion realizado de acuerdo con las disposiciones de la regla 4 del presente anexo, un
Certificado internacional de prevencién de la contaminacion por aguas sucias. En el caso de
los buques existentes, esta prescripcion sera aplicable cinco afios después de la entrada en
vigor del presente anexo.

El certificado sera expedido o refrendado por la Administracion o por cualquier persona u
organizacion debidamente autorizada por ella. En todos los casos, la Administracion sera
plenamente responsable del certificado.

Regla 6
Expedicién o refrendo del Certificado por otro Gobierno

E| Gobierno de una Parte en el Convenio, a peticion de la Administracion, podra hacer que
un buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple lo dispuesto en el presente
anexo, expedira o autorizara que se expida a ese buque un Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por aguas sucias y, cuando proceda, refrendara o autorizara
que se refrende dicho certificado para el buque, de conformidad con el presente anexo.

Se remitiran lo antes posible a la Administracion que haya solicitado el reconocimiento una
copia del certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

En el certificado se hara constar que fue expedido a peticion de la Administracion, y tendra
la misma fuerza e igual validez que el expedido en virtud de la regla 5 del presente anexo.

No se expedira el Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas
sucias ni el Certificado de exencion de las gabarras UNSP a ninglin bugue con derecho a
enarbolar el pabellon de un Estado que no sea Parte en el Convenio.

Regla 7
Modelo de certificado

1 El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas sucias se
redactara conforme al modelo que figura en el apéndice | del presente anexo, y estara como
minimo en espafiol, francés o inglés. Si también se usa un idioma oficial del pais que expide
el certificado, este texto prevalecera en caso de controversia o de discrepancia.

2 El Certificado internacional de exencién de las gabarras sin dotacion ni autopropulsion
(UNSP) para la prevencion de la contaminacion por aguas sucias se redactara por lo menos
en espariol, francés o inglés, conforme al modelo que figura en el apéndice Il del presente
anexo. Cuando también se use un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho
idioma en caso de controversia o de discrepancia.

Regla 8
Duracion y validez def certificado

1 El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas sucias se
expedira para un periodo que especificara la Administracion y que no excedera de cinco afos.

2.1 No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla, cuando €l reconocimiento de
renovacion se efectiie dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del
certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a
partir de la fecha de expiracion del certificado existente.

2.2 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectliie después de la fecha de expiracion del
certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que




finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco anos
contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente.

2.3 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectie con mas de tres meses de antelacion a
la fecha de expiracion de certificado existente, el nuevo certificado sera vélido a partir de la
fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de
cinco afios contados a partir de dicha fecha.

3 Siun certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracion podra
prorrogar su validez mas alla de la fecha de expiracion por el periodo maximo especificado
en el parrafo 1 de la presente regla.

4 Sise ha efectuado un reconocimiento de renovacion y no ha sido posible expedir o facilitar
al buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la
persona o la organizacion autorizada por la Administracion podra refrendar el certificado
existente, el cual sera aceptado como valido por un periodo adicional que no excedera de
cinco meses contados a partir de la fecha de expiracion.

5 Sien la fecha de expiracion del certificado el buque no se encuentra en el puerto en que haya
de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del certificado,
pero esta prorroga solo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje
hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Unicamente en los
casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun certificado
por un periodo superior a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prorroga no
quedara autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido un nuevo certificado. Cuando se
haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado sera valido por un
periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del
certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

6 Todo certificado expedido a un bugue dedicado a viajes cortos que no haya sido prorrogado
en virtud de las precedentes disposiciones de la presente regla podra ser prorrogado por la
Administracion por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de
expiracion indicada en el mismo. Cuando haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el
nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir
de la fecha de expiracion del certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

7 En circunstancias especiales, que la Administracion determinara, no sera necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.2, 5 o 6 de la presente regla, que la validez
del nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracion del certificado existente. En
estas circunstancias especiales, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no
excedera de cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de
renovacion.

8 Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 5 o 6 del presente anexo
perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:

A si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado en los intervalos
estipulados en la regla 4.1 del presente anexo; o

2 cuando el bugue cambie su pabellén por el de otro Estado. Solo se expedira
un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en los parrafos 7 y 8 de la
regla 4 del presente anexo. En el caso de un cambio de pabellon entre Partes,
el Gobierno de la Parte cuyo pabellén, el buque tenia antes derecho a
enarbolar transmitira lo antes posible a la Administracion, previa peticion de
esta cursada dentro del plazo de tres meses después de efectuado el cambio,




copias del certificado que llevaba el buque antes del cambio y, si estan
disponibles, copias de los informes de los reconocimientos pertinentes.

CAPITULO 3 - EQUIPO Y CONTROL DE LAS DESCARGAS

Regla 9
Sistemas de tratamiento de aguas sucias

Todo buque que, de conformidad con lo dispuesto en la regla 2, esté sujeto a las
disposiciones del presente anexo estara equipado con uno de los siguientes sistemas de
tratamiento de aguas sucias:

A una instalacion de tratamiento de aguas sucias de un tipo aprobado por la
Administracion, teniendo en cuenta las normas y los métodos de prueba
elaborados por la Organizacién, o

2 un sistema para desmenuzar y desinfectar las aguas sucias aprobado por la
Administracion. Este sistema estara dotado de medios que, a juicio de la
Administracion, permitan almacenar temporalmente las aguas sucias cuando
el buque esté a menos de 3 millas marinas de la tierra mas proxima, o

3 un tanque de retencion que tenga capacidad suficiente, a juicio de la
Administracion, para retener todas las aguas sucias, habida cuenta del servicio
que presta el bugue, el nimero de personas a bordo y otros factores
pertinentes. El tanque de retencion estara construido del modo que la
Administracion juzgue satisfactorio y estara dotado de medios para indicar
visualmente la cantidad del contenido.

Por derogacion del parrafo 1, todo buque de pasaje que, de conformidad con lo dispuesto en
la regla 2, esté sujeto a las disposiciones del presente anexo, y al que se aplique laregla 11.3
mientras se encuentre en una zona especial, estara equipado con uno de los siguientes
sistemas de tratamiento de aguas sucias:

A una instalacion de tratamiento de aguas sucias de un tipo aprobado por la
Administracion, teniendo en cuenta las normas y los métodos de prueba
elaborados por la Organizacion, o

2 un tanque de retencion que tenga capacidad suficiente, a juicio de la
Administracion, para retener todas las aguas sucias, habida cuenta del servicio
que presta el buque, el nimero de personas a bordo y otros factores
pertinentes. El tanque de retencion estara construido del modo que la
Administracion juzgue satisfactorio y estara dotado de medios para indicar
visualmente la cantidad del contenido.

Regla 10
Conexion universal de descarga

Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepcion con el conducto
de descarga del buque, ambos estaran provistos de una conexion universal cuyas
dimensiones se ajustaran a las indicadas en la siguiente tabla:

Dimensionado universal de bridas para conexiones de descarga

Descripcion Dimensién
Diametro exterior 210 mm
Diametro interior De acuerdo con el diametro exterior del conducto

Diametro del circulo de | 170 mm
pernos




Ranuras en la brida 4 orificios, de 18 mm de diametro, colocados
equidistantes en el circulo de pernos del diametro citado,
y prolongados hasta la periferia de la brida por la ranura
de 18 mm de ancho

Espesor de la brida 16 mm

Pernos y tuercas: 4, de 16 mm de didmetro y de longitud adecuada
Cantidad y didmetro
La brida estara proyectada para acoplar conductos de un diametro interior maximo de
100 mm, y sera de acero u otro material equivalente con una cara plana. La brida y su
junta se calcularan para una presion de servicio de 600 kPa. En los bugues cuyo puntal
de trazado sea igual o inferior a 5 m, el didmetro interior de la conexion de descarga
podra ser de 38 mm.

2 En los buques dedicados a traficos especiales, como los transbordadores de pasajeros,
el conducto de descarga podré estar provisto de una conexién de descarga que pueda ser
aceptada por la Administracion, como, por ejemplo, acoplamientos de accion rapida.

Regla 11
Descarga de aguas sucias

A Descarga de las aguas sucias de los buques que no sean buques de pasaje en todas
las zonas y descarga de las aguas sucias de los buques de pasaje fuera de las zonas
especiales

A reserva de las disposiciones de la regla 3 del presente anexo, se prohibe la descarga de
aguas sucias en el mar a menos que se cumplan las siguientes condiciones:

N que el buque efectue la descarga a una distancia superior a 3 millas marinas
de la tierra mas proxima si las aguas sucias han sido previamente
desmenuzadas y desinfectadas mediante un sistema aprobado por la
Administracion, de conformidad con lo dispuesto en la regla 9.1.2 del presente
anexo, 0 a una distancia superior a 12 millas marinas de la tierra mas proxima
si no han sido previamente desmenuzadas ni desinfectadas. En cualquier
caso, las aguas sucias que hayan estado almacenadas en los tanques de
retencion, o las aguas sucias procedentes de espacios que contengan
animales vivos, no se descargaran instantaneamente, sino a un régimen
moderado, hallandose el buque en ruta y navegando a una velocidad no
inferior a 4 nudos. Dicho régimen de descarga habra de ser aprobado por la
Administracion teniendo en cuenta las normas elaboradas por la Organizacion;
0

2 que el bugue utilice una instalacion de tratamiento de aguas sucias aprobada,
cuyo cumplimiento de las prescripciones de funcionamiento mencionadas en
la regla 9.1.1 del presente anexo haya sido certificado por la Administracion, y
que el efluente no produzca sdlidos flotantes visibles ni ocasione coloracion
en las aguas circundantes.

Las disposiciones del parrafo 1 no se aplicaran a los buques que naveguen en aguas
sometidas a la jurisdiccion de un Estado ni a los buques de otros Estados que estén de paso,
mientras se encuentren en esas aguas y estén descargando aguas sucias con arreglo a las
prescripciones menos rigurosas que pueda imponer tal Estado.

B Descarga de las aguas sucias de los buques de pasaje dentro de una zona especial

3 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibira toda descarga
de aguas sucias de un buque de pasaje dentro de una zona especial:

| en el caso de los bugues de pasaje nuevos, en una fecha determinada por la




Organizacion de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.2 del presente
anexo, aunque en ningun caso antes del 1 de junio de 2019; y

2 en el caso de los bugques de pasaje existentes, en una fecha determinada por
la Organizacion de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.2 del presente
anexo, aungue en ningln caso antes del 1 de junio de 2021,

a menos que se cumplan las siguientes condiciones:

que el buque utilice una instalacién de tratamiento de aguas sucias aprobada, cuyo
cumplimiento de las prescripciones de funcionamiento mencionadas en la regla 9.2.1
del presente anexo haya sido certificado por la Administracion, y que el efluente no
produzca solidos flotantes visibles, ni ocasione coloracion, en las aguas circundantes.

C Prescripciones generales

Cuando las aguas sucias estén mezcladas con residuos o aguas residuales a los que se
apliquen otros anexos del Convenio MARPOL, se cumpliran las prescripciones de dichos
anexos ademas de las del presente.

CAPITULO 4 — INSTALACIONES DE RECEPCION

Regla 12
Instalaciones de recepcion

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio, que exijan que los bugues que operan en las
aguas sometidas a su jurisdiccion y los bugues que estan de paso mientras se encuentren
en sus aguas cumplan las prescripciones de la regla 11.1, se comprometen a garantizar que
en los puertos y terminales se establecen instalaciones de recepcion de aguas sucias con
capacidad adecuada para los buques que las utilicen, sin que estos tengan que sufrir
demoras.

Los siguientes Estados podran satisfacer las prescripciones establecidas en el parrafo 1 de
la presente regla a través de acuerdos regionales cuando, debido a las circunstancias
singulares de estos Estados, estos acuerdos sean el Unico medio practico de satisfacer
dichas prescripciones:

A pequefnos Estados insulares en desarrollo; y

2 Estados cuyos litorales limiten con aguas del Artico, a condicion de
que los acuerdos regionales Unicamente abarquen los puertos
situados dentro de las aguas articas de esos Estados.

Las Partes que participen en un acuerdo regional elaboraran un plan regional de instalaciones
de recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el acuerdo consultaran con la Organizacion,
para que se distribuyan a las Partes en el presente convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion en el plan regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de
desechos de los buques que se hayan determinado teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion; y




3 los pormenores de los puertos que solo dispongan de instalaciones
limitadas.

3 Los Gobiernos de las Partes notificaran a la Organizacion, para su comunicacion a los
Gobiernos Contratantes interesados, todos los casos en los que las instalaciones
establecidas en cumplimiento de esta regla les parezcan inadecuadas.

Regla 13
Instalaciones de recepcién para los buques de pasaje en las zonas especiales

1 Toda Parte cuyo litoral limite con una zona especial se compromete a garantizar
que:

A en los puertos y terminales de la zona especial utilizados por buques
de pasaije se estableceran instalaciones de recepcion de aguas sucias;

2 las instalaciones son adecuadas para satisfacer las necesidades de
dichos bugues de pasaje; y

3 las instalaciones funcionan de modo que se eviten demoras indebidas
a dichos buques de pasaje.

2 Los Gobiernos de las Partes interesadas notificaran a la Organizacion las medidas que
adopten en cumplimiento del parrafo 1 de la presente regla. Una vez recibidas suficientes
notificaciones de conformidad con el parrafo 1, la Organizacion fijara la fecha en que
empezaran a regir las prescripciones de la regla 11.3 para la zona en cuestion. La
Organizacion notificara a todas las Partes la fecha fijada con no menos de doce meses de
antelacion. Hasta que se fije esa fecha, los buques deberan cumplir lo prescrito en la regla
11.1 del presente anexo mientras naveguen en la zona especial.

CAPITULO 5 — SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

Regla 14
Supervisién de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

Un buque gue se encuentre en un puerto o terminal mar adentro de otra Parte podra ser
objeto de una inspeccion por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que
respecta a las prescripciones operacionales del presente anexo, si existen motivos fundados
para pensar que el capitan o la tripulacion no estan familiarizados con los procedimientos
esenciales de a bordo relativos a la prevencion de la contaminacion por aguas sucias.

En las circunstancias indicadas en el parrafo 1 de la presente regla, la Parte interesada
tomara medidas para garantizar que el buque no se haga a la mar hasta que la situacion se
haya resuelto conforme a lo prescrito en el presente anexo.

Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto prescritos en el
articulo 5 del presente Convenio se aplicaran a la presente regla.

Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretara como una limitacion de los derechos
y obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales especificamente
previstas en el presente Convenio.
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CAPITULO 6 — VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES DEL
PRESENTE ANEXO

Regla 15
Ambito de aplicacion

Las Partes utilizaran las disposiciones del Codigo para la implantacion en el ejercicio de las
obligaciones y responsabilidades que figuran en el presente anexo.

Regla 16
Verificacion del cumplimiento

Cada Parte estara sujeta a auditorias periddicas por parte de la Organizacion de conformidad
con la norma de auditoria para verificar el cumplimiento y la implantacion del presente anexo.

E| Secretario General de la Organizacién sera el responsable de administrar el Plan de
auditorias, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion.

Cada Parte sera responsable de facilitar la realizacion de las auditorias y la implantacion de
un programa de medidas para abordar las conclusiones, basandose en las directrices
elaboradas por la Organizacion.

4 La auditoria de todas las Partes:

A estara basada en un calendario general establecido por el Secretario General
de la Organizacion, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion; y

2 se realizara a intervalos periddicos, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion.

CAPITULO 7 — CODIGO INTERNACIONAL PARA LOS BUQUES QUE OPEREN EN
AGUAS POLARES

Regla 17
Definiciones

A los efectos del presente anexo:

1 Por Cédigo polar se entiende el Codigo internacional para los buques que operen en
aguas polares, que consta de una introduccion y de las partes I-A y lI-Ay las partes |-
By II-B, y que fue adoptado mediante las resoluciones MSC.385(94) y MEPC.264(68),
segun sea enmendado, siempre que:

A las enmiendas a las disposiciones relativas al medio ambiente de la
introduccion y el capitulo 4 de |a parte |1-A del Cédigo polar se adopten, entren
en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo
16 del presente convenio respecto de los procedimientos de enmienda
aplicables al apéndice de un anexo; y

2 las enmiendas a la parte 11-B del Codigo polar sean adoptadas por el Comité
de proteccion del medio marino de conformidad con su Reglamento interior.
Por zona del Antértico se entiende la extensién de mar situada al sur de los 60° S de latitud.




Por aguas articas se entienden las aguas situadas al norte de una linea que va desde los
58°00',0 N de latitud y los 42°00',0 W de longitud hasta los 64°37',0 N de latitud y los 35°27',0
W de longitud, y de ahi, por una loxodromica, hasta los 67°03',9 N de latitud y los 26°33',4 W
de longitud, y, a continuacion, por una loxodromica, hasta los 70°49',56 N de latitud y los
8°59',61 W de longitud (Sarkapp, Jan Mayen) y, por la costa meridional deJan Mayen, hasta
los 73°31',6 N de latitud y los 19°01',0 E de longitud por la isla de Bjgrnaya, y, a continuacion,
por la linea del circulo polar méximo, hasta los 68°38',29 N de latitud y los 43°23',08 E de
longitud (cabo Kanin Nos) y de ahi, siguiendo la costa septentrional del continente asiatico
hacia el este, hasta el estrecho de Bering, y desde ahi, hacia el oeste, por los 60° N de latitud,
hasta II'pyrskiy, siguiendo a continuacion el paralelo 60° N hacia el este, hasta el estrecho de
Etolin inclusive, bordeando después la costa septentrional del continente norteamericano,
hasta los 60° N de latitud y, hacia el este siguiendo el paralelo 60° N, hasta los 56°37',1 W de
longitud, y de ahi, hasta los 58°00',0 N de latitud y los 42°00',0 W de longitud.

4 Por aguas polares se entienden las aguas articas y/o la zona del Antartico.

Regla 18
Ambito de aplicacion y prescripciones

El presente capitulo se aplica a todos los buques certificados de conformidad con el presente
anexo que operen en aguas polares.

Salvo disposicion expresa en otro sentido, todo bugue contemplado en el parrafo 1 de la
presente regla cumplira las disposiciones relativas al medio ambiente de la introduccion asi
como el capitulo 4 de la parte lI-A del Cédigo polar, ademas de cualquier otra prescripcion
aplicable del presente anexo.
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APENDICE DEL ANEXO IV

Modelo de Certificado internacional de prevencion de la contaminacién
por aguas sucias

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION POR AGUAS SUCIAS

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, enmendado (en adelante denominado «el
Convenio»), con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre oficial completo del pais)

O it i s 3 o T S 4 T 5 O A it
(nombre completo de la persona u organizacion competente autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque

NOMDBIE QEI BUGUE: ... ot e e e e a e e eere et e e e aaestee s e aie e et e e neeee e
NUMEFD 0 18tras diStiNtIVOS: .....oooiiiiiiiieei e e e e bbb
PUEMO & MELTIGUIA: ..ottt e e bbb e e et b bbbt e aa et ner e e e e e eesere e e
FN (o U T=To N o] (1) (o HN SO OO SO U TP O TP OO PP P PP R P TP SRRPTPPPN:
Numero de personas que el buque esta autorizado a transportar ......................................................
TV o 0 11 O PSPPSR
Buque nuevo/existente:

Tipo de buque a los efectos de la aplicacién de la regla 11.3:

Buque de pasaje NUEVO/EXISTENTE: ... e e
Bugque que N0 85 BUQUE 0B PASEJE: «..ccoivviiiieeiiiie it e et e e e rraaen e e
Fecha en que se coloco la quilla del buque, o cuya construccion se hallaba en una fase equivalente,
0, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de transformacion o de reforma o
maodificacion de caracter iMmportante ............ocoi oo

SE CERTIFICA:

Que el buque esta equipado con una instalaciéon de tratamiento de aguas sucias/un
desmenuzador/un tanque de retencidon y un conducto de descarga, de conformidad con lo
dispuesto en las reglas 9 y 10 del Anexo IV del Convenio, segun se indica a continuacion:

1.1 Descripcion de la instalacién de tratamiento de aguas sucias:

Tipo de instalacion de tratamiento de aguas SUCIAS: .. .cc..cvvvvriiiiiecineiinr e
Nombreidel fabIIBANTET w5 s e 455 S s S R
La instalacion de tratamiento de aguas sucias esta certificada por la Administracion y se ajusta a
las normas sobre efluentes estipuladas en la resolucion MEPC.2(VI).

La instalacion de tratamiento de aguas sucias esta certificada por la Administracidn y se ajusta a
las normas sobre efluentes estipuladas en la resolucion MEPC.159(55).

La instalacion de tratamiento de aguas sucias esta certificada por la Administracion y se ajusta a
las normas sobre efluentes estipuladas en las directrices elaboradas por la Organizacion.

1.2 Descripcion del desmenuzador:

TiPO A& AESIMENUZAAON ...ttt ettt e ettt eae et e e e saee s s
INOMDBIE el faDIICANTE: ..vtiiiitie ettt ettt e ettt e e e emee e e s et e e e e neeeeneeneeeens
Calidad de las aguas sucias después de la desinfecCion: ...
1.3 Descripcion del tanque de retencion:

Capacidad total del tanque de retenGION: ... oisisinisaeiimi s s e s m?
EMPIAZAMIBINEDS visusssvsamiiimissiissamsiasss s s v v sy e b i i o s v 6o ol S s i T e 4
Un conducto para la descarga de aguas sucias en una instalacion de recepcion, provisto de
conexion universal a tierra.

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la regla 4 del
Anexo IV del Convenio.
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Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el equipo, los sistemas, los
accesorios, los medios y los materiales del bugue, y el estado de todo ello, son satisfactorios en
todos los sentidos, y que el buque cumple las prescripciones aplicables del Anexo IV del Convenio.

El presente certificado es valido hasta el (AA/MM/AAAA): ..o
a condicién de que se realicen los reconocimientos de conformidad con lo prescrito en la regla 4
del Anexo IV del Convenio.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado (dd/mm/aaaa):

= e 12 L= T
(lugar de expedicién del certificado)

el (dd/mm/aaaa) ................coees
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)
(sello o estampilla, segtn corresponda, de la autoridad expedidora)

REFRENDO PARA PRORROGAR EL CERTIFICADO, SI ES VALIDO DURANTE UN PERIODO
INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SE APLICA LA REGLA 8.3

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 8.3 del Anexo IV del Convenio, hasta el
161111171 ' = ¥ e L
Firmado: oo i

(firma del funcionario autorizado)

LUGAL omrssmmmmmmnrimmmmmsonrnsmmnssnsmpsannss s A

Fecha (dd/mm/aaaa): ........ccoooeviemmecciniinnnninninnes
(sello o estampilla, segin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO DE
RENOVACION Y SE APLICA LA REGLA 8.4

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 8.4 del Anexo |V del Convenio, hasta el
(6 [3[101111) =0: - 1| e —————————— R R S L

Ve [« L EET U T U U TR U OO eSS PP PPV S PR PP S PRSP T TYPT PSRRI LE
(firma del funcionario autorizado}

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA LLEGADA AL
PUERTO DEL RECONOCIMIENTO, O POR UN PERIODO DE GRACIA,
CUANDO SE APLICA LA REGLA 8.5 0 LA REGLA 8.6

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 8.5 o
la regla 8.6 del Anexo IV del Convenio, hasta el (dd/Mmm/aaaa): ...

FITYA00! 11 veveesunmerserssessmsnnssssssssnes s e nngssddssaaissesaiassasivans
(firma del funcionario autorizado)

|0 PO O EUTOUOPPPIITPPYPPIPPPRS ST P
Fecha (dd/mm/aaaa): .......cccoeeeiimiiencniiiniiiee
(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)




APENDICE Il - MODELO DE CERTIFICADO DE EXENCION DE LAS GABARRAS UNSP

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EXENQI()N DE LAS GABARRAS
SIN DOTACION NI AUTOPROPULSION (UNSP) PARA LA
PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR AGUAS SUCIAS

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por su Protocolo de 1978, enmendado (en
adelante denominado “el Convenio”), con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre oficial completo del pais)
POV .1 v v 4o e e s e e mm vas s vm s se e aee e s S 4SS e PR e s SL R s S A R L e s s s
(nombre completo de la persona u organizacion competente autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)
Datos relativos al buque
Nombre del DUGQUE .......cccociimiimnmisim i
Numero o letras distintivos ...

Puerto de matricula ........cccovvvveeeer e
ArQUEO BIrULO ..o

SE CERTIFICA:

1 que la gabarra UNSP ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo
dispuesto en la regla 3.2 del Anexo IV del Convenio;

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la gabarra UNSP:
A carece de medios mecanicos de propulsion;
2 no lleva a bordo personas ni animales vivos;
3 no se utiliza para almacenar aguas sucias durante el transporte; y
4 no tiene dispositivos que puedan generar aguas sucias como las definidas en la regla

1.3 del Anexo |V del Convenio; y

3 que la gabarra UNSP esta exenta, en virtud de la regla 3.2 del Anexo IV del Convenio,
de las prescripciones sobre reconocimiento y certificacion de las reglas 4.1y 5.1 del
Anexo IV del Convenio.

El presente certificado es valido hasta (dd/mm/aaaa) .................c...o.y areserva de que
se mantengan las condiciones de la exencion.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado
(AA/MMYBBBA) . .. .0 e e et et e e e e e e e e e e s

EREEITE B 1o i oo sy s o s s 0 s A 4 G RS REA
(lugar de expedicién del certificado)

el (dd/mm/aaaa): .......ccooooeiiiiiiainin,
(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente
autorizado que expide el certificado)

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad expedidora)




ANEXO V del Convenio MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacién por las basuras de los
buques

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

Regla 1
Definiciones

A los efectos del presente Anexo:

Por cadaveres de animales se entiende los cuerpos de los animales que se transporten a bordo
como carga y que haya muerto o se haya sacrificado durante el viaje.

Por residuos de carga se entiende los restos de cualquier carga que no estén contemplados en
otros anexos del presente Convenio y que queden en la cubierta o en las bodegas tras las
operaciones de carga o descarga, incluidos el exceso o el derramamiento en la carga y descarga,
ya sea en estado seco o humedo o arrastrados en el agua de lavado, pero no el polvo de la carga
que guede en cubierta tras el barrido ni el polvo depositado en las superficies exteriores del buque.

Por aceite de cocina se entiende todo tipo de aceite comestible o grasa animal utilizado o destinado
a utilizarse en la preparacion o cocinado de alimentos, pero no los alimentos propiamente dichos
que se preparen utilizando esos aceites.

Por desechos domésticos se entiende todos los tipos de desechos no contemplados en otros
anexos, generados en los espacios de alojamiento a bordo del buque. Las aguas grises no se
consideran desechos domeésticos.

Por en ruta se entiende que el bugue navega en el mar siguiendo uno o varios rumbos, aun cuando
se aparte de la ruta directa mas corta, lo cual, dentro de los limites impuestos en la practica por las
necesidades de la navegacion, hara que cualquier descarga se esparza por una zona del mar tan
extensa como sea razonable y posible.

Por artes de pesca se entiende todo dispositivo fisico o parte del mismo o toda combinacion de
elementos que puedan ser colocados en la superficie o dentro del agua o sobre los fondos marinos
con la intencion de capturar organismos marinos o de agua dulce, o de contenerlos para su captura
0 recogida posterior.

Por plataformas fijas o flotantes se entiende las estructuras fijas o flotantes ubicadas en el mar
dedicadas a la exploracion, explotacion o el consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos
minerales de los fondos marinos.

Por desechos de alimentos se entiende toda sustancia alimentaria, estropeada o no, como frutas,
verduras, productos lacteos, aves, productos carnicos y restos de comida generados a bordo del
buque.

Por basuras se entiende toda clase de desechos de alimentos, desechos domésticos vy
operacionales, todos los plasticos, residuos de carga, cenizas de incinerador, aceite de cocina, artes
de pesca y cadaveres de animales resultantes de las operaciones normales del buque y que suelen
eliminarse continua o periodicamente, excepto las sustancias definidas o enumeradas en otros
anexos del presente Convenio. El término "basuras" no incluye el pescado fresco ni cualesquiera
partes del mismo resultantes de actividades pesqueras realizadas durante el viaje, o resultantes de
actividades acuicolas que conlleven el transporte de pescado o marisco para su colocacion en la
instalacion acuicola y el transporte de pescado o marisco cultivado desde dichas instalacicnes a
tierra para su procesado.
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Por cenizas de incinerador se entiende las cenizas y clinkers generados por los incineradores de a
bordo utilizados para incinerar basuras.

Por de la tierra més proxima se entiende desde |a linea de base a partir de la cual queda establecido
el mar territorial del territorio de que se trate de conformidad con el derecho internacional, con la
salvedad de que, a los efectos del presente anexo, "de la tierra mas préxima" a lo largo de la costa
nordeste de Australia significara desde una linea trazada a partir de un punto de la costa australiana
situado en:

latitud 11°00' S, longitud 142°08' E,

hasta un punto de latitud 10°358' S, longitud 141°55' E,
desde alli a un punto de latitud 10°00' S, longitud 142°00' E,
y luego sucesivamente a latitud 9°10" S, longitud 143°52' E,
latitud 9°00' S, longitud 144°30' E,

latitud 10°41' S, longitud 145°00' E,

latitud 13°00' S, longitud 145°00' E,

latitud 15°00' S, longitud 146°00' E,

latitud 17°30' S, longitud 147°00' E,

latitud 21°00' S, longitud 152°55' E,

latitud 24°30' S, longitud 154°00' E,

y finalmente desde esta posicion hasta un punto de la costa de Australia situado en:
latitud 24°42' S, longitud 153°15' E.

Por desechos operacionales se entiende todos los desechos solidos (entre ellos los lodos) no
contemplados en otros anexos que se recogen a bordo durante el mantenimiento o las operaciones
normales de un buque, o se utilizan para la estiba y manipulacion de la carga. Los desechos
operacionales incluyen también los agentes y aditivos de limpieza contenidos en las bodegas de
carga y el agua de lavado exterior. Los desechos operacionales no incluyen las aguas grises, las
aguas de sentina u otras descargas similares que sean esenciales para la explotacion del buque,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Por plastico se entiende un material sélido que contiene como ingrediente esencial uno o mas
polimeros de elevada masa molecular y al que se da forma durante la fabricacién del polimero o
bien durante la transformacion en producto acabado mediante calor o presion, o ambos. Las
propiedades fisicas de los plasticos varian de modo que estos pueden ser desde duros vy
quebradizos hasta blandos y elasticos. A los efectos del presente anexo, por "todos los plasticos"
se entiende toda la basura consistente en materia plastica o0 que comprenda materia plastica en
cualquier forma, incluida la cabuyeria y las redes de pesca de fibras sintéticas, las bolsas de
plastico para la basura y las cenizas de incinerador de productos de plastico.

Por zona especial se entiende cualquier extension de mar en la que, por razones técnicas
reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas y ecologicas y el caracter particular
de su trafico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos especiales obligatorios para
prevenir la contaminacion del mar por las basuras.

A los efectos del presente anexo, las zonas especiales son la zona del mar Mediterraneo, la zona del
mar Baltico, la zona del mar Negro, la zona del mar Rojo, la zona de los Golfos, la zona del mar del
Norte, la zona del Antartico y la region del Gran Caribe, segun se definen a continuacion:

.1 Por zona del mar Mediterraneo se entiende este mar propiamente dicho, con sus golfos y
mares interiores, situandose la diviscria con el mar Negro en el paralelo 41° N y el limite
occidental en el meridiano 5°36' W, que pasa por el estrecho de Gibraltar.

.2 Por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de Botnia
y Finlandia y la entrada al Baltico hasta el paralelo que pasa por Skagen, en el Skagerrak,
a 57°44,8'N.

.3 Por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho, separado del




Mediterraneo por la divisoria establecida en el paralelo 41° N.

4 Por zona del mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de Suez y
Agaba, limitado al sur por la linea loxodrémica entre Ras si Ane (12°28°,5N, 43°19°,6E) y
Husn Murad (12°40°,4 N, 43°30°,2 E).

5  Por zona de los Golfos se entiende la extension de mar situada al noroeste de la linea
loxodromica entre Ras al Hadd (22°30" N, 59°48' E) y Ras al Fasteh (25°04' N, 61°25' E).

6 Por zona del mar del Norte se entiende este mar propiamente dicho, con sus mares
interiores, dentro de los limites siguientes:

1 el mar del Norte, al sur del paralelo 62° N y al este del meridiano 4° W;

2 el Skagerrak, cuyo limite meridional queda determinado al este de Skagen por el
paralelo 57°44,8' N; y

3 el canal de la Mancha y sus accesos al este del meridiano 5° W y al norte del paralelo
48°30' N.

7 Por zona del Antartico se entiende la extensiéon de mar situada al sur del paralelo 60° S.

8  Por regién del Gran Caribe se entiende el golfo de México y el mar Caribe propiamente
dichos, con sus bahias y mares interiores y la parte del océano Atlantico limitada por el
paralelo 30° N desde la Florida hacia el este hasta el meridiano 77°30' W; de ahi, una
linea loxodrémica hasta la interseccion del paralelo 20° N con el meridiano 59° W; de ahi,
una linea loxodrémica hasta la interseccion del paralelo 7°20' N con el meridiano 50° W,
y de ahi, una linea loxodromica trazada hacia el sudoeste hasta el limite oriental de la
Guyana Francesa.

15 Por auditoria se entiende el proceso sistematico, independiente y documentado para obtener
pruebas de auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de determinar en qué medida se cumplen
los criterios de auditoria.

16 Por Plan de auditorias se entiende el Plan de auditorias de los Estados Miembros de la OMI
establecido por la Organizacién teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

17 Por Codigo para la implantacion se entiende el Codigo para la implantacion de los instrumentos de
la OMI (Cédigo Ill), adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.1070(28).

18 Por norma de auditoria se entiende el Codigo para la implantacion.

19 Por libro registro electrénico se entiende el dispositivo o sistema, aprobado por la Administracion,
utilizado para registrar electronicamente las anotaciones de descargas, trasvases y otras
operaciones que se prescriben en el presente anexo, en lugar del libro registro impreso.

Regla 2

Ampbito de aplicacion

A menos que se disponga expresamente otra cosa, las disposiciones del presente anexo se aplicaran a
todos los buques.

Regla 3
Prohibicion general de la descarga de basuras en el mar

Esta prohibida la descarga de toda clase de basuras en el mar y la seccion 5.2 de la parte [-A




del Codigo Polar, tal como se define en la regla 13.1 del presente anexo, excepto si se dispone otra cosa
en las reglas 4, 5, 6 y 7 del presente anexo.

A reserva de lo dispuesto en la regla 7 del presente anexo, se prohibe descargar en el mar toda materia
plastica, incluidas, sin que la enumeracion sea exhaustiva, la cabuyeria y redes de pesca de fibras
sintéticas, las bolsas de plastico para la basura y las cenizas de incinerador de productos de plastico.

A reserva de lo dispuesto en la regla 7 del presente anexo, se prohibe descargar en el mar aceite de
cocina.

Regla 4
Descarga de basuras fuera de las zonas especiales

La descarga de las siguientes basuras en el mar fuera de las zonas especiales solo se permitira mientras
el buque esté en ruta y tan lejos como sea posible de la tierra mas proxima, pero en ningun caso a menos
de:

1 3 millas marinas de la tierra mas proxima en el caso de desechos de alimentos que se
hayan pasado por un desmenuzador o triturador. Tales desechos de alimentos estaran
desmenuzados o triturados de manera que puedan pasar por cribas con mallas de una
abertura maxima de 25 mm.

2 12 millas marinas de la tierra mas proxima en el caso de desechos de alimentos que no
hayan sido tratados de conformidad con lo indicado en el apartado .1 supra.

3 12 millas marinas de la tierra mas proxima en el caso de residuos de carga que no puedan
recuperarse mediante los métodos disponibles normalmente para su descarga. Estos
residuos de carga no deberan contener ninguna sustancia clasificada como perjudicial
para el medio marino, de conformidad con los criterios establecidos en el apéndice | del
presente anexo.

4 En el caso de los cadaveres de animales, la descarga se efectuara tan lejos como sea
posible de la tierra mas préxima, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.

Los agentes o aditivos de limpieza contenidos en las bodegas de carga y las aguas de lavado de la
cubierta y superficies externas podran descargarse en el mar, pero estas sustancias no deben ser
perjudiciales para el medio marino, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Las cargas solidas a granel seglin se definen en la regla VI/1-1.2 del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, salvo las cargas de grano, se clasificaran de
conformidad con lo dispuesto en el apéndice | del presente anexo, y el expedidor declarara si son o no
perjudiciales para el medio marino.

Cuando las basuras estén mezcladas o contaminadas con otras sustancias cuya descarga esté prohibida
o para las que rijan distintas prescripciones de descarga, se aplicaran las prescripciones mas rigurosas.

Regla 5
Prescripciones especiales para la descarga de basuras desde plataformas fijas o flotantes

A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla, se prohibe la descarga en el mar de
cualesquiera basuras desde plataformas fijas o flotantes y desde todo otro bugue que esté atracado a
tales plataformas o a menos de 500 m de las mismas.

Podran descargarse en el mar desechos de alimentos desde plataformas fijas o flotantes que estén
situadas a mas de 12 millas marinas de la tierra mas proxima y desde todo otro buque que esté




1

atracado a tales plataformas o a menos de 500 m de las mismas, pero solamente cuando se trate de
desechos que se hayan pasado por un desmenuzador o triturador. Tales desechos de alimentos estaran
desmenuzados o triturados de manera que puedan pasar por cribas con mallas de una abertura maxima
de 25 mm.

Regla 6
Descarga de basuras dentro de zonas especiales

En las zonas especiales solo se permitira la descarga de las basuras siguientes en el mar mientras el
buque esté en ruta y tal como se indica a continuacion:

1 Descarga en el mar de desechos de alimentos tan lejos como sea posible de la tierra mas
proxima, pero a no menos de 12 millas marinas de la tierra mas proxima o de la plataforma
de hielo mas proxima. Los desechos de alimentos deberan estar desmenuzados o
triturados de manera que puedan pasar por cribas con mallas de una abertura maxima de
25 mm. Los desechos de alimentos no deberan estar contaminados con ningtn otro tipo
de basuras. La descarga de productos avicolas introducidos, incluidas las aves o partes
de aves, no esta permitida en la zona del Antartico salvo que dichos productos se hayan
tratado para su esterilizacion.

2 Descarga de residuos de carga que no pueden recuperarse mediante los métodos
normalmente disponibles de descarga cuando se satisfacen todas las condiciones
siguientes:

A los residuos de carga contenidos en el agua de lavado de las bodegas no incluyen
ninguna sustancia clasificada como perjudicial para el medio marino de
conformidad con los criterios establecidos en el apéndice | del presente anexo;

2 las cargas solidas a granel segln se definen en la regla VI/1-1.2 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado,
salvo las cargas de grano, se clasificaran de conformidad con lo dispuesto en el
apéndice | del presente anexo, y el expedidor declarara si son o no perjudiciales
para el medio marino;

3 los agentes y aditivos de limpieza contenidos en el agua de lavado de las bodegas
no incluyen ninguna sustancia clasificada como perjudicial para el medio marino
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Qrganizacion,

4 tanto el puerto de partida como el siguiente puerto de destino se encuentran dentro
de la zona especial y el bugue no va a salir de la zona especial entre esos dos
puertos;

5 en esos puertos no se dispone de instalaciones de recepcion adecuadas teniendo

en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion; y

.6 si se satisfacen las condiciones especificadas en los apartados .2.1 a .2.5 del
presente parrafo, la descarga del agua de lavado de las bodegas de carga que
contenga residuos se efectuara tan lejos como sea posible de la tierra mas proxima
o de la plataforma de hielo mas proxima, y a no menos de 12 millas marinas de la
tierra mas proxima o de la plataforma de hielo mas proxima.

Los agentes o aditivos de limpieza contenidos en las aguas de lavado de la cubierta y superficies
externas podran descargarse en el mar, pero solamente si estas sustancias no son perjudiciales para
el medio marino, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

En la zona del Antartico se aplicaran (ademas de las que figuran en el parrafo 1 de la presente regla)
las siguientes normas:




1 Las Partes cuyos puertos sean utilizados por buques en viajes de ida en ruta a la zona
del Antartico o de vuelta de ésta se comprometen a garantizar que, tan pronto como sea
factible, se provean instalaciones adecuadas para la recepcion de todas las basuras
procedentes de todos los buques, sin causar demoras innecesarias, y de acuerdo con las
necesidades de los bugues que las utilicen.

2 Las Partes comprobaran que todos los buques que tengan derecho a enarbolar su
pabellén, antes de entrar en la zona del Antartico, tienen capacidad suficiente para retener
a bordo, mientras naveguen en la zona, todas las basuras, y han concertado acuerdos
para descargar dichas basuras en una instalacion de recepcion después de salir de la
zona.

Cuando las basuras estén mezcladas o contaminadas con otras sustancias cuya descarga esté prohibida
o para las que rijan prescripciones de descarga distintas, se aplicaran las prescripciones mas rigurosas.

Regla 7
Excepciones

Las reglas 3, 4, 5y 6 del presente anexo y la seccion 5.2 del capitulo 5 de la parte II- A del Codigo polar
no se aplicaran:

1 ala descarga de las basuras de un buque cuando ello sea necesario para proteger la
seguridad del bugue y de las personas a bordo o para salvar vidas en el mar; ni

2 ala pérdida accidental de basuras resultante de averias sufridas por un bugue o por sus
equipos, siempre que antes y después de producirse la averia se hubieran tomado toda
suerte de precauciones razonables para impedir o reducir a un minimo tal pérdida
accidental; ni

3 ala pérdida accidental de artes de pesca de un buque siempre que se hubiera tomado
toda suerte de precauciones razonables para impedir tal pérdida; ni

4 aladescarga de artes de pesca de un buque para proteger el medio marino o la seguridad
de dicho bugue o de su tripulacion.

2 Excepcion de en ruta:

A Las prescripciones de en ruta establecidas en las reglas 4 y 6 del presente anexo y en el
capitulo 5 de la parte II-A del Codigo polar no se aplicaran a la descarga de desechos de
alimentos cuando quede claro que mantener dichos desechos de alimentos a bordo
representa un riesgo inminente para la salud de las personas a bordo.

Regla 8
Instalaciones de recepcion

Las Partes se comprometen a garantizar que en los puertos y terminales se habiliten instalaciones
adecuadas para la recepcion de basuras que respondan a las necesidades de los buques que las utilicen
y sin que estos sufran demoras innecesarias.

2 Instalaciones de recepcion dentro de las zonas especiales:

1 Las Partes cuyos litorales limiten con una zona especial se comprometen a garantizar que
en todos los puertos y terminales que se encuentren dentro de la zona especial se
provean, lo antes posible, instalaciones de recepcion adecuadas, teniendo en cuenta las
necesidades de los bugues que naveguen en esas Zonas.

2 Las Partes interesadas notificaran a la QOrganizacion las medidas que adopten en




cumplimiento del parrafo 2.1 de la presente regla. Una vez recibidas suficientes
notificaciones, la Organizacion fijara la fecha a partir de la cual han de regir las
prescripciones de la regla 6 del presente anexo para la zona en cuestion. La Organizacion
notificara a todas las Partes la fecha fijada con no menos de 12 meses de antelacion.
Hasta la fecha que se fije, los buques que estén navegando en una zona especial
cumpliran las prescripciones de la regla 4 del presente anexo en lo que respecta a las
descargas fuera de las zonas especiales.

Los siguientes Estados podran satisfacer las prescripciones de los parrafos 1y 2.1 de la presente regla
a través de acuerdos regionales cuando, debido a las circunstancias singulares de estos Estados, estos
acuerdos sean el Unico medio practico de satisfacer dichas prescripciones:

A pequefos Estados insulares en desarrollo; y

2 Estados cuyos litorales limiten con aguas del Artico, a
condicion de que los acuerdos regionales Unicamente
abarquen los puertos situados dentro de las aguas articas de
esos Estados.

Las Partes que participen en un acuerdo regional elaboraran un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el acuerdo consultaran con la Organizacion, para que se
distribuyan a las Partes en el presente convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las directrices elaboradas por
la Organizacion en el plan regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcién de
desechos de los bugues que se hayan determinado teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion®; y

3 los pormenores de los puertos que solo dispongan de instalaciones
limitadas.

4 Las Partes notificaran a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes Contratantes
interesadas, todos los casos en que las instalaciones provistas en cumplimiento de la presente regla se
consideren inadecuadas.

Regla 9
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

Un bugue que se encuentre en un puerto 0 una terminal mar adentro de otra Parte esta sujeto a
inspeccion por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que concierne a las
prescripciones operacionales en virtud del presente anexo cuando existan claros indicios para suponer
que el capitan o la tripulacion no estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo
relativos a la prevencioén de la contaminacion por basuras.

Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1 de la presente regla, la Parte tomara las
medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta que se haya resuelto la situacion de conformidad
con lo prescrito en el presente anexo.

Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto estipulados en el articulo 5
del presente Convenio se aplicaran a la presente regla.

Ninguna disposicion de la presente regla se interpretara de manera que se limiten los derechos y
obligaciones de una Parte que lleve a cabo la supervision de las prescripciones operacionales a que




se hace referencia de forma especifica en el presente Convenio.

Regla 10
Rétulos, planes de gestion de basuras y mantenimiento de registros de basuras

1 En todo buque de eslora igual o superior a 12 my en toda plataforma fija o flotante se

colocaran rétulos en los que se notifiquen a la tripulacion y a los pasajeros las prescripciones
sobre descarga que figuran en las reglas 3, 4, 5y 6 del presente anexo y en la seccion 5.2 de
la parte II-A del Codigo polar, segun corresponda.

2 Los rétulos estaran redactados en el idioma de trabajo de la tripulacién del buque y, en el caso
de los buques que realicen viajes a puertos o terminales mar adentro que estén bajo la jurisdiccion
de otras Partes en el Convenio, lo estaran también en espafiol, francés o inglés.

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 100, todo buque que este autorizado a transportar 15
personas o mas y toda plataforma fija o flotante tendran un plan de gestion de basuras que la tripulacion
debera cumplir. Dicho plan incluira procedimientos por escrito para la reduccion al minimo, la recogida,
el almacenamiento, el tratamiento y la eliminacion de basuras, incluida la manera de utilizar el equipo de
a bordo. También se designara en él a la persona o personas encargadas de su cumplimiento. Dicho
plan se basara en las directrices elaboradas por la Organizacion y estara escrito en el idioma de trabajo
de la tripulacion.

Todo buque de arqueo bruto igual o superior 100 todo buque que esté autorizado a transportar 15
personas o mas que realicen viajes a puertos o terminales mar adentro que estén bajo la jurisdiccion de
otra Parte en el Convenio y toda plataforma fija o flotante, llevara un Libro registro de basuras. El Libro
registro de basuras, forme parte o no del diario oficial de navegacion, o sea o no un libro registro
electronico que la Administracion debera aprobar teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion, se ajustara al modelo especificado en el apéndice Il del presente anexo.

A Todas las operaciones de descarga en el mar o en una instalacion de recepcion, o de
incineracion, que se hayan llevado a cabo se anotaran inmediatamente en el Libro registro
de basuras y llevaran la firma del oficial encargado en la fecha en que se realizo la
descarga o la incineracién. Cuando se complete una pagina o grupo de anotaciones
electronicas del Libro registro de basuras, el capitan del bugue la firmara. Las anotaciones
en el Libro registro de basuras se haran, por lo menos, en espariol, francés o ingles.
Cuando las anotaciones se hagan también en un idioma oficial del Estado cuyo pabellon
el buque esté autorizado a enarbolar, éstas prevaleceran en caso de controversia o
discrepancia.

2 Cada anotacion de descarga en el mar de conformidad con las reglas 4, 5, 6 o la seccion
5.2 del capitulo 5 de la parte II-A del Codigo polar incluira la fecha, la hora, la situacion del
buque (latitud y longitud), la categoria de las basuras y el volumen estimado de basuras
(en metros cubicos) descargadas. En el caso de la descarga de residuos de carga, se
registraran las situaciones al comienzo y al final, ademas de lo antedicho.

3 Cada anotacion de incineracién realizada incluira la fecha, la hora y la situacion del buque
(latitud y longitud) al comienzo y al final de la incineracion, las categorias de basuras
incineradas y el volumen estimado incinerado de cada categoria en metros cubicos.

4 Cada anotacion de descarga en una instalacion portuaria de recepcion o en otro buque
incluira la fecha y hora de la descarga, el puerto o instalacion o el nombre del buque, las
categorias de basuras descargadas y el volumen estimado descargado de cada categoria
en metros cubicos.

5 El Libro registro de basuras junto con los recibos obtenidos de las instalaciones de
recepcion se conservara a bordo del buque o de la plataforma fija o flotante, en un lugar
que permita rapidamente su inspeccion en cualquier momento razonable. Dicho
documento se conservara durante un periodo de dos afios como minimo a partir de la




Gltima anotacion en el registro.

.6 En los casos de cualquier descarga o pérdida accidental a los que se hace referencia en
la regla 7 del presente anexo, se anotaran en el Libro registro de basuras o, en el caso
de cualquier bugue de arqueo bruto inferior a 100, en el diario oficial de navegacion, la
fecha y hora del acaecimiento, el puerto o situacion del bugue en el momento del
acaecimiento (latitud, longitud y profundidad del agua, si se sabe), los motivos de la
descarga o pérdida, los pormenores de los articulos descargados o perdidos, las
categorias de las basuras descargadas o perdidas, el volumen estimado de cada
categoria en metros cubicos, asi como las precauciones razonables adoptadas para
prevenir o reducir al minimo dichas descargas o pérdidas accidentales y observaciones
generales.

La Administracién podra eximir de las prescripciones relativas al Libro registro de basuras:

1 alos bugues que realicen viajes de una (1) hora como maximo y que estén autorizados
a transportar 15 o mas personas; o

.2 alas plataformas fijas o flotantes.

La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podra inspeccionar el Libro registro
de basuras o el diario oficial de navegacion a bordo de cualquier buque al que se aplique la presente
regla mientras el buque se encuentre en uno de sus puertos o terminales mar adentro y podra sacar
copia de cualquier anotacion que figure en dichos libros y exigir al capitan del bugue que certifique que
se trata de una copia auténtica. Toda copia que haya sido certificada por el capitan del buque como
copia auténtica de una anotacion del Libro registro de basuras o del diario oficial de navegacion sera
admisible en cualquier procedimiento judicial como prueba de los hechos consignados en la misma. La
inspeccion del Libro registro de basuras o del diario oficial de navegacion y la extraccidn de copias
certificadas por la autoridad competente con arreglo a lo dispuesto en el presente parrafo se haran con
toda la diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

6 La descarga o pérdida accidental de artes de pesca prevista en los parrafos 1.3y 14 dela
regla 7 que suponga una amenaza importante para el medio marino o la navegacion se notificara al
Estado cuyo pabellon el buque esté autorizado a enarbolar y, en los casos en que la descarga o perdida
se produzca dentro de las aguas bajo la jurisdiccion de un Estado riberefio, también a dicho Estado
riberefio.

CAPITULO 2 - VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES DEL PRESENTE
ANEXO

Regla 11
Ambito de aplicacion

Las Partes utilizaran las disposiciones del Codigo para la implantacion en el ejercicio de las obligaciones
y responsabilidades que figuran en el presente anexo.

Regla 12
Verificacion del cumplimiento

Cada Parte estara sujeta a auditorias periddicas por parte de la Organizacion de conformidad con la
norma de auditoria para verificar el cumplimiento y la implantacion del presente anexo.

El Secretario General de la Organizacion sera el responsable de administrar el Plan de auditorias,
basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion.

Cada Parte sera responsable de facilitar la realizacion de las auditorias y la implantacion de un




programa de medidas para abordar las conclusiones, basandose en las directrices elaboradas por la
Organizacion.

4 La auditoria de todas las Partes:
A estara basada en un calendario general establecido por el Secretario General de la
Organizacion, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion; y
2 se realizara a intervalos periédicos, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la

Organizacion.

CAPITULO 3 - CODIGO INTERNACIONAL PARA LOS BUQUES QUE OPEREN EN AGUAS
POLARES.

Regla 13
Definiciones

A los efectos del presente anexo:

Por Codigo polar se entiende el Codigo internacional para los buques que operen en aguas polares, que
consta de una introduccion y de las partes I-A y lI-A y las partes |-B y - B, y que fue adoptado mediante
las resoluciones MSC.385(94) y MEPC.264(68), seguin sea enmendado, siempre que:

A las enmiendas a las disposiciones relativas al medio ambiente de la introduccion y el
capitulo 5 de la parte lI-A del Cédigo polar se adopten, entren en vigor y se apliquen de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente convenio respecto de los
procedimientos de enmienda aplicables al apéndice de un anexo; y

2 las enmiendas a la parte |I-B del Cadigo polar sean adoptadas por el Comité de proteccion
del medio marino de conformidad con su Reglamento interior.

Por aguas articas se entienden las aguas situadas al norte de una linea que va desde los 58°00',0 N de
latitud y los 42°00',0 W de longitud hasta los 64°37',0 N de latitud y los 35°27',0 W de longitud, y de ahi,
por una loxodromica, hasta los 67°03',9 N de latitud y los 26°33',4 W de longitud, y, a continuacion, por
una loxodromica, hasta los 70°49',56 N de latitud y los 8°59',61 W de longitud (Sgrkapp, Jan Mayen) v,
por la costa meridional de Jan Mayen, hasta los 73°31',6 N de latitud y los 19°01',0 E de longitud por la
isla de Bjerneya, y, a continuacion, por la linea del circulo polar maximo, hasta los 68°38',29 N de latitud
y los 43°23',08 E de longitud (cabo Kanin Nos) y de ahi, siguiendo la costa septentrional del continente
asiatico hacia el este, hasta el estrecho de Bering, y desde ahi, hacia el oeste, por los 60° N de latitud,
hasta IlI'pyrskiy, siguiendo a continuacién el paralelo 60° N hacia el este, hasta el estrecho de Etolin
inclusive, bordeando después la costa septentrional del continente norteamericano, hasta los 60° N de
latitud y, hacia el este siguiendo el paralelo 60° N, hasta los 56°37',1 W de longitud, y de ahi, hasta los
58°00',0 N de latitud y los 42°00',0 W de longitud.

3 Por aguas polares se entienden las aguas articas y/o la zona del Antartico.

Regla 14
Ambito de aplicacion y prescripciones

El presente capitulo se aplica a todos los buques para los que rija el presente anexo y que operen en
aguas polares.

Salvo disposicion expresa en otro sentido, todo bugue contemplado en el parrafo 1 de la presente regla
cumplira las disposiciones relativas al medio ambiente de la introduccion asi como el capitulo 5 de la
parte [I-A del Codigo polar, ademas de cualquier otra prescripcién aplicable del presente anexo.

Al aplicar el capitulo 5 de la parte ll-A del Cddigo polar deberian tenerse en cuenta las orientaciones
adicionales que figuran en la parte |I-B del Cédigo polar.




Apéndices del Anexo V

APENDICE | — CRITERIOS PARA LA CLASIFICACION DE LAS CARGAS SOLIDAS A GRANEL
COMO PERJUDICIALES PARA EL MEDIO MARINO

A los efectos del presente anexo, los residuos de carga se consideran perjudiciales para el medio
marino si son residuos de cargas sdlidas a granel clasificadas segun los criterios del Sistema
Globalmente Armonizado de Clasificacion y Etiquetado de Productos Quimicos (SGA) de las
Naciones Unidas, que cumplen los parametros que se indican a continuacion:

N toxicidad acuatica aguda: categoria 1; y/o
2 toxicidad acuatica crénica: categorias 1 0 2; y/o
3 carcinogenicidad: categorias 1A o 1B, no rapidamente degradable y

bicacumulacion alta; y/o

4 mutagenicidad: categorias 1A o 1B, combinado con no ser rapidamente
degradable y tener bioacumulacion alta; y/o

5 toxicidad para la reproduccion: categorias 1A o 1B, combinado con no ser
rapidamente degradable y tener bioacumulacién alta; y/o

.6 toxicidad especifica de organos diana (exposiciones repetidas): categoria 1,
combinado con no ser rapidamente degradable y tener bioacumulacion alta; y/o

v cargas solidas a granel que contengan o se compongan de polimeros
sintéticos, goma, plasticos o pellets de materias primas de plastico (incluye
materiales que estén desmenuzados, molidos, picados o macerados, ©
materiales similares).



APENDICE Il - MODELO DE LIBRO REGISTRO DE BASURAS
LIBRO DE REGISTRO DE BASURAS
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1 INTRODUCCION

Conforme a lo prescrito en la regla 10 del Anexo V del Convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Convenio
MARPOL), debe mantenerse un registro de todas las operaciones de descarga o incineracion
de basuras realizadas, incluidas las descargas en el mar, en instalaciones de recepcion o en
otros buques, asi como las pérdidas accidentales de basuras.

2 BASURAS Y GESTION DE BASURAS

Por basuras se entiende toda clase de desechos de alimentos, desechos domesticos y
desechos operacionales, todos los plasticos, residuos de carga, cenizas de incinerador, aceite
de cocina, artes de pesca y cadaveres de animales resultantes de las operaciones normales
del buque y que suelen eliminarse continua o periodicamente, excepto las sustancias definidas
o enumeradas en otros anexos del presente Convenio. El término "basuras” no incluye el
pescado fresco ni cualesquiera partes del mismo resultantes de actividades pesqueras
realizadas durante el viaje, o resultantes de actividades acuicolas que conlleven el transporte
de pescado o marisco para su colocacion en la instalacion acuicola y el transporte de pescado
o marisco cultivado desde dichas instalaciones a tierra para su procesado.

La informacién pertinente puede consultarse en las Directrices para la implantacion del Anexo
V del Convenio MARPOL.

3 DESCRIPCION DE LAS BASURAS

A los efectos del registro en las partes | y Il del Libro registro de basuras (o del diario oficial
de navegacion), las basuras se agruparan en las siguientes categorias:

Parte |

A Plasticos

B Desechos de alimentos

C Desechos domésticos

D Aceite de cocina

E Cenizas del incinerador

F Desechos operacionales

G Cadaveres de animales

H Artes de pesca

| Desechos electronicos

Parte Il

J Residuos de carga (no perjudiciales para el medio marino)
K Residuos de carga (perjudiciales para el medio marino)

4 ANOTACIONES EN EL LIBRO REGISTRO DE BASURAS

4.1 Se hara una anotacion en el Libro registro de basuras en cada una de las ocasiones
siguientes:




41.1 Cuando se descarguen basuras en una instalacion de recepcion en tierra o en
otros buques:

Bwiho

5

fecha y hora de la descarga;

puerto o instalacién, o nombre del buque;

categorias de las basuras descargadas;

volumen estimado de la descarga de cada categoria, expresado en
metros cubicos;

firma del oficial encargado de la operacion.

4.1.2 Cuando se incineren basuras:

A
.2

3
4

5

fecha y hora de comienzo y final de la incineracion;

situacion del buque (latitud y longitud) al comienzo y al final de la
incineracion;

categorias de las basuras incineradas;

volumen estimado de basuras incineradas, expresado en metros
cubicos;

firma del oficial encargado de la operacion.

4.1.3 Cuando se descarguen basuras en el mar de conformidad con las reglas 4, 5 o
6 del Anexo V del Convenio MARPOL o con el capitulo 5 de la parte II-A del

Cadigo polar

A fecha y hora de la descarga;

2 situacion del buque (latitud y longitud). Témese nota de que para las
descargas de residuos de la carga habra que incluir la situacion respecto
del inicio y fin de la descarga;

3 categoria de basuras descargadas;

4 volumen estimado de la descarga de cada categoria, expresado en
metros cubicos;

5 firma del oficial encargado de la operacion.

414 Descargas accidentales u otras descargas excepcionales o pérdidas de
basuras en el mar, incluidas las que se producen de conformidad con la regla
7 del Anexo V del Convenio MARPOL:

A
2

3
4
5

fecha y hora del acaecimiento;

puerto o situacion del buque en el momento del acaecimiento (latitud,
longitud y profundidad del mar si se sabe);

categorias de las basuras descargadas o perdidas;

volumen estimado de cada categoria, expresado en metros cubicos;
causa de la descarga o pérdida, y observaciones generales.

4.2 Volumen de basuras

El volumen de basuras a bordo se estimara en metros cubicos, si es posible, por categorias.
En el Libro registro de basuras se hacen numerosas referencias al volumen estimado de
basuras. Se reconoce que la exactitud del volumen estimado de basuras esta sujeta a
interpretacion. El volumen estimado sera distinto antes y después del tratamiento de las
basuras. Es posible que determinados procedimientos de tratamiento no permitan una
estimacion util del volumen, como en el caso del tratamiento continuo de desechos de
alimentos. Estos factores se tendran en cuenta tanto al hacer anotaciones en el registro como

al interpretarlas.




REGISTRO DE DESCARGAS DE BASURAS

PARTEI

Para todas las basuras distintas de los residuos de carga
definidos en la regla 1.2 {Definiciones)

(Todos los buques)

Nembre del buque MNdmero o latras distintivos Mamero IMO
Categorias de basuras
A — Plasticos B — Desechos de C — Desechos domésticos D - Aceite de cocina
alimentos

E — Cenizas del | F — Dasechos
incinerador operacionales

G — Cadaveres
de animales

H — Artes de pesca 1 - Desachos electronicos

Descargas operacionales en virtud de las reglas 4 (Descarga de basuras fuera de las zonas
especiales), 5 (Prescripciones especiales para la descarga de basuras desde plataformas fijas o
flotantes) y 6 {Descarga de basuras dentro de zonas especiales) del Anexo V del Convenio

MARPOL o del capitulo 5 de Ia parte lI-A del Codigo polar

Fecha!| Situacién del bugque |Categoria| Cantidad descargada Cantidad Observaciones |Cerificacicn!
hora |(latitud/longitud) o del estimada incinerada (por ejemplo, fima
puerto si la descarga En el En las estimada |heora de iniciof/fin y
se hace en tierma o mar (m?)| instalaciones de (m?) stuacion de la
nombre del bugue si recepcion o en incineracion:
la descarga se hace otro buque (m?) observacicnes
en otro buque generales)

Dascarga excepcional o pérdidas de basuras en virtud de la regla 7 (Excepciones)

Fecha!| Puerto o situacion
hora del bugue
(latitud/lengitud y

profundidad del
agua, si se conoce)

Categoria| Cantidad perdida

o descargada
estimada (m3)

Observaciones sobre &l motivo de la | Cerificacion/
descarga o la perdida y firma
observaciones generales [por
ejemplo, precauciones razonables
adoptadas para evitar o reducir al
minimo dicha descarga o pérdida
accidental. y observaciones generales)

Firma del capitan:

Fecha:




PARTE I

Para todos los residuos de carga definidos en la regla 1.2 (Definiciones)

(Bugues que transporten cargas solidas a granel)

Nombre del bugue

MNumero o letras distintivos

Numere IMO

Categorias de basuras

J — Residuos de carga (no perjudiciales para el medio
maring)

marino

K - Residuocs de carga (perjudiciales para el medio

Descargas operacionales en virtud de las reglas 4 (Descarga de basuras fuera de las zonas
especiales) y 6 (Descarga de basuras dentro de zonas especiales)

Facha/
hara

Situacicn del buque
{latitud/longitud) o
del puerto si la
descarga se hace
en tierra

Categoria

Cantidad descargada

estimada
En el Enlas
mar (m?} | instalaciones de

recepcion o en
otro bugue (m?)

Situacion del bugue
en el momento del
inicio y fin de las
descargas en el mar

Certificacion!
fima

Firma de! capitan:

Fecha:




ANEXO VI del Convenio MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada
por los buques

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicacion

Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a todos los buques, salvo que se
disponga expresamente otra cosa.

Regla 2
Definiciones

A A los efectos del presente anexo:

A Por anexo se entiende el Anexo VI del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los bugues, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, y
modificado por el Protocolo de 1997, con las enmiendas que introduzca la
Organizacion, a condicion de que dichas enmiendas se adopten y hagan entrar
en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente
convenio.

2 Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase en
que:

A comienza la construccion que puede identificarse como propia de un
buque concreto; y

2 ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al
menos 50 toneladas del total estimado del material estructural o un 1
% de dicho total, si este segundo valor es menor.

3 Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que correspondan,
cada afo, a la fecha de expiracion del Certificado internacional de prevencion
de la contaminacion atmosférica.

4 Por auditoria se entiende el proceso sistematico, independiente y documentado
para obtener pruebas de auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de
determinar en qué medida se cumplen los criterios de auditoria.

5 Por Plan de auditorias se entiende el Plan de auditorias de los Estados
Miembros de la OMI establecido por la Organizacion teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion.

.6 Por norma de auditoria se entiende el Codigo para la implantacion.

g Por dispositivo de controf auxiliar se entiende un sistema, funcion o estrategia
de control instalado en un motor diésel marino que se utiliza para proteger el
motor y/o su equipo auxiliar de condiciones de funcionamiento que pudieran
ocasionar dafos o averias, o para facilitar el arranque del motor. Un

dispositivo de control auxiliar también puede ser una estrategia o medida que
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haya demostrado satisfactoriamente no ser un dispositivo manipulador.

Por Cédigo para la implantacion se entiende el Codigo para la implantacion de
los instrumentos de la OMI (Cédigo 111), adoptado por la Organizacion mediante
la resolucion A.1070(28).

Por alimentacién continua se entiende el proceso mediante el cual se alimenta
de desechos una camara de combustion sin intervencion humana, estando el
incinerador en condiciones de funcionamiento normal, con la temperatura de
trabajo de la camara de combustién entre 850 °C y 1 200 °C.

Por dispositivo manipulador se entiende un dispositivo que mida, sea sensible
o responda a variables de funcionamiento (por ejemplo, régimen del motor,
temperatura, presion de admision o cualquier otro parametro) con objeto de
activar, modular, diferir o desactivar el funcionamiento de cualquier parte o
funcion del sistema de control de emisiones, de manera tal que se reduzca la
eficacia de dicho sistema en las circunstancias que se presentan durante el
funcionamiento normal, a menos que la utilizacién del mencionado dispositivo
esté incluida sustancialmente en los procedimientos de prueba de certificacion
de las emisiones aplicados.

Por fibro registro electronico se entiende un dispositivo o sistema, aprobado por
la Administracion, utilizado para registrar electronicamente las anotaciones
necesarias de descargas, trasvases y otras operaciones, de conformidad con
lo dispuesto en el presente anexo, en lugar del libro registro impreso.

Por emisién se entiende toda liberacion a la atmésfera o al mar por los buques
de sustancias sometidas a control en virtud del presente anexo.

Por zona de control de las emisiones se entiende una zona en la que es
necesario adoptar medidas especiales de caracter obligatorio para prevenir,
reducir y contener la contaminacion atmosférica por NOx o SOy y materia
particulada, o los tres tipos de emisiones, y sus consiguientes efectos negativos
en la salud de los seres humanos y el medio ambiente. Son zonas de control
de las emisiones las enumeradas en las reglas 13 y 14 del presente anexo, 0
las designadas en virtud de las mismas.

Por fueloil se entiende cualquier combustible entregado y destinado a la
combustion a fines de la propulsion o el funcionamiento a bordo del buque,
incluidos los combustibles gaseosos, destilados o residuales.

Por arqueo bruto se entiende el arqueo bruto calculado de acuerdo con las
reglas para la determinacion del arqueo recogidas en el Anexo | del Convenio
internacional sobre arqueo de buques, 1969, o en cualquier convenio que
suceda a éste.

Por muestra del fueloil en uso se entiende una muestra del fueloil en uso en un buque.

Por instalaciones, en relacion con la regla 12 del presente anexo, se entiende
la instalacion en un buque de sistemas y equipo, incluidas las unidades
portatiles de extincion de incendios, aislamiento u otros materiales, pero no la
reparacion o recarga de sistemas y equipo, aislamiento y otros materiales
previamente instalados, ni la recarga de las unidades portatiles de extincion de
incendios.

Por instalado se entiende un motor diésel marino instalado o destinado a ser
instalado en un buque, incluido un motor diésel marino auxiliar portatil, solo en
el caso de que su sistema de aprovisionamiento de combustible, de
enfriamiento o de escape sea parte integrante del buque. Se considera que un
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sistema de aprovisionamiento de combustible es parte integrante del buque
Unicamente si esta permanentemente fijado al buque. La presente definicion
también abarca los motores diésel marinos que se utilicen para complementar
o aumentar la capacidad de potencia instalada del bugue y que estén
destinados a ser parte integrante de éste.

Por estrategia irracional de control de las emisiones se entiende cualquier
estrategia o medida que, en condiciones normales de funcionamiento del
buque, reduzca la eficacia de un sistema de control de emisiones a un nivel
inferior al previsto en los procedimientos de prueba de emisiones aplicables.

Por combustible de bajo punto de inflamacién se entiende el fueloil liquido o
gaseoso cuyo punto de inflamacion es inferior al que se permite en los demas
casos en el parrafo 2.1.1 de la regla 4 del capitulo 1I-2 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS),
1974, enmendado.

Por motor diésel marino se entiende todo motor alternativo de combustion
interna que funcione con combustible liquido o mixto y al que se aplique la regla
13 del presente anexo, incluidos los sistemas de sobrealimentacion o mixtos,
en caso de que se empleen. Ademas, también se considerara un motor diesel
marino todo motor de gas instalado en un buque construido el 1 de marzo de
2016 o posteriormente, o un motor de gas adicional o un motor de sustitucion
no idéntico instalado en esa fecha o posteriormente.

Por muestra del fueloil entregada conforme al Convenio MARPOL se entiende
la muestra de fueloil entregada de conformidad con lo dispuesto en la
regla18.8.1 del presente anexo.

Por Cddigo técnico sobre los NOy se entiende el Codigo técnico relativo al
control de las emisiones de éxidos de nitrégeno de los motores diésel marinos,
adoptado mediante la resolucion 2 de la Conferencia MARPOL de 1997, con
las enmiendas que introduzca la Organizacion, a condicion de que dichas
enmiendas se adopten y hagan entrar en vigor de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 16 del presente convenio.

Por muestra del fueloil a bordo se entiende una muestra del fueloil destinado a
ser utilizado o que se transporta para su utilizacion a bordo de ese buque.

Por sustancias que agotan la capa de ozono se entiende las sustancias
controladas definidas en el parrafo 4 del articulo 1 del Protocolo de Montreal
relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, de 1987, que figuren en
los anexos A, B, C y E de dicho protocolo vigentes en el momento de aplicar o
interpretar el presente anexo.

A bordo de los buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las
siguientes sustancias que agotan la capa de ozono:

Halon 1211 Bromoclorodifluorometano
Halén 1301 Bromotrifluorometano

Haldn 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetano (también denominado haldn
114B2)

CFC-11 Triclorofluorometano
CFC-12 Diclorodifluorometano
CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2,2-trifluoroetano
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CFC-1141,2-Dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano

CFC-115 Cloropentafluoroetano

Por incineracion a bordo se entiende la incineracion de desechos u otras
materias a bordo de un buque si dichos desechos u otras materias se han
producido durante la explotacién normal de dicho buque.

Por incinerador de a bordo se entiende la instalacién proyectada con la finalidad
principal de incinerar a bordo.

Por bugue construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido colocada o
cuya construccion se halle en una fase equivalente.

Por fangos oleosos se entiende todo fango proveniente de los separadores de
fueloil o aceite lubricante, los desechos de aceite lubricante de las maquinas
principales o auxiliares, y los desechos oleosos de los separadores de aguas
de sentina, del equipo filtrador de hidrocarburos o de las bandejas de goteo.

Por contenido de azufre del fueloil se entiende la concentracion de azufre en
un fueloil, medida en % m/m segun se someta a prueba de conformidad con
una norma aceptable para la Organizacion.

Por bugue tanque se entiende, a los efectos de la regla 15 del presente anexo,
un petrolero definido en la regla 1 del Anexo | del presente convenio o un buque
tanque quimiquero definido en la regla 1 del Anexo Il del presente convenio.

Por gabarra sin dotacién ni autopropulsion (UNSP) se entiende una gabarra
que:

A carezca de medios mecanicos de propulsion; no tenga sistemas,
equipos y/o maquinas que puedan generar emisiones reguladas por el
presente anexo; y

2 no lleve a bordo personas ni animales vivos.

2 A los efectos del capitulo 4:

A

Por buque entregado el 1 de septiembre de 2019 o posteriormente se entiende:

A un buque cuyo contrato de construccion se formalice el 1 de septiembre
de 2015 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccién, un bugue cuya quilla sea
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de
marzo de 2016 o posteriormente; o

3 un buque cuya entrega se produzca el 1 de septiembre de 2019 o
posteriormente.

Por Cll operacional anual obtenido se entiende el valor del indicador de la
intensidad de carbono alcanzado por un buque concreto, con arreglo a lo
dispuesto en las reglas 26 y 28 del presente anexo.

Por EEDI obtenido se entiende el valor del EEDI alcanzado por un bugue
concreto, con arreglo a lo dispuesto en la regla 22 del presente anexo.

Por EEX! obtenido se entiende el valor del EEXI alcanzado por un bugue
concreto, con arreglo a lo dispuesto en la regla 23 del presente anexo.
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Por granelero se entiende un bugue cuya principal funcion sea transportar
carga seca a granel, incluidos tipos tales como los mineraleros, que se definen
en laregla 1 del capitulo Xl del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, (enmendado), pero no los
buques de carga combinada.

Por afio civil se entiende el periodo comprendido entre el 1 de eneroy el 31 de
diciembre, ambos incluidos.

Por buque de carga combinada se entiende un buque proyectado para
embarcar cargas tanto liquidas como secas a granel al 100 % del peso muerto.

Por compaiiia se entiende el propietario del bugue o cualquier otra organizacion
o persona, como, por ejemplo, el gestor naval o el fletador a casco desnudo,
que haya recibido del propietario del bugue la responsabilidad de la explotacion
del mismo y que, al asumir dicha responsabilidad, haya aceptado todas las
obligaciones y responsabilidades estipuladas en el Cédigo internacional de
gestion de la seguridad operacional de buque y la prevencion de la
contaminacion, enmendado.

Por buque portacontenedores se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de contenedores en las bodegas y en
cubierta.

Por propulsién tradicional se entiende un sistema de propulsion en el que el
motor alternativo de combustién interna principal es el motor primario y va
acoplado a un eje de propulsion, ya sea directamente o a través de una caja de
cambios.

Por buque de pasaje dedicado a cruceros se entiende un buque de pasaje que
no dispone de cubierta de carga, proyectado exclusivamente para el transporte
comercial de pasajeros en alojamiento para pernoctar durante un viaje por mar.

Por distancia recorrida se entiende la distancia recorrida sobre el fondo.
Por buque existente se entiende un bugue que no es un buque nuevo.

Por buque gasero se entiende un buque de carga, que no sea un buque para
el transporte de GNL tal como se define en el parrafo 2.16 de la presente regla,
construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de cualquier gas
licuado.

Por buque de carga general se entiende un bugue de varias cubiertas o de
cubierta tnica proyectado principalmente para el transporte de carga general.
Quedan excluidos de la presente definicion los buques de carga seca
especializados que no hayan sido incluidos en el calculo de los niveles de
referencia para los bugues de carga general, es decir, los buques para el
transporte de ganado, los buques portagabarras, los buques para el transporte
de cargas pesadas, los bugues para el transporte de yates y los buques para
el transporte de combustible nuclear.

Por buque para el transporte de GNL se entiende un buque de carga construido
0 adaptado y utilizado para el transporte a granel de gas natural licuado (GNL).

Por transformacion importante se entiende la transformacion de un buque:

A que altere considerablemente las dimensiones, la capacidad de
transporte o la potencia del motor del buque; o
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2 que altere el tipo de buque; o

3 que se efectle, a juicio de la Administracion, con el proposito de
prolongar considerablemente la vida del buque; o

4 que de algun otro modo modifique el buque hasta el punto de que, si
fuera un buque nuevo, quedaria sujeto a las disposiciones pertinentes
del presente convenio que no le son aplicables como buque existente;
o}

5 que altere considerablemente la eficiencia energética del buque e
incluya cualquier modificacion que pueda hacer que el buque sobrepase
el EEDI prescrito que le sea aplicable, segun se indica en la regla 24 del
presente anexo, o el EEXI prescrito aplicable, segun se indica enlaregla
25 del presente anexo.

Por bugue nuevo se entiende:

A un bugue cuyo contrato de construccidn se formalice el 1 de enero de
2013 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya quilla sea
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de
julio de 2013 o posteriormente; o

3 un buque cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2015 o
posteriormente.

Por propulsién no tradicional se entiende un sistema de propulsion distinto a la
propulsion tradicional, incluidos los sistemas de propulsion diésel-eléctrica,
propulsion con turbina y propulsién hibrida.

Por bugue de pasaje se entiende un bugue que transporta mas de 12 pasajeros.

Por Codigo polar se entiende el Cédigo internacional para los buques que
operen en aguas polares, que consta de una introduccion y de las partes I-A y
II-A y las partes I-B y 1I-B, y que fue adoptado mediante las resoluciones
MSC.385(94) y MEPC.264(68), segun sea enmendado, siempre que:

A las enmiendas a las disposiciones relativas al medio ambiente de la
introduccion y el capitulo 1 de la parte |I-A del Codigo polar se adopten,
entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 del presente Convenio respecto de los procedimientos de
enmienda aplicables al apéndice de un anexo; y

2 las enmiendas a la parte |I-B del Cddigo polar sean adoptadas por el
Comité de proteccion del medio marino de conformidad con su
Reglamento interior.

Por buque de carga refrigerada se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de cargas refrigeradas en las bodegas.

Por Cll operacional anual prescrito se entiende el valor fijado como objetivo del
Cll operacional anual obtenido con arreglo a lo dispuesto en las reglas 26 y 28
del presente anexo para el tipo y tamarfio especificos del buque.

Por EEDI prescrito se entiende el valor maximo del EEDI obtenido permitido
por la regla 24 del presente anexa para el tipo y tamafno especificos del bugue.




.25  Por EEXI prescrito se entiende el valor maximo del EEXI obtenido permitido por
la regla 25 del presente anexo para el tipo y tamario especificos del buque.

.26  Por bugue de carga rodada se entiende un buque proyectado para llevar
unidades de transporte de carga rodada.

.27  Por buque de carga rodada (buque para el transporte de vehiculos) se entiende
un buque de transbordo rodado de varias cubiertas proyectado para el
transporte de automéviles y camiones vacios.

.28 Por bugue de pasaje de fransbordo rodado se entiende un buque de pasaje con
espacios de carga rodada.

Regla 3
Excepciones y exenciones

Generalidades

1 Las reglas del presente anexo no se aplicaran:
A a las emisiones necesarias para proteger la seguridad del bugque o salvar vidas
en el mar; ni
2 a las emisiones resultantes de averias sufridas por un bugue o por su equipo:

2.1 siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la
emision se hayan tomado todas las precauciones razonables para
prevenir o reducir al minimo tal emisidn; y

22 salvo que el propietario o el capitan hayan actuado ya sea con la
intencion de causar la averia, o con imprudencia temeraria y a
sabiendas de que probablemente se produciria una averia.

Ensayos para la investigacion de tecnologias de reduccién y control de las emisiones
de los buques

La Administracion de una Parte, en colaboracién con otras Administraciones segun proceda,
podra conceder una exencion respecto de disposiciones especificas del presente anexo a un
buque para realizar ensayos de desarrollo de tecnologias de reduccion y control de las
emisiones de los buques y programas de proyecto de motores. Dicha exencion solo se
concedera si la aplicacion de disposiciones especificas del anexo o del Codigo técnico sobre
los NQy revisado de 2008 puede obstaculizar la investigacién sobre el desarrollo de dichas
tecnologias o programas. Un permiso expedido en virtud de la presente regla no eximira a un
buque de la prescripcion de notificacion de la regla 27 y no alterara el tipo ni el alcance de los
datos que han de notificarse de conformidad con la regla 27. Un permisoc para una exencion
de este tipo solo se concedera al menor nimero de buques posible, y estara sujeto a las
disposiciones siguientes:

A en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada inferior a 30 ¢, la
duracion del ensayo en el mar no sera superior a 18 meses. Si es necesario
que dure mas tiempo, la Administracion o Administraciones que hayan otorgado
el permiso podran autorizar que el plazo se prorrogue por un periodo adicional
de 18 meses; o

o2 en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada igual o superior a 30
{, la duracion del ensayo en el mar no sera superior a cinco afos y requerira




3.1

3.2

que la Administracion o Administraciones que hayan otorgado el permiso
realicen un examen de la situacién en cada reconocimiento intermedio. El
permiso puede retirarse a partir de ese examen si los ensayos no se han
ajustado a las condiciones de dicho permiso, o si se determina que no es
probable que la tecnologia o el programa tengan efectos positivos en la
reduccién y el control de las emisiones procedentes de los buques. Si la
Administracion o Administraciones que hayan realizado el examen determinan
que es necesario disponer de mas tiempo para probar una tecnologia o
programa concretos, el permiso podré prorrogarse durante un periodo de
tiempo adicional no superior a cinco anos.

Emisiones procedentes de actividades relacionadas con los recursos minerales del
lecho marino

Las emisiones que procedan directamente de la exploracion, la explotacion y el consiguiente
tratamiento mar adentro de los recursos minerales del lecho marino quedan exentas de las
prescripciones del presente anexo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 2 3) b) ii)
del presente convenio. Tales emisiones incluyen:

A las emisiones procedentes de la incineracion de sustancias resultantes unica y
directamente de la exploracion, la explotacion y el consiguiente tratamiento mar
adentro de los recursos minerales del lecho marino, incluidas, sin que la
enumeracion sea exhaustiva, la combustién de hidrocarburos en antorcha y la
quema de virutas de perforacion, lodos o fluidos de estimulacion durante las
operaciones de terminacion y prueba de los pozos, y la combustion en antorcha
debida a circunstancias excepcionales;

2 el desprendimiento de gases y compuestos volatiles presentes en los fluidos y
las virutas de perforacion;

3 las emisiones relacionadas Unica y directamente con el tratamiento, la
manipulacion o el almacenamiento de minerales del lecho marino; y

4 las emisiones de los motores diésel marinos dedicados exclusivamente a la
exploracion, la explotacion y el consiguiente tratamiento mar adentro de los
recursos minerales del lecho marino.

Las prescripciones de la regla 18 del presente anexo no se aplicaran a la utilizacion de los
hidrocarburos que se producen y utilizan ulteriormente in situ como combustible, cuando asi
lo apruebe la Administracion.

Gabarras sin dotacién ni autopropulsion

4 La Administracion podra eximir del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 5.1 y
6.1 del presente anexo a una gabarra sin dotacion ni autopropulsion (UNSP) mediante un
Certificado internacional de exenciéon de las gabarras sin dotacion ni autopropulsion para la
prevencién de la contaminacion atmosférica, por un periodo no superior a cinco anos siempre
y cuando la gabarra haya sido objeto de un reconocimiento para confirmar el cumplimiento de
las condiciones a las que se hace referencia en las reglas 2.1.32.1 a 2.1.32.3 del presente
anexo.

Regla 4
Equivalentes

La Administracién de una Parte podra autorizar la utilizacion a bordo de un buque de
accesorios, materiales, dispositivos o aparatos, u otros procedimientos, tipos de fueloil o
métodos de cumplimiento, como alternativa a los prescritos en el presente anexo, si tales
accesorios, materiales, dispositivos o aparatos, u otros procedimientos, tipos de fueloil o




métodos de cumplimiento son por lo menos tan eficaces en cuanto a la reduccion de las
emisiones como los prescritos en el presente anexo, incluidos los niveles indicados en las
reglas 13 y 14.

La Administracién de una Parte que autorice la utilizacion de accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos, u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento,
como alternativa a los prescritos en el presente anexo, comunicara a la Organizacion los
pormenores de los mismos, a fin de que ésta los notifique a las Partes para su informacion y
para que adopten las medidas oportunas, si es necesario.

La Administracion de una Parte deberia tener en cuenta las directrices pertinentes que elabore
la Organizacién en relacion con los equivalentes previstos en la presente regla.

La Administracién de una Parte que autorice la utilizacion de uno de los equivalentes indicados
en el parrafo 1 de la presente regla hara todo lo posible por no dafar ni perjudicar el medio
ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos, ni los de otros Estados.

CAPITULO 2 - RECONOCIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS DE CONTROL

Regla 5
Reconocimientos

1 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de perforacion u otras
plataformas, fijas o flotantes, seran objeto de los reconocimientos que se especifican a
continuacion, a fin de garantizar el cumplimiento de lo prescrito en el capitulo 3 del presente
anexo:

N un reconocimiento inicial antes de que el bugue entre en servicio o de que se
expida por primera vez el certificado prescrito en la regla 6 del presente anexo.
Este reconocimiento se realizara de modo que garantice que el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del capitulo 3 del presente anexo;

2 un reconocimiento de renovacidon a intervalos especificados por la
Administracion, pero que no excederan de cinco afios, salvo en los casos en
que sean aplicables las reglas 9.2, 9.5, 9.6 o 9.7 del presente anexo. El
reconocimiento de renovacion se realizara de modo que garantice que el
equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del capitulo 3 del presente anexo;

3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o posteriores
a la segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual del certificado, el cual
sustituira a uno de los reconocimientos anuales estipulados en el parrafo 1.4
de la presente regla. El reconocimiento intermedio se realizara de modo que
garantice que el equipo y las instalaciones cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del capitulo 3 del presente anexo y estan en buen
estado de funcionamiento. Estos reconocimientos intermedios se consignaran
en el Certificado IAPP expedido en virtud de las reglas 6 o 7 del presente anexo;

4 un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a
cada fecha de vencimiento anual del certificado, que comprendera una
inspeccion general del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y
los materiales mencionados en el parrafo 1.1 de la presente regla, a fin de
garantizar que se han mantenido de conformidad con lo dispuesto en el parrafo
5 de la presente regla y que contintian siendo satisfactorios para el servicio al
que el buque esté destinado. Estos reconocimientos anuales se consignaran




en el Certificado IAPP expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 6 o 7
del presente anexo; y

.5 también se efectuara un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segun
dicten las circunstancias, después de la realizacion de reparaciones o
renovaciones importantes prescritas en el parrafo 5 de la presente regla, o tras
una reparacion resultante de las investigaciones prescritas en el parrafo 6 de
la presente regla. El reconocimiento sera tal que garantice que se
realizaron de modo efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que
los materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de
éstas son satisfactorios en todos los sentidos, y que el buque cumple
plenamente lo dispuesto en el capitulo 3 del presente anexo.

2 En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administracion podra establecer
las medidas pertinentes para garantizar el cumplimiento de las disposiciones aplicables del
capitulo 3 del presente anexo.

3 El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacion de lo prescrito en el presente
anexo, sera realizado por funcionarios de la Administracion.

A No obstante, la Administracion podra confiar los reconocimientos a inspectores
nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella. Tales
organizaciones cumpliran las directrices adoptadas por la Organizacion;

2 el reconocimiento de los motores diésel marinos y del equipo para determinar
si cumplen lo dispuesto en la regla 13 del presente anexo se realizara de
conformidad con lo dispuesto en el Codigo técnico sobre los NOy revisado de
2008;

|

|

| 3 cuando el inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que el

| estado del equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del

} certificado, el inspector o la organizacion haran que se tomen medidas

} correctivas, e informaran oportunamente de ello a la Administracion. Si no se
toman dichas medidas correctivas, la Administracion retirara el certificado. Si el
buque se encuentra en un puerto de otra Parte, también se dara notificacion
inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del puerto. Una vez
que un funcionario de la Administracién, un inspector nombrado o una
organizacion reconocida hayan informado a las autoridades competentes del
Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestara al funcionario,
al inspector o a la organizacion mencionados, toda la asistencia necesaria para
el cumplimiento de las obligaciones impuestas por |la presente regla; y

4 en todos los casos, la Administracién interesada garantizara
incondicionalmente la integridad y eficacia del reconocimiento, y se
comprometera a hacer que se tomen las disposiciones necesarias para dar
cumplimiento a esta obligacion.

; 4 Los buques a los que se aplique el capitulo 4 del presente anexo seran objeto de los
reconocimientos especificados a continuacién, teniendo en cuenta las directrices adoptadas
por la Organizacion:

A un reconocimiento inicial realizado antes de gque un buque nuevo entre en
servicio y antes de la expedicion del Certificado internacional de eficiencia
energética. En el reconocimiento se verificara que el EEDI obtenido del buque
satisface las prescripciones del capitulo 4 del presente anexo y que se lleva a
bordo el SEEMP prescrito en la regla 26 del presente anexo;

2 un reconocimiento general o parcial, segun dicten las circunstancias, realizado




después de una transformacion importante de un buque nuevo al que se
aplique la presente regla. Este reconocimiento garantizara que vuelva a
calcularse el EEDI obtenido, segin sea necesario, y que éste se ajuste a lo
dispuesto en la regla 24 del presente anexo, con el factor de reduccion aplicable
al tipo y tamafio del buque transformado en la fase correspondiente a la fecha
del contrato o a la de colocacion de la quilla o a la de entrega, segun se hubiera
determinado para el buque original, de conformidad con lo dispuesto en la regla
2.2.18 del presente anexo;

3 en los casos en los que la transformacion importante de un bugue nuevo o
existente sea de tal magnitud que la Administracion considere que el bugque es
de nueva construccion, la Administracion determinara si es necesario efectuar
un reconocimiento inicial del EEDI obtenido. Si se considera necesario
efectuarlo, este reconocimiento debera garantizar que el EEDI obtenido se
calcula de conformidad con la regla 24 del presente anexo y se ajusta a sus
disposiciones, con el factor de reduccion aplicable al tipo y tamario del buque
transformado en la fecha del contrato de transformacion o, en ausencia de
contrato, en la fecha de inicio de la transformacion. En el reconocimiento se
verificara también que se lleva a bordo el SEEMP prescrito en la regla 26 del
presente anexo y para un buque al que se aplica la regla 27, que el SEEMP
ha sido debidamente revisado para reflejar la transformacion importante en los
casos en los que ésta afecte a la metodologia de recopilacion de datos y/o los
procesos de notificacion;

4 para los buques existentes, la verificacion de la prescripcion relativa a llevar a
bordo un SEEMP, de conformidad con la regla 26 del presente anexo, tendra
lugar en el primer reconocimiento intermedio o en el de renovacion, si éste es
anterior, sefialados en el parrafo 1 de la presente regla o el 1 de enero de 2013
o posteriormente;

5 la Administracion garantizara que, para todo buque al que se aplique la regla
27, el SEEMP cumple lo dispuesto en la regla 26.2 del presente anexo. Esto se
llevara a cabo antes de recopilar los datos de conformidad con la regla 27 del
presente anexo a fin de garantizar que la metodologia y los procesos estén
implantados antes de que comience el primer periodo de notificacion del
buque. Se facilitara al buque la confirmacion del cumplimiento, la cual se
mantendra a bordo;

6 la Administracion garantizara que, para todo buque al que se aplique la regla
28, el SEEMP cumple lo dispuesto en la regla 26.3.1 del presente anexo. Esto
se llevara a cabo antes del 1 de enero de 2023. Se facilitara al buque la
confirmacion del cumplimiento, la cual se mantendra a bordo;

7 la verificacién de que el EEX| obtenido del buque cumple lo prescrito en las
reglas 23 y 25 del presente anexo tendra lugar en el primer reconocimiento
anual, intermedio o de renovacion, sefalados en el parrafo 1 de la presente
regla, o en el reconocimiento inicial sefialado en los parrafos 4.1 y 4.3 de la
presente regla, si éste es anterior, el 1 de enero de 2023 o posteriormente; y

.8 no obstante lo dispuesto en el parrafo 4.7 de la presente regla, un
reconocimiento general o parcial, segin dicten las circunstancias, realizado
después de una transformacion importante de un buque al que se aplique la
regla 23 del presente anexo. Este reconocimiento garantizara que vuelva a
calcularse el EEXI| obtenido, seglin sea necesario, y que éste se ajuste a lo
prescrito en la regla 25 del presente anexo.

5 Se mantendra el equipo de modo que se ajuste a las disposiciones del presente anexo, y no
se efectuara ningtin cambio del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los
materiales que fueron objeto del reconocimiento, sin la autorizacion expresa de la
Administracion. Se permitira la simple sustitucion de dicho equipo o accesorios por equipo y




accesorios que se ajusten a las disposiciones del presente anexo.

6 Siempre que un buque sufra un accidente o se descubra algun defecto que afecte
considerablemente a la eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el presente anexo,
el capitan o el propietario del buque informaran lo antes posible a la Administracion, al
inspector nombrado o a la organizacion reconocida encargados de expedir el certificado
pertinente.

Regla 6

Expedicion o refrendo de los certificados y declaraciones de cumplimiento sobre la
notificacién del consumo de fueloil y la clasificacion de la intensidad de carbono
operacional

Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica

Se expedira un Certificado internacional de prevencién de la contaminacion atmosférica
(Certificado IAPP), tras un reconocimiento inicial o de renovacion efectuado de conformidad
con las disposiciones de la regla 5 del presente anexo:

A a todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 que realice viajes a puertos
o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes; y

2 a las plataformas y torres de perforacion que realicen viajes a aguas sometidas
a la soberania o jurisdiccion de otras Partes.

En el caso de un buque construido antes de la fecha en que el presente anexo entre en vigor
para la Administracion de dicho buque, se expedira un Certificado internacional de prevencion
de la contaminacion atmosférica, conforme a lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla,
a mas tardar en la primera entrada programada en dique seco posterior a dicha fecha de
entrada en vigor, y en ningln caso después de que hayan transcurrido tres afios desde dicha
fecha.

Tal certificado sera expedido o refrendado por la Administracion, o por cualquier persona u
organizacion debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administracion asume la
plena responsabilidad del certificado.

Certificado internacional de eficiencia energética

Se expedira un Certificado internacional de eficiencia energetica una vez se realice un
reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la regla 5.4 del presente anexo, a todo
buque de arqueo bruto igual o superior a 400 antes de que el buque pueda realizar viajes a
puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes.

El certificado sera expedido o refrendado por la Administracion o por cualquier organizacion
debidamente autorizada por ella En cualquier caso, la Administracion asume la plena
responsabilidad del certificado.

Declaracion de cumplimiento sobre la notificacion del consumo de fueloil y la
clasificacion de la intensidad de carbono operacional

Tras recibir los datos notificados de conformidad con la regla 27.3 del presente anexo y el Cll
operacional anual obtenido de conformidad con la regla 28.2 del presente anexo, la
Administracién o cualquier organizacion debidamente autorizada por ella:

J determinara si los datos se han notificado de conformidad con la regla 27 del
presente anexo,

2 verificara que el Cll operacional anual obtenido que se ha notificado esta
basado en los datos presentados de conformidad con la regla 27 del presente
anexo,




3 basandose en el Cll operacional anual obtenido verificado, determinara la
clasificacion de la intensidad de carbono operacional del bugue de conformidad
con la regla 28.6 del presente anexo; y

4 expedira una declaracién de cumplimiento sobre la notificacién del consumo de
fueloil y la clasificacion de la intensidad de carbono operacional para el bugue
a mas tardar cinco meses después del inicio del afio civil, tras la determinacion
y la verificacion de acuerdo con las reglas 6.6.1 a 6.6.3 del presente anexo. En
cualquier caso, la Administracion asume la plena responsabilidad de esta
declaracion de cumplimiento.

Tras recibir los datos notificados de conformidad con las reglas 27.4, 27.5 o 27.6 del presente
anexo, la Administracion o cualquier organizacion debidamente autorizada por ella
determinara con prontitud si los datos se han notificado de conformidad con la regla 27 y, en
caso afirmativo, expedira una declaraciéon de cumplimiento al buque. La Administracion asume
en todos los casos la plena responsabilidad respecto de la declaracion de cumplimiento.

No obstante lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla, a los buques clasificados D tres
afos consecutivos o clasificados E de conformidad con la regla 28 del presente anexo no se
les expedira una declaracion de cumplimiento a menos que se elabore un plan de medidas
correctivas y quede reflejado debidamente en el SEEMP y sea verificado por la Administracion
o por cualquier organizacion debidamente autorizada por ella de conformidad con las reglas
28.7 y 28.8 del presente anexo.

Regla 7
Expedicion del certificado por otra Parte

Una Parte podra, a requerimiento de la Administracién, hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones del presente anexo, expedira o
autorizara la expedicion a ese buque del Certificado |IAPP o del Certificado internacional de
eficiencia energética y, cuando corresponda, refrendara o autorizara el refrendo de tales
certificados para el buque, de conformidad con el presente anexo.

Se remitira lo antes posible a la Administracién que haya pedido el reconocimiento una copia
del certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

En el certificado se hara constar que ha sido expedido a peticion de la Administracion, y tendra
la misma validez y gozara del mismo reconocimiento que el expedido en virtud de la regla 6
del presente anexo.

No se expedira el Certificado IAPP, el Certificado internacional de eficiencia energética ni el
Certificado de exencion de las gabarras UNSP a ningln buque con derecho a enarbolar el
pabellén de un Estado que no sea una Parte.

Regla 8
Modelos de los certificados y las declaraciones de cumplimiento sobre fa notificacion del
consumo de fueloil y la clasificacion de la intensidad de carbono operacional

Certificado internacional de prevencion de la contaminaciéon atmosférica
El Certificado |APP se elaborara conforme al modelo que figura en el apéndice | del presente
anexo, y estara redactado como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando se use también

un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso de controversia
o discrepancia.

Certificado internacional de eficiencia energética




El Certificado internacional de eficiencia energética se elaborara conforme al modelo que
figura en el apéndice VIII del presente anexo, y estara redactado como minimo en espanol,
francés o inglés. Cuando se use también un idioma oficial de la Parte expedidora, dara fe el
texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

Declaracion de cumplimiento sobre la notificacion del consumo de fueloil y la
clasificacién de la intensidad de carbono operacional

La declaracion de cumplimiento de conformidad con las reglas 6.6 y 6.7 del presente anexo
se elaborara conforme al modelo que figura en el apéndice X del presente anexo, y estara
redactada como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando se use también un idioma oficial
de la Parte expedidora, dara fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o
discrepancia.

Certificado internacional de exencion de las gabarras sin dotacion ni autopropulsion para la
prevencion de la contaminacion atmosférica

De conformidad con lo dispuesto en la regla 3.4 del presente anexo, el Certificado
internacional de exencion de las gabarras sin dotacion ni autopropulsion para la prevencion
de la contaminacién atmosférica se elaborara conforme al modelo que figura en el apéndice
X| del presente anexo, y estara redactado como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando
se use también un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso
de controversia o discrepancia.

Regla 9

Duracion y validez de los certificados y las declaraciones de cumplimiento sobre la
notificacion del consumo de fueloil y la clasificacion de la intensidad de carbono
operacional

Certificado internacional de prevencién de la contaminacion atmosférica

El Certificado IAPP se expedira para un periodo que especificara la Administracion y que no
excedera de cinco afos.

2 No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla:

A cuando el reconocimiento de renovacidn se efectie dentro de los tres meses
anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado
sera valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion,
por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente;

2 cuando el reconocimiento de renovacion se efectue después de la fecha de
expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de
la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no
excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del
certificado existente; y

3 cuando el reconocimiento de renovacion se efectde con mas de tres meses de
antelacion a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado
sera valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion,
por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de dicha fecha.

Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afnos, la Administracion podra
prorrogar su validez mas alla de la fecha de expiracion hasta el periodo maximo especificado
en el parrafo 1 de la presente regla, siempre que los reconocimientos citados en las reglas
5.1.3 y 5.1.4 del presente anexo, aplicables cuando se expide un certificado para un periodo
de cinco afos, se hayan efectuado como proceda.




4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido posible expedir o facilitar al
buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la persona
o la organizacion autorizada por la Administracion podra refrendar el certificado existente, el
cual sera aceptado como valido por un periodo adicional que no excedera de cinco meses
contados a partir de la fecha de expiracion.

5 Si, en la fecha de expiracion de un certificado, el buque no se encuentra en el puerto en gque
haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del
certificado, pero esta prorroga solo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir
su viaje hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Gnicamente
en los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun
certificado por un periodo superior a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal
prorroga no quedara autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser
objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido un nuevo certificado. Una
vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado sera valido por un periodo
que no excedera de cinco afos contados a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente antes de que se concediera la prorroga.

6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido prorrogado
en virtud de las disposiciones precedentes de la presente regla, podra ser prorrogado por la
Administracion por un pericdo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiracién
indicada en el mismo. Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo
certificado seréa valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la
fecha de expiracion del certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

7 En circunstancias especiales, que determinara la Administracidn, no sera necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.1, 5 0 6 de la presente regla, que la validez de
un nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracion del certificado existente. En
esas circunstancias especiales, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no
excedera de cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de
renovacion.

8 Cuando se efectle un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo especificado en la
regla 5 del presente anexo:

A la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificara
mediante refrendo, sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres meses
posterior a la fecha en que termind el reconocimiento;

.2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en la regla 5 del
presente anexo se efectuara segun los intervalos prescritos en dicha regla,
teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual; y

3 la fecha de expiracion podra permanecer inalterada a condicién de que se
efectlien uno o mas reconocimientos anuales o intermedios, segln proceda, de
manera gue no se excedan entre los distintos reconocimientos los intervalos
maximos prescritos en la regla 5 del presente anexo.

9 Todo certificado expedido en virtud de las reglas 6 o 7 del presente anexo perdera su validez
en cualquiera de los casos siguientes:

&l si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de los plazos
prescritos en la regla 5.1 del presente anexo;

.2 si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en las reglas
5.1.3 0 5.1.4 del presente anexo; y
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3 cuando el bugque cambie su pabellon por el de otro Estado. Solo se expedira un
nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en la regla 5.4 del presente
anexo. Si se produce un cambio de pabellon entre Partes, el Gobierno de la
Parte cuyo pabellon el buque tenia previamente derecho a enarbolar transmitira
lo antes posible a la Administracion, previa peticion de ésta cursada
dentro de los tres meses siguientes al cambio de pabellon, copias del certificado
que llevaba el bugue antes del cambio y, si estan disponibles, copias de los
informes de los reconocimientos pertinentes.

Certificado internacional de eficiencia energética

El Certificado internacional de eficiencia energética sera valido durante toda la vida Gtil del
buque, a reserva de lo dispuesto a continuacion en el parrafo 11.

Todo Certificado internacional de eficiencia energética expedido en virtud del presente anexo
perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:

N si el buque se retira del servicio o si se expide un nuevo certificado a raiz de
una transformacion importante del buque; o

2 cuando el buque cambie su pabellon por el de otro Estado. Solo se expedira un
nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en el capitulo 4 del presente
anexo. Si se produce un cambio de pabellén entre Partes, el Gobierno de la
Parte cuyo pabellon el buque tenia previamente derecho a enarbolar transmitira
lo antes posible a la Administracion, previa peticion de ésta cursada dentro del
plazo de tres meses después de efectuado el cambio, copias del certificado que
llevaba el buque antes del cambio y, si estan disponibles, copias de los informes
de los reconocimientos pertinentes; o

3 si el equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales del
buque que fueron objeto del reconocimiento se cambian sin autorizacion
expresa de la Administracion de conformidad con la regla 5.5 del presente
anexo, a menos que se aplique la regla 3 del presente anexo.

Declaracién de cumplimiento sobre la notificacién del consumo de fueloil y la
clasificacion de la intensidad de carbono operacional

La declaracion de cumplimiento expedida de conformidad con la regla 6.6 del presente anexo
sera valida durante el afo civil en el que dicha declaracion se expida y durante los cinco
primeros meses del afio civil siguiente. La declaracion de cumplimiento expedida de
conformidad con la regla 6.7 del presente anexo seré valida durante el afio civil en el que dicha
declaracion se expida, durante el afio civil siguiente y durante los cinco primeros meses del
afio civil siguiente a este Ultimo. Todas las declaraciones de cumplimiento se conservaran a
bordo durante cinco afios como minimo.

Regla 10
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

Un bugue que se encuentre en un puerto o una terminal mar adentro sometido a la jurisdiccion
de otra Parte podra ser objeto de una inspeccion por funcionarios debidamente autorizados
por dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones operacionales del presente anexo, si
existen motivos fundados para pensar que el capitan o la tripulacion no estan familiarizados
con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la prevencion de la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques.




En las circunstancias indicadas en el parrafo 1 de la presente regla, la Parte interesada tomara
medidas para garantizar que el buque no se haga a la mar hasta que la situacion se haya
remediado conforme a lo prescrito en el presente anexo.

Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto prescritos en el
articulo 5 del presente convenio se aplicaran a la presente regla.

Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretara como una limitacién de los derechos
y obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales especificamente
previstas en el presente convenio.

A los efectos del capitulo 4 del presente anexo, toda inspeccion por el Estado rector del puerto
puede verificar, segun proceda, que el bugue lleva a bordo una declaracién de cumplimiento
sobre la notificacion del consumo de fueloil y la clasificacidn de su intensidad de carbono
operacional validas, un Certificado internacional de eficiencia energética y el Plan de gestion
de la eficiencia energética del buque, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 5 del
presente Convenio.

No obstante lo prescrito en el parrafo 5 de la presente regla, en cualquier inspeccién en el
marco de la supervision por el Estado rector del puerto se podra inspeccionar si el Plan de
gestion de la eficiencia energética del buque se implanta debidamente de conformidad con la
regla 28 del presente anexo.

Regla 11
Deteccion de transgresiones y cumplimiento

Las Partes cooperaran en toda gestion que conduzca a la deteccion de las transgresiones v
al cumplimiento de las disposiciones del presente anexo, utilizando cualquier medida
apropiada y practicable de deteccion y de vigilancia ambiental, y procedimientos adecuados
para la notificacion y el acopio de pruebas.

Todo bugue al que se aplique el presente anexo podra ser objeto de inspeccion, en cualquier
puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los funcionarios que hombre o autorice dicha
Parte a fin de verificar si el bugue ha emitido alguna de las sustancias a las que se aplica el
presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Si la inspeccidon indica que hubo
transgresion del presente anexo, se enviara un informe a la Administracion para que ésta tome
las medidas oportunas.

Toda Parte facilitara a la Administracion pruebas, si las hubiere, de que un buque ha emitido
alguna de las sustancias a las que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto
en el mismo. Cuando sea posible, la autoridad competente de dicha Parte notificara al capitan
del buque la transgresion que se le imputa.

Al recibir tales pruebas, la Administracion investigara el asunto, y podra solicitar de la otra
Parte que le facilite mas o mejores pruebas de la presunta transgresion. Si la Administracion
estima que hay pruebas suficientes para incoar un procedimiento respecto a la presunta
transgresion, hara que se inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su
legislacion. La Administracion informara inmediatamente a la Parte que haya notificado la
presunta transgresion, y a la Organizacion, de las medidas que se hayan tomado.

Toda Parte podra asimismo proceder a la inspeccion de un buque al que sea de aplicacion el
presente anexo cuando el buque entre en los puertos 0 terminales mar adentro bajo su
jurisdiccion, si ha recibido de cualquier otra Parte una solicitud de investigacion junto con
pruebas suficientes de que ese buque ha emitido, dondequiera que sea, alguna de las
sustancias a las que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo.

El informe de la investigacion se transmitira tanto a la Parte que la solicito como a la
Administracion, a fin de que puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo al presente
convenio.




3.1

Las normas de derecho internacional relativas a la prevencién, reduccion y contencion de la
contaminacion del medio marino ocasionada por los buques, incluidas las relativas a ejecucion
y garantias, que estén en vigor en el momento de la aplicacion o interpretacion del presente
anexo se aplicaran, mutatis mutandis, a las reglas y normas establecidas en el mismo.

CAPITULO 3 - PRESCRIPCIONES PARA EL CONTROL DE LAS EMISIONES DE LOS
BUQUES

Regla 12
Sustancias que agotan la capa de 0zono

La presente regla no se aplica al equipo permanentemente sellado que no tenga conexiones
de carga de refrigerante ni componentes potencialmente desmontables que contengan
sustancias que agotan la capa de ozono.

A reserva de lo dispuesto en la regla 3.1, se prohibe toda emision deliberada de sustancias
que agotan la capa de ozono. Las emisiones deliberadas incluyen las que se producen durante
el mantenimiento, la revision, la reparacion o la eliminacion de sistemas o equipo, pero no la
liberacién de cantidades minimas durante la recuperacion o el reciclaje de una sustancia que
agota la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas de una sustancia que agota la capa
de ozono, independientemente de que las fugas sean o no deliberadas, podran ser
reglamentadas por las Partes.

Se prohibiran las instalaciones que contengan sustancias que agotan la capa de ozono, que
no sean hidroclorofluorocarbonos:

en los buques construidos el 19 de mayo de 2005 o posteriormente; o

2 en los bugues construidos antes del 19 de mayo de 2005, si la fecha contractual
de entrega del equipo al buque es el 19 de mayo de 2005 o posteriormente, o
en ausencia de una fecha contractual de entrega, si el equipo se entrega de
hecho al bugue el 19 de mayo de 2005 o posteriormente.

3.2 Se prohibiran las instalaciones que contengan hidrocloroflucrocarbonos:
J en los buques construidos el 1 de enero de 2020 o posteriormente; o

2 en los buques construidos antes del 1 de enero de 2020, si la fecha contractual
de entrega del equipo al buque es el 1 de enero de 2020 o posteriormente, 0
en ausencia de una fecha contractual de entrega, si el equipo se entrega al
buque el 1 de enero de 2020 o posteriormente.

Las sustancias a que se hace referencia en la presente regla y el equipo que contenga dichas
sustancias se depositaran en instalaciones de recepcion adecuadas cuando se retiren del
buque.

Todos los buques regidos por la regla 6.1 mantendran una lista del equipo que contenga
sustancias que agotan la capa de ozono.

Todos los buques regidos por la regla 6.1 que dispongan de sistemas recargables que
contengan sustancias que agotan la capa de ozono estaran provistos de un libro registro de
dichas sustancias. Ese libro registro podra formar parte del diario de navegacion o de un
sistema de registro electrénico aprobado por la Administracion. El sistema de registro




electrénico al que se hace referencia en la regla 12.6, adoptada mediante la resolucion
MEPC.176(58), se considerara un libro registro electrénico a condicion de que el sistema de
registro electronico esté aprobado por la Administracion en la fecha, o antes, del primer
reconocimiento de renovaciéon del Certificado IAPP realizado el 1 de octubre de 2020 o
posteriormente, pero a mas tardar el 1 de octubre de 2025, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion.

El registro de las sustancias que agotan la capa de ozono estara expresado en términos de
masa (kg) de la sustancia y se efectuara sin demora, en cada ocasion, con respecto a las
siguientes actividades:

A

5

Regla 13

recarga, plena o parcial, del equipo que contenga sustancias que agotan la
capa de 0zono;

reparacién o mantenimiento del equipo que contenga sustancias que agotan la
capa de ozono;

descarga a la atmosfera de sustancias que agotan la capa de ozono:
3.4 deliberada, y
3.2  no deliberada;

descarga de sustancias que agotan la capa de ozono en instalaciones de
recepcion situadas en tierra; y

suministro al buque de sustancias que agotan la capa de ozono.

Oxidos de nitrégeno (NOx)

Ambito de aplicacion

1.1 La presente regla se aplicara:

A

a todo motor diésel marino con una potencia de salida superior a 130 kW
instalado en un buque; y

a todo motor diesel marino con una potencia de salida superior a 130 kW que
haya sido objeto de una transformacion importante el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, salvo cuando haya quedado demostrado, de manera
satisfactoria a juicio de la Administracidn, que tal motor constituye una
sustitucion identica del motor al que sustituye y no esta contemplado en el
parrafo 1.1.1 de la presente regla.

1.2 La presente regla no se aplicara:

o

a los motores diésel marinos destinados a ser utilizados solamente en caso de
emergencia, o Unicamente para accionar dispositivos o equipo destinados a ser
utilizados solamente en caso de emergencia a bordo del buque en gque estén
instalados, ni a los motores diésel marinos instalados en botes salvavidas
destinados a ser utilizados Unicamente en caso de emergencia; ni

a los motores diésel marinos instalados en buques que estén exclusivamente
dedicados a realizar viajes dentro de las aguas sometidas a la soberania o
jurisdiccion del Estado cuyo pabellon estan autorizados a enarbolar, a
condicion de que tales motores estén sometidos a otra medida de control de
los NOy establecida por la Administracion.
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2.2

No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1 de la presente regla, la Administracion podra
permitir que la presente regla no se aplique a los motores diésel marinos que se instalen en
los buques construidos antes del 19 de mayo de 2005 ni a los motores diésel marinos que
sean objeto de una transformacion importante antes de esa fecha, a condicion de que los
buques en que vayan instalados los motores estén exclusivamente dedicados a realizar viajes
hacia puertos o terminales mar adentro situados en el Estado cuyo pabellon tienen derecho a
enarbolar.

Transformacion importante

A los efectos de la presente regla, por transformacion importante se entiende la modificacion,
el 1 de enero de 2000 o posteriormente, de un motor diésel marino que no haya sido certificado
segun las normas estipuladas en los parrafos 3, 4 0 5.1.1 de la presente regla, mediante la
cual:

A se sustituya el motor por un motor diésel marino o se instale un motor diésel
marino adicional, o

2 se realice una modificacién apreciable del motor, segun se define ésta en el
Codigo técnico sobre los NOy revisado de 2008, o

3 se aumente el régimen nominal maximo continuo del motor en mas de un 10
% con respecto al régimen nominal maximo continuo indicado en la
certificacion original del motor.

En el caso de una transformacion importante que suponga la sustitucion de un motor diésel
marino por un motor diésel marino no idéntico o la instalacion de un motor diésel marino
adicional, se aplicaran las normas estipuladas en la presente regla en el momento de la
sustitucion o adicion del motor. Por lo que respecta Unicamente a los motores de sustitucion,
si no es posible que dicho motor de sustitucion se ajuste a las normas indicadas en el parrafo
5.1.1 de la presente regla (nivel Ill, segun proceda), ese motor de sustitucion habra de
ajustarse a las normas indicadas en el parrafo 4 de la presente regla (nivel ll), teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

2.3 Porlo que respecta a los motores diésel marinos mencionados en los parrafos 2.1.2 o
2.1.3 de la presente regla, esos motores habran de ajustarse a las normas siguientes:

A en el caso de los bugues construidos antes del 1 de enero de 2000, se aplicaran
las normas estipuladas en el parrafo 3 de la presente regla; y

2 en el caso de los bugues construidos el 1 de enero de 2000 o posteriormente,
se aplicaran las normas que estén en vigor en el momento de construirse del
buque.

Nivel |

A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento de
todo motor diésel marino instalado en un buque construido el 1 de enero de 2000 o
posteriormente y antes del 1 de enero de 2011, a menos que la cantidad de oxidos de
nitrogeno (calculada en forma de emision total ponderada de NO,) emitidos por el motor se
encuentre dentro de los limites que figuran a continuacion, siendo n el regimen nominal del
motor (revoluciones por minuto del cigliefal):

A 17,0 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 45 « nt02 g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;
3 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm.
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Nivel Il

A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento de
todo motor diésel marino instalado en un buque construido el 1 de enero de 2011 o
posteriormente, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrogeno (calculada en forma de
emision total ponderada de NO,) emitidos por el motor se encuentre dentro de los limites que
figuran a continuacion, siendo n el régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del
ciglefal):

A 14,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
R, 44 «+ nt92 g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;
3 7,7 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm.

Nivel lll

A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, en una zona de control de las
emisiones designada para el control de los NOy del nivel lll en virtud del parrafo 6 de la
presente regla (zona de control de las emisiones de NOx del nivel Ill}, el funcionamiento de los
motores diésel marinos instalados en buques esta prohibido:

A a menos que la cantidad de oxidos de nitrégeno (calculada en forma de emision
total ponderada de NO,) emitidos por el motor se encuentre dentro de los limites
que figuran a continuacion, siendo n el régimen nominal del motor (revoluciones
por minuto del ciglefal):

A 3,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;

2 9 * n(%?) g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000

rpm;

3 2,0 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm;

cuando:
2 dicho bugue se haya construido:

A el 1 de enero de 2016 o posteriormente y opere en la zona de control de
las emisiones de Norteameérica o en la zona de control de las emisiones
del mar Caribe de los Estados Unidos;

2 el 1 de enero de 2021 o posteriormente y opere en la zona de control de
las emisiones del mar Baltico o en la zona de control de las emisiones
del mar del Norte;

3 dicho bugue opere en una zona de control de las emisiones designada para el

control de los NOy del nivel Ill que no es la zona de control de las emisiones
descrita en el parrafo 5.1.2 de la presente regla, y se haya construido en la
fecha de adopcion de dicha zona de control de las emisiones o posteriormente,
o0 en una fecha posterior que se especifique en la enmienda mediante la cual
se designe la zona de control de las emisiones de NOx del nivel I11.

5.2 Las normas indicadas en el parrafo 5.1.1 de la presente regla no se aplicaran;
A a los motores diésel marinos instalados en buques que tengan una eslora (L),
segun se define ésta en laregla 1.19 del Anexo | del presente convenio, inferior
a 24 m que esten especificamente proyectados, y se utilicen exclusivamente,
para fines recreativos; ni

2 a los motores diésel marinos instalados en buques que tengan, segun la placa
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de identificacién, una potencia combinada de propulsion del motor diesel
inferior a 750 kW, si se demuestra de manera satisfactoria a juicio de la
Administracion que el bugue no puede cumplir las normas estipuladas en el
parrafo 5.1.1 de la presente regla debido a limitaciones de proyecto o
construccion del buque; ni

3 a los motores diésel marinos instalados en buques construidos antes del 1 de
enero de 2021 y de arqueo bruto inferior a 500 que tengan una eslora (L), segun
se define ésta en la regla 1.19 del Anexo | del presente convenio, igual o
superior a 24 m y que estén especificamente proyectados, y se utilicen
exclusivamente, para fines recreativos.

El nivel y el estado de encendido/apagado de los motores diésel marinos instalados a bordo
de un buque al que se aplique el parrafo 5.1 de la presente regla, y certificados de acuerdo
con el nivel 1l y el nivel Ill, o solo de acuerdo con el nivel Il, se registraran en el diario de
navegacion o de un sistema de registro electrénico prescrito por la Administracion a la entrada
y a la salida de una zona de control de las emisiones, o cuando el estado de
encendido/apagado cambie dentro de dicha zona, junto con la fecha, la hora y la situacion del
buque.

Las emisiones de Oxidos de nitrogeno procedentes de motores diesel marinos regidos
por lo dispuesto en el parrafo 5.1 de la presenta regla, emitidas inmediatamente después
de la construccion y las pruebas de mar de buques nuevos, o antes y después de la
conversion, reparacién y/u obras de mantenimiento del buque o el mantenimiento o reparacion
de un motor del nivel Il o de un motor de combustible mixto cuando se prescribe que el buque
no puede tener combustible gaseoso ni cargas de gas a bordo en cumplimiento de las
prescripciones de seguridad, a fin de desarrollar las actividades del astillero u otra instalacion
de reparaciones situada en una zona de control de las emisiones de NO, del nivel lll, estan
exentas temporalmente siempre y cuando se cumplan las siguientes condiciones:

A el motor cumple los limites de emisiones de NOy del nivel II; y

2 el buque navega directamente desde y hasta el astillero u otra instalacion de
reparaciones, no embarca ni desembarca carga durante la duracion de la
exencion y sigue todas las instrucciones sobre rumbo especificas adicionales
que le indique el Estado rector del puerto en el cual se encuentra el astillero o
la instalacion de reparaciones, si procede

La exencion descrita en el parrafo 5.4 de la presente regla solamente se aplica durante
los periodos indicados a continuacion:

J en el caso de los bugues de nueva construccion, durante el periodo que
comienza en el momento en que el astillero entrega el buque, incluidas las
pruebas de mar, y culmina en el momento en el que el buque sale directamente
de la zona de control de las emisiones de NOy del nivel lll o, por lo que respecta
a los buques que tienen instalados motores de combustible mixto, el buque sale
directamente de la zona de control de las emisiones de NOy del nivel Ill o
navega directamente hacia la instalacion de toma de combustible gaseoso mas
cercana adecuada para el buque situada en la zona de control de las emisiones
de NOx del nivel IlI;

2 en el caso de los buques que tengan un motor de nivel Il que esté siendo
sometido a conversion, mantenimiento o reparacion, durante el periodo que
comienza en el momento en que el buque entra en la zona de control de las
emisiones de NOy del nivel Il y navega directamente hacia el astillero o la
instalacion de reparaciones, y culmina en el momento en el que el astillero o la
instalacion de reparaciones libera al buque y éste sale directamente de la zona
de control de las emisiones de NOy del nivel lll tras efectuar las pruebas de mar,
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si procede; 0

3 en el caso de los bugues que tienen motores de combustible mixto y se han
sometido a conversion, mantenimiento o reparacién, cuando se prescriba que
el bugue no puede llevar combustible gaseoso ni cargas de gas a bordo debido
a las prescripciones de seguridad, durante el periodo que comienza en el
momento en el que el bugue entra en la zona de control de las emisiones de
NO, del nivel Il o cuando se procede a su desgasificacion en la zona de control
de las emisiones de NOy del nivel Il y navega directamente hacia el astillero o
la instalacion de reparaciones, y culmina en el momento en el que el astillero
y/o la instalacién de reparaciones libera al buque y éste sale directamente de
la zona de control de las emisiones de NOx del nivel lll o navega directamente
hacia la instalacion de toma de combustible gaseoso mas cercana adecuada
para el bugue situada en la zona de control de las emisiones de NOy del nivel
1.

Zona de control de las emisiones

A los efectos de la presente regla, por zona de control de las emisiones de NOy del nivel Ill se
entiende cualquier zona maritima, incluida toda zona portuaria, designada por la Organizacion
de conformidad con los criterios y procedimientos indicados en el apendice |l del presente
anexo. Las zonas de control de las emisiones de NOy del nivel |1l son:

| la zona de Norteameérica, por la cual se entiende la zona definida por las
coordenadas que figuran en el apéndice VIl del presente anexo;

2 la zona del mar Caribe de los Estados Unidos, por la cual se entiende la zona
definida por las coordenadas que figuran en el apéndice VIl del presente anexo;

3 la zona del mar Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo | del presente
convenio; y

4 la zona del mar del Norte definida en la regla 1.14.6 del Anexo V del presente
convenio.

Motores diésel marinos instalados en buques construidos antes del 1 de enero de
2000

No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1.1 de la presente regla, los motores diésel marinos
con una potencia de salida superior a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a 90 ¢
instalados en buques construidos el 1 de enero de 1990 o posteriormente, pero antes del 1 de
enero de 2000, cumpliran los limites de emision indicados en el parrafo 7.4 de la presente
regla, siempre que la Administracion de una Parte haya certificado un método aprobado para
ese motor y lo haya notificado a la Organizacién. El cumplimiento de lo dispuesto en el
presente parrafo se demostrara mediante uno de los procedimientos siguientes:

A instalacion del método aprobado certificado, que haya sido confirmado
mediante un reconocimiento en el que se haya utilizado el procedimiento de
verificacion especificado en el expediente de método aprobado, incluida la
debida anotacién de la presencia del método aprobado en el Certificado |1APP;
o]

2 certificacion del motor en la que se confirme que el motor funciona dentro de
los limites establecidos en los parrafos 3, 4 o 5.1.1 de la presente regla, y la
debida anotacion de la certificacion del motor en el Certificado IAPP.

El parrafo 7.1 se aplicara a mas tardar en el primer reconocimiento de renovacién que se
realice, como minimo, 12 meses después de haberse depositado la notificacion indicada en
el parrafo 7.1. Si el propietario de un buque en el que vaya a instalarse un método aprobado
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puede demostrar, de manera satisfactoria a juicio de la Administracion, que el método
aprobado no estaba disponible comercialmente a pesar de haber hecho todo o posible por
obtenerlo, ese método aprobado se instalard en el buque a mas tardar en el primer
reconocimiento anual de ese buque que corresponda realizar después de que el método
aprobado esté disponible comercialmente.

Por lo que respecta a los motores diésel marinos con una potencia de salida superior a 5 000
kW y una cilindrada igual o superior a 90 £ instalados en buques construidos el 1 de enero de
1990 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2000, en el Certificado IAPP
correspondiente a un motor diésel marino al que se aplique lo dispuesto en el parrafo 7.1 de
la presente regla se incluira una de las siguientes explicaciones:

A que se ha aplicado un método aprobado con arreglo a lo dispuesto en el parrafo
7.1.1 de la presente regla;

2 que el motor se ha certificade con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 7.1.2 de
la presente regla;

3 que el método aprobado no esta todavia disponible comercialmente, tal como
se describe en el parrafo 7.2 de la presente regla; o

4 gue un método aprobado no es aplicable.

A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento de
todo motor diésel marino descrito en el parrafo 7.1 de la presente regla, a menos que la
cantidad de 6xidos de nitrégeno (calculada en forma de emision total ponderada de NO)
emitidos por el motor se encuentre dentro de los limites que figuran a continuacion, siendo n
el régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del ciglienal):

A 17,0 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 45 « n*02 g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm; y
3 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm.

La certificacién de un método aprobado se realizara de conformidad con lo dispuesto en el
capitulo 7 del Codigo técnico sobre los NOy revisado de 2008, e incluira la verificacion:

A por el proyectista del motor diésel marino de referencia al que se aplique el
método aprobado, de que el efecto calculado del método aprobado no reducira
la potencia del motor en mas de un 1,0 %, ni aumentara el consumo de
combustible en mas de un 2,0 %, calculado de conformidad con el ciclo de
pruebas correspondiente estipulado en el Cddigo técnico sobre los NOx
revisado de 2008, ni tendra un efecto adverso en la durabilidad o fiabilidad del
motor; y

2 de que el coste del método aprobado no es excesivo, lo cual se determina
comparando la cantidad de NOy reducida por el método aprobado para cumplir
la norma establecida en el parrafo 7.4 de la presente regla con el coste de
adquirir e instalar dicho método aprobado.

Certificacion

La certificacién, las pruebas y los procedimientos de medicidn correspondientes a las normas
estipuladas en la presente regla se recogen en el Codigo técnico sobre los NO, revisado de
2008.

Los procedimientos para determinar las emisiones de NO, especificadas en el Cédigo técnico
sobre los NOy revisado de 2008, tienen por objeto ser representativos del funcionamiento
normal del motor. Los dispositivos manipuladores y las estrategias irracionales de control de
emisiones van en contra de este proposito, y no estan permitidos. La presente




regla no prohibe el uso de dispositivos de control auxiliares que se utilicen para proteger el
motor y/o su equipo auxiliar en caso de condiciones de funcionamiento que pudieran ocasionar
dafos o averias o para facilitar el arranque del motor.

Regla 14

Oxidos de azufre (SOy) y materia particulada

Prescripciones generales

El contenido de azufre del fueloil utilizado o transportado para su utilizacion a bordo de un
bugue no excedera del 0,50 % masa/masa.

El contenido medio de azufre a escala mundial del fueloil residual suministrado para uso a
bordo de los buques se vigilara teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.

Prescripciones aplicables en las zonas de control de las emisiones

A los efectos de la presente regla, por zona de control de las emisiones de NOy del nivel Il se
entiende cualquier zona maritima, incluida toda zona portuaria, designada por la Organizacion
de conformidad con los criterios y procedimientos indicados en el apéndice Il del presente
anexo. Las zonas de control de las emisiones de NOy del nivel lll son:

A la zona del mar Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo | del presente
convenio;

2 la zona del mar del Norte definida en la regla 1.14.6 del Anexo V del presente
convenio;

3 la zona de Norteamérica, por la cual se entiende la zona definida por las

coordenadas que figuran en el apéndice VIl del presente anexo;

4 la zona del mar Caribe de los Estados Unidos, por la cual se entiende la zona
definida por las coordenadas que figuran en el apéndice VIl del presente anexo;

B la zona de control de las emisiones del mar Mediterraneo definida por las
coordenadas que figuran en el apéndice VIl del presente anexo.

Mientras un bugque opere dentro de una zona de control de las emisiones, el contenido de
azufre del fueloil utilizado a bordo no excedera del 0,10 % masa/masa.

El proveedor demostrara mediante la pertinente documentacion, segun lo prescrito en la regla
18 del presente anexo, el contenido de azufre del fueloil mencionado en los parrafos 1y 4 de
la presente regla.

En los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo prescrito en el parrafo 4 de
la presente regla y que entren o salgan de una zona de control de las emisiones indicada en
el parrafo 3 de la presente regla, se llevara un procedimiento por escrito que muestre cdmo
se debe realizar el cambio de fueloil, a fin de prever el tiempo suficiente para limpiar el sistema
de distribucién de combustible de todo fueloil con un contenido de azufre superior al
especificado en el parrafo 4 de la presente regla, antes de entrar en una zona de control de
las emisiones. Se anotaran en el libro registro o libro registro electronico prescrito por la
Administracion, el volumen de fueloil con bajo contenido de azufre de cada tanque, asi como
la fecha, la hora y la situacién del bugue, cuando se lleve a cabo una operacion de cambio del
fueloil antes de entrar en una zona de control de las emisiones o se inicie tal operacion al salir
de ella.

Durante los 12 meses siguientes a la entrada en vigor de una enmienda por la que se designe
una zona especifica de control de las emisiones en virtud de lo dispuesto en el parrafo 3 de la
presente regla, los bugues que operen en dicha zona de control de las emisiones
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estaran exentos del cumplimiento de las prescripciones de los péarrafos 4 y 6 de la presente
regla y de las prescripciones del parrafo 5 de la presente regla en la medida en que estén
relacionadas con dicho parrafo 4.

Muestreo y ensayo del fueloil en uso y de a bordo

Si la autoridad competente de una Parte exige que se analice la muestra en del fueloil uso o
de a bordo, dicho analisis se realizara de conformidad con el procedimiento de verificacién
estipulado en el apéndice VI del presente anexo para determinar si el fueloil que se esta
utilizando o transportando para su utilizacion a bordo cumple las prescripciones del parrafo 1
o del parrafo 4 de la presente regla. La muestra del fueloil en uso se extraera teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion. La muestra del fueloil a bordo se
extraera teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

La muestra estara precintada por el representante de la autoridad competente con un medio
unico de identificacion que se aplique en presencia del representante del buque. Se dara al
buque la opcién de guardar un duplicado de la muestra.

Punto de muestreo del fueloil en uso

En cada buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo se instalaran o
desigharan uno o varios puntos de muestreo para la toma de muestras representativas del
fueloil utilizado a bordo del buque, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.

En el caso de los buques construidos antes del 1 de abril de 2022, el punto o puntos de
muestreo a los que se hace referencia en el parrafo 10 se instalaran o designaran a mas tardar
en la fecha del primer reconocimiento de renovacion, como se indica en la regla 5.1.2 del
presente anexo el 1 de abril de 2023 o posteriormente.

Las prescripciones de los parrafos 10 y 11 de la presente regla no se aplicaran a los sistemas
de distribucion de fueloil de un combustible de bajo punto de inflamacion para combustion
destinado a ser utilizado en la propulsion o el funcionamiento a bordo del buque.

La autoridad competente de una Parte podra utilizar, segun proceda, el punto o puntos de
muestreo instalados o designados para tomar una o varias muestras representativas del fueloil
utilizado a bordo, a fin de verificar que el fueloil cumple esta regla. La autoridad competente
de la Parte llevara a cabo la toma de muestras de fueloil con la mayor diligencia posible y sin
causar demoras innecesarias al bugue.

Regla 15
Compuestos organicos volatiles

Si las emisiones de compuestos organicos volatiles (COV) procedentes de un buque tanque
se reglamentan en un puerto o puertos 0 en una terminal o terminales sometidos a la
jurisdiccion de una Parte, dicha reglamentacion se ajustara a lo dispuesto en la presente regla.

Toda Parte que adopte una reglamentacién para los buques tanque en relacion con las
emisiones de COV enviara una notificacion a la Organizacion, en la que se indicaran el tamario
de los buques que se han de controlar, las cargas que requieren el empleo de sistemas de
control de las emisiones de vapores y la fecha de entrada en vigor de dicho control. La
notificacion se enviara por lo menos seis meses antes de la fecha de entrada en vigor.

Toda Parte que designe puertos o terminales en los que se vayan a reglamentar las emisiones
de COV procedentes de los buques tanque, garantizara que en los puertos y terminales
designados existen sistemas de control de la emision de vapores aprobados por




dicha Parte, teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas al efecto por la
Organizacion, y que tales sistemas funcionan en condiciones de seguridad y de modo que
ningn bugue sufra una demora innecesaria.

La Organizacién distribuira una lista de los puertos y terminales designados por las Partes a
las demas Partes y otros Estados Miembros de la Organizacion, a efectos de informacion.

Todo buque tanque al cual se aplique el parrafo 1 de la presente regla estara provisto de un
sistema de recogida de las emisiones de vapores aprobado por la Administracién teniendo en
cuenta las normas de seguridad elaboradas al efecto por la Organizacion, el cual se utilizara
durante el embarque de las cargas pertinentes. Todo puerto o terminal que haya instalado
sistemas de control de las emisiones de vapores de conformidad con la presente regla podra
aceptar buques tanque que no esten equipados con un sistema de recogida de vapores
durante un periodo de tres afios a partir de la fecha de entrada en vigor a que se hace
referencia en el parrafo 2 de la presente regla.

Todo buque tanque que transporte crudo dispondra a bordo de un plan de gestion de los COV
aprobado por la Administracion, que debera aplicar. Dicho plan se elaborara teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion. El plan sera especifico para cada
buque y, como minimo:

A contendra procedimientos escritos para reducir al minimo las emisiones de
COV durante la carga, la travesia y la descarga;

2 tendra en cuenta los COV adicionales generados por el lavado con crudos;
3 incluira el nombre de la persona responsable de su ejecucion; y
4 en los buques dedicados a viajes internacionales, estara redactado en el idioma

de trabajo del capitan y los oficiales y, si el idioma de trabajo del capitan y los
oficiales no es el espanol, el francés ni el inglés, ira acompafiado de una
traduccion a uno de estos idiomas.

Esta regla se aplicara también a los gaseros solo en el caso de que los sistemas de embarque
y contencion de la carga sean de un tipo que permita la retencién sin riesgos a bordo de los
COV que no contengan metano o el retorno sin riesgos de estos a tierra.

Regla 16
Incineracion a bordo

A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla, la incineracion a bordo se
permitira solamente en un incinerador de a bordo.

2 Se prohibira la incineracion a bordo de las siguientes sustancias:

A residuos de las cargas regidas por los Anexos |, Il o 1, o los correspondientes
materiales de embalaje/envase contaminados;

2 difenilos policlorados (PCB);

3 las basuras, segln se definen éstas en el Anexo V, que contengan metales
pesados en concentraciones que no sean meras trazas;

4 productos refinados del petrdleo que contengan compuestos halogenados;

5 fangos cloacales y fangos olecsos que no se hayan generado a bordo del
buque; y




6.1

6.2

.6 residuos del sistema de limpieza de los gases de escape.

Se prohibira la incineracion a bordo de los cloruros de polivinilo (PVC), salvo en los
incineradores de a bordo para los que se haya expedido un certificado de homologacion de la
OMIL.

La incineracién a bordo de los lodos de aguas residuales y fangos oleosos producidos durante
la explotacién normal del buque también se podra realizar en la planta generadora o caldera
principal o auxiliar, aungue en este caso no se llevara a cabo dentro de puertos o estuarios.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla:

N afecta a la prohibicion de incineracion en el mar establecida en el Convenio
sobre la prevencién de la contaminacion del mar por vertimiento de desechos y otras
materias, 1972, enmendado, y su Protocolo de 1996, ni a otras prescripciones de dicho
convenio y protocolo; ni

2 impide desarrollar, instalar y utilizar otros dispositivos de tratamiento térmico de
desechos a bordo que satisfagan las prescripciones de la presente regla o las
superen.

Con la salvedad de lo dispuesto en el parrafo 6.2 de la presente regla, todo incinerador
instalado a bordo de un bugue construido el 1 de enero de 2000 o posteriormente, o todo
incinerador que se instale a bordo de un buque el 1 de enero de 2000 o posteriormente,
cumplira lo dispuesto en el apéndice |V del presente anexo. Todo incinerador al que se aplique
el presente parrafo sera aprobado por la Administracion teniendo en cuenta la especificacion
normalizada para los incineradores de a bordo elaborada por la Organizacion.

La Administracion podra permitir que se excluya de la aplicacion del parrafo 6.1 de la presente
regla a todo incinerador que se haya instalado a bordo de un bugue antes del 19 de mayo de
2005, a condicidon de que el buque esté dedicado solamente a realizar viajes en aguas
sometidas a la soberania o jurisdiccion del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar.

Los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.1 de la presente
regla dispondran de un manual de instrucciones del fabricante, que se guardara junto con la
unidad, y en el que se especificara cdmo hacer funcicnar el incinerador dentro de los limites
establecidos en el parrafo 2 del apéndice IV del presente anexo.

El personal encargado del funcionamiento de un incinerador instalado de conformidad con lo
prescrito en el parrafo 6.1 de la presente regla recibira formacion para poder seguir las
orientaciones dadas en el manual de instrucciones del fabricante, como se estipula en el
parrafo 7 de la presente regla.

En los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.1 de la
presente regla se vigilara, siempre que la unidad esté en funcionamiento, la temperatura de
salida del gas de la camara de combustion. En los incineradores de alimentacion continua, no
se verteran desechos en la unidad cuando la temperatura de salida del gas de la camara de
combustion este por debajo de 850 °C. Por lo que respecta a los incineradores de a bordo de
carga discontinua, la unidad se proyectara de modo que la temperatura de salida del gas de
la camara de combustion alcance 600 °C en los 5 min siguientes al encendido, y que
posteriormente se estabilice a una temperatura que no sea inferior a 850 °C.

Regla 17
Instalaciones de recepcion




Cada Parte se compromete a garantizar la provision de instalaciones adecuadas que se
ajusten a:

A las necesidades de los bugues que utilicen sus puertos de reparaciones para
la recepcion de las sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que
contenga tales sustancias cuando se retire de los buques;

2 las necesidades de los bugues que utilicen sus puertos, terminales o puertos
de reparaciones para la recepcion de los residuos de la limpieza de los gases
de escape procedentes de un sistema de limpieza de los gases de escape;

sin causar demoras innecesarias a los buques; y

3 las necesidades de los centros de desguace de buques para la recepcion de
las sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que contenga tales
sustancias cuando se retire de los buques.

Los siguientes Estados podran satisfacer las prescripciones del parrafo 1 de la presente regla
a través de acuerdos regionales cuando, debido a las circunstancias singulares de estos
Estados, estos acuerdos sean el Ginico medio practico de satisfacer dichas prescripciones:

A pequefios Estados insulares en desarrollo; y

2 Estados cuyos litorales limiten con aguas del Artico, a condicion
de que los acuerdos regionales Unicamente abarquen los puertos
situados dentro de las aguas articas de esos Estados.

Las Partes que participen en un acuerdo regional elaboraran un plan regional de instalaciones
de recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el acuerdo consultaran con la Organizacion,
para que se distribuyan a las Partes en el presente convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion en el plan regional de instalaciones de recepcion;

.2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de desechos
de los bugues que se hayan determinado teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion; y

.3 los pormenores de los puertos que solo dispongan de instalaciones
limitadas.

Si un determinado puerto o terminal de una Parte —teniendo en cuenta las directrices que
elaborara la Organizacion— carece de la infraestructura industrial necesaria para gestionar y
tratar las sustancias a que se hace referencia en el parrafo 1 de la presente regla, o se
encuentra muy alejado de ella, y por lo tanto no puede aceptar tales sustancias, la Parte
informara a la Organizacién acerca de dicho puerto o terminal con objeto de que esa
informacion se transmita a todas las Partes y Estados Miembros de la Organizacion, para su
informacidn y para que adopten las medidas oportunas. La Parte que haya facilitado a la
Organizacion dicha informacioén, también notificara a la Organizacion cuales de sus puertos y
terminales disponen de instalaciones para gestionar y tratar tales sustancias.

Cada Parte informara a la Organizacién, para que ésta lo comunique a sus Miembros, de
todos los casos en que las instalaciones provistas en cumplimiento de la presente regla no
estén disponibles o se consideren insuficientes.
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Regla 18
Disponibilidad y calidad del fueloil

Disponibilidad del fueloil

Cada Parte adoptara todas las medidas razonables para fomentar la disponibilidad de fueloil
que cumpla lo dispuesto en el presente anexo, e informara a la Organizacion de la
disponibilidad de fueloil reglamentario en sus puertos y terminales.

Si una Parte descubre gque un bugue no cumple las normas sobre el fueloil reglamentario que
figuran en el presente anexo, la autoridad competente de dicha Parte tendra derecho a exigir
al buque que:

A presente un registro de las medidas adoptadas para intentar llegar al
cumplimiento; y

2 presente pruebas de que se intentd adquirir fueloil reglamentario con arreglo a
su plan de viaje v, si no lo habia donde estaba previsto, de que se buscaron
fuentes alternativas para dicho fueloil y, a pesar de los mejores esfuerzos para
obtener fueloil reglamentario, este no estaba a la venta.

No deberia exigirse al buque que se desvie de su viaje previsto o retrase indebidamente su
viaje para conseguir el cumplimiento.

Si un buque facilita la informacion indicada en el parrafo 2.1 de la presente regla, la Parte
tendra en cuenta todas las circunstancias pertinentes y las pruebas presentadas para
determinar las medidas que proceda adoptar, incluida la de no adoptar medidas de control.

Los buques informaran a su Administracion y a la autoeridad competente del puerto de destino
pertinente cuando no puedan adquirir fueloil reglamentario.

Las Partes informaran a la Organizacion cuando un buque haya presentado pruebas de la
falta de disponibilidad de fueloil reglamentario.

Calidad del fueloil

El fueloil para combustible que se entregue y utilice a bordo de los buques a los que se aplique
el presente anexo se ajustara a las siguientes prescripciones:

A a excepcion de lo estipulado en el parrafo 3.2 de la presente regla:

1.1 estara compuesto por mezclas de hidrocarburos derivados del refinado
de petréleo. Esto no excluira la posibilidad de incorporar pequefias
cantidades de aditivos con objeto de mejorar algunos aspectos del
rendimiento;

1.2 no contendra ningln acido inorganico; y

1.3 no contendra ninguna sustancia afiadida ni desecho quimico que:

A comprometa la seguridad de los buques o afecte
negativamente al rendimiento de las maquinas, o

2 sea perjudicial para el personal, o

3 contribuya en general a aumentar la contaminacion
atmosférica;




7.1

7.2

8.1

8.2

2 el fueloil para combustible obtenido por métodos distintos del refinado de
petroleo no debera:

2.1 tener un contenido de azufre superior al aplicable segun lo estipulado
en la regla 14 del presente anexo;

2.2 ser causa de que el motor supere el limite de emision de NOy aplicable
indicado en los parrafos 3, 4, 5.1.1y 7.4 de la regla 13;

2.3  contener ningun acido inorganico; ni

2.4.1 comprometer la seguridad de los buques o afectar negativamente al
rendimiento de las maquinas; o

2.4.2 ser perjudicial para el personal; o
2.4.3 contribuir en general a aumentar la contaminacion atmosférica.

La presente regla no se aplica al carbén en su forma sélida ni a los combustibles nucleares.
Los parrafos 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1, 8.2, 9.2, 9.3 y 9.4 de la presente regla no se aplican a los
combustibles gaseosos, como el gas natural licuado, el gas natural comprimido y el gas
licuado de petroleo. El contenido de azufre de los combustibles gaseosos entregados a un
buque especificamente para ser utilizados como combustible a bordo de ese buque debera
ser documentado por el proveedor.

En todo buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo, los pormenores relativos
al fueloil para combustible entregado y utilizado a bordo se registraréan en una nota de entrega
de combustible, que contendra, como minimo, la informacion especificada en el apéndice
V del presente anexo.

La nota de entrega de combustible se conservara a bordo, en un lugar que permita
inspeccionarla facilmente en cualquier momento razonable, durante un periodo de tres afios
a partir de la fecha en que se efectue la entrega del combustible a bordo.

La autoridad competente de una Parte podra inspeccionar las notas de entrega de combustible
a bordo de cualquier bugue al que se aplique el presente anexo mientras el buque esté en
uno de sus puertos o terminales mar adentro, podra sacar copia de cada nota de entrega de
combustible, y podra pedir al capitan o a la persona que esté a cargo del buque que certifique
que cada una de esas copias es una copia auténtica de la correspondiente nota de entrega
de combustible. La autoridad competente podra verificar también el contenido de cada nota
mediante consulta con el puerto en el que fue expedida.

Cuando, en virtud del parrafo 7.1 de la presente regla, la autoridad competente inspeccione
las notas de entrega de combustible y saque copias certificadas, lo hara con la mayor
diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

La nota de entrega de combustible ird acompafiada de una muestra representativa del fueloil
entregado, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizaciéon. La muestra
sera sellada y firmada por el representante del proveedor y por el capitan o el oficial encargado
de la operacion de toma de combustible, al concluirse ésta, y se conservara en el buque hasta
que el fueloil se haya consumido en gran parte, y en cualquier caso durante un periodo no
inferior a 12 meses contados desde la fecha de entrega.

Si una Parte exige que se analice la muestra representativa, el analisis se realizara de
conformidad con el procedimiento de verificacion que figura en el apéndice VI del presente
anexo para determinar si el fueloil se ajusta o a lo prescrito en el presente anexo.

Las Partes se comprometen a hacer que las autoridades competentes designadas por ellas:
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A mantengan un registro de los proveedores locales de fueloil;

2 exijan a los proveedores locales que faciliten la nota de entrega de combustible
y la muestra prescrita en la presente regla, con la certificacion del proveedor de
que el fueloil se ajusta a lo prescrito en las reglas 14 y 18 del presente anexo:;

.3 exijan a los proveedores locales que conserven una copia de las notas de
entrega de combustible facilitadas a los buques, durante tres afios como
minimo, de modo que el Estado rector del puerto pueda inspeccionarlas y
verificarlas si es necesario;

4 tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de fueloil que hayan
entregado fueloil que no se ajuste a lo indicado en la nota de entrega de
combustible;

5 informen a la Administracion de los casos en que un buque haya recibido fueloil

que no se ajuste a lo prescrito en la regla 14 o 18 del presente anexo; y

.6 informen a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes y a los
Estados Miembros de la Organizacion, de todos los casos en que un proveedor
de fueloil no haya cumplido lo prescrito en la regla 14 o 18 del presente anexo.

Por lo que respecta a las inspecciones por el Estado rector del puerto realizadas por las
Partes, las Partes se comprometen ademas a:

A informar a la Parte o al Estado que no sea Parte bajo cuya jurisdiccion se haya
expedido la nota de entrega de combustible de los casos de entrega de fueloil
no reglamentario, aportando todos los datos pertinentes; y

2 asegurarse de que se toman las medidas correctivas apropiadas para hacer
que el fueloil no reglamentario descubierto se ajuste a lo prescrito.

En el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que presten servicios
programados con escalas frecuentes y regulares, una Administracion podra decidir, previa
solicitud y consulta con los Estados afectados, que el cumplimiento de lo dispuesto en el
parrafo 6 de la presente regla se documente de otra forma, siempre que ésta proporcione la
misma certidumbre del cumplimiento de las reglas 14 y 18 del presente anexo.

CAPi_TULO 4 — REGLAS SOBRE LA INTENSIDAD DE CARBONO DEL TRANSPORTE
MARITIMO INTERNACIONAL

Regla 19
Ambito de aplicacién

Las disposiciones del presente capitulo se aplicaran a todos los buques de arqueo bruto igual
0 superior a 400.

2 Las disposiciones del presente capitulo no se aplicaran:

A a los bugues que naveguen exclusivamente en aguas sujetas a la soberania o
jurisdiccion del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el buque. No
obstante, cada Parte garantizara, mediante la adopcién de medidas
apropiadas, que tales buques estén construidos y operen, dentro de lo
razonable y factible, de forma compatible con lo prescrito en el capitulo 4 del
presente anexo; o




2 a los bugues carentes de propulsion mecanica y a las plataformas, incluidas las
IFPAD y UFA y las plataformas de perforacién, independientemente de su
propulsion.

Las reglas 22, 23, 24 y 25 del presente anexo no se aplicaran a los buques que tengan
sistemas de propulsién no tradicional, con la salvedad de que las reglas 22 y 24 se aplicaran
a los buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsion no tradicional y a los buques
para el transporte de GNL con propulsion tradicional o no tradicional, entregados el 1 de
septiembre de 2019 o posteriormente, segin se definen en la regla 2.2.1, y las reglas

23y 25 se aplicaran a los buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsion no tradicional
y buques para el transporte de GNL con propulsion tradicional o no tradicional. Las reglas 22,
23, 24, 25 y 28 no se aplicaran a los buques de la categoria A definidos en el Codigo polar.

No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, la Administracion podra
dispensar del cumplimiento de la prescripcion a un bugue de arqueo bruto igual o superior a
400 con respecto al cumplimiento de las reglas 22 y 24 del presente anexo.

Las disposiciones del parrafo 4 de la presente regla no se aplicaran a los buques de arqueo
bruto igual o superior a 400:

A cuyo contrato de construccion se formalice el 1 de enero de 2017 o
posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccién, cuya quilla sea colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 2017 o
posteriormente; o

3 cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2019 o posteriormente; o

4 en los casos en los que, el 1 de enero de 2017 o posteriormente, se realice una
transformacion importante de un buque nuevo o existente, segun se define en
la regla 2.2.17 del presente anexo, y en los cuales se apliquen las reglas 5.4.2
y 5.4.3 de la regla 5 del presente anexo.

La Administracion de una Parte en el presente convenio que autorice la aplicacion del parrafo
4, o suspenda, retire o no aplique este parrafo, a un buque que tenga derecho a enarbolar su
pabellén, comunicara inmediatamente los pormenores del caso a la Organizacion para que
ésta los distribuya a las Partes en el presente protocolo, para su informacion.

Regla 20
Objetivo

El objetivo del presente capitulo es reducir la intensidad de carbono del transporte
maritimo internacional y avanzar hacia los niveles de ambicion establecidos en la
Estrategia inicial de la OMI sobre la reduccion de las emisiones de GEI procedentes de
los buques.

Regla 21
Prescripciones funcionales

A fin de alcanzar el objetivo establecido en la regla 20 del presente anexo, un bugque al
que se aplique el presente capituloc cumplira, segin proceda, las siguientes
prescripciones funcionales para reducir su intensidad de carbono:

A las prescripciones técnicas relativas a la intensidad de carbono de
conformidad con las reglas 22, 23, 24 y 25 del presente anexo; y

2 las prescripciones operacionales relativas a la intensidad de carbono de
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conformidad con las reglas 26, 27 y 28 del presente anexo.

Regla 22
Indice de eficiencia energética de proyecto obtenido (EEDI obtenido)
1 El EEDI obtenido se calculara para:
A cada buque;
2 todo buque que haya sufrido una transformacion importante, y
3 todo buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion importante de

tal magnitud que sea considerado por la Administracion como un buque de nueva
construccion, que pertenezca a una o varias de las categorias enumeradas en las
reglas 2.2.5,2.2.7,2.2.9,2211,2214a2216,2.220,2222,y2226a22.29
del presente anexo. El EEDI obtenido sera especifico para cada buque, indicara el
rendimiento estimado del buque en términos de eficiencia energética, e ira
acompafado del expediente técnico del EEDI que contenga la informacion
necesaria para el calculo del EEDI obtenido y muestre el proceso de calculo. La
Administracion o una organizacion debidamente autorizada por ella verificara el
EEDI obtenido basandose en el expediente técnico del EEDIL.

ElI EEDI obtenido se calculara con arreglo a las directrices elaboradas por la Organizacion.

Para cada buque sujeto a la regla 24 del presente anexo, la Administracion, o cualquier
organizacion debidamente autorizada por ella, notificara a la Organizacién por via
electronica |los valores del EEDI prescrito y obtenido, y la informacion pertinente, teniendo
en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion:

A en un plazo de siete meses, tras concluir el reconocimiento prescrito en la
regla 5.4 del presente anexo; o

2 en un plazo de siete meses a partir del 1 de abril de 2022 para los buques
entregados antes del 1 de abril de 2022.

Regla 23
indice de eficiencia energética aplicable a los buques existentes obtenido (EEXI obtenido)

1 El EEXI obtenido se calculara para:
1 todo buque; y

2 todo buque que haya sufrido una transfermacion importante, que pertenezca
a una o varias de las categorias enumeradas en las reglas 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9,
2211,2214a 2216, 2.2.22 y 2.2.26 a 2.2.29 del presente anexo. El EEXI
obtenido sera especifico para cada buque, indicara el rendimiento estimado
del buque en términos de eficiencia energética, e irda acompafado del
expediente técnico del EEXI que contenga la informacién necesaria para el
calculo del EEXI obtenido y muestre el proceso de calculo. La Administracion
0 una organizacién debidamente autorizada por ella verificara el EEXI obtenido
basandose en el expediente técnico del EEXI.

El EEXI obtenido se calculara con arreglo a las directrices elaboradas por la Organizacion.




No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, los buques a los que se aplique
la regla 22 del presente anexo podran utilizar el EEDI obtenido verificado por la Administracion
0 por una organizacion debidamente autorizada por ella de conformidad con la regla 22.1 del
presente anexo como el EEXI obtenido, si el valor del EEDI obtenido es igual o inferior al del
EEXI prescrito por la regla 25 del presente anexo. En este caso, se verificara el EEXI| obtenido
basandose en el expediente técnico del EEDL.

Regla 24
EEDI prescrito
1 Para todo:
A buque nuevo;
2 buque nuevo que haya sufrido una transformacion importante; y
3 buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion importante de tal

magnitud que sea considerado por la Administracion como un buque de nueva
construccion, que pertenezca a una de las categorias definidas en los parrafos
225,227,229,2211,2214a22.16,2222,y2226a2229y alque
sea aplicable el presente capitulo, el EEDI obtenido sera como sigue:

X
100

EEDI obtenido = EEDI prescrito = (1 - )* valor del nivel de referencia
siendo X el factor de reduccion especificado en el cuadro 1 para el EEDI
prescrito en comparacion con el nivel de referencia del EEDI.

Para todo buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacién importante de tal
magnitud que sea considerado por la Administracién como un bugue de nueva construccion,
el EEDI obtenido se calculara y se ajustara a lo prescrito en el parrafo 1 con el factor de
reduccion aplicable que corresponda al tipo y tamafio del bugue transformado en la fecha del
contrato correspondiente de la transformacion o, en ausencia de un contrato, en la fecha del
comienzo de la transformacion.



Cuadro 1: Factores de reduccién (en %) del EED] en

comparacion con el nivel de referencia del EEDI

Fase 0

Fase 1

Fase 2

Fase 2

1 de enero 1 de enero 1 de enero 1 de enerc B2 Fasad
" i | _ ; A partir c=f 1| A partr del 1
Tipo de buque Tamario de 2013331 |de2015a31 |de 2020 3 31| de 20203 31 deabrd & Eneto
de diciembre | de diciembre | de marzo de diciembre de 2027 o ,101;
de 2014 de 2010 de 2022 de 2024 e oe st
20 00D TPM o m3s D 10 20 30
Granelerc Entre 10 DO . . . A
v 20 000 TPM nia o-10 0-20 0-3C
15 D00 TPM o mas 0 10 20 30
Entre 10 000 ;
Bugque gasero y 15 000 TPM 0 " A 30
Entre 2 000 . ' o
¥ 10000 TPM nia ¢-10 0-20 0-30
20 00D TPM o mas 0 10 20 20
Bugue tanque Entre 4 000 " . v
y 20 000 TPM nfa 010 020 0-30
200 000 TPM 20 =
amas D 10 50
Entre 120000 y 20
200 000 TPM 0 10 s
Entre 80 000
Buque y 120 00D TPM 0 % . "
portacontenscores Entre 40 DDQ
y £0 000 TPM 1] 10 20 35
Entre 15 000
y 40 000 TPM D 10 20 30
Entre 10 000 = 5 . 2
v 15 000 TPM nia G-10 0-20 156-30
Buque de carga 15 EIIEUrE]"'I‘;Psh.%gOmas 0 10 15 30
peneral v 15 000 TPM nia c-10 0-15 0-30
Buque de carga 5022:“::&1{'%3135 0 10 15 30
refrgerada y 5000 TPM n‘a a-10 015 0-30
] 20 000 TPM o mas D 10 20 20
Bugue ce s Entre 4 000
combinada y 20 000 TPM n'a 0-10 0-20 0-30
Buque para & : , " 1
transporte da GNL™ 10 000 TPM o mas na 10 20 a0
Buque de carga
rodada (buque para . , - -
el transporte de 10 000 TPM o mas na & 13 30
vehiculos)”
Bisquesfie:carn 2000 TPM o mas nia 5 20 2g
) Entre 1000y . T " f
rocada 2 000 TPM nia 0-5°, 0-20 0-3¢
Bugue de pasaje ce é:tcf I;:]M ig% Ha 5" 20 30
transbordo redado™ | :{'PI: ra 0-54* 0-20° 0-30
Buque de pasaje | Argueo bauto igual " -
cedicado a o superior a 85 000 na 3 . 20
crucsros™ o
€ON Propaisid Arqueo beuto
ol ™ | comprendidoentre | n/a 05 0-20° 0-30°
25 0D0 y 85 00D

El factor de reduccion se calculara por interpelacién lineal entre kos dos valores en funcion del tamafio del
bugue. El valer mas bajo del factor de reduccién se aplicara a los buques mas pequefios.

Para estes buques la fase 1 empieza el 1 de septiembre de 2015.

Se aplica el factor de reduccion a los buques entregados el 1 de septiembre de 2018 o postericrmente. tal
como se definen en el pamrafo 2.1 de la regla 2.

Nota: n/a significa que no se aplica ningun EEDI prescrito.

Los valores del nivel de referencia se calcularan como sigue:

Valor del nivel de referencia=a « b*
Siendo a, b y c los parametros que se especifican en el cuadro 2.




Cuadro 2: Parametros para la determinacion de los valores
de referencia de los distintos tipos de buques

Tipo de buque definido en la regla 2 la b e

2 2.5 Granelero 961,79 [TPM del buque cuando D477
[TPM <279 000

279 000 cuando
[TPM > 279 000

[2 2.7 Bugue de carga combinada 1219,00 TPM del buque D 488
2 2.9 Buque portacontenedores 174,22 [TPM del buque D201
2.2.11 Buque de pasaje dedicado a cruceros [170,84 IArqueo bruto (GT) del D214
con propulsion no tradicional buque
2 2.14 Buque gasero 1120,00 [TPM del buque D.456
2 2.15 Buque de carga general 107,48 TPM del buque D.216
2.2 16 Buque para el transporte de GNL 2 253.7 TPM del buque 0.474
2.2 22 Buque de carga refrigerada 227,01 [TPM del buque 0,244
[2.2.26 Buque de carga rodada 1405,15 [TPM del bugue
1686,17" [TPM del buque cuando
TPM <17 000 D.498
17 000 cuando
[TPM > 17 000*
2.2 27 Buque de carga rodada (bugue para el TPM/GT)07780,36 [TPM del buque
transporte de vehiculos) cuando TPM/GT <0,3
181263 0,471
cuando TPM/GT 20,3
2.2 28 Buque de pasaje de transbordo 752,16 [TPM del buque
fodado 902,59 [TPM del bugue cuandao
[TPM <10 000* b 381

10 000 cuando
[TPM > 10 000*

2.2.29 Buque tanque 1218,80 [TPM del buque D 488

*  Para su utilizacion a partir de la fase 2.

Si el proyecto de un buque permite que éste se corresponda con mas de una de las
definiciones de tipos de buque especificadas en el cuadro 2, el EEDI prescrito para el buque
sera el EEDI prescrito mas riguroso (el mas bajo).

La potencia de propulsion instalada en todo buque al que se aplique la presente
regla no sera inferior a la potencia propulsora necesaria para mantener la maniobrabilidad del
buque en las condiciones desfavorables que se definan en las directrices que elabore la
Organizacion.

Al principio de la fase 1 y en un punto intermedio de la fase 2, la Organizacion
efectuara un examen de los avances tecnologicos y, de ser necesario, modificara los plazos, los
parametros del nivel de referencia del EEDI para los tipos de buque pertinentes y los indices
de reduccidn establecidos en esta regla.




Regla 25
EEXI prescrito

1 Para:
A todo buque; y
2 todo bugue que haya sufrido una transformacion importante,
que pertenezca a una de las categorias definidas en las reglas 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11,

2.2.14a2.2.16,2.2.22,y 2.2.26 a 2.2.29 y al que sea aplicable el presente capitulo, el EEXI
obtenido sera como sigue:

EEXI obtenido < EEXI prescrito =1 - % | » valor del nivel de referencia del EEDI

siendo Y el factor de reduccion especificado en el cuadro 3 para el EEXI prescrito en comparacion
con el nivel de referencia del EEDI.

Cuadro 3: Factores de reduccion (en %) del EEXI en comparacién
con el nivel de referencia del EEDI

- s Factor de
Tipo de buque Tamarno rEdUesian
Igual o superior a 200 000 TPM 15
lgual o superior a 20 000 TPM 20
Granelero pero inferior a 200 000 TPM
Igual o superior a 10 000 TPM 0-20"
pero inferior a 20 000 TPM
| _Igual o superior a 15 000 TPM 30
Igual o superior a 10 000 TPM 20
Gasero pero inferior a 15 000 TPM
Igual o superior a 2 000 TPM 0-20°
pero inferior a 10 000 TPM
Igual o superior a 200 000 TPM 15
Igual o superior a 20 000 TPM 20
Buque tangue pero inferior a 200 000 TPM
Igual o superior a 4 000 TPM 0-20"

pero inferior a 20 000 TPM
Igual o superior a 200 000 TPM 50
lgual o superior a 120 000 TPM

pero inferior a 200 000 TPM 49
Igual o superior a 80 000 TPM 35
pero inferior a 120 000 TPM
Buque portacontenedores lgual o superior a 40 000 TPM 30
pero inferior a 80 000 TPM
lgual o supenor a 15 000 TPM 20
pero inferior a 40 000 TPM
Igual o superior a 10 000 TPM 0.20"
pero inferior a 15 000 TPM
Igual o superior a 15 000 TPM 30
Buque de carga general Igual o superior a 3 000 TPM 0-30°

pero inferior a 15 000 TPM




Tipo de buque Tamaiio ;‘:;:Jggizi
Igual o superior a 5 000 TPM 15
Bugue de carga refrigerada Igual o superior a 3 000 TPM 0-15'
pero inferior a 5 000 TPM -
Igual o superior a 20 000 TPM 20
Buque de carga combinada Igual o superior a 4 000 TPM 0-20'
pero inferior a 20 000 TPM
Buque para el transporte !
de GNL Igual o superior a 10 000 TPM 30
Buque de carga rodada (buque . :
para el transporte de vehiculos) iata supenora 10 D00 TRM i
Igual o superior a 2 000 TPM 5
Buque de carga rodada Igual o superior a 1 000 TPM 0-5'
pero inferior a 2 000 TPM -
- lgual o superior a 1 000 TPM 5
Buque de pasaje de -
Igual o superior a 250 TPM pero =
transbordo rodado inferior a 1 000 TPM 0-5
Buque de pasaje dedicado a Arqueo bmtgéggg[i]o SHpentrd 30
Cmce;?jstf:d?c?;ﬂg?ls'm Arqueo bruto igual o superior a 0-30"
25 000 pero inferior a 85 000

El factor de reduccion se calculara por interpolacion lineal entre los dos valares en funcion del
tamarnio del buque. El valor mas bajo del factor de reduccion se aplicara a los bugues mas pequefios.

Los valores del nivel de referencia del EEDI se calcularan de conformidad con las reglas 24.3
y 24.4 del presente anexo. En el caso de los buques de carga rodada y los bugues de pasaje
de transbordo rodado, se remitira al valor del nivel de referencia que deba aplicarse desde la
fase 2 y en adelante en virtud de la regla 24.3 del presente anexo.

La Organizacion ultimara un examen para el 1 de enero de 2026 a fin de evaluar la efectividad
de la presente regla teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion. Si,
basandose en dicho examen, las Partes deciden adoptar enmiendas a la presente regla, tales
enmiendas se adoptaran y entraran en vigor de conformidad con los procedimientos que
figuran en el articulo 16 del presente Convenio.

Regla 26
Plan de gestion de la eficiencia energética del bugue (SEEMP)

Todo buque llevara a bordo un plan de gestion de la eficiencia energética del bugue (SEEMP).
Dicho plan podra formar parte del sistema de gestion de la seguridad del buque (SMS). El
SEEMP se elaborara y examinara teniendo presentes las directrices adoptadas por la
Organizacion.

En el caso de un buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000, el SEEMP incluira una
descripcion de la metodologia que se utilizara para recopilar los datos prescritos por la regla
27.1 del presente anexo y los procesos que se utilizaran para notificar los datos a la
Administracion del bugue.

En el caso de un buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000, que pertenezca a una de
las categorias definidas en las reglas 2.2.5, 22,7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 a 2.2.16,
2222,y2.2.726 a2.2.29del presente anexo:

A A mas tardar el 1 de enero de 2023, el SEEMP incluira:
A una descripcion de la metodologia que se utilizara para calcular el Cll

operacional anual obtenido del buque prescrito por la regla 28 del
presente anexo y los procesos que se utilizaran para notificar su valor a



la Administracion del buque;

2 el Cll operacional anual prescrito para los siguientes tres afios, como se
especifica en la regla 28 del presente anexo;

3 un plan de ejecucion en el que se documente como se alcanzara el Cll
operacional anual prescrito durante los siguientes tres afos; y

4 un procedimiento de autoevaluacion y mejora.

2 En el caso los buques clasificados D tres afios consecutivos o clasificados E
de conformidad con la regla 28 del presente anexo, el SEEMP se examinara
para incluir un plan de medidas correctivas con el fin de alcanzar el ClI
operacional anual prescrito de conformidad con la regla 28.8 del presente
anexo.

3 El SEEMP estara sujeto a verificaciones y auditorias de las correspondientes
compaiiias teniendo presentes las directrices que elabore la Organizacion.

Regla 27
Recopifacion y notificacion de los datos sobre el consumo de fueloil del buque

A partir del afio civil de 2019, todo buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000 recopilara
los datos que se especifican en el apéndice IX del presente anexo, para ese afio civil y todo
ano civil posterior, o parte de un afio civil, segin proceda, de conformidad con la metodologia
incluida en el SEEMP.

Salvo en los casos previstos en los parrafos 4, 5 y 6 de la presente regla, al término de cada
afno civil, el buque reunira los datos recopilados durante ese afio civil, o parte del mismo,
segun proceda.

Salvo en los casos previstos en los parrafos 4, 5 y 6 de la presente regla, en un plazo de tres
meses desde el final de cada afio civil, el bugue notificara a su Administracién o a cualquier
organizacion debidamente autorizada por ella, el valor agregado para cada dato especificado
en el apéndice |X del presente anexo, por via electronica y con el formato normalizado
elaborado por la Organizacion.

En caso de que un bugue cambie de Administracion, el dia en que se lleve a cabo el cambio,
o en la fecha mas cercana posible a ese dia, el buque notificara a la Administracion que cede
el bugue o a cualquier organizacion debidamente autorizada por ella, los datos agregados que
se especifican en el apéndice IX del presente anexo para la parte del afio civil que corresponda
a dicha Administracion, y si esa Administracion asi lo solicita con antelacion, los datos
desglosados.

En caso de que un bugue cambie de compafiia, el dia en que se lleve a cabo el cambio, 0 en
la fecha mas cercana posible a ese dia, el buque notificara a su Administracion o a cualquier
organizacion debidamente autorizada por ella, los datos agregados que se especifican en el
apendice IX del presente anexo para la parte del afio civil que corresponda a la compaifiia, y
si la Administracion asi lo solicita, los datos desglosados.

Si se produce un cambio simultaneo de Administracién y de compaiiia, se aplicara lo dispuesto
en el parrafo 4 de la presente regla.

Los datos se verificaran de conformidad con los procedimientos establecidos por la
Administracion y teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.

Salvo en los casos previstos en los parrafos 4, 5 y 6 de la presente regla, los datos
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desglosados en los que se basan los datos notificados que se indican en el apéndice 1X del
presente anexo para el afio civil anterior estaran disponibles durante un periodo de 12
meses como minimo desde el final de ese afo civil y se pondran a disposicidon de la
Administracion si ésta lo solicita.

La Administracion garantizara que los datos que se indican en el apéndice IX del presente
anexo y que hayan sido notificados por los buques de su registro de arqueo bruto igual o
superior a 5 000 se remitan a la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los
buques por via electronica y con el formato normalizado elaborado por la Organizacion, a mas
tardar un mes después de que se expidan las declaraciones de cumplimiento de dichos
buques.

Basandose en los datos notificados que se remitan a la base de datos de la OMI sobre el
consumo de fueloil de los buques, el Secretario General de la Organizacioén elaborara un
informe anual para el Comité de proteccion del medio marino en el que se resuman los datos
recopilados, la situacion de los datos que faltan y cualquier otra informacién pertinente que
pueda solicitar el Comité.

El Secretario General de la Organizacion concedera a la Administracion de un buque al que
se aplica la regla 28 del presente anexo, acceso a todos los datos notificados del afio civil
anterior para ese buque en la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los
buques.

El Secretario General de la Organizacion mantendra una base de datos anénima, de modo
que la identificacion de un buque especifico no sea posible. Las Partes tendran acceso a los
datos anénimos Unicamente para su analisis y consideracion.

El Secretario General de la Organizacion creara y gestionara la base de datos de la OMI sobre
el consumo de fueloil de los buques, de conformidad con las directrices elaboradas por la
Organizacion.

Regla 28
Intensidad de carbono operacional

Indicador de la intensidad de carbono (Cll) operacional anual obtenido

Tras el final del afio civil de 2023 y tras el final de cada afio civil siguiente, para todo bugue de
arqueo bruto igual o superior a 5 000 que pertenezca a una o varias de las categorias
enumeradas en las reglas 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2211, 2214 a 2.2.16, 2.2.22, y2.2.26 a
2.2.29 del presente anexo, el Cll operacional anual obtenido es correspondiente a un periodo
de 12 meses desde el 1 de enero hasta el 31 de diciembre del previo afio civil se calculara
utilizando los datos recopilados de conformidad con la regla 27 del presente anexo y teniendo
en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

En un plazo de tres meses desde el final de cada afo civil el bugue notificara a su
Administracion o a cualquier organizacion debidamente autorizada por ella el Cll operacional
anual obtenido, por via electronica y con el formato normalizado elaborado por la
Organizacion.

No obstante lo dispuesto en los parrafos 1y 2 de la presente regla, en el caso de un cambio
de un buque como los abordados en las reglas 27.4, 27.5 o 27.6 ultimado después del 1 de
enero de 2023, el buque, una vez finalizado el afio civil en el que se produzca el cambio,
calculara y notificara el Cll operacional anual obtenido para el periodo completo de 12 meses
desde el 1 de enero hasta el 31 de diciembre del afio civil durante el cual tuvo lugar el cambio,
de conformidad con las reglas 28.1 y 28.2, para su verificacion de conformidad con la
regla 6.6 del presente anexo, teniendo en cuenta las directrices que elabore la Organizacion.
Ningun elemento de la presente regla exime a ninglin bugue de sus obligaciones relativas a
la notificacion en virtud de la regla 27 del presente anexo.
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Indicador de la intensidad de carbono (Cll) operacional anual prescrito

Para todo buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000, que pertenezca a una o varias de
las categorias enumeradas en las reglas 2.2.5,2.2.7,2.2.9,2.211,2214a 2.2.16,2.222,y
2.2.26 a 2.2.29 del presente anexo, el Cll operacional anual prescrito se calculara como se
indica a continuacion:

ClI operacional anual prescrito = |1 - —%6- I+ Cllr

Z es el factor de reduccion anual para garantizar la mejora continua de la intensidad
de carbono operacional del buque dentro de un nivel de clasificacion concreto; y

Cllr es el valor de referencia.

El factor de reduccion anual Z y el valor de referencia Cllr seran los valores definidos teniendo
en cuenta las directrices que elaborara la Organizacion.

Clasificacion de la intensidad de carbono operacional

La Administracion o una organizacion debidamente autorizada por ella documentara y
verificard, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion, el Cll operacional
anual obtenido respecto del Cll operacional anual prescrito a fin de determinar la clasificacion
de la intensidad de carbono operacional, a saber, A, B, C, D o E, que indicara un nivel de
rendimiento muy superior, superior, moderado, inferior o muy inferior. El punto medio de la
clasificacion, el nivel C, constituira el valor equivalente al Cll operacional anual prescrito
establecido en el parrafo 4 de la presente regla.

Medidas correctivas e incentivos

Los bugues clasificados D tres afios consecutivos o clasificados E elaboraran un plan de
medidas correctivas para alcanzar el Cll operacional anual prescrito.

El SEEMP se revisara para incluir el plan de medidas correctivas en consecuencia, teniendo
en cuentas las directrices elaboradas por la Organizacion. EI SEEMP revisado se presentara
a la Administracion o a cualquier organizacion debidamente autorizada por ella para su
verificacion, preferiblemente al mismo tiempo que la notificacién del Cll operacional anual
obtenido de conformidad con el parrafo 2 de la presente regla, pero a mas tardar en el plazo
de un mes a partir de dicha notificacién.

Los buques clasificados D tres afios consecutivos o clasificados E aplicaran debidamente las
medidas correctivas planificadas de conformidad con el SEEMP actualizado.

Se alienta a las Administraciones, autoridades portuarias y otras partes interesadas, segun
proceda, a facilitar incentivos a los buques clasificados A o B.

Examen
11 La Organizacion ultimara un examen para el 1 de enero de 2026 a fin de evaluar:
A la efectividad de la presente regla en la reduccién de la intensidad de carbono
del transporte maritimo internacional;
2 la necesidad de aplicar medidas correctivas reforzadas u otros medios de

remedio, incluida la posibilidad de prescripciones adicionales relativas al EEX|;

3 la necesidad de mejorar el mecanismo de ejecucion del cumplimiento;



4 la necesidad de mejorar el sistema de recopilacion de datos; y
5 la revision de los valores del factor 2 y el Cllg.

Si, basandose en dicho examen, las Partes deciden adoptar enmiendas a la presente regla,
tales enmiendas se adoptaran y entraran en vigor de conformidad con los procedimientos que
figuran en el articulo 16 del presente Convenio.

Regla 29
Fomento de la cooperacion técnica y la transferencia de tecnologia relacionadas con la
mejora de la eficiencia energética de los buques

Las Administraciones, en colaboracién con la Organizacion y otros érganos internacionales,
fomentaran y facilitaran apoyo a los Estados, segun proceda, directamente o por conducto de
la Organizacion, que soliciten asistencia técnica, especialmente a los Estados en desarrollo.

La Administracién de una Parte cooperara activamente con otras Partes, de conformidad con
sus leyes, reglamentos y politicas nacionales, para fomentar el desarrollo y la transferencia
de tecnologia y el intercambio de informacion para los Estados que soliciten asistencia técnica,
especialmente los Estados en desarrollo, con respecto a la implantacion de medidas para
cumplir las prescripciones del capitulo 4 del presente anexo, en particular las reglas 19.4 a
19.6.

CAPITULO 5 — VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES DEL
PRESENTE ANEXO

Regla 30
Ambito de aplicacion

Las Partes utilizaran las disposiciones del Codigo para la implantacion en el ejercicio de las
obligaciones y responsabilidades que figuran en el presente anexo.

Regla 31
Verificacion del cumplimiento

Cada Parte estara sujeta a auditorias periodicas por parte de la Organizacion de conformidad
con la norma de auditoria para verificar el cumplimiento y la implantacién del presente anexo.

El Secretario General de la Organizacion sera el responsable de administrar el Plan de
auditorias, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion.

Cada Parte sera responsable de facilitar la realizacion de las auditorias y la implantacion de
un programa de medidas para abordar las conclusiones, basandose en las directrices
elaboradas por la Organizacion.

4 La auditoria de todas las Partes:
N estara basada en un calendario general establecido por el Secretario General
de la Organizacion, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la

Organizacion; y

2 se realizara a intervalos periédicos, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion.




APENDICE |

Modelo de Certificado internacional de prevencién
de la contaminacién atmosférica (Certificado IAPP) (regla 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PR:_EVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada, que enmienda el
Convenio intermacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio”™), con la autoridad conferida por el Gobierno
de:

{(nombre completo de la persona u organizacion competente autorizada
en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque’

SE CERTIFICA:

1 que el bugque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en laregla 5
del Anexo VI del Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los sistemas, los accesorios,
las instalaciones y los matenales cumplen plenamente las prescripciones aplicables del
Anexo VI del Convenio.

El presente certificado es valido hasta el (dd!mm:’a;?.aa};3 ........................ a condicion de
que se realicen los reconocimientos prescritos en la regla 5 del Anexo V1 del Convenio.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: (dd/mm/aaaa) . . ..

Bl {ddimnvadan). . o o vun vnns was o cnn s wrimi 6 0 s v sees b G 22 5 s S RS B 0k B G T 2
(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente
autorizado que expide el certificado)

(selio o estampilla, sequn corresponda, de la autoridad expedidora)

! Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente

De conformidad con el "Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacién”

(resoiucion A_1117(30)).

2 Incliyase la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con lo prescnito en la
regla 9.1 del Anexo VI del Convenio. El dia y el mes de esa fecha coresponden a la fecha de vencimiento
anual, tal como se define esta en 1a regla 2.1.3 del Anexo VI del Convenio, a menas gque dicha fecha se
modifique de conformidad con fo prescrito en la regla 9.8 de dicho anexo.

(8]




REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en Ia regla 5 del
Anexo VI del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple las disposiciones pertinentes de dicho
anexo:

Reconocimiento anual: Firmado: . .. ... .
(firma del funcionario
debidamente autorizado)
LUHEM G vy s v s von 3 San 5w Swe s bo & el
Fecha(dd/mm/aaaa)............. . ... ......

(sello o estampilla, segun corresponda, de fa autoridad)
Reconocimiento anualfintermedio® FITNaE0Y . vamw s v on 5 won sen o sanp van 5

{(firma del funcionario
debidamente autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autondad)

Reconocimiento anualfintermedio® FImMador. o ses s ome sum o sam o 5 st 0 0w o & -
(firma def funcionario
debidamente autorizado)
Lugar: . ... ... ... ... ... ... . ...
Fecha (dd/mm/aaaa): ..................... ..

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado: . ... ... . ... .. ... ... .. ...
(firma del funcionario
debidamente autorizado)
Lugar . ... ... ..
Fecha (dd/mm/aaaa). . .............. ... .. ..

(sello o estampilia, segun corresponda, de la autoridad}
RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 5.8.3
SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio? efectuado de conformidad con lo prescrito

en la regla 9.8.3 del Anexo VI del Convenio se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones
pertinentes de dicho anexo:

(sello o estampifla, segin corresponda, de fa autoridad)

4 Tachese segln corresponda.




REFRENDO PARA PRORROGAR EL CERTIFICADO, SI ES VALIDO DURANTE UN
PERIODO INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SE APLICA LA REGLA 9.3

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad con lo
prescrito en la regla 9.3 de dicho anexo, el presente certificado se aceptard como valido hasta

(firma del functonano
debidamente autorizado)

(sello o estampifla, segun corresponda, de fa autorrdad)



REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO
DE RENOVACION Y SE APLICA LA REGLA 94

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad con lo

prescrito en la regla 9.4 de dicho anexo, el presente certificado se aceptara como valido hasta

Firmado:. . ... ... . .

(firma del funcionario autorizado)

(sello o estampilla, segun coresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA LLEGADA
AL PUERTO DEL RECONCCIMIENTO, O POR UN PERIODO DE GRACIA,
CUANDO SE APLICA LA REGLA 95O LAREGLAS6

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 9.5 o la

(sello o estampilla, segtn corresponda, de la autoridad)

REFRENDOC PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO ANUAL
CUANDO SE APLICA LA REGLA 9.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha de

Firmado: . ... ... ... . .. .. ... ... .......... ..
(firma del funcionario autonizado)

(sello o estampifla, segin corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha de

(seflo o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

3 Tachese segln comesponda.




SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA (CERTIFICADO IAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO

Notas:

i El presente cuadernillo acompafiara permanentemente al Certificado IAPP. El
Certificado |IAPP estara disponible a bordo del bugue en todo momento.

2 El cuademillo estara redactado como minimo en espaiiol, francés o inglés. Cuando
se use también un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma
en caso de controversia o discrepancia.

3 En las casillas se pondra una cruz (x) si la respuesta es "si" o "aplicable” y un guion
(—) si la respuesta es "no" o "no aplicable", segun corresponda.

4 A menos que se indique lo contrario, las reglas mencionadas en el presente
cuadernilio son las reglas del Anexo VI del Convenio y las resoluciones o circulares
son las aprobadas por la Organizacion Maritima Internacional.

1 Datos relativos al buque

1.1 Nombre del buque: .. . .. .. .

1.2 NOMED MO o vcvvommn s vomens s e s oes Sota by Famenis i 55 SumpsE FEE 55

1.3 Fecha en gue se colocd Ia quilla o en que el buque se hallaba en una fase equivalente
de construccidn (dd/mmvaaaa): . .. ... .. ... ..

1.4 Eslora (L).Benmetros: ... ... ... ...

2 Control de las emisiones de los buques

2.1 Sustancias que agotan fa capa de ozono (regla 12)

211 Los siguientes sistemas de extincion de incendios, otros sistemas y equipos que

contengan sustancias que agotan la capa de ozono, que no sean hidroclorofluorocarbonos
(HCFC), instalados antes del 19 de mayo de 2005 pueden continuar en servicio:

Sistema o equipo Ubicacion a bordo Sustancia

Solamente se debe rellenar para los buques construidos el 1 de enero de 2016 o postenormente,
proyectados especiaimente con fines de recreo, y utilizados Unicamente a tal fin, a los cuales, de
conformidad con fa regla 13.5.2.1 o 1a regla 13.5.2 3, no se aplicara el limite de las emisiones de NOy
estipulado en laregla 13.5.1.1.
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Los siguientes sistemas que contienen hidroclorofluorocarbonos (HCFC) instalados

antes del 1 de enero de 2020 pueden continuar en servicio:

22
221

Sistema o equipo

Ubicacion a bordo

Sustancia

Oxidos de nitrogeno (NO,) (regla 13)

Los siguientes motores diésel marinos instalados en este buque se ajustan al limite

de emisiones aplicable de la regla 13 segun se indica:

Regla aplicable del Anexo Vi del Convenio MARPOL (NTC =
ICddigo técnico sobre los NO, 2008) Motor 1 | Moter2 | Motor3 | Motor4 | Motor5
(AM = Método aprobado)
1 Fabricante y modelo
P Nimero de serie
Ta Jtilizacion

ciclo o ciclos de ensayo aplicables — NTC 3.2)
u Potencia de salida (kW) {NTC 1.3.11)
<] Régimen nominal (rpm} (NTC 1.3.12)
B Motor idéntico instalado el 1/1/2000 o posteriormente, c c = 3 =

exento en virtud de 13.1.1.2
7 Fecha de instalacion del motor idéntico (dd/mm/aaaa)

en virtud de 13.1.1.2
Ba [Transformacion importante 13.2.1.1y 1322

dd/mm/aaaa)
Bt 13.2.12y 1323
Bc 13.2.1.3y 1323
ha 13.3 = =} o o =
b 13.2.2 = C o o =
Pc Nivel | 13.2.3.1 c o o o) =
Pd 13.2.3.2 o] C = =] =
e 13.7.1.2 = & =) >
10a 13.4 =] ] = =
10b 13.2.2 (=] =1 =t =} =
10¢ 13.2.2 (el nivel Il no &5 c B it = =

Nivel Ii ible)
10d 13.2.3.2 c =3 c o =
10e 13.5.2 (exenciones) c 2 c = S
10f 13.7.1.2 c o = = =
11a 13.5.1.1 =] (=] o} <] =
11b 13.2.2 =] =] £
Zonas de control de las H - _ _
11¢ emisiones de NOx del nivel Il [13.2.3.2 = o =} o =
11d 13.7.1.2 o =} o o o
12 nstaladc =] c o a =
13 ho esta disponible c c o a =
AM? icomercialmente en este
Feconocimiento

14 o aplicable = B a ) po}
T

Véanse las "Directrices de 2014 sobre el proceso del métedo aprobado” (resolucion MEPC.243(65)).




23 Oxidos de azufre (SOx) y materia particulada (regla 14)

231 Cuando opera fuera de una zona de control de las emisiones especificada en la
regla 14.3, el buque utiliza:

N fueloil con un contenido de azufre, segin consta en las notas de entrega de
combustible, que no excede del valor limite del 0,50% masa/masa, y/o
2 un medio equivalente aprobado de conformidad con la regla 4.1, segln se

indica en 2.6, que es al menos tan eficaz en cuanto a la reduccion de las
emisiones de SO, como la utilizacion de fueloil con un contenido de azufre
de un valor limitede del0,50% masa/masa ................................._..o

232 Cuando opera dentro de una zona de control de las emisiones especificada en Ia
regla 14.3, el buque utiliza:

A fueloll con un contenido de azufre, segun consta en Ias notas de entrega de
combustible, que no excede del valor limite del 0,10 % masa/masa. y/o
............................. S =

2 un medio equivalente aprobado de conformidad con la regla 4.1, segdn se

indica en 2.6, que es al menos tan eficaz en cuanto a la reduccion de las
emisiones de SO, como la utilizacion de fueloil con un contenido de azufre
de un valor limite del 0,10 % masa/masa, .................................... o

233 En el caso de un bugue que no cuente con un medio equivalente aprobado de
conformidad con la regla 4.1, segun se indica en 2.6, el contenido de azufre del fueloil
transportado para su utilizacion a bordo del bugue no excedera del 0,50 % masa/masa, segun
consta en las notas de entrega de combustible ... ... R =

234 El buque esta equipado con uno o varios puntos de muestreo designados de
conformidad conlaregla14.10olaregla 14.11...................... R o

235 De conformidad con la regla 14.12, la prescripcion de instalar o designar uno o varios
puntos de muestreo de conformidad con la regla 14.10 0 14.11 no se aplica a los sistemas de
distribucion de fueloil de un combustible de bajo punto de inflamacion para combustion
destinado a ser utilizado en la propulsion o el funcionamiento a bordo del

2.4 Compuestos organicos volatiles (COV) (regla 15)

241  Elbuque tanque cuenta con un sistema de recogida del vapor instalado y aprobado
de conformidad con la circular MSC/CIre.585 ... o

2421 Los buques tanque que transportan crudo tienen un plan de gestion de los COV
aprobado ................... et e E ettt e e e e et e e et e o

a

2422 Referencia de aprobacion del plan de gestidon de los COV: ...



25 Incineracion a bordo (regla 16)

El buque tiene un incinerador:

A instalado el 1 de enero de 2000 o posteriormente que cumple lo prescrito en:
1 la resolucion MEPC 76(40), enmendada® ... ... ... .. .. .. ..o
2 la resolucion MEPC.244(66) ... £
2 instalado antes del 1 de enero de 2000 que cumple lo prescrito en:
a la resolucién MEPC 59(33), enmendada® ... =
2 la resolucion MEPC.76(40), enmendada'™ ... TS, o

2.6 Equivalentes (regla 4)

Se ha autorizado al bugue a utilizar a bordo los siguientes accesorios, maleriales, dispositivos
0 aparatos, u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento, como
alternativa a los prescritos en el presente anexo:

Sistema o equipo Equivalente utilizado Referencia de aprobacién

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

EXDEOCEN: - oomoen v 5 2 25 srvivos 5 4 v comrraoisvss & 508 Somioms = 2 88 % 8 SGVEW E 05 3§ EgEG 8

Bl{dd/mmiaaaa) . . ... ... ... ...
(fecha de expedicion) (firma del funcionano debidamente autorizado
que expide el cuadernilio)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad expedidora)

Enmendada mediante |a resolucién MEPC 93(45).
Enmendada mediante la resolucion MEPC 92(45).
10 Enmendada mediante |a resolucion MEPC 93{45).

o o




APENDICE Il
Ciclos de ensayo y factores de ponderacion (regla 13)

Se aplicaran los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacion para verificar si los
motores diésel marinos cumplen los limites de NOx aplicables de conformidad con Ia regla 13
del presente anexo, utilizandose a tal efecto el procedimiento de ensayo y el método de calculo
que se especifican en el Codigo técnico sobre los NOy revisado de 2008:

1 para los motores marinos de régimen constante utilizados para |a propulsion
principal del buque, incluida la propulsion diésel-eléctrica, se aplicara el ciclo
de ensayo E2;

2 para los motores con hélice de paso regulable se aplicara el ciclo de
ensayo E2;
3 para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la

hélice se aplicara el ciclo de ensayo E3;

4 para los motores auxiliares de régimen constante se aplicara el ciclo de
ensayo D2;y
5 para los motores auxiliares de carga y régimen variables, no pertenecientes

a las categorias anteriores, se aplicara el ciclo de ensayo C1.

Ciclo de ensayo para la propuision principal de régimen constante (incluidas la propulsion
diésel-eléctrica y todas las instalaciones de hélice de paso regulable)

_ ) Régimen 100 % 100 % 100 % 100 %
Tipo de ciclo Potencia 100 % 75 % 50 % 25 %
fensaya 2 Factor de

‘s 0,2 0,5 0,15 0,15
nderacion

Ciclo de ensayo para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de /a hélice

_ Régimen 100 % 91 % 80 % 63 %
Tipo de ciclo Potencia 100 % 75 % 50 % 25 %
de ensayo E3 Ty
ortderaciin 0,2 0.5 0,15 0,15
Ciclo de ensayo para los motores auxiliares de régimen constante
_ ' Regimen 100% | 100% | 100% | 100% 100 %
Tipo de ciclo Potencia 100 % 75 % 50 % 25 % 10 %
de ensayo D2 e e
ey 0,05 0,25 03 03 0,1
Ciclo de ensayo para los motores auxiliares de carga y régimen variables
_ ) Régimen Nominal Intermedio En vacio
Tipo de ciclo |5 100% [ 75% | 50 % |10 %) 100 %] 75 % |50 % 0%
de ensayo C1 r—
ShiaraEn 0,15 0,15 | 0,15 | 0.1 0,1 0.1 0,1 0,15




En el caso de los motores que hayan de certificarse de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 5.1.1 de la regla 13, la emision especifica en cada modalidad no superara en mas
del 50 % el limite aplicable de emision de NOy, con las siguientes excepciones:

A La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo D2.

2 La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo C1.

3 La modalidad en vacio en el ciclo de ensayo C1.
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APENDICE Il )
CRITERIOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA DESIGNACION DE ZONAS DE
CONTROL DE LAS EMISIONES
(REGLAS 13.6 Y 14.3)

1 OBJETIVOS

El presente apéndice tiene por objeto proporcionar a las Partes los criterios y procedimientos
para formular y presentar propuestas de designacion de zonas de control de las emisiones, y
exponer los factores que debe tener en cuenta la Organizacion al evaluar dichas propuestas.

Las emisiones de NOy, SO, y materia particulada procedentes de los bugues de navegacion
maritima contribuyen a las concentraciones ambientales de la contaminacion atmosférica en
las ciudades y las zonas costeras de todo el mundo. Entre los efectos perjudiciales para la
salud de los seres humanos y el medio ambiente asociados a la contaminacion atmosférica
se encuentran la mortalidad prematura, las enfermedades cardiopulmonares, el cancer de
pulmon, las afecciones respiratorias crénicas, la acidificacion y la eutrofizacion.

La Organizacion considerara la adopcion de una zona de control de las emisiones cuando se
demuestre que es necesario para prevenir, reducir y controlar las emisiones de NO, 0 SOy y
materia particulada, o los tres tipos de emisiones (en adelante, "emisiones"), procedentes de
los buques.

PROCESO PARA LA DESIGNACION DE ZONAS DE CONTROL DE LAS
EMISIONES

Sélo las Partes podran proponer a la Organizacion la designacion de una zona de control de
las emisiones de NOy o SOy y materia particulada, o de los tres tipos de emisiones. Cuando
dos o mas Partes compartan el interés por una zona particular, dichas Partes deberian
formular una propuesta conjunta.

Toda propuesta para designar una zona dada como zona de control de las emisiones deberia
presentarse a la OMI de conformidad con las reglas y procedimientos establecidos por la
Organizacion.

CRITERIOS PARA LA DESIGNACION DE UNA ZONA DE CONTROL DE LAS
EMISIONES

3.1 Toda propuesta incluira lo siguiente:

J una clara delimitacion de la zona propuesta para la aplicacion, junto con una
carta de referencia en donde se indique dicha zona;

2 el tipo o tipos de emisiones cuyo control se propone (a saber, NOy 0 SOy y
materia particulada, o los tres tipos de emisiones);

3 una descripcion de las poblaciones humanas y de las zonas ambientales que
corren el riesgo de sufrir los efectos de las emisiones de los buques;

4 una evaluacion que demuestre que las emisiones de los buques que navegan
en la zona propuesta para la aplicacién contribuyen a las concentraciones
ambientales de la contaminacién atmosférica o a los efectos perjudiciales para




3.2

4.2

4.3

5.1

el medio ambiente. Dicha evaluacion incluira una descripcion de los efectos de
las emisiones de que se trate en la salud de los seres humanos y el medio
ambiente, tales como los efectos perjudiciales en los ecosistemas terrestres y
acuaticos, las zonas de productividad natural, los habitats criticos, la calidad
del agua, la salud de los seres humanos v, si es el caso, en las zonas de
importancia cultural y cientifica. Se indicaran las fuentes de los datos
manejados, asi como las metodologias utilizadas;

5 la informacién relativa a las condiciones meteorologicas de la zona propuesta
para la aplicacion en relacion con las poblaciones humanas y las zonas
ambientales que puedan verse afectadas, en particular los vientos dominantes,
o a las condiciones topograficas, geoldgicas, oceanograficas, morfolodgicas o de
otra indole que contribuyan a las concentraciones ambientales de la
contaminacion atmosférica o a los efectos perjudiciales para el medio
ambiente;

.6 la naturaleza del trafico maritimo en la zona de control de las emisiones
propuesta, incluidas las caracteristicas y densidad de dicho trafico;

v una descripcidn de las medidas de control adoptadas por la Parte o Partes
proponentes respecto de las fuentes terrestres de emisiones de NOx, SOy y
materia particulada que afectan a las poblaciones humanas y las zonas
ambientales en peligro, y que estan en vigor y se aplican, junto con las que se
esten examinando con miras a su adopcion en relaciéon con lo dispuesto en las
reglas 13 y 14 del Anexo VI; y

.8 los costos relativos de reducir las emisiones procedentes de los buques por
comparacion con los de las medidas de control en tierra, y las repercusiones
economicas en el transporte maritimo internacional.

Los limites geograficos de la zona de control de las emisiones se basaran en los criterios
pertinentes antes mencionados, incluidas las emisiones y deposiciones procedentes de los
buques que naveguen en la zona propuesta, las caracteristicas y densidad del trafico, y el
régimen de vientos.

PROCEDIMIENTOS PARA LA EVALUAC_ION Y ADOPCION DE ZONAS DE CONTROL DE
LAS EMISIONES POR LA ORGANIZACION

4.1 La Organizacion examinara toda propuesta que le presenten una o varias Partes.

Al evaluar la propuesta, la Organizacion tendra en cuenta los criterios que se han de incluir

en cada propuesta que se presente para su aprobacién, segln se indican en la seccion 3
anterior.

La designacion de una zona de control de las emisiones se realizara por medio de una
enmienda del presente anexo, que se examinara, adoptard y hara entrar en vigor de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio.

5 FUNCIONAMIENTO DE LAS ZONAS DE CONTROL DE LAS EMISIONES

Se recomienda a las Partes cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien comunicar
a la Organizacion todo asunto de interés relativo al funcionamiento de la zona.



APENDICE IV

HOMOLOGACION Y LIMITES DE SERVICIO DE LOS
INCINERADORES DE A BORDO (REGLA 16)

1 Los bugues que tengan incineradores de a bordo como los descritos en la regla
16.6.1 poseeran un certificado de homologacion de la OMI para cada incinerador. A fin de
obtener dicho certificado, el incinerador se proyectara y construira de conformidad con una
norma aprobada como la que se describe en la regla 16.6.1. Cada modelo sera objeto de una
prueba de funcionamiento especifica para la homologacion, que se realizara en la fabrica o
en una instalacion de pruebas aprobada, bajo la responsabilidad de la Administracion,
utilizando las siguientes especificaciones normalizadas de combustible y desechos para
determinar si el incinerador funciona dentro de los limites especificados en el parrafo 2 del

presente apéndice:

Fangos oleosos compuestos de:

Desechos sélidos compuestos de:

75 % de fangos oleosos provenientes de fueloil
pesado;

5 % de desechos de aceite lubricante; y

20 % de agua emulsionada.

50 % de desechos de alimentos; y

50 % de basuras que contengan:
aprox. 30 % de papel,
aprox. 40 % de cartén,
aprox. 10 % de trapos,
aprox. 20 % de plasticos.

La mezcla tendra hasta un 50 % de humedad y un 7 %
de sdlidos incombustibles.

Los incineradores descritos en la regla 16.6.1 funcionaran dentro de los siguientes limites:

Cantidad de O, en la camara de
combustion:

Cantidad de CO en los gases de
combustion (promedio maximo ):

Numero de hollin (promedio
maximo):

Componentes no quemados en los
residuos de ceniza:

Gama de temperaturas de los
gases de combustion a la salida
de la camara de combustion:

6a12%

200 mg/MJ

Bacharach 3 o

Ringelman 1 (20 % de opacidad)

(solo se aceptard un nimero mas alto de hollin durante
periodos muy breves, por ejemplo durante el
encendido)

Méaximo: 10 % en peso

850 °Ca1200°C
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' APENDICE V
INFORMACION QUE DEBE INCLUIRSE EN LA NOTA DE ENTREGA DE
COMBUSTIBLE (REGLA 18.5)
Nombre y nimero IMO del buque receptor
Puerto
Fecha de comienzo de |la entrega
Nombre, direccién y numero de teléfono del proveedor de fueloil para usos marinos
Denominacion del producto o productos
Cantidad (en toneladas métricas)
Densidad a 15 °C (en kg/m3)
Contenido de azufre (% masa/masa)

El punto de inflamacion (°C) determinado de acuerdo con normas aceptables para la
Organizacién o una declaracion de que la medicion del punto de inflamacién ha arrojado
un valor igual o superior a 70 °C.

Una declaracion firmada y certificada por el representante del proveedor del fueloil,
de que el fueloil suministrado se ajusta a lo dispuesto en la regla 18.3 del presente
Anexo y que el contenido de azufre del fueloil suministrado no excede:

1 el limite indicado en la regla 14.1 del presente Anexo:
7 el limite indicado en la regla 14.4 del presente Anexo; o

7 el limite de........ (% masa/masa) especificado por el comprador,
cumplimentado por el representante del proveedor del fueloil y previa notificacion
del comprador de que el fueloil:

A se va a utilizar en combinacién con un método de cumplimiento
equivalente de conformidad con lo dispuesto en la regla 4 del presente
Anexo; o

2 esta sujeto a una exencion pertinente para un buque en el que se llevan

a cabo pruebas relativas a la investigacion de tecnologias de reduccion
y control de las emisiones de azufre, de conformidad con lo prescrito en
la regla 3.2 del presente anexo.

El representante del proveedor del fueloil cumplimentara la declaracion marcando
con una cruz (x) la casilla o casillas correspondientes.
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APENDICE Vi
PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION A PARTIR DE LAS MUESTRAS DE FUELOIL
ESTIPULADAS EN EL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL
(REGLA 18.8.2 O REGLA 14.8)

Para determinar si el fueloil entregado, utilizado o transportado para su utilizacién a bordo de
un buque cumple los limites de azufre aplicables de la regla 14 de este anexo, se seguira el
siguiente procedimiento de verificacion.

Este apéndice se refiere a las siguientes muestras representativas de fueloil estipuladas en el
Anexo VI del Convenio MARPOL.:

Parte 1 — muestra de fueloil entregado de conformidad con la regla 18.8.1, en adelante
denominada "muestra del fueloil entregado conforme al Convenio MARPOL", tal como
se define en laregla 2.1.22.
Parte 2 — muestra del fueloil en uso destinado a ser utilizado o que se transporta para
su utilizacién a bordo de conformidad con la regla 14.8, en adelante denominada
"muestra del fueloil en uso", tal como se define en la regla 2.1.16, y "muestra del fueloil
a bordo",** tal como se define en la regla 2.1.24.

Parte 1 — Muestra del fueloil entregado conforme al Convenio MARPOL

1 Prescripciones generales

Se utilizara la muestra representativa de fueloil prescrita en la regla 18.8.1 (la muestra del

fueloil entregado conforme al Convenio MARPOL) para verificar el contenido de azufre del

fueloil entregado al buque.

El procedimiento de verificacién sera gestionado por una Parte, por conducto de su autoridad
competente.

Todo laboratorio que lleve a cabo el procedimiento de ensayo del azufre que se indica en el
presente apéndice contara con una acreditacion valida para el método de ensayo que se vaya
a utilizar.

2 Parte 1 del procedimiento de verificacion

La autoridad competente hara llegar al laboratorio la muestra del fueloil entregado conforme
al Convenio MARPOL.

2.2 El laboratorio:

J anotara en el registro del ensayo los detalles del numero de precinto y de la
etiqueta de la muestra;

2 anotara en el registro del ensayo el estado del precinto de la muestra cuando
se reciba esta; y

3 rechazara toda muestra cuyo precinto se haya roto antes de que se reciba y
anotara en el registro del ensayo que la muestra ha sido rechazada.

Si el precinto de la muestra esta intacto cuando se reciba ésta, el laboratorio seguira adelante
con el procedimiento de verificacion, y:

A retirara el precinto de la muestra;



se asegurara de que la muestra esta completamente homogeneizada;
tomara dos submuestras de la muestra; y

volvera a precintar la muestra y anotara en el registro del ensayo los datos del
nuevo precinto.

2.4 Los ensayos de las dos submuestras se realizaran de manera sucesiva, de conformidad con
el método de ensayo especificado al que se refiere la regla 2.1.30 de este anexo. A los efectos
de esta parte 1 del procedimiento de verificacion, los resultados del anélisis de los ensayos
se denominaran "1A" y "1B":

A

se registraran los resultados "1A" y "1B" en el registro del ensayo de
conformidad con las prescripciones del método de ensayo; y

si los resultados "1A" y "1B" se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
método de ensayo, dichos resultados se consideraran validos; o

si los resultados "1A" y "1B" no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
metodo de ensayo, se rechazaran ambos resultados, vy el laboratorio tomara
dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras tomar las nuevas submuestras, se
volvera a precintar la botella de la muestra segun lo estipulado en el parrafo
2.3.4;

en el caso de que no llegue a lograrse la repetibilidad entre "1A" y "1B" en dos
ocasiones, el laboratorio investigara el motivo y resolvera el problema antes de
seguir realizando ensayos con la muestra. Cuando se resuelva dicho problema
de repetibilidad, se tomaran dos nuevas submuestras de conformidad con el
parrafo 2.3. La muestra se volvera a precintar de conformidad con el parrafo
2.3.4, una vez se hayan tomado las nuevas submuestras.

25 Si los resultados de los ensayos "1A" y "1B" son validos, se calculara una media de esos dos
resultados. El valor medio se denominaréa "X" y se anotara en el registro del ensayo.

A

si el resultado "X" es igual o inferior al limite aplicable prescrito en la regla 14,
se considerara que el fueloil cumple dicha prescripcion; o

si el resultado "X" es superior al limite aplicable prescrito en la regla 14, se
considerara que el fueloil no cumple dicha prescripcion.

Cuadro 1: Resumen de la parte 1 del procedimiento para la muestra

del fueloil entregado conforme al Convenio MARPOL

Basandose en el método de ensayo al que se hace referencia en la regla 2.1.30 del
presente anexo

Limite aplicable % en masa: Resultado 2.5.1: X <V Resultado 2.5.2: X>V
v
0,10 Cumple la prescripcion No cumple la
0,50 prescripcion
Resultado "X" notificado con 2 decimales

2.6 La autoridad competente evaluara los resultados finales obtenidos a partir de este proceso de

verificacion.

2.7 El laboratorio proporcionara una copia del registro del ensayo a la autoridad competente que
gestione el procedimiento de verificacion.



Parte 2 — Muestras del fueloil en usoy a bordo

3 Prescripciones generales

3.1 Se utilizara la muestra del fueloil en uso o a bordo, seglin proceda, para verificar el contenido
de azufre del fueloil representado por esa muestra de fueloil en el punto de muestreo.

3.2  El procedimiento de verificacion sera gestionado por una Parte, por conducto de su autoridad

competente.

3.3  Todo laboratorio que lleve a cabo el procedimiento de ensayo del azufre que se indica en el
presente apéndice debera contar con una acreditacion valida para el método de ensayo que
se vaya a utilizar.

4 Parte 2 del procedimiento de verificacion

4.1 La autoridad competente hara llegar al laboratorio la muestra del fueloil en uso o a bordo.

4.2 El laboratorio:

N

anotara en el registro del ensayo los detalles del numero de precinto y de la
etiqueta de la muestra;

anotara en el registro del ensayo el estado del precinto de la muestra cuando
se reciba ésta; y

rechazara toda muestra cuyo precinto se haya roto antes de que se reciba y
anotara en el registro del ensayo que la muestra ha sido rechazada.

4.3 Si el precinto de la muestra esta intacto cuando se reciba ésta, el laboratorio seguira adelante
con el procedimiento de verificacion, y:

A

2

3

4

retirara el precinto de la muestra;
se asegurara de que la muestra esta completamente homogeneizada;
tomara dos submuestras de la muestra; y

volvera a precintar la muestra y anotara en el registro del ensayo los datos del
nuevo precinto.

4.4 Los ensayos de las dos submuestras se realizaran de manera sucesiva, de conformidad con
el método de ensayo especificado al que se refiere la regla 2.1.30 de este anexo. A los efectos
de esta parte 2 del procedimiento de verificacion, los resultados obtenidos se denominaran

“2A“ y "ZB“:

A

se anotaran los resultados "2A" y "2B" en el registro del ensayo de conformidad
con las prescripciones del método de ensayo; y

si los resultados "2A" y "2B" se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
metodo de ensayo, dichos resultados se consideraran validos: o

si los resultados "2A" y "2B" no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
meétodo de ensayo, se rechazaran ambos resultados, y el laboratorio tomara
dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras tomar las nuevas submuestras, se
volvera a precintar la botella de la muestra segun lo estipulado en el parrafo
434;y




4.5
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en el caso de que no llegue a lograrse la repetibilidad entre "2A" y "2B" en dos
ocasiones, el laboratorio investigara el motivo y resolvera el problema antes de
seguir realizando ensayos con la muestra. Cuando se resuelva dicho problema
de repetibilidad, se tomaran dos nuevas submuestras de conformidad con el
parrafo 4.3. La muestra se volvera a precintar de conformidad con el parrafo
4.3.4, una vez se hayan tomado las nuevas submuestras.

Si los resultados de los ensayos "2A" y "2B" son validos, se calculara una media de esos dos
resultados. El valor medio se denominara "Z" y se anotara en el registro del ensayo:

N

si "Z" es igual o inferior al limite aplicable prescrito en la regla 14, se considerara
que el contenido de azufre del fueloil representado por la muestra del ensayo
cumple dicha prescripcion;

si "Z" es superior al limite aplicable prescrito en la regla 14, pero inferior o igual
al limite aplicable + 0,59R (siendo R |a reproducibilidad del método de ensayo),
se considerara que el contenido de azufre del fueloil representado por la
muestra del ensayo cumple dicha prescripcion; o

si "Z" es superior al valor del limite aplicable prescrito en la regla 14 + 0,59R,
se considerara que el contenido de azufre del fueloil representado por la
muestra del ensayo no cumple dicha prescripcion.

Cuadro 2: Resumen del procedimiento para
la muestra del fueloil en uso o0 a bordo

Basandose en el método de ensayo al que se hace referencia en la regla 2.1.30
del presente anexo

Limite Valor del Resultado Resultado Resultado
aplicable % margen del 451: 452 453
en masa: vV ensayao: <V VeZ<W Z>=W
W
0,10 0,11 Cumple la Cumple la No cumple la
0,50 0,53 prescripcion prescripcion prescripcion
Resultado de "Z" notificado con 2 decimales

La autoridad competente evaluara los resultados finales obtenidos a partir de este
procedimiento de verificacion.

El laboratorio proporcionara una copia del

competente que gestione el procedimiento de verificacion.

registro del

ensayo a

la autoridad




APENDICE VII
Zonas de control de las emisiones (reglas 13.6 y 14.3)
1 En el presente apéndice figuran los limites de las zonas de control de las emisiones
designadas en virtud de las reglas 13.6 y 14.3 que no sean la zona del mar Baltico ni la zona
del mar del Norte.

2 La zona de Norteamérica incluye:

A la zona maritima frente a las costas del Pacifico de los Estados Unidos y
Canada, limitada por las lineas geodésicas que unen las siguientes

coordenadas:

Punto Latitud Longitud
1 32°3210N 117°06" 11 W
2 32°32'04 N 117°07° 29 W
3 32°31,39 N 171420 W
4 32°3313N 117°15°50 W
5 32°34'21 N 1722701 W
6 32°35'23 N 117°27° 53 W
T 32°3T'38 N 117°49° 34 W
8 31°07' 59N 118°36" 21 W
9 30°33' 25N 121°47° 29 W
10 31°46' 11 N 12311722 W
1 32°21'58N 123°50"44 W
12 32°56' 39 N 124°11°47T W
13 33°40°12 N 124727 15 W
14 34°31° 28 N 125°16° 52 W
15 35°14'38 N 125°43° 23 W
16 35°44' 00N 126°18'53 W
17 36°16'25 N 126745 30 W
18 37°01' 356N 127°07° 18 W
19 37°45' 39 N 127°38°,02' W
20 38°25'08 N 127°53 00 W
21 39°25'05 N 128°31°23 W
22 40°18'47 N 128°45°' 46 W
23 41°13' 39N 128°40'22 W
24 42°12°49 N 129°00" 38 W
25 42°47" 34 N 129°05° 42 W
26 43°26"22 N 129°01°26 W
27 44°24'A3 N 128°41° 23 W
28 45°30'43 N 128°40°,02 W
20 46°11'01 N 128°49' M1 W
30 46°33'55N 129°04' 29 W
K3 | 47°39'55 N 131°15°41 W
32 48°32'32N 132°41°00 W




Punto Latitud Longitud
33 48°57' 47 N 133°14°47 W
34 49°22' 39 N 134°15°' 51 W
35 50°01'52 N 13519701 W
36 51°03'18 N 136°45°45 W
37 51°54'04 N 137°41' 54 W
38 52°45'12 N 138°20"14 W
39 53°29'20 N 138°40°,36 W
40 53°40°39 N 138°48° 53 W
41 54°13'45 N 139°32°38 W
42 54°39°25 N 139°56" 19 W
43 55°20'18 N 140°55"45 W
44 56°07 12N 141°36'18 W
45 56°28'32 N 142°17° 19 W
46 56°37 19N 142°48° 57 W
47 58°51' 04 N 153°15°03 W

las zonas maritimas frente a las costas atlanticas de los Estados Unidos,
Canada y Francia (San Pedro y Miquelon) y la costa de los Estados Unidos
en el golfo de México, limitadas por las lineas geodésicas que unen las
siguientes coordenadas:

Punto Latitud Longitud
1 60°00°,00 N 64°09',38 W
2 60°00'.00 N 56°43',00 W
3 58°54'01 N 55°38'05 W
4 57°50'52 N 55°03' 47 W
5 57°35'13N 54°00'59 W
6 57°14'20 N 53°07' 58 W
7 56°48'09 N 52°23' 29 W
8 56°18' 13N 51°49' 42 W
9 54°23' 21 N 50°17" 44 W
10 53°44'54 N 50°07' 17 W
11 53°04' 59 N 50°10',05 W
12 52°20'06 N 49°57' 09 W
13 51°34'20 N 48°52' 45 W
14 50°40'15 N 48°16'04 W
15 50°02'28 N 48°07° 03 W
16 49°24'03 N 48°09° 35 W
17 48°39'22 N 47°85' 17T W
18 47°24' 25 N 47°46' 56 W
19 46°35'12 N 48°00" 54 W
20 45°19'45 N 48°43' 28 W
21 44°43' 38 N 49°16' 50 W
22 44°16°38 N 49°51'23 W




Punto Latitud Longitud
23 43°53' 15 N 5034 01 W
24 43°36'06 N 51°20' 41 W
25 43°23'58 N 52°17' 22 W
26 43°19' 50 N 53°20' 13 W
27 4321°14 N 54°09" 20 W
28 43°29°41N 55°07" 41'W
28 42°40° 12 N 5573144 W
30 41°58" 19N 560934 W
3 41°20°21 N 57°0513 W
32 40°65"34 N 58°02' 55 W
33 40°41"38 N 59°05" .18 W
34 40°38'33 N 60°12' 20 W
35 40°45"46 N 61°14°03 W
36 41°04'52 N 62°17".49 W
37 40°36"55 N 63°10°49 W
38 40°17° 32N 64°08'37 W
39 40°07" 46 N 64°59° 31 W
40 40°05"44 N 65°63".07 W
41 39°58°05 N 65°58' 51 W
42 39°28"24 N 6672114 W
43 39°01°54 N 66°48° 33 W
44 38°39° 16N 67°20" 59 W
45 38°19'20N 6870201 W
46 38°05° 29 N 68°46° 55 W
47 37°658° 14 N 69°34°.07 W
48 37°5T° 47N 70°24'09'W
49 37°52°46 N 70°37".50'W
50 37°18' 37N 7170833 W
51 36°32°25 N 71°33,50W
52 35°24'58 N 71°26°.02'W
53 34°33 10N 7123704 W
54 33°54'49N 71°52° 35 W
55 3371923 N 7221712 W
56 32°45°31 N 72°54' 05 W
57 31°55"13 N 741202 W
58 31°27° 14N 75715 20 W
59 31°03'16 N 75°51°18 W
60 30°45"42 N T76°31' 38 W
61 30°12°48 N 771820 W
62 29°25° 17N 76°56" 42 W
63 28°36'59 N 76°48'00 W
64 28717 13N 76°40° 10 W




Punto Latitud Longitud
65 2871712 N TSI 23W
56 27°52°56 N 79°28°35'W
67 27°26'01 N 79°31,38 W
68 27°16'13 N 79°34°18'W
69 27°11°54 N 79°34°'56 W
70 27°05'59 N 79°3519W
73 270028 N 793 ATW
72 26°55"16 N 79°34' 30 W
73 26°53'58 N 79°34° 27 W
74 2645 46 N T79°32°41W
75 26°44'30 N 79°32'23 W
76 26°43'40N 7973220 W
77 2641 12N 79°32°.01W
78 26°38"13 N 79°31°32'W
79 26°36"30 N 79°31.06 W
80 26°35"21 N 79°30"50 W
a8 26°34'51 N 79°30°46 W
82 26°34°11N 79°30°38 W
83 26°31 12N 79°30°15'W
84 26°29°05 N 79°29° 53 W
85 26°25"31N 79°29"58 W
86 26°23'29N 79°29" 56 W
87 26°23'21 N 79°20°'54'W
as 26°18"57 N 79°31°55'W
a9 26°15° 26 N 79°33' 17T W
90 26°15"13 N 79°33° 23 W
91 26°08°09 N 79°35' B3 W
g2 26°07° 47N 79°36",09 W
93 26°06"59 N 79°36"35 W
94 26°02°52 N 79°38'22 W
95 25°59° 30 N 79°40703 W
96 25°59716 N 79°407,08 W
97 25°57"48 N 7974038 W
98 25°56" 186 N 79°41°06 W
99 25°54° 04 N 79°41° 38 W

100 25°653"24 N 79°41° 46 W
101 25°51°54 N 79°41° 59 W
102 25°49°33 N 7974216 W
103 25°48'24 N 79°42° 23 W
104 25°48° 20N 79°42° 24 W
105 25°46"26 N 79°42° 44 W
106 25°46 16 N 79°42° 45 W




Punto

Latitud Longitud
107 25°43'40 N 79°42"59 W
108 25°42' 31 N 79°42° 48 W
109 25°40'37 N 79°42° 27T W
110 25°37" 24 N 79°42° 27 W
111 25°37 08N T9°42° 27T W
12 25°31°03 N 79°42° 12 W
113 25°27'59 N 794211 W
114 25°24'04 N 79°42°12°W
115 25°22°21 N 79°42'20'W
116 2572129 N 79°42°08 W
117 25°16'52 N 79°41° 24 W
118 25°15° 57 N 79741 31W
119 25°10°39 N 79°41° 31 W
120 25°09°51 N 79741736 W
121 2570903 N 79°41°45 W
122 25°03'55 N 79°42' 29 W
123 25°03'00 N 79°42'56 W
124 25°00°,30 N 79°44' 05 W
125 24°59°03 N 79°44" 48 W
126 24°55°28 N 79°45° 57 W
127 24°44'18 N 79°49°24 W
128 24°43' 04 N 79°49° 38 W
129 24°42'36 N 79°50" 50 W
130 24°41°47 N 79°52' 57 W
131 24°38'32 N 79°59' 58 W
132 24°36'27 N 80°03'.51W
133 24°33' 18N 80712743 W
134 24°33' 05N 80°13° 21w
135 24°32°13N 80°15°16'W
136 24°31° 27T N 80°18° 55 W
137 24°30°57 N 8017 47 W
138 24°30"14 N 80719 21W
139 24°30°06 N 8071944 W
140 24°29'38 N 80°21".05 W
141 24°28'18 N 80°24".35 W
142 24°28'06 N 80°25"10'W
143 242723 N 80°27°20 W
144 24°26"30 N 80°29°30 W
145 24°25'07T N 80°32°22 W
146 24°23' 30N 80736709 W
147 24°227 33N 80°38' 56 W
148 24°22°07 N 80°39°51wW




Punto Latitud Longitud
149 24°19°31N 80°45° 21 W
150 24°19°16 N 80°45°47 W
151 24°18'38 N 80°46" 49 W
152 24°18'35N 80°46" 54 W
153 24°09'51N 80°59° 47 W
154 24°09'48 N 80°59 51 W
155 24°08'58 N 81°01°07 W
156 24°08'30N 81°01°51W
157 24°08'26 N 81°01° 57 W
158 24°07' 28 N 81°03°.06 W
159 24°02'20 N 81°09°,05 W
160 24°0000 N 81°11°.16 W
161 23°65'32 N 81°12°55 W
162 23°53' 52N 81°19°43 W
163 23°50°52 N 8172959 W
164 23°50°02N 81°39".50'W
165 23°49°05N 81°49°50 W
166 23°49°05N 82°00°"11°W
167 23°49°42 N 8270959 W
168 © 23°51"14N 82°24' 59w
169 23°51"14 N 82°39°59' W
170 23°49°'42 N 82°48' 53 W
171 23°49° 32 N 82°51 11W
172 2349 24 N 82°59' 59 W
173 23°49'52 N 83°14'59'wW
174 235122 N 83°25'49'W
175 23°52' 27T N 83°33°.01 W
176 23°54'04 N 823°41'35'W
177 23°55'4T N 82°48" 11 W
178 23°58'38N 83°50' 59 W
179 24°09'37 N 84°29° 27T W
180 24°13 20N 84°38"39'W
181 24°16°41 N 84°46° 07 W
182 24723 30N 84°59" 59 W
183 24°26'37 N 85°06",19 W
184 24°38'57 N 85°31'54'W
185 24°44' 17 N 85°43" 11'W
186 24°53'57 N 85°59' 59 W
187 25°10°44 N 86°30.,07 W
188 25°43" 15N 86°21".14'W
189 261313 N 86°06°45 W
180 262722 N 86713715 W




Punto Latitud Longitud
191 26°33'46 N 86°37.07 W
192 26°01'24 N 87°29'35 W
193 25°42° 25N 88°33°00 W
194 25°46'54 N 90729 41 W
185 25°44°38 N 90°47,05 W
186 25°51"43 N 91°52" 50 W
197 26°17° 44 N 93°03'58 W
198 25°59'55 N 93°33' 52 W
199 26°00'32 N 95°39°27 W
200 26°00°33N 96°48°30 W
201 25°68'32 N 96°55" 28 W
202 25°58' 15N 9675841 W
203 25°57'58 N 97°01" 54 W
204 25°57" 41N 97°05" 08 W
205 25°5T" 24 N 97°08"21 W
206 25°57' 24 N §7°08°47 W

la zona maritima frente a las costas de las siguientes islas del archipiélago
de Hawai: Hawai, Maui, Oahu, Molokai, Niihau, Kauai, Lanai y Kahoolawe,
limitada por las lineas geodésicas que unen las siguientes coordenadas:

Punto Latitud Longitud
1 273064 N 153°00 33 W
2 23°06'05 N 153°28°36 W
3 23°3211N 154°02" 12 W
4 23°51°47 N 154°36° 48 W
5 24°21'49 N 155°51",13 W
6 24°41" 47 N 156°27"27 W
7 24°57'33 N 157°22' 17 W
8 25°13' 41N 157°54" 13 W
g 25°25'31N 158°30",36 W
10 25°31"19 N 159°09'47 W
11 25°30°31 N 150°54" 21 W
12 25°21'53 N 160°39' 53 W
13 25°00'06 N 161°38733 W
14 24°40°49 N 162713713 W
15 24°15' 53N 162°43 08 W
16 23°40'50 N 163°13700 W
17 23°03'20N 163°3258 W
18 22°20'09 N 163°44" 41 W
19 21°36'45 N 163°46"03 W
20 20°55°26 N 163°37" 44 W
21 20°13'34 N 162°19"13 W




3

Punto Latitud Longitud
22 19°39°03 N 162°53' 48 W
23 19°09'43 N 162°20" 35 W
24 18°39' 16 N 161°19°14 W
25 18°30'31N 160°28"30 W
26 18°29'31 N 159°66" 17 W
27 18°10'41 N 159°14'08 W
28 17°31'17 N 158°56" 556 W
29 16°54'06 N 158°30".29 W
30 16°25'49 N 157°59° 25 W
3 15°59' 57 N 157°17° 35 W
32 15°40'37 N 156°21'06 W
33 15°3736 N 15572216 W
34 15°43' 46 N 154°46'37 W
35 15°55° 32 N 154°1305 W
36 16°46' 27 N 152°49° 11 W
37 17°33' 42N 152°00°32 W
38 18°30'16 N 151°30° 24 W
39 19°02'47 N 15172217 W
40 19°34'46 N 151719747 W
41 20°07"'42N 151°22° 58 W
42 20°38'43 N 151°31°36 W
43 21°29°09 N 151°59".50 W
44 22°06'58 N 152°31°25 W
45 22°32'54 N 153700733 W

La zona del mar Caribe de los Estados Unidos incluye:

A la zona maritima frente a las costas del Atlantico y del Caribe del Estado
Libre Asociado de Puerto Rico y las Islas Virgenes de los Estados Unidos,
limitada por las lineas geodésicas que unen las siguientes coordenadas:

Punto Latitud Longitud
1 17°18' 37N 67°32' 14 W
2 19°11",14 N 67°26'45 W
3 19°30°,28 N 65°16°48 W
4 19°12' 25N 65°06° 08 W
5 18°4513N 65°00°22 W
6 18°41' 14 N 64°59° 33 W
7 18°29' 22 N 64°53'51 W
8 18°27' 35N 64°53' 22 W
9 18°25'21 N 64°52'39 W
10 18°24'30 N 64°62' 19 W
11 18°23'51 N 64°51'50 W
12 18°23'42 N 64°51' 23 W
13 18°23' 36 N 64°50°17 W




Punto Latitud Longitud
14 18°23'48 N 64°49"' 41 W
15 1824 11N 64°49' 00 W
16 18°24' 28 N 64°47' 57 W
17 18°24'18 N 64°47' 01 W
18 18°23' 13N 64°46' 37 W
19 18°22' 37T N 64°45 20 W
20 18°22' 39N 64°44' 42 W
21 18°22°42 N 64°44'36 W
22 18°22' 37T N 64°44' 24 W
23 18°22' 39N 64°43'42 W
24 18°22'30 N 64°43' 368 W
25 18°22'25 N 64°42' 58 \W
26 18°22' 26 N 64°42' 28 W
27 18°22'15N 64°42' 03 W
28 18°22' 22 N 64°40' 60 W
29 18°21' 57 N 64°40'15 W
30 182151 N 64°33'23 W
31 18°21'22 N 54°38' 16 W
32 18°20'39 N 64°38' 33 W
33 1871915 N 64°38' 14 W
34 18°19'07 N 64°38' 16 W
35 18°17' 23 N 64°39'38 W
36 18°16'43 N 64°39' 41 W
37 18°11'33 N 64°38'58 W
38 18°03' 02 N 64°38'03 W
39 18°02'56 N 64°29' 35 W
40 18°02'51 N 64°27 02 W
41 18°02'30 N 64°21'08 W
42 18°02' 31 N 64°20',08 W
43 18°02'03 N 64°15'57 W
44 18°00'12 N 64°02' 29 W
45 17765958 N 64°01'04 W
46 17°58'47 N 63°57'.01 W
47 17°67'51 N §3°63' 54 W
48 17°56' 38 N 63°63" 21 W
49 17°39'40 N 63°54'53 W
50 17°37° 08N 63°55' 10 W
51 17°30°'21 N 63°55' 56 W
52 17°11'36 N 63°57' 57T W
53 17°04' 60 N 63°58"' 41 W
54 16°59'49 N 63°59'18 W
55 17°18 37N 67°32'14 W




4 Por lo que respecta a la aplicacion de la regla 14.4, la zona de control de las emisiones de
oxidos de azufre y materia particulada del mar Mediterraneo incluye todas las aguas delimitadas
por las costas de Europa, Africa y Asia, y esta definida por las siguientes coordenadas:

N

la entrada occidental al estrecho de Gibraltar, definida como una
linea que une los extremos del cabo de Trafalgar (Espafia)
(36°11',00 N, 6°02',00 W) y el cabo Espartel (Marruecos) (35°48',00

N, 5°55',00 W);
2 el estrecho de Canakkale, definido como una linea que une
Mehmetcik Burnu (40°03' N, 26°11' E) y Kumkale Burnu (40 01',00
N, 26 12,00 E); vy
3 la entrada norte del canal de Suez, excluyendo la zona delimitada
por las lineas geodésicas que unen los puntos 1-4 con las
siguientes coordenadas:
Punto Latitud Longitud
1 31°29' 00 N 32°16'00 E
2 31°29'00N 32°28' 48 E
3 31°14',00 N 32°32'62 E
4 31°14'.00 N 32°16' .00 E




APENDICE VIl
Modelo de Certificado internacional de eficiencia energética (IEE)
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA
Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada, que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques. 1973,

modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio"), con la autoridad
conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona competente u organizacion
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque’

Nombre delbuque ...
Numero o letras distintivos ...
Puertodematricula ...
Arqueo bruto ...
Namero IMO? ..
SE CERTIFICA:

1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en
la regla 5.4 del Anexo VI del Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque cumple las
prescripciones aplicables de las reglas 22, 23, 24, 25 Y 26.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente
Certificado:................ (dd/mm/aaaa)
(lugar de expedicion del certificado)

el (dd/mm/aaaa); .........

(feché- de expedrcron) o (firma del funcionario debidamente
autorizado que expide el
Certificado)

(selio o estampilla, segin corresponda, de la autoridad expedidora)

Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

De conformidad con el “Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion”
(resolucion A 1117(30)).

[




6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

71

8.1

8.1.1

8.1.2

9.1

911

9.2

EEXI prescrito

El EEXI prescrito es. ... —— gramos de COj/tonelada-milla, de
conformidad con Ia regla 25.

El EEXI prescrito no es aplicable debido a que:
el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con laregla 19.3 ... =
el tipo de buque esta exento de conformidad conlaregla25.1 ... =

la capacidad del buque es inferior al umbral de capacidad minima que figura en el
cuadro 3de laregla 25 1 =

Plan de gestion de la eficiencia energética del buque

El buque cuenta con un plan de gestion de la eficiencia energética del buque
(SEEMP) de conformidad con lo dispuestoenlaregla26 ..., -

Expediente técnico del EEDI

El Certificado IEE va acompafiado del expediente técnico del EEDI| de conformidad
CONIATEQIA 22,1 e =

Numero de identificacion/verificacion del expediente técnico del EEDI ... ...
Fecha de verificacion del expediente técnicodel EED! ... e
Expediente técnico del EEXI

El Certificado |EE va acompafiado del expediente técnico del EEX| de conformidad
CONIATEAIA 23,71 oo o

Namero de identificacion/verificacion del expediente técnico del EEXI ...
Fecha de verificacion del expediente técnicodel EEXI ... ...

El Certificado IEE no va acompafiado del expediente técnico del EEXI debido a que
el EEDI obtenido sirve de altemativa al EEXI obtenido ......... L =|

SE CERTIFICA que el presente cuademillo es correcto en todos los aspectos.

Expedidoen ...............................

" (lugar de expedicion del cuademillo)

el (AA/MMVEAAA). oo

(fecha' de expedicion) (firma de! funcionario debidamente
autonizado que expide el cuademilio)

(selio o estampilla, segin corresponda, de la autoridad expedidora)




Suplemento del Certificado internacional de eficiencia energética
(Certificado IEE)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION RELATIVO A LA EFICIENCIA ENERGETICA

Notas:

1

El presente cuademillo acompafiara permanentemente al Certificado IEE. El Certificado
IEE estara disponible a bordo del buque en todo momento.

2 Elcuademillo estara redactado como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando se
use también un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en
caso de controversia o discrepancia.

3 Enlas casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas "si" y "aplicable", y con un
guion (-) las respuestas "no" y "no aplicable”, segun corresponda.

4 A menos que se indique otra cosa, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo
son las reglas del Anexo VI del Convenio, y las resoluciones o circulares son las
adoptadas por Ia Organizacion Maritima Internacional.

1 Datos relativos al buque

1.1 MNOMDIS GBI DUQUE. ... i seames s res srommmtm e sst e ks o s ot
1.2 NUMETo IMO: ..
1.3 Fecha del contrato de construccion: ...
14 Fecha de la transformacion importante. .. PSR
15 ATQUEO DIUTO.
1.6 PRAIITIIEHION .. vss 0t 0009 5585 a0 o A L
17 Tipode buque ...
2 Tipo de sistema de propuisién

21 PROPUISIONTIESBE ...iiisinnasiosrromnsssssssnmosssssmnsstraes st nsssioos osss s bttt =
22 Propulsion diésel-eléctrica ... o
23 Propulsion por turbinas ... =
2.4 Propulsion hibrida ... =
2.5 Sistema de propulsion distinto de los arriba mencionados ... o
3

Indiquese el tipo de buque de conformidad con las definiciones especificadas en la regla 2. Los buques que
se correspondan con mas de uno de los tipos de buque definidos en la regla 2 deherian considerarse del
tipo que tenga el EEDI prescrito mas riguroso (el mas bajo). Si un bugue ne se corresponde con ninguno
de los tipos de bugues definidos en la regla 2, insértese el siguiente texto: "Buque de tipo distinto a los
definidos en la regla 2".




3.1

3.2

3.2.1

322

3.2.3

324

4.1

4.2

421

422

423

424

425

5.1

5.2
5.2.1

522

indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) obtenido

El EED! obtenido de conformidad con lo dispuesto en la regla 22.1 se calcuia
basandose en la informacion contenida en el expediente técnico del EEDI, que
muestra también el proceso de calculo del EEDI obtenido ............................... =
EI EEDI obtenido es: ............ gramos de COz/tonelada-milla marina

No se ha calculado el EEDI obtenido debido a que:

el bugue esta exento de conformidad con la regla 22.1 dado que no €s un buque
nuevo, tal como se defineesteenlaregla2218 ... ... ... =

el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con laregla 19.3 ... =

de conformidad con la regla 19.4, la Administracion del buque dispensa de o
PreserloBn A TEGIA 22 ..ocuummii s ot e s S S s =

el tipo de buque esia exento de conformidad conlaregla22.1 ... o
EEDI prescrito

EIEEDI prescritoes .......... gramos de CO-/tonelada-milla.

El EEDI prescrito no s aplicable debido a que:

el bugue esta exento de conformidad con la regla 24 1 dado que no es un Duque
nuevo, tal como se defineesteenlaregla2.2.18 .. i =

el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con laregla 19.3 ... =

de conformidad con laregla 19.4, la Administracion del buque dispensa de lo prescrito
enlaregla 24 o T

el tipo de buque esta exento de conformidad conlaregla24.1 ............................. =

la capacidad del buque es inferior al umbral de capacidad minima que figura en el
cuadro Tdelaregla 24.2 .. e D

indice de eficiencia energética aplicable a los buques existentes (EEXI) obtenido

El EEXI obtenido de conformidad con la regla 23.1 se calcula teniendo en cuenta las
directrices* elaboradas por la Organizacion ............................................. a

El EEXI obtenidoes .......... gramos de CO»/tonelada-milla
No se ha calculado el EEXI obtenido debido a que:
el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con laregla 19.3 ... =

el tipo de buque esta exento de conformidad con laregla23.1 ... ... o

Véanse las "Directrices sobre el método de calculo del indice de eficiencia energética aplicable a los buques
existentes (EEXI) obtenido” {resclucion MEPC.333(76)).




6.1

6.2

6.2.1

622

6.2.3

71

8.1

8.1.1

9.2

EEXI prescrito

El EEXI prescrifo €S ... gramos de COj/tonelada-milla, de
conformidad con la regla 25.

El EEXI prescrito no es aplicable debido a que:

el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con la regla 19.3 ...

8]

el tipo de buque esta exento de conformidad conlaregla25.1 ... &

la capacidad del bugue es inferior al umbral de capacidad minima que figura en el
OO B IR I TRBIBRT T - coumyismim s e R s s i A R AR =

Plan de gestion de la eficiencia energética del buque

El buque cuenta con un plan de gestion de la eficiencia energética del buque
{SEEMP) de conformidad con lo dispuestoenlaregla26 ... =

Expediente técnico del EEDI

El Certificado IEE va acompaiiado del expediente técnico del EEDI de conformidad
ot g I8 F= B =Te | = I PSPPSR =

Numero de identificacién/verificacion del expediente técnico del EEDI ......................
Fecha de verificacion del expediente técnico del EEDI ...
Expediente técnico del EEXI

El Certificado IEE va acompaiiado del expediente técnico del EEXI de conformidad
COM A TEGIA 23 T e e e e =

Numero de identificacion/verificacion del expediente técnico del EEXI ......................
Fecha de verificacion del expediente técnico del EEXI ...

El Certificado IEE no va acompafado del expediente técnico del EEXI debido a que
el EEDI obtenido sirve de altemativa al EEXlobtenido ... ... o

SE CERTIFICA que el presente cuademillo es correcto en todos I0s aspectos.

EXPeAITO BN Lo e

(lugar de expedicion del cuaderniilo)

el (dd/mm/aaaa). ........

(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente
autonizado que expide el cuadernilio)

(sello o estampiila, sequin corresponda, de la autondad expedidora)



3.1

32

3.21

322
3.2.3

3.24

4.1

4.2

421

422

423

424

425

5.1

5.2
521

522

indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) obtenido

El EEDI obtenido de conformidad con lo dispuesto en la regla 22.1 se calcula
basandose en la informacion contenida en el expediente técnico del EEDI, que
muestra también el proceso de calculo del EEDlobtenido ... .. -
EIEEDI obtenidoes: ........... gramos de COa/tonelada-milla marina

No se ha calculado el EEDI obtenido debido a que:

el bugue esta exento de conformidad con la regla 22.1 dado que no es un buque
nuevo, tal como se define esteenlaregla22.18..................... USSR =

el tipo de sistema de propulsién esta exento de conformidad con laregla 19.3 ... =

de conformidad con la regla 19.4, la Administracién del buque dispensa de lo
prescrito en l@aregla 22 .., =

el tipo de buque esta exento de conformidad conlaregla22.1 ... s
EEDI prescrito

EIEEDI prescritoes ............ gramos de COy/tonelada-milla.

El EEDI prescrito no es aplicable debido a que:

el buque esta exento de conformidad con la regla 24.1 dado que no es un buque
nuevo, tal como se defineesteenlaregla22.18........... R R R R =

el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con la regla 19.3 ... =

de conformidad con laregla 19.4, la Administracion del buque dispensa de lo prescrito
eNIATEQIA 24 e =

el tipo de buque esta exento de conformidad con laregla24.1 ... =

la capacidad del buque es inferior al umbral de capacidad minima que figura en el
CUAAID 1 A€ IATEQIA 2.2 ..o s 5 i oS 55 44555 s s mme st =

indice de eficiencia energética aplicable a los buques existentes (EEXI) obtenido

El EEXI obtenido de conformidad con la regla 23.1 se calcula teniendo en cuenta las
directrices* elaboradas por la Organizacion ............................................. =i

El EEXI obtenidoes .......... gramos de COz/tonelada-milia
No se ha calculado el EEXI obtenido debido a que:
el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con la regla 19.3 .. i

el tipo de buque esta exento de conformidad conlaregla23.1 ... o

Véanse las "Directrices sobre el método de calculo del indice de eficiencia energética aplicable a los buques
existentes (EEXI) obtenido” (resolucion MEPC.333(76)).



APENDICE IX
INFORMACION QUE SE HA DE PRESENTAR A LA BASE DE DATOS DE LA OMI
SOBRE EL CONSUMO DE FUELOIL DE LOS BUQUES
(Regla 27)

Identidad del buque
1V o B 1Y, [0 S R——————————

Periodo del afio civil para el cual se presentan los datos
Fecha de inicio (dd/mm/aa@a): ..........cccooeeeiieiiiviii oo,
Fecha final (dd/mmiaaaa); oo s i 181 i0mms s anmmns snsmes smmsmsnsmes s armm s

Caracteristicas técnicas del buque

Afo de entrega: .
Tipo de buque segun se deflne en la regla 2 del presente anexo, u otro
(iNdIQUESE)........ccvvvviiiiiiie e ATQUEO BIULD: oo oo
Arqueoneto: ...

Peso muerto .. i

Potencia de sallda (potencna nommal) de Ios motores pnnmpales y auxmares alternatlvos de
combustion interna superior a 130 kW (debera indicarse en kW): ..

EEDI obtenido (si procede):.................

EEXI obtenido (si procede): .

Clase de navegacion en h|elo -

Consumo de fueloil, por tipo de fuel0|l en toneladas metncas y metodos ut|||zados para
recopilar los datos sobre el consumo de fueloil:.

Distancia recorrida: .
Horas fuera del puesto de atraque

Para los buques a los que se aplica la regla 28 del Anexo VI del Convenio MARPOL :

Cll aplicable: [J AER [ cgDIST

Cll operacional anual Prescrito: .............ooooiiiiiii
Cll operacional anual obtenido antes de cualquier Correccion: ...
Cll operacional anual obtenido CIL: ..........oooii i e

Clasificacion de la intensidad de carbono operacional: [(JA (OB JC ODOE

Cll a fines de prueba (ninguno, uno o mas de forma voluntaria): ........................c..ooi.
O EEPI(GCO/NM): .o
0 CbDIST (GCOBENNMY: ...
O cIDIST (gCO/m/nm): ............
O EEOI (GCOMNM U OIOS: ...oovviveeee oo



APENDICE X

Modelo de deciaracion de cumplimiento — Notificacion del consumo de fueloil
y de la clasificacion de la intensidad de carbono operacional

DECLARACION DE CUMPLIMIENTO - NOTIFICACION DEL CONSUMO DE FUELOIL
Y DE LA CLASIFICACION DE LA INTENSIDAD DE CARBONO OPERACIONAL

Expedida en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada, que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
maodificado por el Protoceolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio"), con la autoridad
conferida por el Gobiemo de:

(nombre completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de Jo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque!
Nombredelbuque ... ... ...
Numero o letras distintivos ........cccoooeceiiiiieceeeeceee.

NUMETD IMO? e

ALQUED BIRIMO" s ns i e vies i s sv st

PesSo MUBHOD ...

SE DECLARA QUE:

1 el buque ha presentado a esta Administracion los datos prescritos en la regla 27 del
Anexo VI del Convenio, relativos a las operaciones realizadas entre el {dd/mm/aaaa)
y el (dd/mm/aaaa);

2 los datos se recopilaron y notificaron de conformidad con la metodologia y los
procesos establecidos en el SEEMP del buque que estaba vigente entre el
(dd/mm/aaaa) y €l (dd/mm/aaaa),

Los datos relativos al bugue podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
De conformidad con el "Sistema de asignacion de un nimero de [a OMI a los bugues para su identificacion™
(resolucion A 1117(30)).

(8]



€l Cll operacional anual obtenido del buque entre el (dd/mm/aaaa) v el (dd/mm/aaaa)
fue: ... ... S de conformidad con las reglas 28.1 a 28.2 del Anexo VI del Convenio,
para los buques a los que se aplica la regla 282

La intensidad de carbono operacional anual del buque en el presente periodo se
clasifica como

0a OB ac D OE,
de conformidad con la regla 28 del Anexo VI del Convenio para buques a los que se
aplica la regla 28% y

se ha elaborado un plan de medidas correctivas, que se ha incluido en el SEEMP
{(para buques a los que se aplica la regla 28, clasificados D durante tres afios
consecutivos o clasificados E).

La presente declaracion de cumplimiento es valida hasta el (dd/mmfagaa) ... ... . ,

Expedida n: ...

(fecha de expedicion) (frma del funcionario debidamente autorizado
que expide la declaracion)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

En el caso de cualquier cambio de un buque previsto en las reglas 27.4, 27.5 o 27 6. estas secciones se
cumplimentaran de acuerdo con la regla 28.3 del Anexo VI del Convenio MARPOL.




APENDICE XI
Modelo de Certificado de exencidn de las gabarras UNSP

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EXENCION DE LAS GABARRAS
SIN DOTACION NI AUTOPROPULSION (UNSP) PARA LA PREVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada, que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los bugues. 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio"), con la autoridad
conferida por el Gobierno de:

(titulo oficial completo de la persona u organizacién competente
autonizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque'’

Nombre del buque ................ S T T AT
Numero o letras distintivos ...,
Numero IMO:2

Puerto de matricula ..............ooooo e
Arqueo bruto ...

SE CERTIFICA QUE:

1 Ia gabarra UNSP se ha sometido a reconocimiento de conformidad con la regla 3.4
del Anexo VI del Convenio;

2 el reconocimiento indica que la gabarra UNSP:
N carece de medios mecanicos de propulsion;
2 no tiene sistemas, equipos y/o maquinas que puedan generar emisiones

reguladas por el Anexo VI del Convenio; y
3 no lleva a bordo personas ni animales vivos; y
3 la gabarra UNSP esta exenta, en virtud de la regla 3.4 del Anexo VI del Convenio. de

las prescripciones sobre reconocimiento y certificacion de las reglas 5.1 y 6.1 del Anexo VI
del Convenio.

Los datos relativos al buque podran indicarse también en casilias dispuestas horizontalmente.
De conformidad con el Sistema de asignacion de un nimero de la OM! a los buques para su identificacion
(resolucion A.1117(30)).

N -




El presente certificado es valido hasta (dd/mmvaaaa) ........................ ,
siempre que se mantengan las condiciones de la exencion.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado
(dA/mm/aaaa). .. ... e —

Expedido BN i e e e el

el (dd/mm/aaaa). .......... e
(fecha de expedicion) (firma del funcionano autorizado que
expide el certificado)

(sello o estampilia, segin corresponda, de la autoridad expedidora)



ARTICULO 2- La Republica de Costa Rica hace reserva al articulo 16 del
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Buques, 1973
(Convenio Marpol), en el sentido de que las enmiendas aprobadas, conforme al
procedimiento ahi descrito, tendran vigencia en el pais cuando se consideren
protocolos de menor rango derivados del Convenio, en los términos que
establece nuestra Constitucion Politica. En el caso de enmiendas sustanciales,
tendran vigencia una vez que hayan sido aprobadas de conformidad con los
procedimientos establecidos en la Constitucién Politica de la Republica de Costa
Rica.

Rige a partir de su publicacién.

ASAMBLEA LEGISLATIVA- Aprobado a los veinticuatro dias del mes de
junio del afio dos mil veinticinco.

COMUNIQUESE AL PODER EJECUTIVO

Rodrigo Arias Sanchez
Presidente

Carlos Felipe Garcia Molina Gloria Zaide Navas Montero
Primer Secretario Segunda Secretaria



Dado en la Presidencia de la Republica, San José, a los cuatro dias del mes de
julio del afio dos mil veinticinco.

EJECUTESE Y PUBLIQUESE.

RODRIGO CHAVES ROBLES.—EI Ministro de obras Publicas y Transportes,
Efraim Zeledon Leiva.—El Ministro de Ambiente y Energia, Franz Tattenbach Capra.—
El Ministro de Relaciones Exteriores y Culto, Arnoldo André Tinoco.—1 vez.—
(L10738 - IN2025975461 ).
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