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EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES,

De conformidad con lo dispuesto por los incisos 31y 18) del arifcalo
140 de Ta Constitueién Politica, cf Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional de 1944, ¢l Tiwlo primero, Capftulos I, 1 y IV, Tftulo
segundo ¥ Seccidn V de la Ley General de Aviacién Civil N® 5150 del 14
de maye de 1973 y sus reformas,

Considerando:

Que el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional de 1944,
aprobado por Cosla Rica mediante la ley N® §77 del 4 de julio de 1947
eslablece en el articelo 37 que cada Estado Contratante se compromele a
colaborar, a fin de lograr el més alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las
aeranaves, persanal, acrovias y servicios auxiliares, en todas 1as cuestiones
en que tal uniformidad facilite y mejore la navegacidn aérea. =

De confermidad con la Ley General de Aviacién Civil N® 5150 del
14 de mayo de 1973 y sus reformas, corresponde al Poder Bjecutivo la
regulacién de la Aviacidn Civil, aciwando por medio de otros drganos
administrativos con competencias acrondulicas especificas olorgadas por
la infsma Ley. la cual sefinla. que la aviacién civil se regird entre otros par
los Convenios [nteinacionales aprobados por Costa Rica, por dicha Ley y
los reglamentos vigentes en el pais. .

El artfeulo 10, pérrafo VII de la Ley antes citada, que seiala en o
conducente dentro de las potestades del Consejo Téenico de Aviacidn
Civil: "Proponer al Poder Ejecutivo la promulgacién mediante decreto. de
cuzlquier reglamento, norma ¢ procedimiento t¢cnico acrondutico...” De
esta forma, ¢l presente reglamenlo constituird la regulacion aplicable o los
procedimicntos de mantetimiento, reparacidn y medificacién de

acronaves, lal y como s recomendado por 1a QACI en e Anexo N° 8 al -

Cotvenio precitado ¥ documentacitn pracedimental conexa en lo referente

el mm]_tcnim_ic_:,u%ﬁl material aéreo.
i1 e, los articulos 19, 59 v 60 ibidem sefiafan, entre atras

materias objeto de regulacién por vfa reglamentaria, los requisitos de
cardcler técnico que deben rewnir las empresas de transperte afreo. asf
como la obligacién de éstas y demds entidades o personas encargadas de Iz
inspecetdn, mantenimienlo y reparacion del cquipo de realizar estas
. funiciones de acuerdo con los reglamentos aéreos y las disposiciunes de la
Direccion General de Aviacidn Civil: teniendd como mecanising de
verificacién inmediato del cumplimienio, los reportes técnicos
acluaiizados que realizan los inspectores de Ia Direccién General de
Aviacion Civil, en los que se certifiea ia condicion técnica de fas
aeTONAVes.

Para una corecia precision de aspeclos formales, merece indicarse
que la numeracién aplicada ¢s igual a la que sobic los temas tratados
asigna la reglamentacidn internacional, para facilitar fa comparaeidn y
aniloga referencia a tales regulaciones, por 1o cual no es necesariamente
consecutiva y las regulaciones contenidas en csle reglamento deben
considerarse incorporadas como parte del compendio de reglamentacitn
acrondutica costauricense, que se abrevia (RAC).

DIECRETAN:

Articulo 1°—

Reglamento sobre Mantenimiento, Reparacién
y Medificacién de Aeronaves
{RAC 43)

CAPfTULO I

Manienimiento, mantenimiento preventive,
reconsiruccién y alteraciones

Seceidn 43.1 ALCANCE

a} Exceplo lo previsto ¢n el pdrrafo b) de esta Seecidn, este reglamento
prescribe  las  regulaciones que rigen ¢! mantenimicntu,
mantenimiento prevenlivo, reconstruceién y alleracion de cuglquicr:

L} Acronave que tenga un certificado de aeronavegabilidad emitido
en Costa Rica.

2) Una acronave civil registrada luera de Costa Rica, utilizada en el
lransporte aéreo de acuerdo con lo indicado en la reglamentacian
correspondicnte.

3) Esiruectura de acronaves, motores de aecronave, hélices,
disposilives y partes componentes de tal acronave.

Este reglamento no sc aplica a aquella acronave que posea
ceitificado  de  acronavegabilidad  especial en  categorfa
experimental, a menos que, previamente le haya sido otorgade algin
certificado diferente.

Seceién  43.2 REGISTR(S DE REPASG MAYOR (overhaul) y
RECONSTRUCCION

b

—

a) Sc¢ prohibe anotar en un registco de mantenimiento que se ha
realizado un repase mayor en una estruclura de acronave, motor de
aeronave, hélice, dispositivo o paric componente a menos que:

1} Mediante el uso de mélodos, (écnicas y pricticas aprobadas por
la Dirccctén General de Aviacién Civil, el producto haya sido
desarmado, limpiado, inspeccionado, reparado, reensamblado, y

2} Que haya sido probace de acuerdo con Ias normas v datos
Wenicos aprabados o de acuerde con las normas en vigencia y ia
informacién téenica aceplada por la Direccidn General de
Aviacidn Civil, 2 que ha sido desarrollada y documentada por el
titutar del certificado tipo, certificade tipo suplementario o una
aprobacién de materiales, de fabricacién de paries, pracesos y
dispositives.

b} Se prohibe hacer anotaciones e un registre o formato requerido por
el manicnimiento de una acronave, estructura de #sta, motor de,
hélice, dispositive o parte componente como recanstruido, a menos
que haya sido desensamblads, limpiada, inspeccionada, reparada,
armada y probada, con las mismas tolerancias y ifmites como un
producte nuevo: empleando nattes nuevas o usadas v que estén
conformes con los Ifinites y tolerancias de una parte nueva o con
partes aprobadas sobue o bajo medida.

Seeeldn 433  PERSONAS  AUTORIZADAS PARA REALIZAR
MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVQ, RECONSTRUC-
CION Y ALTERA CIONES:

a) Sc prohibe manicner, reconstrug, alterar o realizar mantenimiento
prevenlivo en una aeronave, esduciura de acropave, inotor, hélice,
dispositivo o parie componente a los que se aplica csta Seccidn.
Aquelles (rabajos cuya realizacién constituyen una alteracidén
mayor, reparocidn mayor o manlenimicnlo preventivo, estdn
indicados i ef Apéndice A.

El titular de una licencia de téenico en mantenimicnto, puede

- realizar mantenimiento, mantenimicnto preventivo y alteraciones de
acucrdo con lo indicado en la reglamentacidn correspondiente,
siempre que:

I} Actie dentro de una organizacidn de mantenimiento o taller

: autorizado por la Direccign General de Aviacion Civil,

2) Sin perienccer a wna organizacion de manlenimicnta, posea fa

' capacitacién y las facilidades requeridas para el trabaje a

efeciuar, tales como herramicnta debidamente calibrada,
documentacidn (éenica aplicable y actualizada, (directivas de
aeronavegabilidad, boletines dc servicio, cartas de servicio,
manual de manienimicnte. manual de repiso mayor, caldloga
ilustrado de partes), as como los que Ia Direccidn General de
Aviacion Civil le solicite para el trabajo que s trate.

c) El mecdnico licenciade con certilicade de especialista en
weparaciones astonduticas puede realizar mantenimicnto y
mantenimienta preventivo, conforme a las condiciones indicadas en
los pémrafos b.1 y b.2 anteriores. : "

De conformidad con lo establecide en los pérrafos b, ¢, ), ) & i}
de esta Scecidn, quien trabaja bajo la supervision de an titlar de
tna licencia de iécnico en mantenimicato puede realizar el
mantenimiento, mantenimiento preventivo y tas alteraciones que su
supervisor le autorice a realizar, siempre que el supervisor
personalmente observe el trabajo que estd ejecutando hasta un grado
necesatio coma para asegurarse gue ex satisfactorio y que siempre
ci supervisar osté en el lugar de trabajo para la realizacidn de Ta
consulia.
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¢) EI titular de un ceriificado de taller aerongutico puede realizar

D

mantchimiento, mantenimiente preventive y alteraciones de
acuerdo con 1o establecido en ¢l RAC 45,

El tituiar de un cerlificado de explotador de transporic aéreo, puede
realizar mantenimiento, mantenimiento preventive y alteraciones de
conformidad con {o previsto en dichas regulaciones. Asimismo, el
cperador con un certificado para aviacidn agricola, puede realizar
mantenimiento, manltenimicnto preventivo y alteraciones, en sus
acronaves de conformidad con lo previste en el reglamento
regulador de la actividad.

g) Eltitlar de una licencia de pilote bajo ¢l Reglamenio de Licencias

h

i

—

podra realizar las tareas de mantenimiento preventivo enlistados en
el pimafo ¢ ) del Apéndice A de cste reglamento, que le han sido
autorizadas medianle instruccion recibida, Ello, en su propia
acronave o en la que opera, siempre que no sea parte de la flota de
un operador cetlificado bajo el Reglamento correspondicnte.
Especificamente podrd hacerlo en aeronaves restrictivas, privadas o
de instruccién.

A pesar de lo establecido en ol pimafo g) de esta Seccién | la
Direccitn General de Aviacién Civil podrd aprobar que un operador
de helictpteros que opera en un 4rea remota pueda realizar trabajos
especificos de mantenimienio preventivo, si se demuestra que:

1} Los antfculos o clementos de mantenimiento que son el wesuliado
de dificultades mecdnicas o de tmal funcionamiente que han
ocurrido en tuta a, o dentro del drea remota en la cual opera.

£l pilote ha completado satisfactoriamente un programa de
enuenaniento aprobade y ha side auterizade por escrito por el
titular del certificade para cada clapa de mantenimiento
preventive que puede realizar.

No existe un técnico ¢n mantenimiento a disposicién para
realizar e! mantenimiento. .

El ritular del certificado cuenta con procedimientos para evaluar
el cumplimiento de irabajos de manlenimienlo, que requieren de
una  decisidn concerniente a la aeronavegabilidad del
helicdptero.

Los trabajos de mantenimicnto preventivo que se autorizarin
cslén comprendidos en la lista del parmafo ¢ ) del Apéndice A de
cste RAC. :

A pesar de lo establecido cn el pémafo g) de eslta Scccién, la
Direccién General de Aviacion Civil podrd autorizar a un operador
con centificado emitido para 1a operacién de servicios no regulares,
para que un piloto de una aeronave con certificado tipo de 9
pasajeros o mchos, pueda romover v reinsialar las sillas de
pasajeros, excluyendo la silla de pilots, cinturones aprobados y
cuande no se requicra de herramientas, remover y reinstalar botellas
dc oxigeno, siempre que demucslre: .

2

—
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1} El piloto ha completado un programa de entrenamiento en
mantenimiento aprobado y esid aulorizado por escrita par el
titular del certificado para realizar dichas tarcas.

2} El tiwlar del certificado cuenta con praceditnientos escritos para
evaluar el cumplimiento de dichas tareas.

Un fabricaite puede;

I} Reconstrtir o modilicar una aeronave, motor, hélice o
dispositive lbricade por él de acuerde con un certificado.tipo o
certificado de produceidn en vigencia,

2) Reconstruir o modificar cualquier dispositive o parie de
deronave, motor, hélice o disposilive fabricado por &l conforme
a una orden I€cnica estdndar (OTE/TSO), aulotizacién de
fabricacién de panies (AFP/PMA) o unma ecspecificacién de
procesa aprobadas por la Direccidn General de Aviacién Civil y

3} Realizar cualquier inspeecin requerida en una agronave por él
fabricada . micniras opera bajo un cenificade de produceicn
vigenle o segin un sistema de inspeccin de produccién
aprobado vigente para tal reronave,

Sceeltn 43.5 APROBACION PARA RETORNAR a\. SERVICIO) DESPUES
DEL
RECONSTRUCCION O ALTERACION

MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO

No se¢ puede aprobar para retornar a servicio una acronave, eslructura de
acronave, malor, hélice, dispositive o parte componente que haya side somelido
a mantenimicntio, mantenimienla preventivo, reconstrucelfn p plteracién a
INenos que:

2) Las anotaciones en los registros de mantenimicnto requerides por

b}

c

—

tas Secciones 43.9 0 43.11 de este RAC, como sea aplicable, hayan
sido efectuados;

El formulario de reparacién o alteracidn previsto en Apéndice B y
autorizado ¢ suministrado por la Dircccidn General de Aviacidn
Civil, haya sido Henado de la manera prescrita por éste;

St una reparacién o una alteracién produce algtin cambio en las
limitaciones de operacién, peso y balance o datos de vuclo de Ta
agronave. confenidas cn ¢l manual de vuclo aprobado, las
limitaciones de operaci6n o datos de vuclo serdn adecuadamente
revisadas y aprobadas.

Seccion 43.7 PERSONAS AUTORIZADAS PARA APROBAR EL RETORNO
A SERVICIO DE AERONAVES, ESTRUCTURAS DE AFRONAVES,
MOTORES, HELICES, DISPOSITIVOS O PARTES COMPONENTES
DESPUES DEL MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO,
RECONSTRUCCION O ALTERACION,

aj

b

o

c

—

]

£

—

Esta Scceidn establece 1as personas que pueden aprobar el retomo o
servicio de una aeronave, estructura de aeronave, motor, hélice,
disposilivo o parte componente después de que ha sido somelido al
mankehimiento, mantenimiento preventivo, reconstruccidn o
alteracion.

El titular de una licencia Tipo 1 o 11, poded aprobar el retemo a
servicio de una aeronave, motor, hélice, componente, o parte de
¢sta, siempre que actie de conformidad con las condiciones
indicadas en los pdrrafos b.] y b.2 de la Seccién 43.3, de este RAC,
Eltitular de un cerlificadd de Taller Acronfutico puede aprobar una
acronave, csiructura, hélice, dispositivo o parte componente para
relotho & servicio como estd previsto en el RAC 145,

Un fabricanle puede aprobar para retornar al servicio cualquicr
acronave, estructura, motor, hélice, dispositivo o parte componente
en cl cual el fabricante haya (rabajado bajo la Seccién 43.3 f del
RAC 43). Sin cmbargo, exceplo parz altcraciones menorcs, el
trabajo deberd ser reaifzado de acuerdo con dalos técnicos
aprobades por iz Direccidn General de Aviacin Civil,

El litlar de un certificado para cperacién de scrvicios adreos de
transporte pliblico, que posee un programa de mantenimiento
aprobado por la Direccién General de Aviacién Civil, puede
relornar & servielo una acronave. estruclura, motor, hélice,
disposilivo o parte componente tal coma estd previsio en dichas
regulaciones.

El titular de al menos una Licencia de Piloto Privade pucde retornar
a servicio una aeronave, después de haberle realizado
mantenimienlo preventive tal como estd previsto en la Seccidn 43.3

£

Seccidn 43.9 CONTENIDO, FORMA Y DISPOSICION DE LOS REGISTROS

DE

MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO,

RECONSTRUCCION Y ALTERACION

a)

b)

Anotaciones en los registros de mantenimicnlo

Exceplo como se indica en los pdrrafos b) y ¢ ) de esta Seeeién,
quicn realiza mantenimiento, mantenimicnto preventive, cambio de
unidades, reconstruccidn, o alteracién en una acronave, estructura
de aeronave, motor, hélice, dispesitivo o parte componenic, anotard
cn los registros de mantenimicnto correspandientes, el contenido de
la siguicnte informacién:

13 Una deseripeién {o referencia a datos aceplados por la Direceidn
Generai de Aviacidn Civil), del trabajo realizado.

2) La fecha de conclusidn de los trabajos realizados.

3) El nombre de quién realizé el trabajo si fuera otra distinta de la
especificada en ¢l pdrralo a) 4) de esta Seccidn.

4} Si cl wabajo realizado en la 2eronave, estruciura, motot, hélice,
dispositive o parte componente ha sido cjecuiado
satisfactoriamente, 1a firma, nimero y tipo de licencia y In clase
de licencia que posee la persona que aprobd el trabaje. La firma
constituye 12 aprobacién para el retorne al servicio solamente
para ¢l trabajo realizado.

Ademds de los registros requeridos por este pdrrafo, las
inspecciones, reparaciones mayores y alteraciones mayores deberdn
ser anotadas en el formulario y de |3 manera prescrita en el
Apéndice B de esta regulacién por la persona que realiza el trabajo.
Todo titular de un cerlificado de transportista aéreo, cuyas
especificaciones de operacisn aprobadas requicren de un programa
de mantenimiento de acronavegabilidad, deberd confeccionar un
registro  de  manienimiente, mantenimients  preventivo,

- reconhslriccidn y alleracidn en aeronaves, estrucluras de acronaves,

c)

motares, hélices, dispositivos o partes componentes que 6l mismo
apere de acuerdo con lo previsto en las regulaciones antes indicadas.
Esta Seccidn no se aplica a personas que realicen inspecciones
segdn un programa de mantenimicnto de acronavegabilidad de
acuerco con las regulaciones respectivas aplicables.

43.11 CONTENIDO, FORMATO Y DISPOSICION DE LOS REGIS-TROS
DE INSPECCIONES

a

Anotaciones en los regisiros de mantenimiento: :

Quien aprueba o desaprucba el relorne a servicio de una acronave,
esiructura, motor, hélice, dispositivo o parte componente después de
cualquicr inspeccién ejecutada, deberd realizar anotaciones en el
registro de mantenimienio del equipo, el cual debe contener la
siguiente informacidn:

1} El tipo de inspeccidn y una breve descripeién del alcance de la
misma.

2) Fecha de la inspeccién y ¢l tiempo total en sefvicio de ia
agronave y Ia lectura del tacémetro u horémetro a la fecha de fa
inspeccion, cuando sca aplicable,

Firma, ndmert-y tipa de habilitacién que posee ia persona que
aprueba o desaprucha el relome z servicio de la acronave,
cstructura de aeronave, motor, hélice, dispositivo, parte
componente, o subpartes relacionadas,

Excepto para inspecciones progresivas si la acronave sc
encuentra aeronavegable y es aprobada para su retorno a
servicio, se colocard la siguiente frase o declaracidn: “"Centiffco

3
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43.12
REPRODUCCION O ALTERACION

2) Serd sancionado de acuerde con

= [
que esta aeroiave ha side inspeccionada de acuerde con;
{colocar tipe de inspeccién) y se ha determinado que estd en
condicién acronavegabie”.
Excepto para inspecciones progresivas si la aeronave no es
aprobada para su retorno A scrvicio a causa de: falla de
mantenimiento, no cumplimiento de especificaciones apiicables
© directivas de acronavegabiligad u ofros datos aprobados, sc
debe incluir lo siguiente: “Certifico que esta aeronave ha sido
inspeccionada de acuerdo con: (eolocar lipo de inspeccion) ¥ uha
lista de las discrepancias y clementos no acronavegables de
fecha (colocar fecha) ha sido entregada al propietario u operador
de la acronave:™,
Para inspecciones progresivas, la siguiente declaracidén, o
similar, debe incluirse: “Certifico que de acuerdo con un
programa de inspeccién progresiva, una inspeccién de ratina
(identificar neronave o componentes) lue realizada v una
inspeccidn detallada (identificar componentes) fue realizada yla
(actonave ¢ componentes) esfson {aprobados o reprobados) para
Su reforna a servicfo.
Si se efeciia una inspeccién, de acuerdo con un programa de
inspeccién, las anotaciones en los registros de mamcnimiento
deben identificar el programa de inspeccién, la parie de]
programa de inspeecidn que fue cumplida y una declaracion que
indique que la inspeccisn fue realizada” de acuerdo con las
inspecciones y procedimientos para ese programa particular,

Listade de discrepancias y placas:

3i quien realiza cualquier inspeccitn encuentra que )a acronave no
¢s acronavegable o que no cumple con los datos aplicables a su
certificado lipo, directivas de acronavegabilidad w otros dates
aprobados de los cuales depende su aeronavegabilidad; esa persona
debe cntregar al propietario u operador de In acronave, una lista
firmada y fechada con tales discrepancias. Para aquellos elementos
que se permita estar inoperativos, esa persona colecars una placa
que cumpla con las regulaciones de certificacion  de
acronavegabilidad de la aetomave sobre cada instrumento
inoperalivo y e! conlrel de cabina de cada parte del equipo
inoperalive, marcindolo “INOPERATIVO™ y agregard los trabajos
en la lista de discrepancias o disconformidades, irmado y fechado,
la cual ha sido entregadla al propictario o operador.

REGISTROS DE MANTENIMIENTO, FALSIFICACION,

53

6

—

1

—

Ia normativa aplicable, el causante
directe o indivecto de:

1} Cualquier anotacion fraudulenta o intencionalmente falsa en
cualquicr registre o informe que se requiere hacer, mantener o
usar, para mosirar el cumplimiento con cualquier requisito
contemplado en esta regulacion.

2) La reproduccién can un propdsite fraudulento de cualquier
registro o informe indicado en este reglamento, o

3) Cualquier alteracin con fin frauduiento, de cualquier registro o
informe requerido por este reglamento.

43.13 REGULACIONES CENERALES DE EJECUCION DEL TRABAIO
a) Quien cjecutc mantcnimiento, mantenimiento preventivo o

b

[

aiteraciones en una asronave, motor, hélice o dispasitivo y partes
componenies, usard los métodos, técnicas y pricticas descritas cn el
manual de mantenimiento actualizado del fabricante o las
instrucciones para la aeronavegabilidad continvada, preparada por
su fabricante. La persona usard las herramientas, ef equipo y los
aparatos de prucba necesarios para asegurar la lerminacion del
trabajo de acuerdo con {as préclicas aceptadas en ia industria. Si el
labricante en cuestién recomienda ¢l equipo cspecial o aparalos de
prueba, deberd usar ese equipo o aparatos o su equivalente aceptado
por la Direccion General de Aviacidn Civil,

Quicn mantenga, altere o realice manlenimiento preventivo, debe
hacer el trabajo de la misma manera ¥y como minimo con los
imateriales con que fue originalmente construida I acronave, motor,
hélice o dispositivos: v

i) En caso de reparaciones mayores que se fundamenten en datos
técnicos aceplables antes de iniciar el trabajo, se requiere la
autarizacidn de In Direccidn General de Aviacion Civil, que se
emitird en la Férmula DGAC-337 que emite ésta, la cual se debe
adjuntar al proyecto de reparacién.
Si se trata de reparaciones mayores que se fundamentan en daios
técnicos aprobades, s6lo se requiere del envio de una copinde la
Farmuta DGAC-337 a la Direccion General de Aviacion Civil.
) En caso de modificaciones MAyores sc requtere aprobacidn
previa de la Direccion General de Aviacidn Civii en todos los
Cas0s.

ii

Disposiciones especiales para titwlares de certificados  de
transportista acreo y certificados de operacidn,

Salvo que se determine de otra manera por la Direccidn General de
Aviacidn Civil, constituyen un medio aceptable de cumplimiento de
esia Seccidn, los mélodos, téonicas y pricticas, contenidas cn el
mantal de nmantenimiento o la parte del manual de manienimicnto
aprobado para el titular de un certificado e operador adreo { COA)
con especificaciones de operacidn (que e sean requeridas y un
programa de mantenimiento e inspeccidn de aerghavegabilidad
continuada).

43.15 REGULACIONES ADICIONALES DE EJECUCION PARA LAS
INSIECCIONES

) Generalidades: EI inspector que realiza una inspeccidn de acuerdo

b

c

d

o
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con lo indicado en las regulaciones aplicables debers:

1} Realizar la inspeccién para determinar si la aeronave o Ia patle
(s} de la misma que se encuentran en inspeccién retnen los
requisitos aplicables de acronavegabilidad; y

2) Realizard Ia inspeccién de acuerdo con las instrucciones ¥
procedimientos establecidas en el pro(j;rama de inspeccion de la
acronave que ¢std siendo inspeccionada.

Helicdpteros: Quicn realiza una inspeecidn en un helicdptere,
deberd inspeccionar los siguientes sisternas, de acuerdo con el
manual de mantenimicnto o instrucciones para acronavegabilidad
continuada emitidas por el fabricante y relacionados con:

13 Ejes de transmisién de potencia o sistemas similares.

2) La caja de engranajes de transmisidn del rolor prineipal, por
defecios evidentes. .

3) El rotor principal y la secr*6n central (o 4rea equivalente).

4y El rotor auxiiior en hel icépteros (rolor de cola).

Inspecciones anuales y de 100 horas.

13 Quien realiza una inspeccién anval o de 100 horas deberd usar ef
formularic correspondiente wientras realiza In inspeceién. El
formulario puede ser de un formato particular, suminisirado por
¢l fabricante del equipo que cstd siendo inspeccionado u
obtenido de 1a Direccidn General de Aviacidn Civil para ¢l caso
de inspeceién anual. Esta lista de registra deberd tener el aleance
¥ detalle de los elementos contenidos de! apéndice D de esta
regulacién v el pérrafo b) de esla Seceidn.
Quien. aprueba para retornar a servicio una acronave impulsada
or molor reciproco después de una inspeccién anual o de 100
horas antes de otorgar la aprobacién, hard funcionar el motor )
mototes, de acuerde con las recomendaciones del [abricante, a
fin de determinar sus rendimicnlos y condiciones de
luncionamiento;

(i) Polencia de salida
(i) Magnetos;

(iii) Presidn de aceite y combustible;

{iv) Temperawra de cilindros y temperatura de aceile.

Quien aprueba para retomar a servicio una acronave impulsada
por mator de lurbina para retomar a servicio después de una
Inspeccién Anual, una de 100 horas o inspecci6n propresiva
antes de la aprobacidn, hard funcionar ¢l motor o los motores

2

ot

(RPM estitica punto fijo -y el minino):

3

i

Fara determinar el funcionamiento satisfactorio de acuerdo con

as recomendaciones del fFabricante.
El tailer aerondulico u organizacién de mantcnimiento aprobada
cuye personal esté autorizado por el Reglamento de Licencias
Eﬂn’l clectuar yna inspeccidn anual, debe enviar copin a la
ireccion General de Aviacién Civil de la fGrmula DGAC-1000,
con la cual demwestra y se responsabiliza de que la acronave lue
retormada a servicio después de haber pasado por un proceso de
lnspeccion Anual,

inspeceidn progresiva:
1} Quien gjecuta una insrccclin
atancn

4

—

pragresiva, cuando se inicic ésia,
inspeccianard comr ie la acronave medianie una
inspeccién tipo cien horas, excepto que ¢l sistema sca adaptado
eIl una acronave nueva. Después ccl!c csla inspeccidn inicial,
deberdn ser conducidas inspecciones detalladas y de rulina como
¢std previsto en la planificacién de las inspeccicnes progresivas.
Las inspecciones de rutina consisten en cl examen visual o
chequeo de los dispositives, de Ia aeronave, componentes y
sislemas anto como sea posible sin el desmontaje de éstos.

Las inspecciones detailadas consisten en un exaimicn compicto de
los dispositivos, Ta acromave v sus coltponentcs ¥ sistcmas,
incluyendo el desensamble tal como sea necesario. Para los
efectes de esle pirrafo, €l repase mayor {overhaul) de un
componente © sistema se considera como una inspeccicn
delal]ﬂdn.

Si la acronave estd lejos del waller donde normalmente se
cfectitan las inspecciones, un taller acrondutico habilitado o el
fabricante de la aeronave pucde efectuar las inspecciones de
acuerdo con los procedimientos v usando los formularios de
tuicn realice la inspeccidn,

2}

43.16. LIMITACIONES DE AERONAVEGABILIDAD

Quicen efectiia una inspeccién v olro mantenimicnto especificado en

la Scccién de limitaciones de aeronavegabilidad del manual de

tmantenimiento
aeronavegabilidad continuada, realizard

del fabricante o en las instrucciones para

las Inspecciones u otro

manieiimicenio de acuerdo con esa Seceidn o de acuerds con las

especificaciones de operacidn
Aviacion Civil,

aprobadas por la Direccion General de

-

APENDICE A

ALTERACIONES MAYORES, REPARACIONES MAYORES Y
MANTENIMIENTO PREVENTIVO

a) Alteraciones mayores

1) Alteraciones mayores de la estructura.
Las alteraciones de las partes siguientes y las alteraciones de los
siguientes tipos, cuando no estdn listadas en los especificaciones
de la aeronave emitidas por la Direccidn General de Aviacidn
Civil. son alleraciones maycres de la estructura:
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3)

4)

¥

{i) Alas

(ii)  Superficies de empenajes
(iif) Fusclaje

(iv) Bancadas del motor

{v)  Sistema de controj

(vi) Tren de aterrizaje

(vii) Casce o fotadores

{viii) Elementos de una estructura que incluyen: largucros,
costillas, fijaciones, amortiguadores, capotas, fusclados,
armazén, mentantes y contrapesos de bajanceo.

(ix} Sistema actuador hidrdulico y eléctrico de componentes.

(x)  Palas del rotor,

(xi) Cambios al peso vacfa o balanceo cn vaclo que causan un
incremento del peso méxima certificado o cambios en los
limites del centro de gravedad de la acronave.

Cambios al disefio bisico de Jos sistemas de combustible,
aceite, enfriamiento, calefaccidn, presurizacidn de eabina,
¢léetrico, hidrdulice, deshielo o sistema de escape.

Los cambios en ala o en las supetficies dz control fijas o
movibles que puedan producir caracterfsticas de vibracién
y cabeceo.

Alleraciones mayores en el motor

(xii)

{xiii)

Las siguientes alteraciones det motor cuando no estdn listadas en
las especificaciones del motor emitidas o legitimadas por la
Direecidn General de Awiacién Civil, son alteraciones mayores
del motor.

{i) La conversidn de un motor de aviacitn a partir de uwn
maodelo aprobado a otro, comprende los cambios en la
relacién de compresion, en la caja de reduccidn de 1z hélice,
de 1a relacién de engranaje impulsor o de Iz sustitucién de
las partes principales del motor que réfuieran un
reacondicionamicnto extenso y prueba del motor.

(i) Los cambios al molor por reemplazo de sus partes
estructurales con olras que no son suministradas por ¢l
fabricante original o aquéllas que no son aprabadas
especificamente por la Direecidn General de Aviacién
Civil.

(i1} Instzlacién de un accesotio que no estd aprobado para ¢l
molor,

(iv) La remocidn de accesorios que estdn indicados como
equipo necesario en la especificacion de In aeronave o en la
del motor.

(v Instalacidn de partes estructurales diferentes al lipo de
partes aprobadas para {a instalacidn.

{(vi} Cenversioncs de cualquier clase con e propésito de vsar
combustible de una calegoria u cctanaje diferente que el
listado en las especificaciones del motor.

Alteraciones mayores de hélices.

Las siguientes alleraciones de una hélice cuando no estdn
auterizadas en las especificaciones de Ia misma. cmitidas o
aceptadas por la Dircceidn General de Aviacidn Civil, son
alteraciones mayores:

{i) Cambios en cl disefio de las palas.

(ii) Cambios en el disefio del nticleo de Ia hélice,

(iii) Cambios en ¢l diseiio del sistema de control ( gobernador).

{iv) Instalacién de un sistema de conlrol de hélice (gobernador)
o de puesta en bandera.

{v) Instalacidn de un sislema de doshielo de la hélice,

(vi} Instalaci6n de partes no aprobadas para la héiice.

Alteraciones mayores de dispositivos o accesorios.

Alteraciones en el disefio bdsica que no estén hechas de acuerdo
con las recomendaciones del fabricante del dispositive o
accesorio, o de acuerdo con las directivas de acronavegabilidad
de ta Direccién General de Aviacién Civil son altetaciones
mayores de dispositivos o recesorios. Ademds, los cambios en ¢!
Disefio Bésico del equipo de radio comunicacian y del cquipo de
navegacidn aprobado bajo centificacién tipo o una OTE que
tienen efecto en la frecuencia, estabilidad, nivel de ruido,
sensibilidad, selectividad, distorsién, falsa emisicn, recepcidn,
caracteristicas AVC o Ia habilidad para satisfacer las condiciones
de Ia prucba en el medic ambicnte ¥ con otros cambios que
lengan un efecto en el rendiniento del equipe, son lambién
alteraciones mayores.

b) Reparaciones mayores

Reparaciones mayores de estructura:

Las reparaciones de las siguientes partes de una estructura ¥ la
reparacidn de los siguientes tipos que comprendan: ¢l aumento
de resistencia, de refuerzos, empalmes v la fabricacion de
miembros estructurales primarios o sus reemiplazos, y cuande el
reemplazo incluye remachar y/o soldar las patles afectadas, son
reparaciones mayores estructurales.
(1) Vigas cajén

(i} Alas o superficies de

semimenocasco,

contral  moenocasco o

2)

3y

4

—

(i1}

Larguerilles o cuerdas de ala. .

{iv) Largueros

(v} Empalmes del larguero de ala,

(vi} Partes de vigas armadas

(vii)  Vigas con alma de poco espesor

{viii) Miembros de la quiila y de Ia parte superior (fomo) de
los Aotadores o de los cascos.

(ix) Miembros de chapa cormugada sometidos a compresidn
¥ que actdan en forma equivalente al larguero de las alas
0 a los de las superficies de cola,

(x) Costillas principales del ala y miembros sometidos a
compresidn,

(xi)  Montantes de ala y de superficies de cola.

(xii)  Bancada de motor

(xiii)  Largueros de fuselaje

{xiv) Micmbros de la armazén laterales, horizontales o
cuadernas, '

(xv)  Ricles y soportes angulares de sillas,

{xvi)  Mantantes del tren de aterrizaje.

(xvii) Ejes

(xviii} Ruedas

(xix)  Esquics y soportes para esqulcs.

{xx}  Las partes del sisteria de control como: columna de
control, pedalera, ejes, saporte angular o contrapesos
externos de los alerones,

(xxi)  Reparaciones que comprenden la sustitucién del
material.

(xxii) Reparacion de dreas de metal o madera terciada dafiadas
que excedan de |5 em. (6 pulgadas) en cualquicr
direccién.

(xxili} Reparaciones de partes del recubrimiento, reatizando
soldaduras adicionales.

(xxiv} Empalmes del recubrimiento.

(xxv)  Reparacidn de tres o mds costillas adyacentes del ala o
de la superficie de control, o et borde ataque de alas ¥
superficies de control entre esas costillas adyacentes.

(xxvi) Reparacidn del recubrimnicnte de tela en un frea mayor
que aquélla requerida para reparar dos costiilas
adyacentes,

(xxvii) Reemplazo de telas de recubrimienta sobre paries
cubiertas con tela, lales como alas, fuselaje,

estabilizador o superficies de controi.
{xxviii) Reparaciones, incluyendo la recolocacisn de tanques de
combustible y aceite, ya sean integrales o removibles.

Reparaciones mayores del motor:
Reparacianes de las siguienies partes de un motor ¥ reparaciones
de los siguientes tipos, son reparaciones thayores:

{i) Separacidn o desmontaje del sunidero o un cigueiial de un
motor 2 pistén equipado con un sobrealimentador integral.

{ti) Separacién o desmontaje dei sumiders o un ciguefial de un
motor a pistdn equipado con una reduccidn a engranajes, de
un tipo diferente a la de engranajes rectos.

(iii} Reparaciones especiales de las partes estructurales del
motor per medic de soldaduras, metalizados v otros
métodos.

Reparacienes mayores de hélices:
Reparaciones sobre una hélice de los siguientes (ipos son
reparaciones mayores.

(it  Cualguier reparacidn o enderezamicnte de las palas de
acero.

(ii)  Reparacién o maquinado de niclcos de acero.,

(lii)  Acortantento de palas.

(iv)  Reslilucién de puniera de hélices de madera.

(v)  Reemplazo de laminados exleriores sobre hélices de
niadera de paso fjo.

(vi} Reparacitn de agujeros ovales para ejes en ¢l nicleo de
liélices de madera de paso fijo.

(vii} Trabajo de incrustacién schre palas de madera,

(viii}) Reparacion de palas de material CORIpUCsto.

(ix) Restitucién de punteras metilicas en palas.

(x)  Restitucidn de cubierta de pldstico.

(xi)  Reparacion de sisternas de control {gobemnadar) de hélice.

{xii} Recparacién general de hélice de paso variable.

{xiii} Reparaciones de huecos profundes en los bordes:
abolladurss, cortes, marcas, ctc. ¥ enderczade de palas de
alurninio. .-

(xiv) Reparacién o reemplazo de elementos intermos de las
palas,

Reparaciones mayores de dispositivos o necesorios:
Las reparacioncs de los siguientes lipos para disposilives o
decesorios son reparaciones mayores.,

(i7 Calibracion y reparacidn de instrumentos.

(ii) Calibracidn de equipo de radio.

(iii} Rebobinado de la bobina de campo, de un accesorio
cléctrico,
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(iv) Desarme complete de vilvulas hidrdulicas de potencia
complejas.

{¥) Reparacidn peneral de los carburadores del tipo de presidn
y de bombas de tipo presién de combustible, aceite ¥ fluido
hidrdulice.

nienimienlo preventivo:

El mantenintiento preventivo una vez demostrade que no implica
operaciones complejas de armado, estf limilado al siguicnte trabajo:

3]
2}
3
4)
5)
6)

n

8)
9

10

—

11

—t

12

et

13

o

Dresmontafe, instalacidn y reparacidn de liantas del tren de
aterrizaje,

Restitucidn de cuerdas de amortiguacién eldsticas sobre ef tren
de aterrizaje. )

Mantenimiento de los amortipuadores de soporte del tren de
alerrizaje por el agregado de aceile, aice o ambos.
Mantenimiento de los rodamicntos pertenccicnles a las ruedas
del tren de aterrizaje, mediante limpieza y engrase.
Suslitucidn de: alambres de sepuridad, elementos de frenado o
pasadores de seguridad.

Lubricacién que no requiere el desmontaje de elementos no
cstructurgles tales como: lapas de inspeccion, capotas de molor
¥ {uselados.

Hacer parches simples de tela, que nb requieran refuerzos de
costura, o la sustitucién de superficies de control o partes
estructurales. En el caso de globos, hacer pequefias
reparaciones de tela a 1o cubicrta (de acuerdo con las
insiruceiones del fabricante del globo), no requiriendo la
sustitucion o reparacién de cintas de carga.

Llcnado de fluide hidrdulico en ¢l tanque de reserva hidedulica.
Terminacién del revestimiento de: fuselaje, canastas de plobos,
superficies de ala y cola (excluyendo superficie de control
balanceada), estructuras fuseladas, tapas, tren de aterrizaje,
cabina o compartimicnto interior de cabina, Tuando no s¢
requiere la remocidn o desmontaje de cualquier estructura
primaria o sisterna operalivo.

Aplicacién de maleriales de proleccidn o prescrvantes a
componentes sin necesidad de desmontar cualquier estructura
pritnatia o sistema operativo que csté relacionads ¥ donde tal
revestimicnto de proteccidn no esté prohibido o no contrarfe
las buenas préciicas,

Reparacion de tapicerfa o accesorios decorativos del inlerior de
la cabina de pasajcros, cabina de piloto o canastas de globo,
cuando la reparacién no requicren ser desmontadas de ninguna
estruetura principal o sistema operative, no interfiera con éste
iltimo o afecte la estructura principal de la aeronave,

Hacer pequefias reparaciones simples a estructuras fuseladas,
placas de recubrimienio, cubicrtas, pequeiios parches y
refucrzos que o cambien el perfil, como para no interferir en
el adecuado flujo de aire. :
Reparacidn de marcos de ventanas donde el trabajo no afecte Ia
estructura o interfiera con cualquicr sistema operalivo, tales
como contreles, equipos cléctricos, etc.

14} Reemplazo de cinturones de sepuridad.

15

16)
i
18)
19
20
)

22)
X))

25)

26)
2N

28

o

Sustilucién de asientos o partes de éstos, con reemplazo de
partes aprobadas para iz aeranave en cueslidn, no involucrando
cl desmontaje de cualquier estructura principal o sistema
operativo,

Andlisis de fallas y 1a reparacidn de los cireuilos rotos en el
cableado de los circuitos de la luz de aterrizaje. ’
Reemplazo de: 1dmparas, reflectores y lentes de las luces de
posicidn y de alerrizaje. :
Reemplazo de suedas y esqufes, cuando el cémputo de peso y
balance no esté incluide.

Reemplazo de cualguier tapa que no requicra el desmonlaje de
la hélice o desconexidn de sistemas de control de vuelo,
Reemplazo ¢ limpieza de bujins, control y ajusie de la
correccién de la clarencia entre electrodos (luz de las mismas).
Reempinzo de cualquicr conexidn de mangueras, excepto
canexiones hidrdulicas.

Reemplazo de las lineas de combustible prefabricadas
Limpieza o reemplazo de los Mliros de aceite y de combustible.
Reemplazo y matenimicnto de las balerfas.

Limpicza de la lwz pilow del quemader y de las toberas
principales de los globos, de acuerdo con las instrucciones del
fabricante del globo.

Reemplazo o ajuste de los retenedores estindares ne
estructurales que lienen incidencia en las operaciones.

El intercambio <e las canastas y quemadares de los globos
cuando la camasta o el quemador e¢s designado como
intercambiable en las hofas de datos téenicos del certificads
tipo del globo, 1z conasta y los quemadores son disefiados
especificamente para una remocién ¢ instalacion répida.

La instalacién de un dispositivo para cvitar la pérdida de
combustible y para reducir el didimetro de la boca de llenado
del tanque de combustible, sicmpre que el dispesitivo
especificado forme parte de las hojas de datos (Ecnicos del
certificado tipe de la aeronave dadas por ¢l fabricante, y que
ésle haya dado instruccioncs aprobadas por la Direccién
General de Aviacién Civil para la instalacion del dispositivo
especificado ¥ que dicha instalacién ne comprenda el
desensamblado de I boca existente de [lenado del tangue,

29} Remocidn, verificacién y reemplazo-de los detectores
nagnéticos.

30y Las tareas de inspccei6n y mantenimicnto indicadas y
cspecificamnente identificadas como mantenimiente preventive
etl un certificado Hpoe en una aeronave de categotia primaria o
la inspeccién especial aprobada del tiwlar de un certificado
lipo suplementario y el programa de mantenimiento preventive
cuando se realice en una acronave de calegoria primaria,
siempre gue:

(i) FEstas sc realicen por cl titular de por lo menos un
certificado de piloto privado, quicn funge como el
propietario registrade (incluyendo co-dueiios} de la
acronave afectada y que posee un certificado de
competencia para el avién afectado:

1) Emitido por una escuela aprobada;

2) Emitido por ¢l titular de un certificado de produccién
para csa acronave de categoria primaria que tenga un
programa de entrenamiento especial aprobade.

3) Emitido por otra entidad que tenga un curso aprobado
por la Direccién General de Aviacidn Civil; y

(ii) Las inspecciones y lareas de manlenimiento se realicen de
acuerdo con las instrcciones contenidas en el programa
de inspecciones especiales y de manlenimiento preventivo
aprobade como parte del disclo tipo de la aeronave o
disefio de tipo suplementatio.

31) Remocidn y reemplazo de los dispositivos inlegrales de
comunicacién, navegacidn montados en el pancl de
insirumentos frontal gue ulilicen conectores montades en
bandejas que conecten la unidad coando €sta sca instalada en el
panel de instrumentas (excluyendo los sistemas de controf de
vucio automiticos, respondedores y DME. La unidad aprobada
debe ser disefiada para su remocion o instalacidn con facitidad
y frecuencia, debiéndose suministrar las inslrucciones
pertinentes. Antes de hacer uso de |z unidad se debe realizar un
chequeo operacional,

32) Las bases de dates integrales {en software) de navegacion del
conlrel de trinsito adreo montadas cn el panel de instrumentos
frontal (excluyendo los sistemas de control de vuelo
automdtico, respondedores y DME, siempre que no se requiera
el desarmado de la unidad ¥ se suministren las instrucciones
pertinentes. Antes de utilizar la unidad, se debe realizar un
chequeo operacional de acuerde con las secciones aplicables
de la regniacidn, .

APENDICE B

REGISTRO DE REPARACIONES Y ALTERACIONES MAYORES
a) Salvo lo especificado en los pdrralos b), ¢} y d) de este Apéndice,

b

_—

todo taller u organizacién de mantenimiento autorizado para llevar
a cabo una teparacién mayor ¢ una alleracidn mayor debera:

[} Lignar ia Férmula DGAC-337 de Ia Direceign General de
Aviacidn Civil por lo menos en duplicada, y

2) Suministrar una copia de este formularie firmade al propictario
del avidn; y

3) Remitir una copia de este formulario a 1a Direceién General de

" Aviacién Civil dentro de las 48 horas posteriores a que la

ieronave, estructura, motor, hélice o componente haya sido
aprobado para cl retormo a servicio,

Para reparaciones mayores heclias con el manual o especificaciones
aceplables; un taller aerondutico u organizacidn de mantenimiento
autorizado puede en lugar de cumplir con los requisitos del parrafo
ay:

I} Utilizar la orden de trabajo del cliente en 1a cual la reparacién es
registrada;

2) Suministrar al propietario del avidn una copia firmada de la
orden de trabajo y mantener una copia por lo menos por dos afios
a pariir de la fecha en que la acronave, la estruclura, €1 motor, la
hélice 0 el componente es aprobado parn el retorno a servicio.
Suniinistrar al propietaric de lo acronave ¢l documento de
aprobacidn de mantcnimicnto firmado por un representante
autorizado del taller de reparacién con la informaci6n siguients
ineorporada: ’

(i} Identificacion de la aeronave, estructura, molor, hélice o
componente,

(i) Si s una aeronave, la marca, modele, nimero de serie,
nacionalidad matricula y ubicacidn del drea reparada.

(ii1) Si ¢s una estructura, ¢] motor, hélice o componente,
surministrar ¢l nombre del fabricante, nombre de la parle,
modelo ¥ nimeros de serie (si existen).

Incluya lo siguiente o un enunciado similar;

“La aercnave, cstructura, motor, hélice o componente
identificado anteriormente fue reparade e inspecciopado de
confermidad con lay regulaciones vigentes de Cosia Rica y estd
aprobada para retornar al servicio.

Los detalles relacionados con la reparacién estdn archivados en
este laller de reparacién bajo la orden de Irabajo
mimero__ .

Fecha Firmado

(%]
o

4

—
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c} Para situaciones donde existan tanques de combustible adicionales

instalados dentro del compariimento de pasajeros o de equipaje. [a
persona que realice el trabajo y la que estd autorizada para
aprobarlo, se rige por la Seccitn 43.7, deberdn llenar 1a Formula
DGAC-337 en triplicado por lo menos con una copia que deberd
colocarse a bordo de la aeronave como sg especifica en la regulacicn
correspondiente. Las copias remanentes se distribuicgn como se
requicra por el pimrafo a) 2) y 3).

APENDICE D

ALCANCE Y DETALLE DE ELEMENTOS (SEGUN 5EA APLICABLE A
LA AERONAVE EN PARTICULAR), ¥ A SER INCLUIDOS EN LAS

INSPECCIONES ANUALES Y DE 100 HORAS

a) Quien esté autorizado para realizar una inspeccion anual o de 100

horas dcberd, antes de dicha inspeccitn, abrir todas las lapas de
inspecci6n, puertas de acceso, fuselados y fas capolas. Limpiard
totalmente ia asronave como también el / los motor {es).

b} Quien esté autorizado para realizar una Inspeccién anual o de cien

=

d

[

—

—

—

horas inspeccionard  fcuande corresponda) los  siguientes

componentes del conjunto del fusclaje o casco:

1) Entelado y revestimiento: por deterioros, delormaciones, u otra
evidencia de fallas, y fijacioncs defectuosas o inseguras de los
soportes y herrajes.

2) Sisternas y componenles: para determinar instalacion incorrecta,
defectos visibles u operacién incorrecta.

3) Recubrimiento, colectores de combustible, tanques de lastre y
partes relacionadas, para determinar condiciones defectuosas.

Quien csté autorizado para efectuar una inspeccion anual o de 100
horas, inspeccionard (cuando corresponda) los si guientes
componentes del conjunto de cabina y puesto de pilotaje:

1y Generalmente - Por |a faita de limpieza y la pérdida de equipo
que pudiera hacer faliar los controles,

2) Los asientos y cinturones de seguridad, determinande si existen
defectos aparentes y si estdn en malas condiciones.

3} Las ventanillas y parabrisas: Para determinar si existe deterioro
y/o rotura en los mismos.

4) Los instrumenios: Para delerminar si el estado, Imoataje y
marcacion es defectuosa y {cuando comesponda} por operacidn
inadecuada.

5} Los mandos de vuelo y del motor: detetminando si la instalacidn
© la operacidn es inadecuada.

) Baterfas: determinando st cs correcta su instalacién ¥ carga.

T) A todos los sistemas: Por instalacidn inadecuada, malas o
deficienies condiciones generales, defectos aparentes u obvios, e
inseguridad en la sujecidn.

Quien csté aulorizado para cfectuar una inspeccicn anual o de 100
horas inspeccionard {cuando corresponda) los componentes def
grupe motor ¥ capolas de la siguiente forma:

1Y Zona del motor: evidencia visible de pérdida de aceite,
combustible o lquide hidrdulico y detcrminar, si es posibie. los
orfgenes de tales pérdidas.

2) Pasadores y tucrcas: verificacién de lorque incorreclo y
defectos obvios.

3) Paricinterna del motor: Revisién de compresién de cilindros y
par presencia de particulas metdlicas o cuerpos exiraiios en los
filtres y en el tapdn de drenaje del sumidero. §i ocurre una
compresidn débil debido a condiciones internas no apropiadas
y por tolerancias inadecuadas,

4) Bancada del motor: por fisuras y por flojedad entre motor-
bancada y bancada-esinictura,

5} Amortiguadores flexibles de vibracién: por mala condicion y

deterioro.

6) Mandos del motor: por defeeios, inadecuado recorrido €
incorecto aseguramiento,

7} Tuberfas, mangueras y abrazaderas: por fugas, deterioro y
sujecidn.

8} ‘Tuberfas de drenaje: por reventaduras, defectos, fijacitn
incorrecta.

9)  Accesorios: por defectos y seguridad del montaje.

10) Todos los sistermas: por instalacidn inadecuada, malz condicién
general, defeclos o fijacién defectuosa,

H) Capotas: por reventaduras y/o defectos,

Quien esté autorizado para efectuar una inspeccion anval o de 100
horas inspeccionard ({cuande corresponda) los  siguientes
componentes del grupo tren de aterrizaje:

1) Cada unidad: por malas condiciones e inseguridad de Ia
sujecion.

2}  Dispositivos amortiguadores: por inadecuade nivel de fluido.

3) Sistema articulado, armazén y miembros: por desgaste, fatipa
o deformacion.

4} Mecanismo de retraccidn y segure: por operacion inadecuada,

5) Lineas hidrdulicas: por fuga.

6) Sislema cléewrico: por rozamiento ¢ inadecuada operacién de
interruptores.

7 Ruedas: por revenladuras, defectos, condiciones de sujecién y
cstado de los cojineles.

8y Liamas: por desgaste cxcesivo o cortes.

%) Frenos: por ajuste inadecuado.
10) Flotadores y esqufes: por sujecién inscgura y por defectos
abvios o aparentes.

f) Quien efectic una inspeccidn anual o de LOO horas inspeccionard

E

(cuando corresponda) 10dos Jos componentes del ala y ensamble de
la seccién central por malas condiciones, entelado o Tevestimicnlo,
por deterioro, deformacién, o que dé evidencia de falla, o
wmsepuridad de la fijacion.

} Quicn efectie una inspeccidn anual o de 100 horas, inspeccionars
{cuando corresponda) tedos los componenles y sistemas que
integren ¢l conjunto completo de empenaje, por malas condiciones,
deterioro del entelado o revestimiento, deformacién, evidencias de
falla o inseguridad de fijacidn, instalacién inadccuada de
componentes e inadecuada operacidn del sistema.

h) Quien efectie una inspeceién anual o de 100 horas, inspeccionard

{cuando corresponda), los siguientes componentes del grupe de la

hélice: )

i} Ensamble de la hélice: per picaduras, defectos de nnidn o
pérdida de aceite.

2} Pemo: por torque inapropiado y pérdida de seguridad.

3) Dispositivos antihielo; por inadecuada operacion y defectos
obvios,

4) Mecanismos de conirol: por inadecuada eperacidn, falta de
seguridad en el montaje y desplazamienta restringido.

(i) Quien elechite una inspeccidn anual o de 100 horas,
inspeccionard  (cvando  correspondn) los  siguientes
compenenles del grapo de radio.

1) Radia y equipe electrénico: por inadecuada instalacién y
monlaje inseguro.

2) Cableado y conductos eléctricos: por inadecuado encauce,
inseguridad en el montaje v defectos obvios.

3} Conexidn y blindaje: por inadecuada instalacidn y mala
condicién.

4) Antena, incluyendo el mistl de la antena: por mala
condicidn, montaje inscguro e inadecuada operacion,

j) Quien est autorizado para efecluar una inspeccién anual o de 100

k

horas, inspeccionard (cuando corresponda) cada conjunto de
elementos diferentes que estén instalados v que no estén cubiertos
de alguna manera por este listado, para verificar su insialacion y si
su operacitn es inadecuada.

Quien cfectlic una inspeccién anual o de 100 horas cvaluard e
inspeccionard segin corresponda lo siguiente:

1} El cumplimiento de directivas de aeronavegabilidad aplicables a
la acronave, molor, hélice o compenente.

2) El cumplimiento de Boletines de Servicio aplicables.

3) El cumplimiento de trabajos especiales del Programa de
Mantenimiente o ftems previstos por el fabricante en el Manual
de Mantenimiento, aplicables a 1a acronave conforme a su
tiempo tolal, ciclos lotales, aterrizajes y/o tismpo calendario,

4} Revisién de componentes con vida limite {tiempo entre ¢l repaso
mayor y tiempo calendario, cle.) ¥

5) Revision de componentes con vida de retira.

6) Revisidn de la aeronave contea Jos dalos (écnices del certificado
tipo.

AFENDICE E

ENSAYOS E INSPECCION DEL SISTEMA ALTIMETRICO

Quien ejecute prucbas ¢ inspecciones del sistema altimétrico debe

cumplir con lo siguicnte:

a) Sistema de presicn estdtica;

b

1) Verificar que la ifnea csté libre de humedad y obstrucciones.

2) Determinar que la pérdida esté dentro de las tolerancias
cstablecidas para el sistema altimétrico que comesponda.

3) Determinar que ¢l calenlador de tama estética si se instald, estd
operativo.

4) Asepurase que ninguna alleracion o deformacién de la superficic
de l2 estructura pucde afectar Ia relacion entre la presién del aire
cn el sistema de presién estdtica y el valor verdadere de la
presién estdtica del medio ambicnte en coalguier condicidn de
vuelo.

¥ Allimetro:

1} Probarlo en un taller aprobade, de acuerdo con lo siguiente:
Salvo que se especifique de otro modo, cada prucba de
funcionamiento debe ser realizada con el inslrumento sometide
a vibracidn. Cuando las pruebas san realizadas en condiciones de
temperalura bastente diferentes de la temperatura ambiente,
aproximadamente de 25 grados centigrados, se debe fermitir una
tolerancia en dicha variacién 2 partir de la condicidn
especificada:

{i) Emor de escala: Con la cscala de presién barométrica en
1013.2 MLB (29.92 pulgadas de mercurio), el allimetro
deberd ser sometido sucesivamente a las presiones
correspondientes a la altitud especificada en la Tabla | hasta
la alitud mixima que normalmente se espera de la
operacién de la aeronav ~, para la cual e} altfmetro ha de ser
instalada, La reduccidr de la presién debe ser llevada a
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c)

cabo a una velocidad que no cxceda los 6.096 m por minuto
(20 000 pics por minuto), hasta casi aproxirmadamente los
609,6 m (2000 pies) del punto de prusba, El punto de
prueba deberd aproximarse hasta un régimen compatible
con el equipo de prueba.

Ei altfmelro debe ser mantenido a la  presién
cerrespondiente en cada punlo de pricba al menos por !
minute, y no mds de 10 minutos, antes de tomar la lectura.
El error en tedos los puntos de prueba no deberd exceder las
tolerancias especificadas en Tabla 1.

(iiy Hisléresis: La prueba de histéresis debe comenzar no mis
de [5 minutos después de la exposicién inicial del altimetro
2 ia presidn comespondiente al Ifmite superior de 1a prucba
de error de escala descrita en el pémafo (i), y mientras el
altfnetro csté a csa presidn, la prueba de histéresis debe
comenzar. La presién debe ser incrementada en un
percenlaje que simule un descense en la altitud a una
velocidad de 1524 a 6096 m por minuto (5000 2 20000 pies
por minuto) hasta alcanzar los 914.4 m (3000 pics) del
primer punto de prueba (50% dc Ia altitud méxima). Luego,
al punto de prueba s deberfa aproximar a una velocidad de
914,4 m por minute (3000 pics por minuto).

El altfmetro debe mantenerse a esta presion por lo menos
durante 5 minutos, pero no més de 15 minutos antes de que
se tome la leetura, Después de haber sido tomada la lectura,
Ia presién debe ser incrementada ain més, en la misma
forma anterior, hasta que se alcance la presién
correspondientc al segundo punto de prueba (40% de la
ahitud méxima). El alifmetre debe ser mantenido a csta

- presién al menos por 1 minuto, pero no mas de 10 minutos
antes que la lectura sea tomada, Despucs que Iz lectura sea
tomada, la presidén debe continuar increnfenténdose en la
misma forma anterior, hastz que se alcance la presidn
atmosférica. La lectura del altfmetro en cualguicra de los
dos puntos de prucha no debe variar mucho mis de la
tolerancia especificada en la Tabla 1T de la lectura del
altimetro para 1a correspondiente allitud registrada durante
la prueba de error de escala prescrita en el pérrafo b) ).

(ili) Efecto posterior: No més de cinco minutes despugs de la
finnlizacién de Ia prueba de histéresis descrito en b) ii), Ia
lectura del altimetro (corregido por cualquier cambio de
presidn atmosférica) no debe variar de la leclura de la
presidn atmosférica original en valores mayores a los de
lolerancin especificados en Tabla II.

(iv) Ericcidn: El alifmetro debe ser cxpucsto a un régimen
conlinuo de disminucidn de la presidn de aproximadamente
228,6 m por minuto (750 pies por minuto). A cada altitud
listada en la Tabla III, ¢l cambio en Ia lectura de a aguja
indicadora después de Iz vibracién no deberd exceder a la
correspondiente tolerancia indicada en la Tabla I11

(v} Fugade la caja; La fuga de la caja del altimetro, cuando la
presion dentro de ¢ corresponda a una altitud de 54864 m
(18.000 pies), no debe cambiar la lectura del altfmetro en un
valor mucho mayor que la tolerancia indicada en la Tabla IT
durante un intervalo de un minuto. :

{(vi) Enor_de escala barométrica: A presidn atmosférica
constante, la escala baromélrica debe ser ajustada a cada
una de ias presiones (dentro del ranga de ajuste} que esién
listadas en la Tabla IV y causard que la aguja indique la
diferencia de altinzd equivalente indicada en la Tabla IV,
con una tolerancia de 7.62 m (25 pics).

2) Los altimelros que son del lipo computadora de informacién de
aire asociados con sistemas de computacién, o que {ncorporan
internamente ia correccidn de Ia informacién del aire, pueden ser
prabados de alguna manera de acuerdo con las especificaciones
desarrolladas por el fabricante, si éstas son aceptadas por la
Direccidn General de Aviacion Civil.

ui Homidlic formaci el sister
integrado de prueha eSpon le ATC (AT nsponder). La
prueba deberd sex ilevada a cabo por una persona calificada bajo las
condiciones especificadas en el pamafo {a). La medicién del sistera
automdtico de altitud presién a la salida del respendedor de ATC,
cuando es interrogado en Modo C, debe ser realizada sobre un
nimero suficiente de puntos de prucba, para ascgurarse que el
€quipo de registro de altitud, el altfinetro v los respendedares del
ATC cumplen con las funciones deseadas al ser instalados en [a
acronave.

La diferencia entre la informacién de salida automdtica y la indicada
en el altfimetro no debe exceder de 38,1 m (125 pies).

d) Reggistros: Se debe cumplir con lo convenido en la Seccidn 43.9 del

RAC 43 ¢n su contenido, forma y disposicidn de los regiswos, La
persona que realice las prucbas del altimetro deberd registrar en ¢l
la fecha y la mdxima aliitud & 1a que ha side probado y las personas
que aprugben cl avidén para su relorno a servicie anolardin csta
informacién en su historial o en otro registro permanente.

NOTA: Ver fas Tabias 1, 11, IT0 y [V 1anto en pics como en melros.

TABLA I

Presidn
Allilud Equivalenie Tolerancia
(Pies) {Pulgadas de Hg) (Pies)
-1000 31018 20
0 29.92] 20
500 29.385 20
1000 28.856 20
1500 28.33% 25
3000 26.817 klt}
4000 25.842 35
6000 23978 40
8000 22225 a0
10000 20.577 80
12000 19,029 a0
14000 11.57% 100
16000 16.216 1o
18000 14.943 120
20000 13.750 130
22000 12.636 140
25000 1.104 155
30000 B.885 180
35000 7.041 205
40000 5.538 230
45000 4,355 255
50000 3425 280

TABLA 1

Presién
Altitud Equivalente Tolerancia
(Metros) {Pascal) (Metros)
- 3048 91,59 % 10 6,0
0.0 8835x 10 6,0
1524 86,77 x 10 0
394.8 8521x10 6,0
4572 8367 x10 7.6
609.6 82,15 x 10 9.1
9144 79,19 x 10 9.1
1.219,2 76,31 x 10 10,6
1.828,8 70,80 2 10 12,1
24384 65,63 x 10 18,2
3,048,0 60,76 x 1O 243
3.657,6 56,19 x 10 24
42672 51,90 % 10 04
4.875,5 47 88 x 10 33,5
5.486.4 44,12 x 10 36,5
6.096,0 40,60 x 10 39,6
6.705.6 3731 x 10 42,6
F7.020,0 32,79x 10 47,2
9.144,0 26,232 10 54,8
10.668,0 20,79 x 1O 624
12,1920 1635x 10 70,1
13.716.0 12,86 x 10 717
15,240,0 10,11 % 10 ¥5.3
TABLA Il - TOLERANCIAS DE ENSAYO
Tolerancia

Ensayo (Pies)
Ensayo de perdida de la cipsula 100

Ensayo de Histéresis:

Primer Punto de Ensayo

{50 por ciento de la alliud mixima) 75
Segundo Punto de Ensayo

{44} por cicnto de la altitud méxima

de Ensaye) 75
Ensayos de efectos Posteriores 30
TABLA II - TOLERANCIAS DE ENSAYC
Tolerancia
Fnsayo {(Meiros)
Ensayo de perdida de cipsula 304

Ensayo de Histéresis:

Primer Punto de Ensayo

{30 por cienlo de la altited méxima) 2.8
Segundo Punto de Ensayo

(40 por ciento de la altitnd méxima

de Ensayo) 22,8
Ensayos dec efectos Posleriores 9.1
TABLA 1II - FRICCION

Allitud Tolerancias
{Pies) {P’ies)
1,000 70
2.000 70
3.000 10
5.000 K
10.000 80
15.000 a0
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Altitud Tolerancias
{Pies) (Pies)
20.000 100
25.000 120
30.000 140
35.000 150
40,000 250
50.000
TABLA T - FRICCION
Altitud Tolerancias
(Metros) (Metros)
304,8 +21.3
605,06 2i.3
S14.,4 21,3
1.524.0 213
3.048,0 243
4.572,0 274
6.096,0 10,4
7.620.0 36,5
9.144,0 426
10.668.0 48,7
12,1930 54.8
15.240,0 76,2
TABLA IV - DIFERENCIA EN LA ALTURA DE PRESION
Diferencia
de altitud
Presion (Pulgadas de Hg) (Ples)
28.10 -1727
28.50 -1340
29.00 - 863
28,50 - 392
20.92 "0
30.50 + 531
30.90 + 893
0.99 +974
TABLA 1V - DIFERENCIA EN LA ALTURA DE PRESION
Diferencia
de altitud
Presion (Pascal) (Metros)
8297x 10 -526,3
B416 2 10 4084
8563 x i0 -263,0
87,11 x 10 -1194
8835x 10 0.0
006 x 10 +161,8
91,24 x 10 +272,1
91,51 x 10 296,58

APENDICE F
INSPECCIONES Y PRUEBAS DEL RESPONDEDOR ATC

Las pruebas del respondedor ATC, pueden ser conducidas utilizando
un banco de pruebas o un equipo portétil de prueba y deberdn cumplir los
requetimientos establecidos desde ei p4mafo a) hasta el j} do este
Apéndice. -
Si es wtilizado un equipo portdtil de prueba con un acoplamiento
adecuado al sistema de la antenz de la aeronave, Ta operacion del equipo
de prucba de los sistemas radio - fare - radar del respondedor de control de
trédnsito adreo deberd realizarse a un régimen nominal de doscientas treinta
¥ cinco inlerrogaciones por scgundo para evitar una posible interferencia
en el sistema radic faro radar del respondedor de control de trénsite adres.
Se permite operar el equipo de prueba a una velocidad nominal de
cincuenta interrogaciones por segunde modo S para este modo. Cuando se
usa tn equipo portdtil de prueba, s¢ permite un ineremento de atenuacidn
de 3 dB para compensar los errores del acoplamiento de 1a antena durante
la medicidn de ia sensibilidad del receptor, realizada de acuerdo con ol
parrafo c} 13,

a) Bespuests de la radio frecuencig

1} Pama todas iax clases de sistema radio favo radar del control del
respondedor de trinsite adreo, inlerrogar a éste y verificar que la
respuesta de la frecuencia es de 1090 3 Megahertz (MHz).

2) Paralas clases 1B, 2B y 3B con los respondedores en Modo S,
interragarle ¥ verificar que la respuesia de frecuencia es de 1090
3 MHz,

3) Para las clases 1B, 2B y 3B con los respondedores en Modo §
que incorporan la respuesta de frecuencia opcional de 1090 1
MHZ. interrogar al respondedor y verificar que I respuesia de la
frecuencia cs cormrecta.

4} Para Ias clases 1A, 2A, 3A y 4 con el respondedor en el Modo S,
interragarlo y verificar que 1a respuesta de frecuencia ¢s de 1090
| MHZ.

b) Supresidn
Cuvando Ia clase 1B y 2B de los sistema radic faro radar del
respondedor de (rdinsito aéreo, o las clases 1B, 2B ¥ 3B dc los
respondedores en modo 8 se los interroga en modo 3a a una
velocidad de imerrogacién entre 230 y 1000 inferrogaciones por
segundo, o cuando las ciases 1A y ZA de los respondedores sistema

radio faro radar del contral de trafico aéreo, o las clases 1B, 24, 3A
¥ 4 de los respondedores en modo S se Jos inlerroga a ura velocidad
de entre 230 y 1200 interrogaciones por segundo en ¢l modo 3.

1) Verificar que el respondedor no responda a més del 19 de las
interrogaciones del sistema radio - fare - radar del control de
trafico aéreo cuando la amplitud del pulso P2 cs igoal a la del
pulso F1,
Verificar que el respondedor no responda a por lo menos el 90%
de las Interrogaciones del sistema radio faro radar del control de
trafico aéreo cuando la amplid dei pulso de P2 es 9 dB menor
que ¢l pulso P1, Si la prueba es llevada a cabo con la emision de
la sefial de prueba , la velocidad de interrogacién serfa de 235 5
interrogaciones por segundo al menos que una velocidad mayor
haya sido aprobada para cl equipo de prueba usade para esa
ubicacicn.
c} Scnsibilidad del receptor ]
1) Verificar que para cualquier clase de respondedor sisterma radio
- faro - radar del control de trafico aéreo, el nivel minimo de
accionamiento (MTL) del receptor del sistema es de -73 4 dbm
© que para cualquier clase de respondedor en el Mado S, las
interrogacicnes del receptor con (MTL) en formato (Tipo PG) en
¢l Modo “5” sea -74 3 dbm cuando se usa un aparato de prieba,
o:

(i Conectar al cxtremo final de la antena de la linez de
transmisidn.

(i) Conectar a la terminal de la antena del respondedor con una
correeci6n para las pérdidas en la linea de transmisién, o

(iii) Utilizando la emision de una seiial de prueba.

Verificar que la diferencia de Ia sensibilidad del receplor en
mado 3A y Mode C no exeeda un dB para cualquier clase de
respondedor del sistema radio - faro - radar del control de
trinsito aéreo o cualquier clase de respondedor en Modo S.

d} Pigo de potepgia de salida de Ia radiofrecuencia (RF}

1) Verificar que la potencia de salida de la radiofrecucncia del
respendedor estd dentro de las especilicaciones para el tipo de
respondedor. Usar las mismas condiciones come antes se
describid en los puntos ¢} 1) 1), i} v iii).

(i) Paralaclase 1A y 2A de los respondedores sistema radio
- faro - radar del control de trafico aéreo, verificar que el
pico mfnimo de potencia de salida de Ja radiofrecuencia es
como minimo 2 1.0 dbw (125 wauts),

(i)  Paralaclasc |B y 2B los respondedores sistema radio farg
radar del control de trafico aéreo, verificar que el pico
minimo de potencia de salida de la radieflrecuencia es
come mifnitno 18,5 dbw (70 watis).

(ifiy Pora la clase 1A, 2A, 3A y 4 v aquellas clases 1B, 2B ¥
3B de los respondedores en el Modo “$" que incluyen un
clevado pico opcional de la potencia de salida de 1a
[recuencia, es como minime de 21.0 dbw (125 watts).

(iv) Para la clase 1B, 2B y 3B de los respondedores en e
modo “S" verificar que ¢l pico minimo de ia potencia de
salida de la radiolrecuencia es cono minimo de 18,5 dbw
(70 walts),

(v)  Para cualquier clase de sistema radio faro radar dei
control dc trdnsito adreo o cualquier clase de
respondedores con modo “S" verificar que el pico
miximo de la potencia de salida de la radiofrecuencia no
exceda de 27.0 dbw (500 watts).

NOTA: Las pruebas desdc e) hasta f) se aplican solamenle a los

respondedores cn modo "5,

e} Maripcidn 10do “S™ de Ia trapsmisién del canal dg aislamiento
Para cuaiquier clase de respondedor en modo “S” que incorpora una
diversidad de operacidn, verificar que e] pico de poleneia de salida
de la radiofrecuencia que se triinsmite desde Ja antena seleccionadn
exceda la potencia transmitida desde la antena ne seleccionada
como mimimo en 20 dB,

) Direccién del mgdo 8"

Interrogar al respondedor en modo “S™ y verificar que contesta

solamerte a sy direecién asignada, Usar la direecitn correcta y por

tltimo dos direceiones incomectas. Las inlerrogaciones deben ser
hechas a la velocidad nominal de cincuenta interrogaciones por
segungo, - - -

For s del “8"

Interrogar al respondedor en modo “S" con formatos de

construcciones paca los cuales esté equipado y verificar que las

tespuesias se realicen en el formalo correcto, Usar Ios foimatos en
control UF = 4 y 5. Verificar que el informe de altitud en las
respueslas para UF = 4 sean los mismos que los indicados en las
tespucsias de los sistema radio - Faro - radar del control de trinsito

aéreo cn modo C.

Veriltcar que Ia igualdad indicada en tns respuestas para UF = 5 sean

las mismas que las indieadas en lu respuesta del sistema radio faro

radar del control de trdnsito agren en modoe 3/A. Si e respandeder

;stﬁ asi equipado, usar los formalos de comunicaci¢n UF = 20, 2| y

4, :

2

—

2

et

E
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h) Las intertopaciones (todo-llamadad en modo "8
Interrogar al respondedor en el modo 57, con el mode 37
solamente en formato UF = 11 todo llamada, ¥ al sistetna radio faro
radar del control de trdnsite aéreo en modo “5” con formates “todo-
llamada™ (pulse P4 de 1,6 microsegundos), y verificar que la
direccidn correcta y Ia capacidad estén indicadas en las respuestas
(lormato DF = 11).
i) i toda- f o para los sist adio - _far
ar del con Ansi e
Interrogar al respondedor en modo "57 solamente con la
inlerrogacion todo-liamada del sistema radio fare radar del control
de trdnsito aéren y verificar que no se genera respuesta (con pulso
. P4de0d mrcruseFundos) . .
n v
Verificar que ¢l respondedor de modo "S" gcncrc sin interrupeidn
un comecto disparo accidental de aproximadamente una vez par
segundo.
k) Registros
Cumplir con las previsiones de la Seccidn 43.% en su conlenido,
forima y disposicién de los regisiros.
Artfculo 2*—Disposicin transilora.
La regulacion establecida en ¢f pdrrafo 43.15 ¢) 4) regird a partir del
1érmino de scis meses conlados a partir de la fecha de publicacion del .

presenle reglamento.
Arntfcule 3°—Derfgase en su lolalidad ¢l decrcto gjeculive N°

22064-MOPT  del 15 de marzo de 1993 “Reglamenlo de
Aeronavegabitidad”,

Artiuio 4"—Rigc desde su publicacion.

Dado en la Presidencia de 1a Repiblica.—San Jos€, a los scis dias
del mes de mayo mil novecienlos noventa y nueve,

MIGUEL ANGEL RODRIGUEZ ECHEVERRIA.—EI Ministro de

Obras Pdblicas y Transportes, Ing. Rodelfo Méndez Mala —1 vez.—
(Solicitud N* 17248).—C-85000.—(30849}.



