i

'l_.1

. .
|
|
II
rII
I
|
1
1
=%
A
| ™~
| & |
| (]
1
;.
|

R HESTUY}IEI

I

“ . o
s o " . o

@l ¢ et W 20 .
3

]
& . . . S i. .'}*
3 i = o = .H--'\- . = g
; 2 ‘-q. - L L -

ik

Sector Bar - Palmar Hocte

. Propscta: M .0.P.T.- Costaners Sor
Financiado por: Kredu anstatt tine Wiederaufhay (EFW)

Consultora;

SINESC!® 35 S.A

e .-

Tel. (506) 532780
#pao, B72-2050. San Pedio.

-ﬂﬁtﬂbﬁ l‘ﬂl f




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA
CARRETERA COSTANERA SUR.

Sector Bari - Palmar Horte
| ipuioTECA OPT

RESUMEN GENERAL

—
—I_._-_-_.:'__._._

_ - Proyecto: M. 0.P.T. - Costanera Sur
Fmanciado por: Kreditanstalt fise Wiederautbau (KFW)

o

SINERGIA 68 S.A.

LConsaltora:

Tel. (506) 53 2766.
Apdo. 672-2050. San Pedro.

[ ctubre 1991



FPREFACIO

El presente estudio de impacto ambiental para el segmento de la
carretera costanera Baru- Falmar Norte se desarrolld por
iniciativa del Banco de Desarrollo de Alemania (KfW) el cual se
hizo cargo de su financiamiento. La KfW contraté lo servicios de
Sinergia &9 S5.A. para la realizacién del estudio como ampliacion
del estudio de impacto ambiental del tramo Parrita-— Baru,
teniendo como objetivo un dictamen global ambiental del proyecto
de la carretera costanera del MOFT.

La empresa contratante SINERGIA 49 (Cedula juridica 21010467748),
tiene como area de consultoria: el ordenamento ambiental, 1la
realizacion de estudios ambientales para planes reguladores
costeros Yy urbanos, asesoria en evaluacion y planificacion de

recursos naturales y otras actividades, estudios de impacto
ambiental, disenfo de arborizacién en pargques urbanos, carreteras

y otros ambientes, interpretacién de senderos para ecoturismo y
confeccion de guias de campo, planificacién vy desarrollc de

proyectos de ecoturismo.

El estudio de impacto ambiental se realizd sobre los términos de
referencia adjuntos y aprobados por el Ministerio de Recursos
Naturales, Energia y Minas (MIRENEM), siquiendo las pautas que
tiene esa institucidn para estudios de impacto ambiental.

La administracién y seguimiento del contrato la llevé a cabo un
Comite Coordinador con representacién de funcionarios del MOFT,
6TZ, 1I1.C.T., MIRENEM, y Sinergia 69, bajo la responsabilidad de

la Direccién de Flanificacién del MOPT.

La consul tora Sinergia &9 desea dejar constancia de
agradecimiento por la capacidad profesional y amplia colaboraciéan
prestada por el Ing. Mario Herrera Flores— Director de 1la
Direcccién General de Flanificaciédn del MOPT, Dr. Reinhold-
Becker, funcionario de 1la GTZ y enlace con la KfW, Ing. Edwin
Rodriguez-Coordinador del Estudio y a los demas profesionales
tanto del MOPT como de Insituciones de Gobierno que formaron

parte del Comité de Coordinacién de este estudio.
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Cap. 1. ANTECEDENTES

i.1. Introduccién:

En 195 QItimns anos se ha dado un incremento en las
comunicaciones terrestres, un mayor desarrcllo agropecuaric vy
turistico y una constante necesidad de mejorar las comunicaciones
para aumentar su eficiencia y ahorro de combustible.
Fue asl, como se hizo cada vez mas necesario la apertura de 1la
carretera costanera sur, la cual genera una gran alternativa de
comunicacion entre la parte sur y media del territorio.

Ubras de esta envergadura en este pailis requieren de préstamos
1nternacionales de gran escala y son una condicién necesatia para
el desarrollo. Dichosamente este tipo de obras reguiere el
respaldo de estudics ambientales como requisito de los entas
financiadores. Fue esta la condicion que permitido realizar los
estudios de impacto ambiental de 1la Costanera Sur. Este es el
segundo de los estudios.

l1.2. Frimer Estudio de IA-=

Sector FParrita — Rio Bard en DPominical. Sector en su mayoria
plano, que cruza las 1llanuras costeras de Parrita - Gluepos,
Naranjo y FPalo Seco. Con &4.2 kms. de distancia recorre un sector
de suelos de gran fertilidad e importantes recursos para el

desarrollo costero.

Area del pals que desde los ados 30 inicid un violento desarrollo
agrario con el cultivo del banano, el cacao y luega la palma
aftricana. Durante esta fase sufrid grandes impactos ambientales.

Inicialmente el ferrocarril para el transporte de los productos
agricolas fue la nueva via de integracion. Fosteriormente se
sustituydé por una carretera de lastre que es la que se va a
mejorar y pavimentar. El1 aporte al desarrollo de esta area es la
enorme produccion agricoclas y el potencial de desarrocllo turistico
costero de algunos sitios importantes.

For lo tanto las impactos en este sector son de segunda magniltud
Y generalmente refuerzo de los ya existentes. Fara este sector
Se realizéd el primer estudio de i1mpacto ambiental gque tuvo 1la
Slguiente figura legal: contrato # 005066 entre el MOPT y
SINERGIA 49, para la prestacion de servicios de consultoria para
la realizacién de un estudico de Impacto Ambiental para la
Carretera Costanera Sur, Tramo Parrita — Dominical.

Este estudio se realizé con los términos de referen:;a aprobados
Por el MOFT y Mideplan, y fue el financiado a traves del Fondo

Estudio de lmpacto Ambiéntal
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de FFE?H?EPEiﬂH- Las terminos de referencia se realizaron con los
lineamientos que tenia establecidos el MIRENEM; los mismos fueron

aprobados por esta instituciﬁn, dasi como la metodologia utilizada
en el estudio.

El contrato fue administrado Por la Direccidn General de
Flanificacién del MOFPT.

1.3. S5egundo Estudio de IA

Sector Bard - Palmar MNorte. Comprende un trayecto ondulado a
montanosSa, con pegueros vallecitas. CBA 81.2 kms.  sus recursos
sobresalientes son las playas de Hermosa y Uvita gue constituyen
un polo de desarrollo turistico. ASimismo algunas masas
residuales de bosque, un excelente paisaje en algunos puntos vy
los suelos fértiles al inicio del Valle del Diguis en las
cercanias de Fuerto Cortés.

Esta area quedd inserta entre dos polos de desarrollo
agropecuarios: Farrita - Quepos y Falmar Norte vy Sur. Con un
Clima severo y relieve montaZoso tuvo una colonizacidn a base de
cacerla, agricultura de subsistencia, y ganaderia extensiva. Tuvo
por lo tanto desde 1los ados 30, un deterioroc lento pero
Progresivo, sin llegar a la tasa de desarrcllo de sus Areas
vecinas.

Los impactos de 1la carretera son  mas puntuales por la alta
diversidad morfcl6gica del paisaje y €l mosaico de condiciones
ambientales, pero siempre son de segunda magnitud, pues g1
deterioro previo es muy Tfuerte.

Si es mayor el potencial de desarrollo turistico Y un peguenro

potencial agropecuaric y forestal. El aporte del area al
desarrollo es entonces basicamente la consolidacidn del polo
turistico costero de Uvita; 1la proteccion de recursos residuales

en terrenos quebrados, inestables y de clima severo, la conexidn
vial para acortar las distancias entre el Pacifico Norte yv el
Sur.

El estudio de impacto ambiental en este sector de carretera es
también un requisito exigido por el Banco ieman de Desarrocllo
(KfW), y financiado por esta entidad, aungque la terminacisén de la
Carretera va a ser financiado por el Banco Internacional de

Desarrolloc (RBID)

La figura legal de este estudio es la siguiente: con base en el
decreto Ejecutivo # 19709-p se celebra el contrato para la
Prestaciédn de servicios de consultoriarpara 1la realizacian de un
€studio de Impacto Ambiental para 1la carretera Costanera Sur,
tramo Dominical - Falmar Norte, realizado por el Gobierno de

Estudlo de lmpacto Amblental
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Costa Rica y representado por el Sr. Ministro de Obras Puablicas vy
Tranportes, vy _la empresa Sinergia 49 S.A. celebrado el & de mayo
de 1991 y con inicio de labores al 15 de mayo de este ano.

1.4. Ejecucion de E.I.A. Barud —Falmar Norte.
Este estudio tiene 1las ciguientes forma de administracion:

a.— El sefor Ministro del MOFT Arg. Guillermo Madriz de
Mezzerville delega 1a administracién en el Director de 1la
Direccion General de Flanificacisn. Ing. Mario Herrera Flores. En
calidad de representante del senor Ministero &l 1lleva 1la
responsabilidad general de la administracion de este contrato.

b.- Bajo su responsatilidad ecta la designacién del comiteé
coordinador del estudiao, con su coordinador, Ing. Edwin
Rodriguez. En el senc de este comite se realizd 1la siguiente

dinamicas

1.~ reuniones quincenalss para el conocimiznto v discusisn de
Cada uno de los informes técnios que realizaran los profesionales
de SINERGIA. De cada informe se entrego un documento complasto.
Estos después de revisarlos conforman el volumen de anexos.

11.— Planear la prioridad de necesidades, ajustes de 1a
EJecucion, invitacidn de funcionarias pertinentes.

11.— Ajustes a los términos de referencia, a la estructura
general del informe..

El comité de coordinacion del estudio tuvo la siguiante
estructura.

Coordinador: Ing. Edwin FRodriguez. Encargado de canocer vy
discutir con el coordinador del proyecto los sigulientes aspectos:
tronograma de actividades, cambios de presupuesto, cambios del
Cuadro de profesionales, actividades de cada reunién.

Tambiéen se encargd de la coordinacidn interinstitucional:

MIDEFLAN, ICT, MIRENEM.

Revisidn de los informes de avance y encargado de los vinculos
MOFT KfW y SINERGIA.

Canalizar solicitudes de informacién & otras instituciones.

Participantes:

Estudio de lmpacto Aablental
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Dr. Reinhold Becker. Funcionario de 1la GTZ Yy miembro de enlace
con la KfW.

Ing.Maria Lorena Lopez Rosales Subdirectora de Flanificacion del
Mopt.

Ing. Ada Mudoz Sibaja, Jefe Depto. de Disefo de Vias

Ing. Victor Zamora, responsable del proyecto de la carretera
costanera Sur.

Ing. Hndnlfu Hermandez, miembro de la Comisidn Nacional de
Impacto Ambiental y representae del MIRENEM en ecte equipo.

Biol. Rodolfo Lizano. Representante del ICT en el equipo
coordinador.

Biol. Sergio Salas, presidente de la Emprecsa Sinergia 5.A.

Cuadro Frofesional de Sinergia S.A.

Biol. Sergia Salas D. Ecologo y coordinador del estudio.
Fresidente de la Empresa.

S5r. Robert Chaverri. Experto en manejo y turismo costero.
Dr. Wilhem — Gunther Varrson, hidroclimaté&logo.

Lic. Ligia Hernando. Hidréloga.

Lic. Ruth Chacén Climaté&loga

Lic. Tleara Araujo, cliaatnlnga.

Ing. Sergio Mora. Gedlogo geotecnista

Big. Carlos Gamboa. Bidlogo marino

SDrta. Damaris Chaves, Técnica en Turismo

Arq. Carlos Gamez. FProgramador.

Cap.2 CONTEXTO E IMFORTANCIA DEL EIA

Como se menciond inicialmente 1los EIA son un elemento mas
Nnecesario en las negoclaciones para el financimiento de grandes
obras. En la realizacion de ellos se busca evitar i1mpactos,
conocer los impactos de la obra y establecer medidas mitigadoras.

Estudio de lapacto Amblental
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El presente estudio realizado por SINERGIA 69 S.A. e= un estudio

pionera en el campo de los E1lpa Y sobre todo sobre carreteras. Es
primero por:

a.- LEEF el primero que se realiza en forma integral y con
terminos de referencia dprobados por =1 MIRENEM

b.- Realizar una evaluacién de 1lgs impactos y no el

establecimiento de opiniones Sobre los efectos y medidas
preventivas.

C.—Farticipa un equipo profesional multidisciglinario.

51n  embargo, dado el contexto legal y administrativo de los EIA,

en el pais, todavis faltaslhaspectos que se deben ir desarrollando
con el tiempo:

@.— No hay estandares de calidad establecidos por el MIRENEM
para los recursos.

b.- No hay metodologia establecida o al menos los requisitos
que se deban llenar.

C.— 1RO fay mecanismo para establecer prioridades o
discriminacion a la hora de realizar los estudios. FEsto es
1mportante para saber el grado de profundidad Yy sensibilidad
de las metodologias.

De tal manera que solo los mecanis=mos de responsabilidad
protesional y la coordinacidan inter—-institucionzl scn lo que
aseguran la calidad del EIA en este mamento.

Per otro lado en nuestro medio no existe el marco legal
suficiente para la obligatoriedad de EIA, por lo que la presents
®Xperiencia, mas Qque cumplir con reqgulsitos expresa las
Condiciones deseadas a nivel institucional y el interés de mandos
medios de un desarrcllao con mayor respaldo ambientsl.

El EIA del sectar da carretera Bara — Palmar Norte se vuelve
ecolbdgicamente importante pargue presenta las ci1gulentes
Laracteristicas:-

d4.— Se ubica muy cercano a la linea del litoral.

b.—- Hay una mayor rigueza de recursos turisticos vy
recreativos.

C.— Va a transectar por un sector costerc mas firagil en
donde se ha establecido un Fargue Marino.

d.- Existe un recurso paisajistico de primer orden.

Estudlo de lapacto Asblental
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e.— Hay presencia de importantes parches de bosque costero
poco alterados y de importancia ecoturistica y cientifica.

T.— la topografia es predominantemente montafoso bajo.

g-— El. ;Ectnr presenta un mayor riesgo sismico v de
inestabilidad de terrenos.

he—™ E3 proceso de cambilio de uso del suelo no se ha
consolidado.

Cap.> ANTECEDENTES Y ESTADD DEL FROYECTO DE L& LA CARRETERA
COSTANERA SUR.

El Gobierno de Costa Rica a través del Ministerio de Obras
Fablicas y Transportes realiz® una sclicitud de crédito al
Gobiernco de 1la Republica Federal de Alemania para el
financiamiento de la construccién de la carretera entre la ciudad
de Farrita y Falmar Sur. Este tramo forma parte del sj= de 1la
Carretera Costanera Sur y del sistema vial que se ha denominado
por parte del MOFT como Complejo Vial del Pacifico Sur del pais.

El Complejo Vial del Pacifico Sur tiene dos componentes
principales:

a.— Autopista San José - Fuerto Caldera - Puntarenas -
Interamericana Norte — Via Ciudad Colon - Oroctina — Fozon.
b.— La carretera costanera Sur — Fozén - Palmar Sur en donde

se conecta con la Interamericana Sur.

Como se indica en el estudio del primer csector, este Camplejo
Vial del Pacifico Sur tiene S5 objetivos primordiales que sce
seénalan en el Informe de "Bases para el Froyecto de una Conexidn
Vial nueva entre San José — Palmar Norte" (junioc 1989 Dorsh
Consult, Ingenieros Consultores de la Republica Federal Alemana)

Para el MOFT.

Los S5 objetivos son los siguientes:

l1.— Conectar en forma mas rapida y eficiente el Valle Central
con la zona Pacifica, especialmente con Puerto CLaldera a

través de una autopista moderna.

£2.— Proporcionar una conexién permanente y segura entra el Valle
Central y el sur del pais, asi como una via mas directa
entre la zona sur y norte, conexiones estas que serian
constituidas por la carretera costanera sur y las secciones

Estudio de Impacto Ambiental
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entre la zona sur vy norte, conexiones estas que serian
EﬂnﬁtltU1d?5 POr la carretera costanera sur y las secciones
correspondientes a las autopistas mencionadas anteriormente,

que facilitaria el transporte vial internacional entre las
fronteras de Panama Yy Nicaragua.

3.— Lonectar los Principales puertos del Atlantico con los del

Facifico a través de un eje vial transversal transectando
por San Joseée.

4.— Comunicar en forma eficiente zonas agricolas muy productivas
en arroz, palma africana, maiz, vy ganado y de gran potencial
turistico wubicadas en 1la zona del Facifico Central, con el
Valle Central; y con los puertos principales.

S.— Aliviar tramos largos de la Carretera Interamericana tanto
de la parte norte coma sur que tienen importantes voldamenes
de transito y que presenta varios problemas debido a que
atraviezan areas de topografia dificil, de baja estabilidad

y alta actividad sismica. Estos problemas hacen que los
costos de mantenimiento vy transporte sean altos y que ademas
en el tramo Cartago - San Isidro de El1 General ocurren

interrupciones de transito, que en el promedio de los
Gltimos 10 afos suceden de 2 a 3 veces por ano con periodos
de 1 a 15 dias.

Los primeros estudios técnicos - economicos de la Carretera
Costanera Sur fueron realizados en el pericdo de 1970 - 1973. Los
proyectos del Complejo Vial del Facifico Sur fueron objeto de
analisis dentro del estudio del Flan Nacional de Transporte
elaborado por el MOPT y consultores en el ado 1981 para los

decenios de 1980 — 1990. En ese plan se establecieron metas a
largo plazo con la finalidad de satisfacer las demandas de
transporte.

Desde hace mas de 12 afos, el gobierno central, a traves del MOFT
viene implememtando el Complejo Vial del Pacifico Sur en etapas
o tramos confarme a prioridades y recursaos financieros

disponibles para tal fin.

En 1986 se inicisa el proyecto de la carretera costanera Barua -
Falmar Norte por parte del MOPT con una primera etapa de Eortés y
movimientos de tierra en el sector entre Dominical y Uvita. Se
intluyﬂ en esta primera etapa la construccidn de puentEE__y
alcantarillas. Asi se establecid una permanente comunicacidén
vial entre San Isidro de E1 General y Uvita. A la vez se dié
Una mayor incidencia en la limpia y deforestacion de los terrequs
aledanos. Faralelamente se construyeron pequenos ejes
SéCundarios que suben hacia los terrenos de pendiente alta, en
donde colonizadores han transformado &reas de bosque en potreros.
Con esta nueva comunicacién se reactivé la ganaderia extensiva y

Estudlo de Impacto Ambiental
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la agricultura de subsistencia, que en parte se habian
abandonado.

A finales de la década de los 70°'s Uvita se comunica con Coronado
por un camino de penetracion secundario y por un camino
secundario hasta Fuerto Cortés y Falmar Norte. Esta camino fue
hecho porla Municipalidad de Puerto Cortés.,

En este momento todo el sector del plano del Valle del Diguis
entre el entronque Fuerta Cortés - Falmar Norte y €l rio esta
como carretera lastreada, con la base para la pavimentacién.

De tal forma que s6lo falta el sector Uvita - Tortugas para
tener una carretra costanera transitable todo el afo.

3.1 Contexto Geografico del Froyecto de la Carretera Costansra
outt.

El Froyecto CCS tiene gran significado en su integracion con la
Carretera Interamericana (CI) gue atraviesa el pais de Norte a
Sur. La figura # 1 presenta las distancias para el circuito vial
que viene a modificar la CCS.

Como se observa, este desvio esta disedado paras

d.— +Acortar distancigs la conexidn Barranca - Falmar Narte

=y =F

significa una diferencia de 123.3 kms.
b.— Disminuir tiempo de traslado.

Fara un carro liviano tenemos el siguiente tiempo de recorrido:

...... — — - ==

X ] l f

i El lCCS J ﬁHDRRDa
Condiciones de buen |5:30 — &6:10 5. Zeal

| tiempo ¥ = 5250 _ 1

{Eﬂndicinnea de mal 6:40 — B:30 4 S s ﬁ
tiempo % = F o35

lﬁiferencia 1: 45 - 1 1:45_“}

Mal tiempo significa un atraso en el trayecto CCS de un maximo de
1 hora, en el trayecto CI de 1:45 pero dependiendo del sentido en

que se viaje.

Estudio de lmpacto Amblental
SINERGIA 69 Carretera Bard-Palmar Norte, 3



L} -
o o A TIRRY el T
a g | e BT ; :
j i 0 S 1..\ frwh
N 14 -_,‘—f-.l..“,"__;\lr
g - " e, .
== — L i -|l||.- _;- 3
‘?_ﬂ'l"--l-ir-n“l. s — =
et i ir"'*."""*t""'-"'-;
Pk 109 g 5 gl
- -
i
r--'}
§, ]
g l'l..:}
L 'y _— - b — s =
ity =

Oreilng 825

§ E\'UENQS]H"‘-!_ AIRES
L Pamr i )

W =
209

Pc:lrnt.:::_ Ncita
. . ﬂ&fi ..f*”;-f--_-#'_ i
SIUERPCS

Uvitg .-
i ok =58 o ! !& __.—-'D-H.u‘-

U‘-HTA
& s 1‘ ,|TI oy, }..I""i o - . == .
enfrencus - Folmer Nerte | 09 San Jczd 1 354 &

4 b
e 1.2

= I ..lf:..,jl_j" 1"ihT
1233

A PoroaA



A lo anterior se debe unipr que el cruce : i 4o
u ar u

c.— Ahorro de combustible:

Fara un carra pesado la tasa comparativa de gasto en terreno

plano comparado con las condiciones en los diferentes sectores
del circuito.

| : ] |
Barranca - S5an Jocé 2:1 B i
San José — San Isidro i | F
San Isidro - Falmar EES

Falmar — Jacoé . 1:=1

Jaco — Barranca J_ 1:5 _ﬁ1

e e e T e e —————— e I e i — == nad e = :

U sea que para la CI en casi todo su recorridc la relaciédn de
gasto es superior llegando wun camidn a consumir 3 veces mas
fombustible que en terreno plano. Mientras en la Carretera
Costanera solo en un pequedo sector apenas supera esa relacidn.
Esto es muy importante porque significa no s6lo ahorro de
combustible, sino eficiencia y duracién del motor, aspectos muy
importantes en el transporte y en la proteccién del medio.

En cuanto a costos de operaciédn de vehiculos proyectados a 1995
es 1mportante destacar los datos del Estudio de Evaluacion
Econétmica de Alfred H. Nickesen (198%9) en donde se calcula un
acortamiento de 199.3 kilometros lo cual significa un ahorro:

Fara camion de 5 ejes r 7.500
Camién de 2 Ejes 3. 000
Bus 3200
Carro liviano 1.400
Automovil particular 1.500

Cap. 4 METODOLOGIA DE LA EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y
RESULTADOS

La metodologia utilizada fue confeccionada siguiendo los
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lineamientos del MIRENEM para otros estudios de impacto

ambiental. La secuencia general la ilustra 1la Fig N@ 1 en donde
se resumen las fases pPrincipales.

4.1. Fases previas a la Evaluacién de Impactos.

Fara la evaluaci6tn de los impactos ambientales ce €iguio la
metodologia paso a paso » lo cual implica :

a. tener bien definido 1los abjetivos para que la evaluacién sea
objetiva yv puntual.

b. difinir las fases de 1a obra, pues 1los impactos difieren en
cada una.

€. Faralelamente es imprescindible haber definido las unidades v
subunidades de la carretera Para una clara ubicacian
de laos impactos.

v o EnN 1a evaluacidn s& abarca las esferas naturales,
sociloculturales y socioeconémicas en cada uno de las fases de la
obra por medio de tablas valorativas. Se describen a continuacisn
los anteriores factores y elementos:

4.1.1.— Objetivos de la Evaluacion.

el - tiene por objetivo definir y comprender las
relaciones de la cbra v sus efectos en el medio ambiente.
Afecta la toma de decisiones en todas las fases de la
misma.

Conocida la naturaleza del proyecto y del ambiesnte se puede
llegar a enumerar los objetivos. Estos responden tanto al

concepto de adaptacion o grado de ajuste del proyecto a las
condiciones que impone u ofrece el medio ambiente como a

necesidades especificas. oe definio el siguiente grupo de
objetivos:

d.— Afectar 1la toma de decisiones al nivel mas global
posible (trazado y diseno) para reducir los impactos
ambientales en su forma mas anticipada (a nivel de
causa y no de efecto; a nivel preventivo vy no

curativo).

D.- Vincular y reunir los impactos ambientales para gue las
recomendaciones tengan caracter multiresclutivo y sean

Estudio de lmpacto Amblental
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4.1.

SINERGIA 69

mas econtmicas.

Dar a conocer el riesgo. natural del proyecto y vincular
los pel%grus con los impactos Para proponer medidas
correctivas que incrementen la durabilidad de la obra Y

redu;can el mantenimiento, a la vez que se minimizan
los impactos ambientales.

Generar recomendaciones a nivel tecnico, factibles y
rentables, para mitigar los impactos del proyecto.

£2.— Fases de la obra -

Fara los fines de esta evaluacién 1la obra se
dividitd en 5 faces.

d.— ubicaciodn: definida por el trazado Yy Ssus
alternativas para minimizar
impactos.

b.— diseno: evitar riesgos, cruce de rios,
cortes, rellenos, encauce de
agUSS. .« .

C.— construccion: contTeccidn de términos de
referencia, licitacioén,

contratacidn, realizacién de
obras e inspeccién, entrega de
la obra.

d.— utilizacion: funcionamiento, mantenimiento.

e.— efectos a
largo plazo: sobre el a&area de influencia
servida. Generalmente efectos

indirectos.

Asl a cada nivel se toman decisiones cuyo objetivo es
minimizar los danros al ambiente. Esto se hace va sea
por adaptar la obra a las condiciones del medio o por
reducir los 1mpactos utilizando otras vias O

procedimientos.
El listado de impactos se hace tomando en cuenta todas

las fases de la abra.

Estudio de lmpacto Ambiental
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4.1.3.- Distribucién de impactos en unidades naturales.

Un segundo aspecto que se toma en cuenta para evaluar

lmsl lmpactos son las unidades Yy subunidades del
ambiente de la carretera ( ver Mapa N2 1- Cap. 3.2

Definicion de Unidades Naturales y Mapa N@ 1-Cap 3.1
Sectorizacién de la Carretera). E] trayecto se divide
porque el ambiente es distinto en las diferentes
unidades. Se hace un listado y evaluacidn de recursos,
1mpactos y beneficios Para las siquientes unidades:

Unidad 1.~ Ria del Eardu. Flaya Dominical vy
Dominicalito. Llanura o terraza angosta
CoOn escarpes o laderas atras

Unidad 2.— Litoral rocoso entre Dominicalito vy
Flaya Hermosa.

Unidad 3.— Playa Hermosa - Uvita

Unidad 4.— EI1 Tapén: Sector entre Uvita y Tortuga;
Lomerios con litoral rocosc. Fequenos
valles con litoral arenoso. Q(uebradas y
rlos.

Unidad 9.— Valle del Diquis: Lomerics bajos de
Tortuga. Sector plano a pie de escarpe.
Rios y guebradas del sector.

Fara la evaluaciétn de los impactos esta se inicié a
partir del rio Bard y se termind en el extremo sur del
proyecto (Palmar Norte).

4.1.4.- Distribucién de impactos en esferas y niveles.

Fara la evaluacion de los impactos y recursos, asi como
los beneficios se siguild la matriz general expuesta en
la metodologia y que resume los apartados que exige el
MIRENEM en los estudios de impacto ambiental (ver Cap.
de Metoclologia).La Fig. N2 2 ilustra un ejemplo de
1impacto para cada niuvel y esfera. "Asl a cada unidad
de ambiente se le enlistan y se evaludan recursos,
beneficios e impactos en cada wuno de los siguientes

apartados:
A.— ESFERA NATURAL
da.— Nivel de estructura

Estudio de Impacto Aabiental
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Figura # 2. Entruutura pap

esferas y nivele

a la ubicacién de impactos

ESFERAS
NIVELES

NATURAL

SOCIO-CULTURAL

e S

Allltilenitales

SUICIO-ECONCHMICO

Alteracion
de la estruc-
tura del

¥ lefore=tacridn
Apotamiento

Deplesian del
Palsaje.

i
Inueitizac idn de

la capacidad

de poblaciones Incorporacisn productiva de la
S13tema de elementos tierra.
estresantes. [nutilizacidn de
recursas.
— e —
Alteracion o Cambios en la Presencia o

intluencia en |(dinamica de la establecimien-| Disminucion o |
los procesos cuenca. 0 de turistas desplazamiento

del sistema. Alteracion de €n un poblado. | temporal o

la escorrentia | estacional de
laminar. uria Activicdad
Alteracion de COnNtinus -
la capacidad de | |
| bano de una If
playa.
Alteracién o Envenenamiento |Riesgos de
influencia en O intoxicacion|accidentes. FPerdida cde
el desempeno de e3pecies. imagen turistica
de los usua- Coaccion
rios del Contribuciones |continua o©
Sistema. a la temporal de la
(silvestres o morbilidad. recreacion.
humanos ) . S
— e < )

* En cada espacio de la matriz se citan ejemplos.



b.—- Nivel de procesos
C.— Nivel de usuarios

B.- ESFERA SOCIOCULTURAL

a.— Nivel de estructura
b.- Nivel de procesos
C.— Nivel de usuarios

C.- ESFERA SOCIOECONOMICA:

a.— Nivel de estructura
b.—- Nivel de procesos
C.— Nivel de usuarios

4.2 Criterios para la Evaluacién.

Fara cada una de las categorias o valores a evaluar: recursgs
susceptibles de impactos, beneficios e impactos de la carretera
sobre el ambiente, se utilizd una tabla general donde se enlista
los elementos a evaluar y los criterios. '

A continuacidn se presenta resumido del capitulo de Metologia

la tabla valorativa para c/elemento y los criterios evaluativos.

4.2.1 Valoracién de los recursos susceptibles de impacto.

El listado de recursos identificados en el campo se pasa a
una tabla valorativa para cada unidad. La Fig. N23 muestra
la tabla y se describe los criterios evaluativos:

a) Calidad. Caracteristicas del recurso que se definen
con la apreciacion de los siguientes criterios:

i.5ingularidad. Incluye rareza o si es dnico,
la caracteristica sobresaliente, de rasgos

muy especiales.

11.Estado. Es la condicién en que ==
encuentra: deteriorado [ contaminado;
destruido o 1nutil; subutilizado o intacto.

1ii.Importancia para el sistema., Cuanto aporta a
la estructura o funcionamiento del sistema;

su valor posicional en la comunidad.

iv.Fragilidad. Riesgo de alterarse a un estado
imposible de restaurar o volver a una

situacion similar a la inicial.

Estudio de lmpacto Ambiental
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Figura # 3

Tabla valorativa de las condi~jione
recursos susceptibles de impacto. |
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b) Utilidad. Corresponde al aprovechamiento gque se
puede obtener o hacer del recurso y se definen con los
sigulentes criterios:

i.Actual. Tipo de uso, subutilizacién,
sobrexplotacién, significado del uso.

ii.FntEﬂcial. Extensidén n} cambio del uso,
meJjoras, aumento del rendimiento.

4.2.2 Valoracion de beneficios.

La tabla en la Fig. NG 4 ilustra el modo de organizar la
valoracién de los beneficios. Los criterios utilizados
fueron:

a) Tipo. Si es directo o indirecto; si tiene

nuevas modal idades.

b) Cobertura: §i es séloc para un grupo, para la
comunidad o para todos los habitantes de 1la
reglion; a mayor cobertura mayor valor.

€) Duracion: El plazo a gque ocurre: corto, mediano
0 largo; a nivel de 1la regitn; si1 cubre todo el

espacio a la vez.
d) Permanencia: Estable o pasajero, continuo o no.
e) Formas: 5i es economico, social o intangible,

f) Magnitud: Escala en la gque se manifissta,
extension territorial, etc.

4.2.23 Maloracion de impactos.

Los 1impactos también se evaluan para la carretera con sus 2

alternativas: el estado actual vy la carretera terminada o
futura. La Fig. N2 5 1lustra la tabla recolectora del listado

de impactos y los criterios de valoraciéon. Se utilizaron los
sigulientes criterios:

a) Magnitud., Se refiere al aspecto cuantitativo
del impacto, a su escala, extension, etc.

b) Intensidad o severidad. Se refiere a las

Estudio de Impacto Ambiental
 INERGIA 69 Carretera BarG-Palmar Norte. 14
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Figura # 5.

Tabla Valorativa de los Inpactos Ambienta ' .ez.

*PE = Peso Bruto por conmencsurabilidad.
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4.3

El

caracteristicas cualitativas del impacto. Son
aspectos mas subjetivos pero que se traducen a
cifras para facilitar su analisis.

l1.Fuerza o potencia., La distribucién del
impacto en el &rea o volumen que cubre; si es
continua, discontinua. Es Gatil porgue tiene
relaciéon con el grado de control.

11.Tipo de acecién, Si 1la accién es directa o
hay efectos indirectos o derivados. Si hay
efectos sinergéticos. El1 grado de vinculo con
procesos magnificadores de las acciones del
impacto.

111.Reversibllidad. Posibilidad de retorno a
una condicién parecida o 1inicial; grado de
restaurabilidad.

iv. Durabilidad. Si el efecto es a corto,
mediano ©o largo plazo; s1 tiene efectos
diferentes a cada plazo.

v. Permanencla. No sélo debe contemplarse la
ocurrencia en el tiempo sino la forma de como
ocurre: ocasional, estacional, periadica,
constante.

4.2.4 Fonderacion.

Fara cada recurso, beneficio o impacto se utilizd 1la escala
natural de 1 a 10, que es la mas familiar para asignar
valores. Para tener un valor relativo, comparable a oOtros
ecstudios se utilizé FB o peso por comensurabilidad. Este es
un valor multiplicador de 1los criterios que lo da el grupo
evaluador con base en la experiencia. Esto permite apreciar
la dimensitn o0 escala de un recurso, beneficio o impacto,
comparado con otros en otros sitios y evita distorciones, ya
sea exageracién o reduccién del valor real.

Resultados de la Evaluacion

Capitulo 7 e=ta4 dedicado a la evaluaciotn de 1los impactos,

basado en el conocimiento del ambiente que se obtuvo de los
capitulos anteriores. Agui se discute el resutado obtenido en la
evaluacioén. | ‘

Los impactos, beneficios y recursos susceptibles de impactar no
se separan en su comentario por 1as faaea_de la _carretera. Sin
embargo, es necesario, hacer la siguiente diferencia:

Estudlo de lmpacto Ambiental
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a. Impactos evitados al hacer cambios en el trazado.

b. Impactos generales.

4.3.1 Impactos evitados por cambio del trazado.

CUESTA DE UVITA:

La trocha original cortd un paredén con buzamiento hacia 1la
carretera, de sustrato muy inestable. Los materiales del corte
fueron lanzados al pareddn y un desague ha generado carcavas vy
arrastre de sedimentos a terrenos con potencial turistico. Estos
se transportaran hasta la playa donde iniciarian un proceso de
alteracion del regimen de movilizacion y depositacion de
sedimentos, por haber exceso.

El cambio le da estabilidad a 1los nuevos cortes pero el 1mpacto
ya esta hecho y en ese punto hay que estabilizar el paredén. El
1mpacto aunque de magnitud baja, sostenido por largo tiempo puede
llegar a producir problemas considerables.

FLAN DE EL TAPON:

En este sector la primera trocha se hundid y produjo un

deslizamiento cercano al mar. Los sedimentos terrigenos caen
ladera abajo, destruyendo 1la vegetacidn y cayendo en litoral
rocoso sumetrgido. Los recursos en el sitio son de valor bajo y

los impactos son muy puntuales, pero fuertes. El1 cambio adoptado
evita 1la continuacion de este deslizamiento que en parte se ha
estabilizado con la vegetacion del crecimiento secundario.

El tramo viejo es necesario abandonarlo. En parte puede servir de
bodadero.

BOSQUE ANEGADO DE BALLENA:

Este bosque muy angosto y paralelo a la playa es sul generis.
Formado por grandes arboles creciendo en un pantano estacional y
cubiertos de epifitas. Es un atractivo turistico de gran
fragilidad. 81 cambiar la carretera se evitd la sedimentacion
sobre el pantano, lo que mantiene al bosque intacto. 5Se evita el
efecto del smog a largo plazo y el ruildo que ahuyenta a bandadas

pequenas de garzas pescadoras. Se propone incluirlo dentro del

Fargue Nacional Marino Ballena.
PIAUELA 1:

El camino baja de las colinas y corre cerca a la playa en un

- Sector rocoso que no tiene potencial de desarrollo. Se ewvita la

[ §
*
|

inutilizacién del unico terreno con potencial de desarrollo

Estudlo de lmpacto Amblental
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turistico que eran las colinas bajas.

ALTO VENTANAS:

El G4nico cambio que no se pudo implementar fue el gue evitaba que
la carretera cruzara por un bosque secundario avanzado que le da
continuidad a un parche de bosque virgen ahi existente. En el
futuro este bosque adquirira condicién de selva primaria Yy
servira de expansion del habitat a la fauna silvestre del parche
virgen. Lo que trata de evitar la propuesta es partir la actual
banda amortiguadora del bosque primario y mantener la unidad del
habitat. Con esto el efecto del ruido, el smog y £l transito de
carros se reduciria so0lo al borde del bosquete.

. 2.2 Resultados del analisis de los impactos de la carretera.

De 1l1la wvaloracion de recursos susceptibles de 1impacto, de
beneficios y de impactos, se obtuvo las siguientes conclusiones:

a.— E1 Ambito maximo de valor de uno cualquiera de ellos, segun
los criterios de las tablas valorativas, es de 600 puntos.
De tal manera que son valores bajos aquellos de O — 2Z00j
intermedios de 200 — 400 y altos de 400 - 600 puntos. Fara
este sector de carretera se obtuvo que del 92 a 100 de los
recursos, beneficios e impactos son de valores bajos y en
general muy bajos, ya que la mayoria se ubican en un ambito
de expresifn de su valor inferior al 20% (Ver figura # 6 ).
El numero de los tresz elementos es elevado pero su magnitud
es baja. El1 nimero de los tres elementos es elevado pero su
magnitud es baja.

El namero de recursos que obtiene un valor intermedio, 0O sea
de 40-60% de expresitn es s6lo de un 6.54 Y el que lo
supera, apenas de un 1%4,.

Los impactos apenas llegan al valor intermedioc de 0.4 -1.8%
y los beneficios son de valor de expresion extremadamente

bajos, solo el 20%.

b.— Los. recursos son muy numerosos (2735) perc de bajo valor
(95.8% solo expresan hasta un 20% de su valor). Ver figura
# 7 . Esto se debe a varias razones:

i.— awgue la zona en general aparece con poca
poblacion y no hay desarrollos agropecuarios nil
turisticos de importancia, si hubo un deterioro

hicstérico. Habia una vieja red de caminos de
penetracion en toda la =zona que favorecia el
rapido deterioro de los bosques, la vida

cilvestre, los suelos y 1los recursos de la zona

Estudio de lmpacto Amblental
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Figura # 6. Distribucién del valor (puntaje) de los
recursos, impactos y beneficios por su valor de expresion®.

Puntaje v ambito |Recursos | Beneficios|Ilmpactos
de expresion en % CA | CE | CA | CF
0-99 180 123 | 123 216|190
0-20% 635.5 100 | 100 (95.6| 84
100 - 199 74 9 | 32
20-40% 26.9 0 | 0 |39]14.1
200 - 299 18 1 4
40 - 60 % 6.5 0 | 0 |o04]1.8
mas de 300 3
60 -80 % 1 0 0 0 0
| Total 272 226 123

* - Valor maximo 600 puntos (100%).

CA - Carretera Actual.
CF - Carretera Futura.




Figura ¥ 7. Dstribucion del valor de los recursos,

por unidad natural.
UNIDADES NATURALES
S8 | El tapom Yalle del Diquis Total
Ria Barli | Dominical | Litoral Uvita
: e Litoral Litoral Rios Tortuga Escarpe Rios

Expresion [0COSO0 arenoso
0-19 3 3 2 0 5 7 0 2 2 5 29
20-39 2 7 1 6 | 8 2 6 3 1 37
40 - 59 1 2 0 . 3 5 1 b 7 7 45
60-79 3 5 2 5 1 i 2 b - 2 34
§0-99 4 3 1 i 3 9 0 3 b 0 35
100 - 119 2 3 3 1 3 3 0 3 b 0 24
120 - 139 3 1 0 5 3 z 0 1 0 0 15
140 - 159 2 4 i 3 1 2 1 1 2 0 20
160 - 179 2 1 0 4 1 0 1 2 0 1§
180 - 199 0 1 0 | 1 0 1 0 4
200 - 299 0 0 3 1 5 1 1 1 13
300 - 399 1 0 0 1 0 1 3
Total 29 30 16 il 27 41 9 31 33 16 275




costera.

il.— La zona es muy heterogénea en relieve, condiciones
del sustrato y procesos ambientales. Esto hace
que la diversidad de oportunidad para los seres
vivos en muy elevada. Asi, los recursos seran
numerosos y principalmente de corte natural pero a
la vez de escasa extension. Aungue Su
excepcionalidad no es alta, si su fragilidad. For
ejemplo, en casi todas las unidades hay pequenos
manglares y cada uno muy diferente, pero s6lo el
Valle del Diquis tiene un gran manglar con mayor

estabilidad. La presencila de una gran
heterogenidad de litoral incrementa el namero de
recursos. En general es un ambiente de pequenas

unidades de recursos.

iii.— Las condiciones de un ambiente muy inestable y con
factores climaticos muy agresivos, ha permitido
que el deterioro avanzara rapido.

ive— La capacidad de uso de los recursos en la zona es
muy baja. Fredomina el uso de coberturas perennes
y de proteccién. De ahi que, por su vocacion, los
recursos al cambiarles de usoc se han deteriorado
facil y rapidamente. En este sentido la carretera
puede generar una falsa expectativa de progreso
agropecuario y provocar una vezI mas, otra etapa de
apertura de tacotales para agricultura de
subsistencia y ganaderia extensiva.

Esto es lo que permite que la magnitud de los recursos (N2 = 273)
Eca mas del doble de 1los beneficios (N2 = 250 = La misma
tendencia sequiran los impactos, qgue también son relativamente

humerosos ( N8 ZZ6).
c.- La distribucién del valor de los recursos e impactos en las
unidades naturales: ( ver Fig. N2 8 )
i.-— pecursos bajos — impactos bajos:
Unidades con bajo nuimero de recursos: 9 a 1&;

- litoral rocoso con carretera frente al mar.

- rios de los vallecitos de E1 Tapon y del
Valle del Diquis.

Los impactos son del numero 2 a7 y se incluye:

Estudio de lmpacto Amblental
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Figura#$. Distribucion del namero de recursos,

beneficios ¢ impactos por unidad de ambiente.

UNIDADES NATURALES
El tapon Valle del Diquis Total
Ria Bard | Dominical | Litoral | yyita 0
rocoso

Litoral Litoral Rios Toruga Escaipe Rios

10COS0 arenoso
RECURSOS 29 30 16 41 27 i1 9 31 35 16 s |
BENEFICIOS 6 17 7 29 11 17 1 18 14 3 123 |
[MPACTOS 7 24 13 46 19 38 5 24 43 2 u6 |




= Ria del Bara.

ii.— Recursos e impactos intermedios:

ggidadea con namero intermedio de recursos: 27 a

- Ria del Baru

— Dominical

- E1 Tapén , litoral con frente rocoso

- Valle del Diquis: Tortugas y plano con escarpe.

Los impactos son intermedios: 18 a 24 y solo se
contempla la unidad Dominical

iii.— Recursos e impactos mas altos:
Unidades con un ndmero mayor de recursoss 41
— Uvita
—~ E1 Tap6n: vallecitos con litoral arenoso

Los impactos son mas numerosos: 38 — 46 o sea la
misma magnitud en esas dos unidades y se& suma:

- VYalle del Diquis, planoc con escarpe.
d.- Los recursos no varian con la carretera actual, o trochas 0O
la futura, pero si los impactos.
Azl tenemos:
i.— para los impacto:

= con la carretera actual los 1mpactos Se

concentran en valares bajos: de 407 de
expresion para abajo = 177 impactos = 78.34.
- Con la carretera futura el numero es

ligeramente menos en el Aambito de expresion
de hasta 2Z0%

cA = 216 contra CF = 190 (Ver figura N2 & )

otros ambitos, cobre toda de 20-40%, €S

Fara 1los _
carretra terminada: CA = 9

ligeramente mayor en la

Estudlo de Impacto Amblental
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contra CF = 32.

3 L? Eigufg N2 49 muestra la diferentes E:
distribucion del ndmero de impactos:

CA CF
0 - 20 177 109
40-140 45 1046
140-200 o mMas N 11

Esto es con la carretera terminada el valor y namero de impactos
intermedios y altos es mayor.

Este renglon 1incluye 1laos efectos propios de la carretera
pavimentada y articulada a la red nacional e interamericana, con
un transito establecido: smog, ruido, riesgo de accidentes,
alumbrado nocturno, vibracion, bisectacién de caserios Yy los
efectos indirectos sobre el desarrollo: actividades turisticas ¥y
agrarias que se aceleran mas rapido que la planificacion.

e - La distribucién de beneficios por unidades de ambiente tiene
el siguiente patron (ver tTigura NG 10°)

i.— Unidades con menos beneficios 1 aiZl)iz== Ria ol
Bardu, litoral rocoso de Dominical, rios de EI
Tapén y del Digquis.

ii.—- Unidades con numero intermedio de beneficios (11 a
18): Dominical, litoral rocoso Y arenoso de EI
Tapén y en el Valle del Diquis; Tortuga y plano
Ccon escarpe.

iii.— Unidades con nuamero un poco mas elevado (Z29):
Uvita.

Es de reafirmar que el valor de loS beneficios es bajo, ya que
tienen valores de expresion inferiores al 10%Z (cA = 784 y CF =
977%) . Esto no significa que los beneficias por Ser de wvalor
bajo, no sean importantes. Dado 1a naturaleza de unidades

abundantes con peguenos recursos, los beneficios tambien seran de
valor bajo.

Los beneficios mas importantes son:

— Acceso continuo
- Acceso por detras de playas
- Acceso a areas de desarrollo costero

| Estudlo de lmpacto Amblental
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Figura # 9. Distribucion de los impactos

por unidad natural.

UNIDADES NATURALES

Ria Bara | Dominic | Litoral Uvita El tapon Valle del Diquis Total
al rocoso
Litoral Litoral Rios | Tortuga | Escarpe Rios
rocoso |arenoso
CA |ICF|CA|CF|CA |CF |CA |CF |CA|CF |CA |CF |CA|CF |CA |CF [CA |CF |CA|CF |CA |CF
0-19 2 2. 115110 | 8 S 2 12| 8 S 1L3T 1 S B Xob-21 % 4 i 6 1 1 23] 53
20 - 39 . 7 3 e | S 3 6 15 (12| 6 B U 1 T [N | = 7 19 | 5 0 0 | 54 | 57
40 - 59 1 0 P s 1 2 9 6 1 0 1 3 0 0 3 it 5 1 23 | 256
60 - 79 1 2 1 0 1 2 1 9|0 3 0 7 0 S 6 7 10 | 35
80 - 99 1 0 1 1 1 1 1 2 1 2 0 2 0 2 1 9 6 | 19
100 - 119 0 1 1 1 0 2 0 1 0 3 0 1 4 2 |12
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Figura # 10. Distribucién del nimero y de valor de los benelicios,
por unidad natural.

UNIDADES NATURALLS

Ria Bara | Dominic | Litoral Uvita El tapon Valle del Diquis
al rocoso Total
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Como

- Incentivos la visitacion turistica
— libre movimiento de usuarios: trabajadores, turistas..

—~ Integracién espacial de las comunidades, sobre todo Uvita
— Incremento al desarrollo de proyectos turisticos

— Incremento al desarrollo agricocla en terrenos planos que

estan subutilizados.
— Incentivos cultivos de apoyo al turismo
- Consumo local de pescado por turistas

-~ Integracion de la poblaciéon a los servicios por la
accesibilidad.

e observa los hay de caracter general y especlfico para

ciertas unidades de ambiente.

f.-

Como
unos

Los recursos sobresalientes tienen importancia en algunas
unidades, no en todas. Se encontro los siguientes:

~ plataformas de abrasion en las costas rocosas en
Dominicalito

- algunos parches de bosgque en Uvita y E1 Tapon.

- la fauna silvestre en esos bosques, especialmente aves.

- las condiciones microclimaticas en el interior de esos
bosques.

— la organizacion de pescadores en Dominicalito y Uvita

- las condiciones de la ria de Barua, sobre todo entre el
puente y la boca.

— paisaje desde puntas salientes de litoral y algunos
miradores

- el patrén de brisas tierra — mar gue es muy desarrollado
en esta aArea y un recursos muy valioso pues dispersa
rapidamente el humo ¥y los gases de los carros, haciendo
que su efecto sea menos severo.

- condiciones de puerto en la ensenada de Dominicalito.

— Bosques anegados (Hermasa Yy Ballena)

- manglares de Uvita

- algunos parches de vegetacion litoral

- condiciones de desarrollo en Playa Hermosa y Uvita con

potencial agropecuario.

- Suelos de Uvita y Digquis.

— También los terrenos lateriticos de terrenos ondulados
(Uvita y el Tapon).

— Manto freatico de Uvita.
- Disponibilidad de terrenos para desarrollo en Uvita.
- condiciéon de las aguas €n rios y quebradas, relativamente

limpias. |
- materiales de relleno de algunos cauces (Uvita) y terrazas

rocosas de Uvita y Hermosa Que aungue no se usen en la
carretera son un recurso para el desarrollo.

se observa, la mayoria son recursos del ambiente natural y
pocos de corte socCio—-econOmilco.

Estudlo de lmpacto Amblental
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sobre estos recursos descansa el futuro desarrollo del polo
turistico de Uvita, el incremento de la produccién en terrenos
planos (Uvita y Diquis). E1 potencial de desarrollo ecoturistico
ce centra en algunos parches de bosque a la orilla de 1la

carretera y otros en su zona de influencia pero que la carretera
no impacta.

o Pl De igual forma es 1importante recalcar cuales son 1lOS
impactos mas fuertes:

- E1 descontrol del desarrollo turistico, que €s acelerado
por la accesibilidad.

— Generacién de desarrollo lineal en algunos puntos: Uvita,
Ballena y Valle del Diquils. Lo anterior porgue multiplican
el efecto de otros impactos como el ruido, smog y riesgo de
accidentes. Tambiéen por las implicaciones €n la
desorganizacion espacial de los futuros poblados.

- La exagerada plusvalia del terreno, sobre todo adjacente a
litorales. Este es un fenomeno general de las zonas
costeras del Costa Rica.

—~ La generacion de sedimentos por cortes y su transporte a
terrenos aledafdos, a =zonas ade manglares y playas. Este
impacto genera una gran cantidad de efectos secundarios.

- Alteracion de valor paisajistico en forma puntual por
cortes, destruccion de la vegetacion y el ruido en zonas
litorales o pequenos vallecitos (Pifuela).

— La mortalidad de mamiferos Yy reptiles adquiere valores

intermedios en algunos puntos. Esto porque la fauna no s
tan espectacular y s mas de tipo residual Yy abundante,
incluso plaga para algunos cultivos Yy plantaciones

forestales de pochote.. En sitios de potencial ecoturistico
el bosque virgen residual, es mas importante por haber 3
grupos faunisticos: aves, mamiferos Yy serpientes

_ El1 efecto del smog en areas boscosas. Es de importancia
moderada pues el patron de brisa tierra — mar es Mmuy bien
desarrollado y dispersa rapido los gases Y particulas.
Ademas el clima tan lluvioso Y pPOCO estacional lava
eficientemente las particulas acumuladas en la vegetacion.
Es mas severo el efecto del ruido y alumbrado en la noche.

-~ Los efectos saobre poblados ¥ caserios es de valor

importante y 10O sera mas a futuro. En este momento 1la
poblaciéon a la aorilla de la carretera es muy baja. Son de
considerars
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La bisectacién de poblados pequedos en el Valle
del Diquis.

Eq Uvita mas bien la carretera genera desarrollo
lineal.

— E1 smog y el ruido.
— El1 riesgo de accidentes.

— El1 ruido.

h. Un aspecto importante es la diferencia entre laos elementos a

nivel genérico (un mismo recurso, impacto o beneficio) ¥
especifico ( que se repite en varias unidades) y que reqguiere por

lc tanto su valoracion especifica.

Genéricos Especificos
NG o
Recursos 109 Z4.6 275
Beneficios 39 17.2 22
Impactos 81 65.8 125

El % indica que los impactos a p&sar de ser menor en numero son
mas genéricos. Es decir, tienen una distribuciéon mas pareja; Se
repiten mas en las unidades con el mismo caracter. Muchos
recursos y beneficios tienen variantes en cada unidad.

Cap.S5 RESUMEN GENERAL DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMEBIENTAL DE L#A
CARRETERA COSTANERA SEGMENTO BARU-FPALMAR NORTE.

Un Estudio de Impacto Aambiental es el documento técnico que
resulta de un estudio objetivo para evaluar la conveniencia y los
efectos de un proyecto o'obra que se va a realizar en determinado
medio ambiente. El1 estudio ubica ese proyecto u obra Yy establece
lacs medidas correctivas necesarias sl el mismo resulta aceptable.
Estas medidas afectan varios niveles del proyecto: la toma de
decisiones previa a su ubicacién, el nivel de diseno, la etapa de
construccién de la obra, hasta la fase de mantenimiento y efectos
a largo plazo de la misma. En todas ellas deben incluirse
medidas correctivas que minimizen 1los impactos al medio ambiente
para que el estudio de impacto ambiental cumpla con objetivos de

protecciéon ambiental
Un estudio de impacto ambiental tiene por lo tantao 3 fases:

Estudlo de lapacto Ambiental
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I.— El estudio del ambiente en si: comprende todas agquellas
facetas del ambiente tanto fisicas como sociales,
culturales y econémicas, necesarias para entender Yy
analizar la obra dentro del contexto medio ambiental.

II.-— La evaluacién de 1los impactos ambientales: comprende
las valoraciones que se hagan de los impactos en las
distintas alternativas que tiene el proyecto. Lo
anterior se hace con la aplicacion de criterios
valorativos destacando la prioridad y severidad de los
impactos. La wvaloracian de los impactos no s
independiente de los recursos susceptibles de impacto
ni de los beneficios generados por la obra.

I1I.- E1 plan de acci6n: incluye las medidas correctivas
o minimizantes de los 1impactos que resultan de 1la
evaluacién. Tambien los mecanismos institucionales
necesarias para implementar a corto, mediano y largo
plazo,esas medidas correctivas.

FASE 1. ASPECTOS BASICOS DEL CONOCIMIENTO DEL MEDIO AMBIENTE:
Comprende tres esferas de estudio, segun la solicitud de Mirenem:

{.- Esfera Natural o fisica:
Todos los aspectos de la naturaleza que tienen relacion con

la cbra y sus efectos.

~ - Esfera socio—cultural:
Todos los aspectos culturales gque tienen relacién con la

obra.

%Z.- Esfera economica: |
Todos aquellos aspectos del desarrollo gue tienen relacion O

afectan la carretera en este caso.

Estas 3 esferas sirven de contexto a la evaluacién de 1los
impactos ambientales y de su analisis se extrae el conocimiento
necesario para interpretar y Jjuzgar los recursos a impactar, los
impactos y las medidas correctivas.

1.—- ESFERA NATURAL:

Fara los fines de este resumen cada aspecto natural se desglosa
en 3 niveles:

A.- Lac caracteristicas generales Y especificas de cada sistema

Fstudio de lmpacto Ambiental
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ambientgl, que son estudiadas por cada especialista Yy
necesarilas para entender ese aspecto ambiental. Util para
enfocar los impactos desde cada sector ambiental.

Los efectos que produce 1la obra en relacion con es&
contexto; o aquellos factores naturales que se agravan o
refuerzan por impactos de la carretera.

lacs necesidades o imposiciones del medio para Que la
construccién de la obra (la carretera) minimize 1loOS
impactos. Enunciados en forma general y sujetos a

recomendaciones concretas y mecanismos de implementacion.

largo de este resumen, cada aspecto del estudio del medio
nte se presenta en esos 3 niveles. E1 nivel A es el que
el cistema pues se enuncia como la caracteristica relevante.

clima muy severo:

A.— Caracteristicas: _

Zona excesivamente lluviosas: por incursiones
peritodicas de la zona de convergencia intertropical. Se
dan precipitaciones muy elevadas y de alta intensidad.
Ecte sector del pals se considera uno de los sitios con
mayor intensidad de lluvia y con las precipltaclones
mas elevadas.

Fresenta una elevada ocurrencia de eventos
excepcionales como los temporales de 2 hasta 8 dias.
Ectas lluvias fuera del comportamiento naormal ocurren
como condicién tipica de este sector del sur del pais.
Se da de 1 a 3 temporales por ano entre agosto y
noviembre agosto que &S el pico de lluvia en &s4a zona.

Ademas esta el efecto indirecto de los huracanes en el
Caribe. Cuando éstos ocurren la zona de convergencila
intertropical se localiza sobre el pails produciando
dias de alta precipitacion ¥y liuvia sostenida, Qque
alcanza los niveles mas elevadas del pals.

Cuando ocurren huracanes en 21 Pacifico Norte, la zona
de convergencla Se desplaza por el litoral, aumentando

también la precipitacion y la intensidad.

Asi, la zona S€ considera sujeta a gran cantidad de
l1luvia e intensidad muy elevada, con su efecto
inmediato, tipico de las zonas tropicales que SON las

Estudio de lmpacto Asbiental
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elevadas temperaturas y una saturacién de humedad |
durante todo el dia y casi todo el arno. |

Este  exceso de lluvia s6lo 2s interrumpido l
periddicamente cada I 6 5 o mas afos por el fentmeno de ]
"El Nifo" cuyo efecto general en el litoral Pacifico de

Costa Rica es hacer un poco mas lluviosa la pequena

Eﬁtaqiﬁn de medio afo o veranillo y gque se de una
disminucion de 1las 1lluvias posteriores al mes de

agosto.

Bl Efectos: Inundaciones.
Inundaciones en las areas bajas. Fara este
sector de estudio las zonas de inundacion son
pocas, pequenas y no afectan fuertemente el
trazado de 1la carretera. Ni ésta actua como
un dique al transcurrir de las aguas. Hay 3
sitios donde las inundacilones tienen
importancia: Uvita, el pequeno Valle de
BEallena y en Tortuga. Como ejemplo, en Uvita
es comin que un temporal produzca aislamiento
de 1la pablacién por 3 O 4 dias. Las
inundaciones afectan las partes mas bajas ©O
cea terrenos planos detras de los manglares ¥y
marismas que en condiciones normales estan
semi-encharcadas. Estas areas son peguenas en

este sector.
Has i Necesidades:

1.— Evacuacit6n rapida de las aguas en 1los
<itios de inundacion donde la carretera actua
como digue que repressa el agua. En el
segmento de la carretera Bari—- Falmar Norte
hay dos puntos, de muy peguena extension,
donde un buen diseno de alcantarillas

=oluciona el problema.

5 _—Ubhicar mas de una alcantarilla para una
avacuacién mas rapida y no depender de una
sola el cual puede taponearse. La anterior
situacion se da corrientemente en las
carreteras del pals y en especial en el

segmento de la carrretera costanera Parrita-

Barua.

B. 2. Efectos: Crecidas.
Los rios y quebradas, cortos y precipiltados,
rapidamente se llenan ¥ se desbordan.
Acarrean mucho material pedregoso y lodoso,
producen cocavado de la carretera cuando se

5 Estudlo de Impacto Amblental
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represan las alcantarillas. Las descargas SsoOn
rapidas y abruptas, mayores al promedio ya
que estas obedecen a temporales o lluvias
excepcionales. Las descargas de las
guebradas, carcavas y zanj)as son rapldas,
elevadas y las caudales excepcionales son

frecuentes.

Calds Necesidades:
{.— Utilizacién de las secciones mas amplias
en puentes y alcantarillas. Estas deben

obedecer no al calculo de las descargas
promedio sino a las descargas excepcionales y
frecuentes.

2 — Ubicacién de puentes en sitios seguros en
donde no se de socavamiento de los pilotes 0O
de las rampas de aproximacion. Ubicacion de
cruces con alcantarillas de tubo O de cajon

que no ocurran en la =zona de transicion
(cambio de pendiente) de las quebradas O
zZanjas. Con esta medida se asegura Que las

aguas se evacuen en forma rapida sin crear
represado o spcavamiento.

% — Prevenir el taponamiento de las aberturas

de las alcantarillas paor medio de rejillas
antes de la entrada y en la entrada misma.*

Escorrentia laminar excesiva:s

A.—- Caracteristicas:
La capa de agua acumulada por la lluvia es
exageradamente alta. Por los diferentes tipos de

cobertura hay indices variables de escorrentla teniendo
los terrenos Sin cobertura forestal los indices mas
sl1tos. Se agrega a 1o anterior la condicion particular
de que 1los estratos superficiales ¥ profundamente
meteorizados, de 1la formacidn Terraba, se saturan
rapidamente y son poco absorbentes( drenaje pobre). La
escorrentia se aumenta por el predominio de altas
pendientes de las laderas de 1la serrania costera
existiendo areas éen las cuencas medias y altas con
pendientes superiores al g0%. FPor la alta precipitacion
y lo continuo de esta en la éepoca de invierno, el suelo

Estudio de lmpacto Amblental
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evacuacion normal de aguas.

B.—

T ]

SINERGIA 69

Efectos: Taponamientos y represados.

La carretera corta la lamina de agua en
varios puntos. Generalmente actia como un
dique en terrenos planos, aAreas que son muy
escasas en este segmentn de la carretera, no
asi en el segmento primero Farrita— Baru
donde era la caracteristica dominante. En
otros sitios la carretera actua como cano O
canoa recolectora de agua que es la situacion

gue domina en este sector. La carretera, al
actuar como canal, recoge demasiada agua que
es evacuada en TfTorma rapida y produce

cogcavamiento de la misma por el rebalsado, lo
cual es corriente. (ver Fi1g.NE 11

Necesidades:
Una labor detallada y puntual de recoleccion
y encauce de agua a tres niveles.

a.— arriba de la carretera en los cortes
b.— en canos y cauces a ambos lados
c.— nivel abajo de la calle como se 1lustra

en la figura N2I12 ( a y c).

E=ta labor detallada de encauce de agua tiene
ciertas ventajas:

i.—- evitar gque se formen zanjas a pie de
paredones que los desestabiliza. Las carcavas
por donde baja el agua son la principal causa
de derrumbe de los paredones.

2 - gvitar socavamiento en laos cabezales de
las alcantarillas.

IZ. Evitar el rebalsamiento de las aguas con
la consecuencia de el lavado de los bordes O

del pavimento mismo.

Algunos requisitos que debe cumplir esta
evacuacion de agua:

a.-disminuir la velocidad de la misma en
cuestas o sectores de pendiente moderada muy
larga para evitar el congestionamiento de las
cajas receptoras de las alcantarillas donde

Estudio de Impacto Amblental
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FGURA N 1]

Secciones tipicas v forma de escarrentfa

1. Carretera como dique:

N\

N e AN

a. pie de escarpe b. terraza inundada

2. Carretera como canal

e R LY ol
DO v, B G

4. escarpe o ladera b. corte de cresta

3. Drenaje inmediato:

AR i

7 )

a. lomo de cresta b. borde de quebrada



Figura N2'12

DETALLE DE EVACUACION DE AGUAS EN CORTES

¢. CORTE DE LOMO
PENDIENTE HACIA CARRETERA



pProvoca erosion Y represado por los
materiales que acarrea.

.If.'

b.- el agua que llora a ple de paredones debe
Seér recogida y encauzada hacia los cafos pues
erosiona y derrumba los cafos.

C.-el agua que sale de los caminos laterales
a la carretera debe ser debidamente encausada
a los cados para evitar que cruce la calle
depositando materiales o erosionando la
carpeta asfaltica. Este es uno de los efectos
mas severos scbre la carretera. Como ejemplo
se observd que 1la mayoria de las zonas
erosionadas en la carretera entre San Isidro
y Dominical obedecia a dos condiciones: aguas
de caminos laterales mal encausada o aguas de
los desagues gue se taquearon y se rebalsaron
sobre la carpeta asfaltica.

d.-—Se pusde considerar gque esta
caracteristica de encauce detallado de aguas
de escorentia es uno de los 1mpactos
principales que deben atenderse para
disminuir efectos aguas abajo de la carretera
y a la vez asegurar una mayor durabilidad de
la carretera. Su principal acciéon es la
erosion de carte o0 del botadero.

e.—La 1lluvia directa sobre los paredones o
cartes los erosiona, par lo que el
recubrimiento vegetal es i1mprescindible para
mantenerlos y amortiguar el efecto.

E.3- Condiciones geotectéonicas adversas:

A.— Caracteristicas:

Ubicacién en una zona de subduccion muy activa:

lo que significa movimientos sismicos frecuentes en la
zona. Los sismos son de mediana intensidad; ademas
existe un riesgo relativamente elevado de terremotos.
El historial sismico tiene periodos de alta densidad y

frecuencila.

B.1 Efectos: Derrumbes y desprendimientos en los
escarpes y terrenos de alta pendiente.

a.— en la cuenca superior hay una descarga de

|
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materiales gque son acarreados masivamente por
las crecidas. Estas provocan erositn de los
bordes o riberas. Al depositarse el material
En_el litoral ocasionan cambios morfologicos
principalmente en las playas.

e en los escarpes costeros o acantilados
hay caida de bloques piedras y derrumbes.

Ca= Faida de cortes o desprendimiento de
material terroso o gravitico en terrenos de
pendiente moderada a alta.

d.= hundimientos en los bordes de 1la
carretera donde hay botaderos o zonas
socavadas por la lluvia

e.— deslizamientos de terrenos laderosos.
Necesidades:

a.— Diseno antisismico de los puentes, sobre
todo contemplando una mayor zona de traslape
en los bordes de las vigas de los puentes gus
permita un mayor movimiento sin la calda de

ellos.

b.— Estabilizacién de cortes haciéndolos en
varias gradas y con pendiente moderada

c.— control de los botaderos de materiales
sobrantes para evitar deslizamientos y sSu
depositacién en la playa o en pequenas
bahlias,

d.- control sobre los caminos laterales para
evitar derrumbes cuyos materiales luego son
transportados por la 1lluvia y taponean los
puentes pequenos Y sobre todo las
alcantarillas. Dadas las condiciones de
inestabilidad de los terrenos se debe hacer
una inspeccién rapida a lo largo de toda la
carretera y caminos aledafos, después de que
ocurra un sismo de mediana 1intensidad para
preveer acciones destructivas sobre la

carretera.

a.— Someter a régimen faorestal o crear zonas
protectoras en las areas de la cuencas

superiores de los rios y quebradas
f.— Siembra de arboles que se distingan por

Estudlo de lmpacto Aablental
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Ser buenos retenedores de suelo vy con

desarrollo de raizambre profundo enlas
laderas y cortes..

Zona de fuerte afallamiento escalonado.

A.— Caracteristicas:

Ubicaciton del proyecto de la carretera costanera en una
zona de fuerte afallamiento escalonado y paralelo a la
costa. Una falla principal recorre este sector y hay
fallas secundarias que se escalonan hacia las crestas
de los cerros generando fuertes escarpes, donde son
posibles 1los derrumbes. S5e genera un relieve muy
quebrado con desarrollo de cuencas muy cortas,

profundas y de fuerte pendiente.

B La accién principal de deslizamientos vy
desprendimientos occurren en las crestas de la
cerrania costerna o a 1lo largo de los canones
profundos de 1los rios. Estos materiales son
rapidamente transportados a las zonas bajas y
al mar por debajo de puentes, alcantarillas
y eventualmente la calle misma.

G Esta caracteristica refuerza la anterior y
las necesidades preventivas son las mismas

Sectores con relieve abrupto e i1nestable.

f.— Caracteristicas:

En la figura N213 se muestran 4 perfiles de la
serrania costera y se ubica la posicion de la
carretera. Este relieve abrupto es el producto de

fenomenos fuertes y acelerados como los sismos, la
meteorizacidon profunda (regolizacion) y un clima muy
severa. Juntos provocan frentes de derrumbes mayores,
-~ponas de microderrumbes, hondonadas en los cauces O
pequefos cafones, desprendimientos o caidas de bloques
en escarpes y una faja costera que es el prﬂduﬁtn del
lavado, distribucién y depositacion diferencial de
todos esos materiales. Este relieve ha sido generado a
una velocidad geolodgica de las mas altas del pails y
asociadas principalmente al fenomeno de los sismos

medianos y terremotos.
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El

hecho de darse una enorme falla paralela a la costa
crea una serrania a la orilla del mar el cual genera:

de—

Fuertes diferencias de elevacién entre las

crestas y el litoral con un ambito de O a
1500 m. '

Sectores de pendientes muy elevadas que sON
incompatibles con cualquier uso que nRo SE4a
proteccién para riesgos, pues son las areas
que generan derrumbes.

Rios muy cortos y acelerados, que tienen
grandes descargas por la elevada
precipitacion. En general, un Tfuerte
aguacero en las laderas produce una crecida 1
a 2 horas despues.

Una escorrentia superficial muy acelerada que
provoca alta erosion.

Un transporte acelerado de materiales
derrumbados y lavados.

Obliga a los mantos de nubes bajas a una
rapida condensacion Yy precipitacion. Esto
ocurre principalmente en el sector de El
Tapén, donde 1las lluvias son mas fuertes Yy
tempranas.

Efectos:
Exicte un desplazamiento acelerado del agua
por rios Y superficies, asi como de

materiales gue tienden a reposar en los
pequenos vallecitos, en Areas de 1inundacion
litoral o en la playa y mar Somero.

Necesidades:

Esto obliga a que la carretera, como elemento
constructivo que se debe adaptar al medio, noO
obstruya este flujo de agua ¥y materiales. La
forma de hacerlo:

i.— ampliar secciones en paso de rios Yy
quebradas
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1l1.— minucioso encauce de aguas
superficiales.

111.— disminucién de la velocidad del agua
encausada para evitar un elevado
arrastre de materiales.

Como se observa esta orografia tan abrupta se
conjuga con la elevada precipitacién vy las
procesos geologicos y edaficos que Jjuntos
conforman el paisaje del area.

Sustrato inestable.
A.— Caracteristicas:

En esta zona geografica de relieve tan quebrado, el
subsuelo es sedimentario, en capas fracturadas y con
una elevada tasa de meteorizacion que alcanza varios
metros de profundidad. La condicion de inestabilidad
significa que el sustrato por estar tan meteorizado

genera un suelolateritico, profundo, arcilloso, de
facil deslizamiento y muy erosionable. Este sustrato
inestable es facilmente derrumbado, desprendido o

erosionado. Su profundidad se muestra en los cortes de
la carretera, gue en parte son terrosos.

En términos generales se puede considerar gque los
materiales acumulados al pilie de los cortes, sea por
desprendimiento, por deslizamiento, o por erosion de la
lluvia provoca el segundo gran impacto que debe ser
considerado muy en cuenta y que se resume como de
caontrol de sedimentos. La tasa de desprendimientos o
acumulacién de éstos materiales a pie de los cortes es
muy elevado. Como dato interesante se tiene gque en los
trabajos recientes de limpieza de la carretera
existente, durante 4 afos de abandono, se acumulo
alrededor de 60.000 m3 de materiales.

E.— El1 efecto general es el aporte de los sedimentos
al pie de ladera, escarpe, canoncillos de rios,
acantilados y cualguier otra forma abrupta de
relieve. En el caso de la carretera, los cortes
=on de naturaleza muy variada rocosos, terrosos,
meteorizados, altos, bajas, sencillaos,
escalonados, con pendiente hacia la calle o hacia
los terrenos aledados. Fero su etecto general es
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la generacion de una "cuna de sedimentos" al pie.

| La f@gura NS 14 resume las formas de aporte de
maEerlales sobre la carretera y su trasnporte por
5 Canos y desagues a los terrenos aledados y al mar.

! 1.— Via natural de generacién de depbsitos.
existe las siguientes formas:

1.— desprendimientos en escarpes con
roca expuesta. Condicion que se acelera
s1 la base del escarpe se corta. Estos
desprendimientos significan caida de
pequernos blogues o de un gran sector del
escarpe provocando obstruccidon de la
carretera con pledras que pueden pesar
varias toneladas. (ver Fot. N 2 1)

e desprendimientos de material
terroso, como microderrumbes, en laderas
de escarpe, profundamente meteorizado y
reforzado por el entrapamiento de las
lluvias. Estos ocurren en epoca de
temporales y sobre todo si despueées
ocurre un temblor. Las formas que toma
estos desprendimientos son:

— Caida o rodado de bloques gue
pueden atravesar la carretera
poniendo en peligro la circulacion
de vehiculos.

— Aterros al pie de cortes y laderas
deforestadas y adn a veces con
cobertura boscaosa. ( ver Fot. N2 2)

- Obstruccitn de guebradas. Acarreo
de grandes cantidades de material
por la escorrentiaa transportados

. a distancia significativas para
i ser depositados o acumulados en
pequeras bahias y playas.

ii.—- Via artificial de generacion de
depodsitos
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Sustrato Rocoso Sustrato terroso con
|  meteorizacion profunda.

Inestabilidad

Jy del corte
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Fotografia # 1: Escarpe fracturado e inestable gue s
desprendid arrastrando grandes bloques y el suela so
roca.

=
pre la
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Fotografia # Z: Caida de srboles al pie del escarpe de Hermos
por ser el sustrato rocosa, accion fuerte de los vientaos,
la vegetaciaon.

excesao de lluvia y acumulo de peso por
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Materiales desprendidos no en forma
naFural sino por la acciétn de la obra,
principalmente por los cortes. Existen
las siguientesa formas:

- inestabilidad del corte de naturaleza
rocosa por fracturacién, lo cual provoca
desprendimiento de material mas 0O menos
desmenuzade y peguedo hasta caida de
grandes bloques. ( ver Fot. N2 3, 4, S5.)

- Inestabilidad de un corte meteorizado
: en donde se da desprendimiento por alta
, | acumulacion de agua de l1luvia.

Socavamiento del corte por carcavas Yy

desprendimiento par efecto de la
= escorrentia laminar. Se disgrega el
: material por la lluvia y se produce una
cufa a la base del corte.( ver Fot. N2 &
: y /)

- Inestabilidad de corte por medio dal
1! fenéGmeno de regolizacién o "jabonada’,
I de meteorizacién profunda y rapida que
o produce:

~ derrumbe continuo

— desagregacitn de roca

- desagregacian terroso -
arcillosa.

i C. - NECESIDADES

e Esta elevada tasa de acumulacion de
materiales a pie de laderas Yy cortes obligsa

Y as

a.— Hacer cortes escalonados, en terrazas
con menor pendiente, sabre todo en
laderas terrosas 0O terroso—arcillosas,
sometidas a un fuerte entrapamiento ¥y
erosién por la 1lluvia, fenomeno Qque
sntecedealosdesprendimientos ymicroderrumbes.

b.- Retiros en Torma de una terraza de
amortiguamiento en la base de los cortes
para la recoleccion de2 sedimentos
desprendidos, erocionados o deslizados.
De igual forma para recoger los
zsedimentos de los cafos, hasta acumular
volamenes rentables de trasladar.

Estudio de Impacto Ambiental
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Fotografia N2 3,4 y 5: Cortes no escalonados, de material
rocosa, disoregable, por la contractibilidad diferencial d
los minerales de la roca, lo gque produce el acumulo de una
cufa de material gravitico al pie del mismo.

= |
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Fotografia # &: Corte reciente sobre material profundamente

meteorizado e inestable, el cual facilmente se desprende.
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Fotograftia N2 7: Corte inestable con invasion de vegetacion
crecimiento secundario, la cual no progresa por el continuo

desprendimiento.
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crecimiento secundario, 1
el ] a cual no o b
desprendimiento. progresa por el continuo

T S

c.- Encauzar las aguas al pie de los cortes
e incorporar disipadores de velocidad
para evitar un transporte masivo de

sedimentos depositados.

d.- Evitar que se obstaculizen los cauces
para que el acarreo de materiales sea

expedito.

Retiros al pie de paredones y esCarpes

—U
para aumentar la seguridad del transito
de 1los vehiculos al evitar caida de
material rocoso directamente a la
carretera.

f.— Retencitn de paredones y escarpes con
vegetaclion para ayudar ha estabilizar el
sustrato.

} G.— reforestacién o favorecimiento de 1la

sucesion natural en 1o0s paredones Yy
laderas para crear una cobertura vegetal

estabilizante ¥y amortiguadora.
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h.- ngnﬁar_ el uso de 1la tierra para
disminuir la tasa de erosion Y
escorrentia, disminuyendo el aporte vy

acarreo de materiales =sobre la carretera
0O canos aledanos.

1.—- Estabilizacién parcial con vegetacibén vy
con zacates agresivos como la estrella
africana que cubren rapidamente los
cortes protegiéendolos de la accion
directa de las lluvias.

J.— Fermitir el crecimientoc secundario con
especies agresivas y colonizadoras de
cortes tales como balsa, capulin negro,
achiotillo, guarumo, gavilan, Jjabillo ¥y

otros.
k.— Remocién periddica del material caido, ¥y
ubicar gaviones en sectores de

" jabonados" para estabilizarlas,

l1.— Construir cajas de sedimentacion Yy de
retencion de materiales a la entrada y
calida de las alcantarillas.

m.— Construir digues o muros de retencion de
materiales en los cauces de las
quebradas. carcavas Yy Zanjas.

En términos globales los efectos de la
cedimentacién al pie de cortes obliga a 2 Ccosas:

i.— El1 disero para recoleccion de sedimentos
y encauce de aguas.

ii.— E1 mantenimiento continuo para evitar
los efectos de deterioro de la carretera
y de magnificacion de los impac tos.

Segmentacion hidrografica intensa.

de otras zZonas, el sector se caracteriza

A diferencia =
miltiples cuencas peguenas de poca

por la preaen:ia de
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area en las cuales predominan

rios que quebradas o pequenos

recogen sus aguas y desemb '
ocan en el litoral.
Las cuencas presentan la particularidad de ser muy

inrtaa y muy precipitadas, es decir que en un corto
rayecto bajan de niveles de 1.000 msnm hasta el nivel

del mar. Los terrenos en las pequedas cuencas
generalmente son de 1 1 :
alta pendiente y de escorrentia

Slta. Algunas QE IEEL cuencas se encuentran con indices
e deforestacion significativas y por 1o tanto ya

presentan las primeras caracteristicas de inestabilidad
en los caudales y en general en el comportamiento de la

cuenca en si. Se adiciona a lo anterior el aspecto
F11maticu ya antes descrito en donde se da una
intensiva precipitacién con lluvias severas en una
epoca de i1invierno bastante larga. Todas las pequenas

cuencas se caracterizan de estar persistentemente
hdmedas y de mantener caudales durante todo el ano, a
pesar de su pequefda Area de captacidn. Es importante
llamar la atencién de la importancia de los recursos de
aguas superficiales presentes a lo largo del sector el
cual se debe mantener vy que éstas no se sigan
deteriorando y mantengan su calidad.

B. Efectos:

Dado que esta es una de las caracteristicas
mas importantes se senala especificamente los
efectos y necesldades.

Bile— Caudales pico altos durante
temporales y durante lluvias largas.

En el sector de estudio se dan
tipicamente caudales p1co principalmente
en epocas de temporales o cuando se dan

lluvias de duracién mas de la normal.
El1 caudal de las quebradas o rlios se ven
duplicados O triplicados y a5 muy

notorio la fuerza del caudal, el cual
arrastra material muy grueso y pesado.

C.1- NECESIDADES:

a.—- Debe evitarse en lo posible el represado
o taponamiento de quebradas y rios y que los
sitios de paso del puente sean muy amplios Yy
lacalizen inclusive a una altura muy

S8
los niveles maximos de caudal de

superior a
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rios y quebradas.

?.* Es necesario someter todas las areas de
fa E:EHEE mEd1§ y superior a proteccién
orestal para evitar una mayor escorrentia Y

mayor incremento de caudal. Controlar vy
mgntener inalterado el comportamiento
nidrologico.

C.— Se debe prohibir el desarrollo de

actividades agropecuarias y principalmente la
deforestacién en las cuencas altas, las
Cuales provocan erosiétn intensiva de los
suelos causando contaminacién de las aguas,
arrastre de grandes voluamenes de sedimentos,
gque posteriormente se depositan en los
litorales. Es necesario mantener la cobertura
vegetacional natural a 1lo largo de las
riberas de quebradas y rios tanto en las
cuencas altas como medias y bajas para
evitar cambios en las riberas y entornos de
éstos, los cuales por el alto caudal y por la
energia de ésta son facilmente erosionables
Evitar la creacién de cauces nuevos en las
partes bajas.

B.2.— Arrastre de desechos naturales.

Los rios y quebradas presentan una pendiente
alta en sus cauces con bajadas repentinas,
inclusive de tipo escalonado por medio de
pequenas cataratas 0O vertederos en paredes
rocosas. La rapida caida del caudal desde
1000 msnm hasta O msnm provoca una alta
energia no comparable con otros sectores
costeros del pais. Las fuerzas del caudal son
superiores comparativamente con otras cuencas
y presentan la particularidad de que
arrastran materiales muy gruesos. For lo
anterior la mayor parte de los cauces de los
rios y gquebradas de las cuencas segmentadas a
lo largo del area de estudio son pedregosas Yy
es  muy notoria la presencila de cantas
moderados a muy grandes a lo largo del
cauce. Paralelamente hay buena cobertura
vegetacinnal y forestal a lo largo de las
cuencas, los cuales en forma natural son
spcavados o van cayendo en el cauce. Hay un
elevado arrastre de material de desechos
naturales, principalmante troncos y ramas,
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los ¢
uales provocan represado en diferentes

:Eanres de los cauces para luego depositarse
asivamente a lo largo del litoral.

B NECESIDADES:

a.— Es qe:esarin mantener una buena cobertura
vegetacional a lo largo de las cuencas vy
establecer un monitoreo a 1lo largo de laos

cauces para evitar represado con troncos y
ramas.

he= Evitar y prohibir 1las practicas de
deforestacidn en las cuencas superiores las
Cuales provocan aumento de desechos s6lidos
que son arrastrados por las quebradas y rios.

c.— Debe implementarse una zona de buffer o
zona protectora en las riberas de los rios ¥y
que las actividades agropecuarias o de
desarrollo de potreros no lleguen hasta la
ribera de éstas, provocando el desequilibrio
y aumentando 1la posibilidad de que estos se
erosionen.

d.— En lo posible se debe evitar cualquier
tipo de actividad gque aumente la escorentia o
aumente extraordinariamente los picos de los
caudales de los rios y quebradas.

e.— Evitar la extraccion de materiales en las
cuencas medias y altas los cuales pueden
provocar cambios en 1la pendiente del cauce.

f.— En los sectores potenciales de extraccion
de materiales en las cuencas bajas,
principalmente en las terrazas o en 1los
valles, este se debe realizar selectivamente
y no extensivamente y ademas debe mantenerse
la misma pendiente de cauce natural que

tiene.

BeSe— Desarrollao de miltiples pasos, puentes Y
alcantarillas mayores.

For la gran cantidad de quebradas y rios con
caudal permanente en donde = dan
significativos cambios en el volumen del
caudal entre verano € invierno el sector en
estudio obliga a Qque S& construyan va?ins
pasos ya Sea de tipo puente, de alcantarilla
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TEnnr etc. Se recomienda en lo posible de que
t'E PAS0S por los rios y quebradas sean de

1po puente, aunque sean PEQqUENDOS ya que se
da mayor flexibilidad, y adem&s son menos
Propensos al taponamiento. Es importante
hacer la observacién de que algunas de las
quebradas y rios arrastran gran cantidad de
material organico, principalmente troncos y
ramas, los cuales provocan presas que después

destruyen las aproximaciones en lados del rio
O quebrada.

C.-= NECESIDADES:

S Localizar los sitios de pasos,
principalmente de construccién de puentes y
alcantarillas en sectores en donde los cauces
de los rios han mantenido mayor estabilidad vy
que exista buena profundidad.

b.— Debe incorporarse un parametro de altura
en los puentes en donde se pueda cubrir todos
aguellos caudales pico de gquebradas y rios en
conjunto con posible arrastre de material
grueso.

c.— Debe construirse pilotes de puente gque no
provoguen acumulacion de material gruesso
alrededor de ellos, 1los cuales pueden
provocar parcial taponamiento del caudal o
paso del agua de los rios y quebradas.

d.— Se debe tomar la prevision en cuanto a

las alcantarillas de tipo cilinarico, la
cuales van a tener un 1mportante relleno
encima, de gque éstas tengan un periocdo de
vida muy largo y que na se den derrumbamiento

de é&stos o taponamiento.

e.— Aplicar el principio basico de que es

me jor que sobre seccion en sitios de paso.

puentes y alcantarillas no

ce deben localizar en sectores en donde se
den transiciones en cuanto a relieve, es
decir de lomas a terrazas o de terrazas a

plano aluvional, etc.

f.— Los sitios de

i No = deben ubicar puentes o
alcantarillas cercanos a la linea del
litoral.
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Suelos lateriticos tropicales profundos.

A.— Caractericticac-

Los suelos de laTznna siguen literalmente al relieve Y
comprenden 4 series muy bien definidas:

Serie 1:
La primera serie ocurre en los cerros quebrados u
hondul ados Yy escarpes. Comprende los suelos

lateriticos zonales, sueltos: profundos e inestables
que se han formado por un proceso de meteorizacién in
situ. ©Ge erosionan o se desprenden facilmente. Son
desgregados por la lluvia que produce una gran tasa de
sedimentacion cuando se da la escorrentia laminar.
Esto hace que se acumulen sedimentos en las partes
bajas constituidos de material erosionado de los
cerros. Naturalmente este material descansa en los
canos de los esteros y manglares, en las zonas de
inundacion, en los meandros poco desarrollados cerca de
la playa o en el fondo de pequeros carones produciendo
los suelosno zonales.

e

Serig 2=
Terrazas escalonadas de suelos lateriticos

transportados. Son suelos formados por los matetriales
derrumbados de la cordillera y lavados por la lluvia ly

_ distribuidos en las terrazas. La estructura general de
A esas terrazas son materiales gruesos de grandes piledras
en el fondo, sobre ellos materiales gravitiocs y encima
lmateriales lateriticos, rojizos a veces cCon un poco de

limo o arena. Entre mas alto la terraza, mejor drenada

: y mayor el manto freatico que corre por la profundidad.

| Las terrazas mas bajas se inundan parcialmente por las
aguas de lluvia. Los suelos en las terrazas gltag s0on
lateriticos. En las terrazas bajas son lateriticos con

tendencia arcillosa.

: Serie 3: - _ _
Suelos pesados, arcillosos acidos o de tendencia salina
Estos suelos

que ocupan las partes anegadas még bajas.
sufren un proceso de humificacion porque &n la zona
anegable se acumula mucho dE?FItE organico. La accion
de las mareas, de las lluvias, de las guebradgg 0
rios son los elementos que producen las 1ngnda:1unes
gque afectan estos suelos. Son suelos arcillosos de
| naturaleza gley-hamicos, profundos, Yy Que Euf;EH 1un
| fuerte proceso de revolcado por la accion de los
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E::E;:J35i35 tﬁecihen los efectos indirectos de los
S Ezrazas, ¥4 QuUEe por ocupar las partes mas
s Y por tener 13 influencia de las mareas e

lnundaciones, en ellos
= EE .
materiales transportados. depositan todos 1los

Serie 4

Sue}ug del corddn litoral: arenosos, construidos por 1la
actividad de las mareas y los materiales arenosos
transportados por los rios principales, A esta se se
suma el efecto de 1la bruma marina que los sala
ligeramente; la accién constructiva del viento Y
a}gunaa lnundaciones ocasionales. Cuando el cordén
litoral es ancho hay oportunidad de una meteorizacidn

mas profunda vy los suelos serian de naturaleza
arenoso — meteorizado. Estos son muy fértiles Yy ocupan
pequenas extensiones. El lugar m&s amplioc corresponde

a Uvita y algo en playa Hermosa.

Bi— eEFECTES:

Hay dos tipos de procesos generales que se

dan sobre estas terrazas a partir de los

cCerrocs:

a.— Un lavado continuo de materiales de los
microderrumbes vy de los cortes de Ila
carretera, can sSus dos efectos
inmediatos:

- La distribucién de materiales mas
gruesos por todas las terrazas

— E1 transporte de materiales mas
finos de tipo arcilloso hacia la

dreas anegables de la serie 3.

b.-— La continua capa de agua de escorrentla
que escurria en forma distribuilda vy

pareja por toda la ladera y que ahora la
carretera i1intersecta y concentra en

determinados puntos. Conduce esas aguas
hacia los cauces naturales en forma mas

rapida y concentrada.

Estudlo de lapacto Ambiental
Carretera BarG-Palmar Norte. SO



C.- NECESIDADES

tian;;;:i:iray lgzgzzenta los sedimentos a
Wit : recogerse para no ser

g O EEparFldEE en los terrenos de 1las
terrazas que tienen potencial agricola. Si
EED? terrenos fueran pantanosos el acumuls de
sedimentos ayuda 3z 1a sucesion natural vy se
establece un bosque de mayor capacidad
ecolégica. La concentracién de aguas que
conlleva 1la carretera debe ser debidamente
distribuida para Que No cause erosionecs cauce
abajo. En los cortes se obliga a wun
mantenimiento continuo para disminuir la
carga de sedimentos. Durante la confeccion de
cortes es necesario botar los materiales
sobrantes en Areas definidas para evitar un
transporte natural por las aguas en forma
desorganizada. Todas estas acciones aceleran
fuertemente el proceso de lavado, transporte
y distribucién diferencial de materiales que

generan los suelos, creando suelos
pedregosos.
1.9.- Vegetacién.
Aa.= Caracteristicas:

SINERGIA gg

La vegetacidn de la zona se ajusta estrechamente a las
condiciones del relieve y del suelo. Estos elementos
asi como el drenaje y el tipo de estructura del suelo,
son factores mas fuertes en 1la definicidan de las
asociaciones 0o sea diferentes tipos de cobertura
vegetal, que el clima wmismo. Existen 4 bandas de
vegetacién bien definidas paralelas a 1la costa dy
siguiendo las bandas de relieve del suelo. Cada banda

corresponde a una serie de asoclaclones.

Serie 1:

Bosque  tropical 1lluvioso de las lade:as ai:T:;
Corresponde al bosque =zonal gd;ptadn a os S e
lateriticos de tendencia litosolica con un gran azgnn
de 1las lluvias, los vientos y una fuerte Erui1nn.ismas
drboles delgados, altos, retorcidos pero Tnz ?iiggg "
especies que ocurren en todos los suelos la ﬁ; s
la zona, apenas existen dos estratos y

sotobosque bien definido.
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Serie 2:

Se refiere al baosque lluvioso tropical de 1as te
:;zgzgzg.al EEEZ EEd ia formacion vegetal que ;::z:z
que de bi '

condiciones de suelo drenadgcé;:aelng?;a E:PuT::a:E Tn
zona g NO se da presencia de condiciones a%mnsférica:
especiales. Las especies presentes en este tipo de
bosque son las mismas que ocurren en los cerros ppern
el bosque es de mayor porte debido a que El'auéln es

mas profundo y las disponibilidad d * :
e nu
abundante. nutrientes es mas

Serie 3:

Corresponde a los bosques en los suelos semianegables
en terrenos de terraza. El bosque que mejor expresa
estas condiciones ambientales es el bosque de galeria
con arboles de gran estatura y grosor, con grandes
gambas y un sotobosque muy desarrollado.

Serie 4:

Corresponde a la banda paralela a 1la costa que sufre
inundacion tanto por efecto de marea como de los rios y
la 1lluvia. Los bosgques en estas condiciones estan
adaptados a ambientes semisumergidos y son tres los
tipos de vegetacidn que se dan en estas condiciones:

- el bosque anegado: que sufre 1nundacion
ocasional por las lluvias y esta compuesto de
especies con grandes gambas. Se desarrolla en un
ambiente ligeramente encharcado donde 21 suelo

tiene dificultades de aereacion Yy las ralces son
relativamente superficiales. La presencilia de
epifitas en este tipo de bosgque es elevadisimo. El
me jor ejemplo en la zona y el menos perturbado es

el bosque detras de Flaya Ballena.

- marilismas: La otra formacion vegetal_ es 1la
marisma, lugar anegado de agua dulce cubierto de
palmas y zacate, muy deterioradas en toda el area.

- Manglares: la altima formacién se refiere a los
manglares que son bosques con anegamiento por
mareas, de aguas salobres. Feguenas masas Cercanas

a las bocas de rios.

Serie 5:
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SINERGIA 69

La altima serie corresponde a 1a ve
desarrollada sobre el carddén
aerosol marino, a una
mecanico de las brisas y

arenoso,
fuerte desecacidén
vientos marinos.

B.— EFECTOS
A nivel de coberturas nativas.
—Variabilidad de la vegetacién.

La vegetacién que cubre los

L]

getacion de litoral

expuesto al

y al

cerros

azote

y las

terrazas son las mismas especies pero varian
en densidad, en altura y en algunos rasgos
fison6micos con la finalidad de adaptarse a

las condiciones de drenaje del suelo

tipo de suelo.

— Alteracion de la vegetacién:

y al

Con base en esta distribucion de vegetacidn
sg observo las siguientes caracteristicas de

la cobertura vegetacional:

a.— esta muy destruida por la
de colonizacion para hacer

remonta a principios de siglo.

accion pasada

potreros Yy
agricultura de subsistencia, actividad gue se

b.— existen algunos parches de selva virgen
que tienen las siguientes funciones:

i.— protecciéon para evitar

riesgos, sobre todo
microderrumbes

ii.- =son sitios udnicos coNn

herbario viviente o sea son
presencia favorece la

germoplasma y Su

O aminorar
derrumbes Y

valor de
fuente de

recoclonizacion futura de areas que estan

deforestadas. Ahi

semillas qu
futura del bosque.

estan guardadas
e van a permitir la expansion

las

iii.— Uso ecoturistico no cnnsunt#vn gue
requiere cierto tamano de area dy
continuidad de lqs parches dE
vegetacion. Se refiere al uso : =
observacion de flora y fauna Y tas
condiciones generales del amp1en e.

planes de mane)o y

Requieren
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utilizacion.

;v;~ mantenimiento del Palsaje ya que en
ste sectar del litoral, de alta
variadad morfoldgica, 1la vegetacidn es

V.=~ pequernas Aareas esparcidas, a manera
de parches para un wuwuso futuro de
pgraderna turisticos tipo mirador. Como
ejJemplo estan los =sitios en los altos
alrededor de Flaya Uvita, alrededor de
Flaya Tortuga vy Ventanas y en 1las
terrenos altos cercanos a Dominical.

- Funcién en el ecosistema:

For el relieve imperante la tasa de
erosion es alta, la escorrentia es muy
elevada y se recogen rapidamente gran
cantidad de agua en cauces hundidos en
zanjas que la misma agua ha escavado.
La wvegetacion debe luchar contra el
deslizamiento continuo de un suelo

inestable, sin embargo las elevadas
lluvias y las pendientes hacen que
exista wun continuo desgarre de la
cobertura vegetal por lo que las

quebradas muchas veces acarrean ramas y
adin troncos. Este bosgque en las partes
altas no retiene su mantillo por su
elevada escorrentia el cual es
transportado a las partes bajas.

— A nivel de coberturas secundarias:

En cuanto sl crecimiento secundario se
tiene las siguientes caracterlsticas:

- Areas abandonadas con regeneraclon
.

randes &areas abandonadas que fueron
potreros y Que ahora ocupan charraleg Y
tacotales con una4a activa_ regenaracion
aunque el numero dg especles sea menor.
Estos ocurren principalmente en los
terrenos laderosos u ondulados donde se
acentéd antiguamente la ganader?a. Estss
tacotales y charrales Yya sirven : e
habitat a una serie de aves Y 4 os

Hay g
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-

Colonizadores de ese

Parcialmente algunos
parches de bosque virgen o residualga la

T;111a de los cadoncitos u hondonadas de.
= rios vy quebradas. En pocos afos
mejoraran el hibitat general de la zona

i
51N embargo, ya se observan 2 procesos
importantes de deterioro.

primeros mamiferos
ambiente. Conectan

a. Reapertura de &areas con actividad
agropecuarilia extensiva.

Hay una nueva ronda de utilizacién
de areas de tacotales para ganado y
agricultura de subsistencia. Al
parecer las expectativas de 1la
apertura de la costanera incentiva
cualquier esfuerzo de produccion,
aungque este sea inconveniente y de
bajo rendimiento.

b. Mantenimiento de focos de
colonizacion.

Todavia = mantienen peguenos
frentes de recoclonizacion.
Fobladores que reocupan parcelas o
compran fincas con la expectativa
de poder cultivar algunos productos

agricolas.
c.— En las tierras bajas y planas que
son las menos, S€ mantiene la

actividad de cultivo de granos
basicos (arroz) y los potreros con
la actividad de ganaderia, por 1o
que la sucesion en estas areas solo

curre en aquellos terrsnos Que son

o
FPerao se

anegables estacionalmente.
cortan periddicamente para hacer

repastos.

d. Extensién de las frnjteras de la
actividad agropecuariad.

siguen extendiendo las fincas,

virgenes O Areas de
para transformarlas en
Lo anterior se puede
e en el sector de la

Aun Sse
deforestado areas
aptitud forestal
uso agropecuario.
apreciar clarament
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- : :
yen:a media y superior de Uvita.

NECESIDADES

a. Fa carretera produce impactos directos e
indirectos sobre 13 cobertura vegetal, sin
embargo, son los indirectos los que requ;EPen
una _t?ma de decisiones mas agresiva y con
significado en la proteccién de 1los recursos

del hqsque. Por lo tanto las necesidades van
encaminadas a:

e Establecer o incentivar formas de

protecciéon de los parches existentes de
bosque virgen.

11. Incentivar vy promover la sucesion
natural en los sitios que lo amerite.

iii. Incorporar dentro del Farque Marino
Ballena las Areas costeras boscosas
de mas alto valor.

iv. Establecer zonas protectoras de bosqgues
principalmente en las areas de las
cuencas superiores y medlas.

v. No permitir mayor deforestacion ni corta
de arboles en la zona sin antes definir

y medir su 1mpacto.

vi. En el sector en donde no se ha dado aun
el proceso de apertura del trazo de la
carretera, se debe 1implementar la
politica de reducir en lo posible la
corta de vegetacion en el derecho de
via, sobre todo donde &s bosque virgen.

Disefdar e implementar un programd de
recuperacion y me joramiento de la
cobertura vegetacional a lo largo de los
bordes de la carretera y las laderas

vils

adjacentes.

la politica de que la

ii. Establecer :
i vegetacional de litoral se

cobertura Lt
mantenga Yy se mejore no permstlendnliz

‘ e se esarro
corta ni qu

las primeros o0

1 structura en
infrae a traves de

metros. Esto se implementa
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los planes reguladores,

viil. Proteccién de zopas muy quebradas en
donde Fndavia queda cobertura forestal
para evitar riesgos de deslizamientos e
1nundaciones. Frateccién de esas zonas
para favorecer las especies para el
desarrollo ecoturistico. Los beneficios
de proteccién de 1a vegetacison son mas
sentidos cuando 1la carretera pasa al
borde del bosgue y estos ocupan laderas.

1.10.- Vida Silvestre: Habitat deteriorado y fauna residual.

SINERGIA gg

A.— Caracteristica:

La vida silvestre de esta zona en general tiene dos
grupos bien definidos: el terrestre y el costero.

Grupo terrestre: Es una vida silvestre muy deteriorada
con la destruccién del habitat que en el pasado se uso
para ganaderia extensiva y para agricultura de
subsistencia. Por la caceria que se ptractico asi como
por el uso de el fuego como elemento de control de
malezas durante la época seca. En este momento guedan
pocos focos de selva nativa y grandes extensiones de
charrales y tacotales. Este ambiente de 1la wvida

silvestre o exiguo para mantener poblaciones

importantes. Los grupos mas representativos en la zona
son los siguientes:

d.— aves tropicales tipicas como tucaqEE,

trogones, tangaras, trepadores, colibries, pericos

Y otros gque estan relativamente bien
representados.

b.- mamiferos tipicos del bosque: mnnn:_liz:a

=z marti 4

congos perezosos,
A y e algunos

cherengas, puercos espines,

tepescuintles
¢ : el oso hormiguero del suelo, etc.

gatos pequenos,
luchuzas comprenden varilias

c.— los gavilanes Y . _
ciones balas.

especies pero con pobla

: ncentra en los
. les esta fTauna se COit _ 2
En Sermipos OeHEHEE que se localizan mas hacia

residuos de habitat boscosO
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los cerros lejos de 1la carretera
parches cercanos 'a 1la costa y gue est
de influencia de 1la carretera costane

También en algunos
an dentro del area
ra.

B.- EFEETUE: Sitios de cruce de la carretera por la
auna terrestre y movilidad de fauna litoral.

Existen 3 puntos de probable cruce de animales a
lo largo de la carretera costanera.

a.— Al inicio de Playa Hermosa donde el
escarpe boscoso conecta con parches de
bosque anegado y marismas.

b.- Al inicioc del 1llamado Tapbn que es
el sector de cerros bajos, donde hay
algunos parches de bosgue relativamewnte
intactos. Aqui  la carretera cruza
haciendo cortes de uno o 2 paredones, lo
cual dificulta el paso de animales.
Estos deberan aprovechar las quebradas
con puentes para poder trasladarse de un

lugar a otro.

c.— En playa Ventanas donde la carretera
cruza un parche de bosque joven unido a
un bosgue virgen. Aqul los efectos de

del ruido y 1la probabilidad de matar
animales puede ser mas elevada.

b
%

Las wvictimas gque la carretera puede generar en estos o
sitios son de la siguiente naturaleza:

pizotes, mapaches, conejos,
-orrillo real, algunos zorros de agua,
posiblemente cherengas. Son animales q?e
corren por el suelo 0O en algun
determinado momento bajan a alimentarse.
Algunos de ellos son torpes para cruzar
caminos, ya sea por su propilio
comportamiento 0O por el efecto de las
luces. Todo este grupo de mami feros es
relativamente abundante pero son de
importancia secundaria como especles del
bosque. Nipguna de ellas es especie en

peligro de extincion.

a.— zZorros,

iguanas, algunas culebras

- rrrobos
D= : que acostumbran

Y lagartijas menores
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vz?ir en arboles y bajar
alimentarse. |Las lguanas
En crecimiento secundario. También son
animales torpes a 1a hora de pasar por
la calle y seran victimas frecuentes,.

al suelo a
Jovenes viven

C.— a la par de estos animales que son
v1:t1yadn5 aparece un conjunto de
especies de gavilanes, zopilotes, e
incluso algunos mamiferos que patrullan
las Carreteras para utilizar estas
victimas para su alimentacion.

Fauna costera: esta se mueve mucho méas a lo largo de la
costa utilizando ambientes semiacuaticos o playas que
aparecen fraccionadas y distribuidas a 1lo largo del
litoral. Es una fauna poco desarrcllada por existir
habitats escasos para ella: no hay lodales bien
desarrollados, los rios son pequedos, las marismas son
exiguas; las playas son su ambiente predilecto para
algunas de ellas. Los manglares de esta zona son muy
pequenos Yy sirven solo de habitat ocasional o de paso
para poblaciones gue se mueve desde los manglares de
Sierpe o de Matapalo hacia este sector.

Los gavilanes pescadores gque san relativamente
abundantes en la zona, bajan de 1los cerros a las
ensenadas pocos profundas donde pescan. Las garzas que
comen cangrejos o invertebrados en los playones y Docas
de los rios se movilizan en trayectos cortos con lo que

enlazan sus habitats predilectos.

e NECESIDADES:

La interferencia al movimiento de alggnns
grupos por la carretera, se debe a que esta
pasa por 0O cercana a Sus hagltata de
alimentacién o reposo. Estos animales son
asustadisos y requieren muy poca perturbaciaon
a la hora de alimentarse O de reposar. For lo
tanto sus habitats deben estar lejos de la
carretera o a distanclas que no les afecte en
cus necesidades. Hay dos pn51bleg formas de
evitar efectos sobre estas poblaciones:

Yo cambios del trazo en la
carretera,los cuales se hicieron todos
sagln 1las recomendaciones logradas por
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este estudio.

3.— Proteccién de areas, comidero vy
Oormideroc yva sea ampliando los pargues o

sometiendo a régimen for :
est
algunas fincas, s S

3.- hacer planes reguladores o esquemas
e uso dg la tierra en zonas costeras
CONn vocacion de proteccién.

4.- Para las rutas posibles de migracidén
0 Ccruce se requiere en el futuro hacer
€studios mas profundos, con identicacién
detallada de especies migrantes y censos

de pablaciﬁn. Esto por su naturaleza
reguiere periodaos largos y estudios
detalladaos que no Son de otra

profundidad comprado con el E.I.A.

s 11.- Alta diversidad morfolégica de la costa.

La litomorfologia nos ofrece otros aspectos ambientales
que deben tomarse en cuenta para la evaluacion del
1impacto ambiental. Hay 3 tipos de mayores de sectores

costeros.

1.- litoral con escarpes, sin playas desarrolladas, con
costa muy 1irrregular con entrantes y salientes,
plataformas de abrasidn. A veces pequenas playitas en
ensenadas. Sin corrientes de resaca. En general una
corriente de deriva bien establecida. Es un litoral

practicamente sin bajos, con poca posibilidades para la
vida marina.

Esta es la condicién 1imperante en relacion con la

ubicacién de la carretera: al pie de los escarpes en
el pasado se lanzé los residuos pedregosos y terrozos

criando botaderos junto al litnra;. Este litoral es
propicio para ubicacion de sitios miradores.

Es un litoral muy escenico.

- tipo de litoral es aquel donde el
g;carsz EZigu:dgﬂﬂ mztrna o mas metros detras, quedando
una faja plana generalmente de terrazas entre la playa
y el escarpe. Se han desarrollado playas con maPETT Y
corrientes bien definidas. Hay a&reas para desarrollo,
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ha zon 1

paipﬁn HEi;Eungzi%eﬁi una corriente litoral con  un

manglares, que a e Y 9eneralmente  marismas y
3 unque pequedos estan ubicados en zonas

bien definidas Este 1lit .
= oral t i :
desarrollo que no tenia el anteiﬁgf Cierto potencial de

J.— Es aquel litoral

enmarcados por cerros. UEEH ::;;Ecn:teiiannslaEZEtETDE
dgsarrnllada con amplio terrenc para désaﬁrnllé tzz
"105 sSO0n mas grandes con algunos meandros. Se preaéntan
suelos de buena calidad. Hay algunos otros recursos de
apoyo para el desarrollo. La playa refleja el estado de
la cuenca el cual puede alterarse facilmente y los
manglares y marismas son de mayor tamano.

B EFECTOS Con este tipo de litoral, 1la
carretera v los suelos mal wutilizados
producen varios efectos:

= ﬁc@muln de piedras en playitas, ensenadas y
al pie de los acantilados por los botaderos
en las laderas.

- Acdamulo de grava y lodo en playas abiertas
que se transportan facilmente por estar
expuestas al oleaje. Taponamiento de pequenos
rios que evitan la entrada y salida de peces
y a la vez destruyen o alteran el ambiente de
fauna marina, estuarina, lagartos y Otros
animales. La grava se deriva de botaderos
atras pero son transportados hasta la playas.

— Estas acumulaciones de material gravitico,
arena y lodos, en las zonas de entremareas
generan playones secos, :amb@us en la
pendiente de 1la playa, cambios en la
granulometria Yy coloracion de las arenas.
Deterioro del atractivo de playa y pérdida qE
su recurso recreativo. Dependiendo del nel;qe
y corrientes se puede dar acrecion o erosian

de las arenas.
- pPaéprdida de wvalor Y capacidad turistico

recreativo. Ferdida de las condiciones de
bafio y estetica en los pocos sitios donde
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: B nlie Urso paisajistica o
estetico. Disminucien de los estimulo o

expectativas dgeg desarrollc sochre todo en los

sectores donde h :
desarrollo. %Y gran potencial de

NECESIDADES:

a.— _cnntrul de los botaderos. Cuando se
1nicio la carretera los primeros botaderos
fuernq a4 pie de corte, por lo que los
materiales cayeron al mar y fueron esparcidos
4 aguas mas profundas paor la corriente
litoral. Dichosamente en este sector la fauna
marina es pobre. Fero hubo deterioro de 1la
Ccalidad de agua ( sedimentacién). Se debe
definir sitios botaderos para los sectores
que Tfaltan por abrir asi como vigilar el
cunplimiento de no verter el material por el
borde de la carretera gue da al mar.

b.— evitar obstrucciones y desarrcllos de

playones y bancos en los cauces cercanos a la
playa con los materiales de botaderos.

C.— restauracion de la vegetacién retenedora
en laderas para evitar lavados de materiales

hacia el mar. En algunos csitos ya 1la
vegetacidn se ha estabilizado, pero la
limpieza de la carretera, despues de 4 anos
de abandono vy el nuevo lanzamiento de

materiales encima de la vegetaclon secundaria
arruino algunos sectaores.

d.— Control de sedimentos acarreados por los
carnos a partir de los cortes. Construccion de
cajlas sedimentadoras o retenedoras de

cedimentos y gravas

e.— control de lavaderos en terrennﬁ_al pie
de los escarpes que puedan lanzar sed}mentna
csobre los terrenos planos con capacidad de

desarrollo. Estabilizacién de cortes.

f.— Control en la extraccion de material de
los cauces de los rios y quebradas, no
alterar la pendiente nnfmal del cauce ni1
tampoco aumentar el material grueso.
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g.— evitar la extraccién de

playas - arenas de las

Como se observa EI‘ litoral mas problem&tica es aquel
TUE EEtQUEhFEdD, tipo ESCarpe, que no deja area EEtFE
a costa y el escarpe vy donde 1a carretera ha tenido

que cortar el perfil superio
: r de es
extensiones. ta por grandes

Diversidad y calidad del palsaje.

A= CARACTERISTICAS:

E} paisaje de la zona se caracteriza por la gran
diversidad de elementos. Existen cinco condiciones
generales:

l1.— Cuando la carretera va a un nivel plano y lejanao
de 1; playa. Esta condicién no permite una
visibilidad del mar vy en general 1la visibilidad
desde la carretera es muy baja. Hay sectores como
el wvalle costeroc de Uvita y detras de los
manglares de Diquis donde la carretera
practicamente no tiene elemento escénico.

2.— La carretera va a nivel bajo y cercano a la playa,
esto permite una visibilidad media del oceano,
parcialmente obstruids. Se observan algunos

elementos de interés paisajistico, pero su valor
escénico se puede considerar bajJo por la poca
variedad y por el angulo de vista restringido,

como en Daominical.

3.— La carretera pasa por zonas altas y cercanas al
litoral con sitios miradores muy bilen definidos
con uwna vista esceénica todo el tiempo. Por la
variedad de elementos del paisaje se tiene una
vicsiadn serial de todo el litoral. Condicion muy
deseable para el desarraollo turisticq, aungue
pueda transformarse en un elemento de riesgo para
la circulacion a lo largo de la carretera ya que
invita al usuario a distraerse. Este es el sector

rico en miradores, vistas, Y paisajes. ( Dominical-
Uvita)

4.~ la carvetara va.en lec alte, penca 6Gas algiadn de la
costa can lo cual se establecen miradores de
k|

paisaje general con grandes gmplitud viEua;.lEl
elemento es poco definido. Existen algunos sitios
a lo largo de este cector como los altos entre
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Uvita vy Bal}ena Y entre FiAuela y Ventanas.

La :afrgtera va en terrenos ondulados Y en cortes
con sitios #DHUE S& baja para pasar pequernos rios
y Iuegg sSubir a niveles mas elavados. E1 elemento
atra:E1vn agui son las masas de bosque los
pEEuEnDE rios y fugas que se dan a lo largo ée los
Canones hacia zonas lejanas. Este corredor es
menos atractivo Palsajisticaments.

EFECTOS: Fara el aprovechamiento del palsaje
se preveen los siguientes efectos:

- Obstrucciones por vehiculos b
aglomeraciones de gente. Carros y gente se
estacionan para observar el paisaje desde los
sitios miradores o desde sitios de interés.
Sitios de parada en puentes para observar
desde arriba, como sucede actualmente sn el
puente sobre el rio Bari. Algunos puentes
favorecen la vista desde ellos, porgue hay
elementos que no s pueden percibir desde

otro angulo.
Hay que recordar gue algunos turistas tienen

la costumbre de ir parando a lo largo de la
carretera para observar los diferentes

elementos del paisaje.

— Deterioro del paisaje por la accion de la
construccian de la carretera.

i.- Por los cortes: cortes visibles, pero
que no se pueden cubrir de vegetacion
por ser rocosos. Cortes visibles e

inestables que no se van a cubrir de
vegetacidén por su inestabilidad. La
alteracitn y degradacion del paisaje se
asenttia por derrumbes, acumulacicon de
material, etc. |
~ _ por efectos secundarios: este deterioro
del paisaje obedece: a precarismo, a
botaderos de basura, a dequeatac1nn
para siembras, construccion qe
viviendas, sedalizacion comercial sin

control y regulacion.

NECESIDADES:

Fatudic de lmpacto Amblental
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a.= control dal usa d
. g los
largo ‘de 13 Carretera,

sz:jiinilsectnFEE Que no tienen Capacidad de
©llo, como son terrenos laderosos, o

los cortes abruptos
con rel ]
il i lenos vy que tienen

terrenos a 1g
ESpecialmente en

E.— Demarcacian Y senalizacién de sitios
onde se puede aparcar. Incluye los miradores

o lelng de interés en general para observa
el paisaje.

C.— Los sitios de Parada o de aparcamisnto
deben tener Mayor amplitud para no interferir
el flujo normal de transito vy favorecer el
disfrute del cbservador,

e ;Dntrnl de la proliferacion de
precaristas y negocios en sitios gque afecten
el paisaje, =) pongan en peligro la

circulacion y favorezcan los tiradero de
basura y el deterioro general del paisaje.

€.~ definicién de areas de proteccién gue no
Se deben alterar para mantener la calidad del
paisaje.

tf.— Asi mismo control de botaderos para no
arruinar la vista general del paisaje.

2.— ESFERA SOCIO - CULTURAL:

La accian

EI 1.._'

A__

Fara los subsistemas
®sStructura de resumen.

de la carretera sobre la _
ejercido &1 hombre historica ¥y

'icciﬂ“ que ha
Herte erosien .
pPor la lluvia y una alta escorrentia laminar, ha hecho

suelos sean de dificil uso por el hombre.

facilmente

Que estos

SINERGIA gg

sabre suelos

Inadecuado uso de la tierra

Caracteristicas:

de esta esfera se sigue la misma

tierra es baja, no asi la
actualmente. La

lateriticos que se disgregan
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in terminos generales el uso de 13 tierra ha =j
lps eJemplos siguientes NOs dan una ldea del (¢
yso de los suelos en esta zZona. La

cubiertos de baosgue, perg estan dedicados
pequenas parcelas agricolas Sin  labores des proteccién. AUn

aquellas areas cubiertas de bosque pero mu uebradas
altas tasas de erosion dado e} Clima tan pij i sl

do muy inadecuado.
ESequilibrio en el
Mayoria deberian estar
a4 potreros extensivos o

en laderas con vocacion exclusivamente forestal o de proteccic
[ampoco se realiza ninguna practica de tonservacion del suelo.
qlgunos terrenaos planos que tienen vocacién agricola est&an
subusados  en  ganaderia. Muchos terrenos aledafos a bosques
anegados, a marilismas, a manglares o a cafones de riog han sido
deforestados cuando deberian car areas de proteccién y de
estabilidad de los embalses naturales que forman ios terrenos
anegables.

©e han desarrollado actividades de reforestacién usando algunas
Bspecies que no son adecuadas a  la zona. For ejempla, la teca,
Que en terrenos laderoscs recaoge en sus hojas importantes
Cantidades de agua, que deja caer como grandes gotas que producen
Erosion en el pisg del bosque. Esta es wuna especie para
dlantacion mixta apta para terrenos plano o plano-ondulados, pero
No laderosos.

P8 observa unos pequedos ejJemplos de uso adecuados de este tipo
e tierras:s

= Areas de bosque de proteccidén en las cuencas bajas.

= rilgunos potreros conla especie de paslto Brachiareg SP.
que es un pasto de climas tPDpiEaIQE }Igvlnsua
muyprotector del suelo y de gran valut alimenticio para
el ganado. este pasto Junto con arboles Eapaft;dDE
podria ser wuna buena alternativa para estabilizar

terrenos ondulados.

S8 observan algunos frentes pequefos de refnregtacégn
que deberia ser la condiciétn mas coman en este momen -

En términos generales se puede decir que el uso de la

tierra es de condicién general de desequilihrl? VY Euelz
corto plazo debe ser ordenada para faTD;:EZPiDPD
proteccién del medio ambiente y aminorar e

de este.

B.- EFECTOS: Los efectos de este inadecuado uso

de la tierra sona:

Estudio de lapacto Ambiental
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= Conflicto entre uspo agrupecuari; Yy uso

forestal y de proteccidén.

Al dgaarrnIIEPEE actividades
agropecuarias en terrenos de vocacién
forestal se ha generado un sobreuso del
terreno con las concecuencias egativas
acelgradas de pérdida de suelo por
erosion, lavado, Y carcavamiento.
Generacitn de desequilibrio hidrolégico
de las cuencas hidrograficas.

- FPrecarismo.

La ubicaci6n de precaristas en terrenos
aledafnos a la carretera. Actualmente se
esta desarrollando un precarismo en las
laderas de pendiente alta antes de
llegar a Hermosa de Uvita.

- Incentivos al uso extensivo de 1la
tierra

Se mantiene la incentivacién de los usos
tradicionales de ganaderia y agricultura
los cuales generan poco empleo con las
caracteristicas de ser generalmente
estacional Y mal renumarado. Las
actividades por sus caracteristicas son
avtensivas en area con el detrimento de
que la rentabilidad es baja. EI me&todo
de produccion s par "inercia" y no por
capacidad sostenida.

NECESIDADES:

e incentivar cultivos

a.— Introducir :
y a la topografia. Un

adecuados a los suelos _ | n
uso adecuado qgque ceria €l 1incentivo a los

cultivos no tradicionales tales como el
achiote y frutas tropicales que

incipientemente ya S€ cbservan en la zona.

implementacion de areas de
de sitios val10s0S,
1a carretera y la
plan de desarrollo
puesto en marcha en

b.- declaracion e
proteccion Yy conservacion
sobre todo aledanos 4
estructuracién de un
adecuado que pueda ser
toda la zona-

c.— incentivos para la actividad forestal en

Estudio de lmpacto Ambiental
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pec1§1 la siembra con especies aotéctonas.,

31; :19;1anc1a Yy control de los derechos de
. € la carretera para controlar y evitar

1pre;ar15mn, construccién de viviendas, o
ubicacién de ventas ambulantes

1.~ ESFERA SOCIOECONOMICA

Fara esta esfera se sigue la misma estructura de presentacidn.

B L= Alto potencial turistico- recreativos
La zona se caracteriza por una gran divercidad de
recursos turisticos con una valoracién alta de éstos. A
lo largo de tocdo el segmento en donde se va a construir
la carretera costanera, se dan importantes recursos que
puedan ser explotados potencialmente para turismo o
para recreaclion. Actualmente el desarrollo turistico
de la zona es 1incipiente y en realidad se puede decir
gue no hay desarrollo turicstico. Ademas de la
diversidad del recurso turistico, también se agrega la
alta capacidad soportante de algunos de ellos. GSe

pueden dar diferentez tipos de desarrollo, ya sea
aquellos ligados a las costas, playas, como aquellos
ligados a los rios, bosgues, paisaje, gte. ' En

definitiva 1la actividad mas importante que se puede
desarrollar a lo largo de toda la zona y que va a tener
el mayor impacto socioeconomico y cultural va a ser el
desarrocllo de la actividad turistica. Con 1la
construccién de la carretera automaticamente se va a
dar variadas iniciativas en cuanto a desarrollos y por
lo anterior es necesario preveer las consecuenclas de
ésta y tener establecido los parametros de densidad Yy
las regulaciones gque ce deben aplicar. ;un el
desarrolloc de 1la actividad turistica se va a 1nver?1r
el proceso de migracion Yy Se va_generar K corto plizn
el traslado de diferentes poblaciones de areas aledanas
hacia el sector costero. For la actividad va ha ha?er
cambios muy rapidos éen infraestructura ;GT E:TDEE
inclusive wvan a provocar camblos en el uso del su y

cambios en la valoracidn de gsta.

omplejo con muchos esfectos ¥

B.— Este es otro sistema C forma

necesidades. Se dan los efectos en
especifica.

B.1.- Cambios en 1a valoracion de laos
terrenos.
Estudlo de Impacto Amblental
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§nducE'dE que terrenos
inclusive no son

a . ‘
actividad turistica
de baijo valor Yy que

apropiados para
_ uso
agropecuario o algan otro uso, son de alto

va{qr Furiaticn. La valoracién de un terreno
turistico no depende tanto de pendisnte como

de 1&5_ PECUrsSos paisajisticos, coberturas
vegetacionales, vista escenica,

accesibilidad, y cercania de ctros recursos
alredean de ella. A lo largo de 1la zona ya
s& ha 1iniciado los primeros efectos de cambio
dg uso del suelo que Hhistéricamente habia
s1do de uso agropecuario extencivo: para uso

recreativo - turistico, para 1los desarrollos
tresidenciales extensivos, desarrollos
hoteleros, desarrcllo de comple jos

turisticos, desarrcllo de areas recreativas,
desarrollo comerciales ligados al turismo,,
desarrocllo de actividades conexas al turismo
son muchas las posiblidadades que se van a
dar a lo largo del sector costero. A 1o
anterior =) agrega el gran atractivo
paisajistico de la carretera en si el cual va
a invitar a que muchos de 1los usuarios
realizen algan tipo de actividad turistico -
recreativo. La misma carretera en si1 es la
que va a provocar el primer efecto de cambio
de valoracidn de terrenos ya que los terrenos
a ambos lados de ella adgquieren mayor valor,
como asi aquellos al frente de las playas.

NECESIDADES:

realizar e 1mplementar

a.— Es necesarlo
turisticos a la largo de

planes reguladores
todo el sector costero par
zcar el desarrcllo que se va a dar y a su vez
evitar la especulacion de terreno. Debe
desarrollarse una ectrategla armonica en

5z definir cual va &

donde no solo hay desarrcllo tgP;Etlcn E;HD
1 inteqracién de varias actividades, as
. - entrelazan

cuales conviven conjuntamente y S

entre si.

precios de terrenos.

p
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Y POr etapas.

g;;aDE;t;EntdE ;nsl Planes de desarrollo del

‘ O de las politicas de desarroll
O

integral de todo el sector, debe preveerse

areas para el turismo ;
. naciona
habitantes locales. P R L

f.— Controlar 1la e€speculaciéon de los terrenos
y la compra masiva por extranjeros por medio
de previos permisos de adquisicion por parte
de 1los entes que regulan el desarrallo
turistico y el gobierno local.

Urbanizacién de los terrenos a ambos lados de
1a :arretera.

Uno de los efectos inmediatos a lo largo de
una carretera costanera es el efecto de
urbanizacion. Frincipalmente en aquellos
sectores en donde ya existe aglomeraciones o
caserios o algun tipo de servicios, el
proceso de urbanizacitn =se wva a acelerar.
Con 1la urbanizacion se da uso descontrolado

de los terrenos, pérdida del paisaje,
obstrucciones en cuanto a ampliaciones O
flujo de transito de la carretera, e

inclusive conflictos de uso, ya sea por paso
general de peatones, o por paso paralelo a la
carretera. Con la urbanizacién se da tambiéen
cambios en la valoracion del terrenos.

NECESIDADES:

R Se deben establecer los limites de

urbanizacion, de nuevos caserios o pablados a

lo largo del sector.

parte de

- ~-ohibir ue la mayor
L Se debe prohi q 1l

‘-- =
los terrenos a ambos lados de la cat

levanten unidades de vivienda.

= - Gz debe prohibilr la chEtPufclnn_lzi

viviendas en 1las Areas de mayor Va

paisajistico y en las areas boscosas.

se la politica en cuaﬂtn
residencial recreativo

csector el cual

4.- Debe desarrollar
a no promover el uso o
extensivo a lo 1largo [=

Estudio de lapacto Asbiental ‘
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= oo . |
=.— Debe deqarae areas de transicioén entre la
que es la via de la carretera y las zonas o

nuclEQE ‘ de poblados Con caracteristicas
urbanisticas.

Desarrocllo de otras actividades conflictivas
con el desarrollo turistico.

Con la carretera no sélo se van a desarrollar
actividades turistico - recreativas, sino
otro tipo de actividades gque son conflictivas
con la actividad turistico - recreativo.
Ejemplos de 1los anteriores son ciertas
actividades comerciales como, talleres,
ciertos complejas semi—1ndustriales, la
actividad de acopio de pesca, la actividad
maderera, la actividad de extraccion de
materiales para construccion, etc. A lo largo
de 1la =zona es imprescindible definir Yy
regular aquesllas areas en donde no Se deben
dar este tipo de actividades e 1mplementar
una planificacion para evitar conflictos con
la actividad turistico = recreativo.
Importante en cuanto a las otras a:tiv@daQEs
gue se puedan dar en el Eectgr es el indice
de generacion de contaminacion. | Muchas de
las actividades mencionadas anteriormente se
generar cierto grado de
terrenos aledanos, @8
del ambiente en

caracterizan por
contaminaciédn a los 1
inclusive generar deterioro

general.

NECESIDADES:

a.— Fara evitar 1o anterior == dE?E
1 n
planificar ¥ ordenar todo el Ee;tpsa;zg s
politica de concentrar estas activi st
csitios estrateglcos que no Ectividad
conflictos o deterioro & la

-  mportante
1 . " C l"ll.'.l ﬂ'lE'l"lDE 1
ica — recreativo, : =
tuPIEEE no se den extensivamente esta
es Qq

actividades.

de influencia

zona
b.- A lo largo de toda la v relans

en donde va 2 transcurrlit

Estudlo de lmpacto Ambiental
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- .
stanera, se debe dar una sectorizacién |

EZE:EFE COn prioridades de uso, destacando |
a.8S sectores son de prioridad de usao '
portuario, de uso pesquero, de uso

turisti = '
1Co = recreativo, de uso de proteccién
y conservacion, etc.

C.— La mayor parte de los terrenos angostos |
entre la carretera y &1 1litoral deben

declararse de proteccién vy conservaciobn,
destacando los sectores de acantilados. |

B.%.— Desarrollo no controlado ¥

urbanizacién de las franjas costeras,
principalmente de las playas

Con el desarrolloc de la carretera costanera
s& va a dar la misma problematica gque se ha
dado a lo largo de los sectores costeros de
Costa Rica «con el proceso dinamico, rapido,
de compra de terrenos, urbanizacion de estos
y parcelacion. Lo anterior es efectuado
tanto por nacionales como extranjleros. Con
la urbanizacién o parcelaciéon de terrenos,
sin la debida planificacién, se desarrollan
importantes impactos en cuanto a alteracion
de los recursos de playa, escénicos, de
cobertura vegetacional y de estabilidad de

los terrenos aledanos. A su vez esta 1la
problematica del desarrolla irregular de una
infraestructura no acorde con las

o el valor del recurso en Sl.

El proceso de lotificacién y urbanizacion d?
los frentes de litoral a su vez provoca una
restriccion en las perspectivas del
desarrollo ya que pasan a Sser sectores de
especulacién en donde solamente hay EDmpFa‘y
venta de terrenos, cada vez con mayor valor.
Finalmente grandes sectores de 1la _.zngz
costera pasan a Ser de uso O DEUpﬂEljﬁ -
pocas personas Yy N hay previsiones para

perspectivas

los recursas existentes puedan Dnz:r
disfrutados por un mayor numero de"p:LE dé
A su vez generar un mayor num

actividades O posibilidades de empleo.

C.Ris= NECESIDADES:

1 ~rollo =

gsario el desarro

= HEEE planes de UsO del suelo eg
. zon

res de playa dentro de la 1

a.—
implementacion
todos los secto

Estudio de lepacto Agbiental "
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. ! L ]
de 1nf;uenc1a de la carretera costanera

b.— Los planes da uso del
extenderse m&s alla de

inclusive se debe tomar €l parametro de que
la carretera sea sl limite interno de dichos
planei. En aguellos sectoras de wvalles mas
pequenos como Ballena, PiAuela, etc. se debe

cubrir toda el &rea de valles Yy lomas
aledaras.

suelo deben
los 200 metros e

C.— En los sectores boscosas existentes de
altq valor no se debe desarrcllar proyectos
turisticos densos y al contrarioc se debe

desarrallar peguefos proyectos de ecoturismo
intimamente ligados a los recursos.

d.— Se debe dar oportunidad para diversas
actividades turisticas - recreativas en los
sectores costeros y se debe implementar, como
politica, &1 desarrollo de un polo turistico
en 21 sector de Hermosa — Uvita.

e.— E1 desarrollo turistico — recreativo gebe
estar intimamente ligado con las politicas y
perspectivas del Farque Marino Ballena

T D se debe promover el desarrollo
turistico recreativo en aguellos sectores gue
no reunen las condiclones como par ejemplo
Dominical, Dominicalito, Sector _gur de
Tortuga, el sector Noroeste de Finuela Yy

Flaya de Arco.

Q= Pae la restriccion en terrenos de
desarrollo, se debe promover el dgaaﬂrnllu de
actividades turisticas de t1pn | hntei,
cabinas, o motel y se depe FEEtFlﬂglF iﬂvaa
posible la actividad residencial recreativa,

extensiva, longitudinal.

onal y de actividades economicas:

o Baja densidad poblaci

A.— CARACTERISTICAS:

. mpas del
- una de 1las are
La 2ana s& caractepiza par S8 ez de las

] su vV
pais de mas baja densidad poblacional y &

Estudlo de lmpacto Ablental
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mas bajas en actividades BConomicas. Adn a 1o lar. d

la zona se esta 'dando un proceso de r:nlnni:-:ar:ic‘mEID ;
por ello gue existen importantes Areas de reserva z TE
largo de ella. E1 cambio del uso del suela se ha dadz
lentamente por las condiciones negativas para el
desarrollo de actividades agropecuarias en donde se
destacan las altas pendientes, inestabilidad de los
suelos, alta pluviosidad, dificultad de acceso. etc. El
mismo problema de accesibilidad ha incidido En151 lentao

proceso de colonizacidn y por ende de transformacidn de
Areas virgenes en areas agropecuarias.

Con la carretera costanera nuevamente se wvan a dar
expectativas en cuanto al desarrollo de actividades
agropecuarlias, generandose valoracidn artificial de las
fincas a pesar de que &stas mantienen las mismas
condiciones o que 1nclusive se hayan deteriorado por el
mal uso del suelo, principalmente por la practica de la
ganaderia extensiva. A su wvez aguellos terrenos de
mayotr valor agropecuario principalmente los terrenos de
valles vy terrazas de Hermcza y Uvita van a tensr mucho
mayor valor. Actualmente s=se encuentra una colonia del
IDA asentada en estos terrenos con la particularidad de
que después de largos aros no se ha establecido una
actividad sostenida para los ntcleos familiares. Las
actividades agropecuarias gue se estan reali1zando
actualmente son el cultivo de arroz, platano, cacao,
forestal, etc. La nueva carretera automaticamente trae
nuevas espectativas para los habitantes locales. De
ella wvan a derivar nuevas oportunidades pero es
importante hacer énfasis en gque con la carretera no se
van a dar cambios climaticos ni cambios en cugntﬁ a
calidades del suelo, ni cambios en cuanto a_relleve o
dificultad de acceso. For lo anterior es importante

preveer la introduccién de nuevas ;ctiv1dadea ‘a lo
largo de la zona de influencia destacandose el turismo

: ST y L
que ya se ha mencionado exhaustivamente ;malzr
actividades de maricultura, acuaculturET 12E Etcy
diversificacidn agricola en a1 valls del Digquls, -

B. - Migracion ae poblacion hacia el ETE;ZZ
costero. A partir de las c1udaqes o pobla o=
mas importantes del interior, CON

a se va a dar una migraclion
=
hacia el sector costero huscando nueva

' -
oportunidades de mejoramiento. ﬁ-i:cigﬁ" Zé
A ﬂEPmEHEﬂtiEEEnizﬁiziidades1 de
i a'ﬂ:siab;zizzlug?Jsa menas impnrtanti es
zTu:zE;atinm me joramiento dE'lp;;;E:tr:;u:FZ
basica, printipalmente ElectrEE; S o
los pobladores locales.-

carretera costaner
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act ividadeg que »
s SB wvan a de
van a ‘'incidir Y pre sarrollar eéstas

Sionar también a U
_ : e sg
ge;eren mejoras a la infrasstructura E&si:a
qu sera desarrollada a 1g largo de 1a

carretera.
C.- NECESIDADES:
- Es necesario prevesr cuando se

desarrollen los sistemas de electricidad
telefonia y agua, 1las diferentes etapas d;
desarrollo, de crecimiento y demanda de éstos
de acuerdo a las actividades que se van a
desarrollar. Lo anterior es importante ya que
en alguncs otros sectores de Costa Rica no se
did dicha prevision y es ahora la principal
causa de restricciétn u obstruccién para que
se desarrollen nuevas actividades u
oportunidades para los habitantes locales.

b.— Es necesario preveer las nuevas areas de
asentamientos o poblados mas impartantes a lo
largo del sector costero, destacandose
potencialmente el sector de Dominical, el
csector de Uvita y el sector de Tortugas.
Estas areas deben planificarse previamente
para que se de un ordenamiento cultural,
arguitecténico en cada una de &stas areas y
gue no se de la caracteristica de crecimiento
irregular explosivo el cual genera al final

nacleos de poblaciones con Servicilos
deficientes, hacinamiento, PpPrecarios, mala
ubicacion para uso de vivienda,

contaminacién, etc.

c.— Se debe preveesr gue no SE desgrrn}le EE
usa residencial ni comercial Inng1tud1na{_a
1o largo de la carretera, gl cual prqvncar;a
pérdida del valor paisajistico, conflictos de

circulaciotn, etc.

Necesidades:
el o species Y
Se debe hacer una definicion clara OF 1i§ EEEinir los
poblaciones emigrantes con mas detilizspacundicinnei de
e ' o
. sitios de encause de animales P son rutas de

| lona Gque
parches de vegetacion S€ menclon dgtallea . Cana=ps
posible migracion pero no se tiene

' o | ntes
de las especies Qque podrian ser 1los migra
Estudle de lmpacto Amblental
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ocasionales.

;. PLAN DE ACCION:

5.1.,- Introduccion

] establecimiento de medidas preventivas y correctivas a las
impactos ambientales directos o indirectos generados por el
proyecto de la carretera costanera segmento Bard - Palmar Norte
depende de:

a.— Fase de la obra: ubicacidén, disefo, construccidén,
utilizacion, y las influencias en el tiempo de la obra
ya construida.

b.— La naturaleza directa o indirecta de los efectos.

c.— El marco legal exicstente: cosas que se pueden hacer con
base en la legislaciones y regqulaciones existentes:
cosas gue requieren de nuevas promulgacicnes de leyes o
decretos o de cambios en la legislacién existente.

d.- De las vias administrativas posibles: aspectos gue no se
contemplan actualmente peroc gque son posibles de
realizar.

Como  se puede apreciar, es complejo el aspecto ;:'lel
E?ﬂtahlecimientn de las medidas preventivas y correctivas, maxXime
51 se agrega la particularidad de que algunas son a plazo
lﬂmEdiatg y otras son aplicables durante un periodo de tiempo
slgnificativo.,

Eara la aplicacién de las variables mencionadas anteriormente se
N definido las siguientes politicas:

que las medidas correctivas 0 preventivas csean no solo

factibles sino posibles de realizar.

EET ik posible se utilizen mecanismnﬁ gx .
© Uuna gestién directa o por convenios if

S
€ de @) resul tado deseado.

C f 43 cionadas
a::nd? las soluciones no cumplen 13as pull?l;?iargenla poca
fati"fl‘-'-"r‘mentE' estas == esbozan, peroc BSe 11:3

ml]idad de realizarse a corto O mediano piasl.

Estudio de lapacto Aabfental &
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] exito de un estudio de impacto ambiental ng
sterminar y _puntuallzar* POsibles impactos que py
a construccion del Proyecto, sing Fecomendar 15
actibles para m}tlgar‘i EDI"‘I"‘Egir‘, O prevenip- es ]
aralelamente es  importante definir Jac diferente=E flmpa:tn.
uanto a recomendaciones y aCCiones gz aplicap, Eenera;nen:EEE =
omado COmMO precedente de HUe es durante la fase :unsltruc:EE o
jonde se& dan el mayor ndmero de impactos Y después de que lwaben
sta realizada, no hay lmpactos g son POCas las m:d?d:a
preventivas, regulacicnes o Procedimientos dge Control gue s:
ienen que 1mplementar al ectap vigente 1la obra. Lo anterior ng
s cierto, ya que todas 1as fases: diseAq, Cconstruccian
tilizaci6n, etc del Proyecto generan impactos g alteraciones dé
payor o menor grado.

La meta de un plan de accién es lograr una eficiente
implementacidén de las medidas mitigadoras., Fara tener éxito en
esto, se es necesaripg establecer los Sigulientes pasos:

a. la recomendacion Especifica,
ib. las acciones 3 tomar,

C. el responsable de las acciones,

= 5

el tiempo de ejecucion de esa recomendacidén.

Las recomendaciones que resultaron de la evaluacién del impacto
dMbiental se enumeran pPara cada una de las fases de la obra:

l.- Ubicacién

2.~ Disefo

S.~ Construccisn

4.- Utilizacién

2.~ Influencias en el tiempo.

F : . £ han sido
dE‘:UmEﬂdacinneg Y se ejecutaron acciones EEpeclﬁcaT qu:tapaE- s
Cterlinantes  on mitigar papte de lgs lgpectos en la= etapas qua
Sltan ge la obra. Las reuniones PErLESLEAS ButrR SBS

: : lonales del
;'Dtgfe'ilﬂﬂales de la Consultora en conjunto S prn:i:;r?camhin de
ME; Y de otpasg instituciones sirvio ade'“:E szsibles medidas

5 :
de aclarataorias en cuanto definiciones de

de PEEﬂDHEabilidadE? el consenso de
- - . > - ‘ntE L.I.E K
i ddministrativos. No menos importa aplicacion de

l3 : de
‘MPortanc investigaciones Yy Lmilares
:?ﬁmnlngiEE Fa d:EEPéE:dimientDE en futures Prﬂyegjza 5;?ca la
"royectg de 1la costanera. Faralelamente
Estudio de lmpacto Amblental
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mmmqen:ia en criterios de disefo en
pmnlemétiEEE que se han gpresentado en o
lmﬂﬂ‘“ﬂ sistema vial del pais,.

obras Preventivas
bras ya existentes 3 1o

4.2.- Foliticas y Recomendaciones para 1a Fase de Ubji 16
icacién.

para este estudio, no se dié la fase de - ; :

ya que el dis=no de la obra ya se hab?;ti;ﬁiggz ST e i
parte de la fase constructiva: al segmento entre Bard lt}ua; e
entre Funta Mala y Falmar Norte. Esta etapa const lﬁli-:[' . leta‘}_.r
hace mas de 4 anos. i e
De tal manera gue el dnico segmento sujeta s posibles cambi
podificaciones s el cegmento entre Uvita y Tur*tugad Paralﬂstﬂ
tramo s hicieron varias sugerencias de cambio y tndasEEEE
inplementaron menos una, por razones de disefo. Esto pemitid

evitar que se dieran impactos mas fuesrtec.
6.2.1.- Foliticas para la fase de Ubicacién.
Fara esta fase se establecié 1la sigulientes politicas:

= El desvio de la carretera para no impactar recursos
valiosos es la forma mas general de evitar impactos

= Los desvios tienen gue ser compatibles en términos de
diserfo y cortes a realizar y sobre todo respetar las
especificaciones de pendientes y la relacion entre
cortes v rellenos

6.2.2.- Recomendaciones para la fase de Ubicacian.

l.—-a.Recomendacion:

Incorporar cambios en el trazado donde se cumplan

las siguientes dos condiciones:

DE0S.

—-exicst reos impactables vali
S i 4 su escala o

-el cambio evite impactos mayores por
magnificacién en el tiempo.

b. Acciones.

= i =aran  las
Fara la anterior recomendacion S€ realiza
siguientes acciones:

~te del estudio Se

b.1.- nte 1la primera pa _ .
E?:znrﬂ una propuesta dg cambh10S EE
trazado con Su respectivo mapa

acto Asbiental
Fstudio de lmp A
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h‘-q'

b.&

ubicac 16n
: y Jon = b
Eﬂ'lhlEntEIEE JUEtlfltaciﬂnEE

pPDDUEEta par

Junto con los in '
i genierco
Disefo de viae. s de Dept. de

?E Fea;izarnn estudios nuevos de

Evanta@1entn topograficos en loe Sitios
EEpE;Ifl:ﬂE solicitados para el cambio
de eje.

De los cambios de eje solicitados se
aceptaron 1la ubicada en el sector 10,
sector 11 ., en el sector 12, en el
sector 13 y parte del sector i5.

La Gnica propuesta de cambio de eje que
fue rechazada es 1a pPeguena seccildan
localizada entre Ventanas y Tortugas, el
cual por situaciones de derecho de via,
pendientes, ubicacion del puente
Tortugas y especificamente 1la relacién
de rasante que no debe superar el 7% de
pendinteno hubo otra opcitn gue mantener
el eje establecido gue esta especificado
en los planos conocidos como seccién
quebrada Curinge - Ric Tortugas. La
dnica posibilidad de cambio seria
abandonar los bastiones del pueste sobre

el rio Tortuga.

C.— Resporncsables:

Los responsables
fueron:

FUN
|

|

en la ejecucién de 1las acclones

El Coordinador del estudio.
El Comiteé o Eguipo cunrd%nadnr.
El Depto. de Disero de Vias.
Los profesionales de

&69. _
E1 Supervisor de la obra, ubicado e

1a Consultora Sinergila

n FPalmar

Estudio de lmpacto Asbiental

Carretera Bari-Palsar Norte. 79



Ocurrieron durante los
& 1mpacto ambiental,

t.3.- Foliticas y Recomendaciocnes Para la fase de Disefo.

Al momento de 1niclar este estudig =e tenia planos detallados de
la carretera Y por lo tanto  estaban definidas ]as
especificaciones que tienen relacidn con el impactao ambiental:
pendientes, tipo de cortes, tipo de alcantarillas, desagues,
ubicacién de puentes. Fara este disedo se Siguig las
especificaciones internacionales Para este tipo de carretera.

Como la obra no contempld al inicio, todos los aspectos de
proteccion al medio ambiente, ahora se debera Incorporar a los
planos , modificaciones para mitigar los impactos y a la vez
incrementar la durabilidad de 13 obra.

6.3.1.—- FPoliticas para la fase de Diseno:

-~ Wue en los plancs constructivos de las fases adn no
construidas se incorporen las recomendaciones emanadas en el

Presente estudio.
- Que se realizan ajustes en el disedo anterior en 14::
Sectores ya construidos, para mejorar y mitigar impactos qu

& han dado ya en ese sector.

' ' on de
- WQue tanto en estas fases de reajuste o alm,pl1.5*.;1:.“”“:-I e
disedo Y de nuevo disefo de segmentos, cse tenga

finalidad una mayor duracién de la obra.

Incorporar 1os parametros de hidrologla, drenajeé gjﬁia?;z
4 QEDtE:ttmii:a dentro de los disenos Estahlecltﬂucslﬂn de
aregs de rellenos, cortes, Yy 511:1_-‘:!5 g ED::r‘:llaE-
PUentes, incluyendo canales de drenaje y alcan

’ g de la
s F:E‘ali:-.'al“" en lo FDEihlE ajustes O Camhlﬂng:d:] zdn e
Cﬁ”“etEPa, especificamente en el sector Ezru::iﬂ” (Uvita -
40 realizado las primeras obras de CDHEND 1. Cap.3.1)
o"tugas). (sectores del 10 al 15 en Mapa N2 1,

1mente se ub%ca a lo
aquellas areas O

directa en el
buscar una

~ Ampligpe el Area de diseAo gue generd

_ : arar
largg del derechc de via para 1ij:i‘lFlltl.ma-rn::ipElt
tE"“!“Enns, los cuales tienen o

fa para
“oMPartamiento de drenaje y escorrent
Estudlo de lmpacto Asblentzl
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mayor eficlienclia de éEtDE.

6.3.2. Recomendaciones Para la fase de Dises
enD.

Las siguientes son las Fecomendaciones

— ar

diseno. En el desglose de Pecnmenda:innez pzd
=

~a cad 1 il -
para a una de las respectivas aCCiones el resplnﬁll:?lﬂ
; ’ onsable

para llevar a cabo estas acciones y el tiam : d
Cada una de las recomendaciones va 3 Ao :EiE}EEUElén.
especificamente a4 la sectorizacién to o Ezfar referida
;E‘i‘h:ﬂ”pa:a E‘E segmento de 1a carﬁreter‘apcg:tal:;:a qgjrﬂse
almar Norte. a base de 1sa : , 5
todos los estudios Elabnradﬂi? QEEEE:E:;?E;DEE: zs deriva de
estos en donde se especificaron Cuales son los :EELt-lﬂ'lE'n de
car*acteristicaa Mmas 1mportantes, SUS  SfeckeE actores o
ﬁEE?EldadEE. For lo anterior el presente capitulz EE:$
iﬂf{mimente ligado a 1a sectorizacién topografica deblj
n;’:;;j‘;jeéial resumen de los impactos y factores, efectos y

la fase de

l.-a. Recomendacién:

Redisefar los cortes en los sectores S, Ty T, 10,
13, 14, 15 , 17, 192, 20, 22, 24,( ver Mapa N2 | -
Cap. 3.1) para que éstos sean de tipo escalonado,
Como minimo con una grada. ( ver Fig.N2 1)

b. Acciones:

En los trayectos gue ya se han construido y que ya
existen los cortes, el Depto. de Diseno de Vias
del MOFT debe realizar los trabajos de topografia
y redisefo de éstos cortes para que no sean de una
sola cara sino eccalonado en gradas. Dos son  1los

pProcesos a realizar:

de especificaciones de diseno

1.- Incorporacién .
para los sectores ya EEIﬁEtr‘lTildD? ¥
2.- modificacitn de las especificaclones de

disefo de los cortes en el sector rm_t
construido especificamente entre Uvita ¥y

Tortugas.

C. Responsables:
la anterior recomendacion Y
to de Disero de Vias y €l

Los responsables de
do en Falmar Norte.

acciones es el Departamen
Supervisor de la Obra ubica

Estudlo de lapacto Ambiental
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d.—= Tiempo de BJjecucidns

La presente recomendacisn Y acciones tien

realizarse a corto Plazo antes (e la adiudi:jcgze
de las obra a las constructoras, Igualmente i'n
especificaciones tienen que esstap aprobadas d;

sometidas para su implementacian Por el supervisor
de la obra en el campo.

Recomendacidn

Incorporar una terraza de amortiguamiento al pie
de los cortes, proporcional a la altura de 1a
misma. La terraza debe localizarse entre la linea
base del corte y el drenaje latera] ( ver Fig. NO
2). En los sectores 24 y 22 ya esta incorporada
dicha terraza, pero se recomienda que e
generalice para los sectores oy fy T 5 10, 12, 13
14, 15.( ver Mapa N9 1, Cap.3.1)

b. Acciones:

Redisefio de 1os cortes actuales por parte del
Departamento de Diserdo de Vias. En el sector en
donde alin no se han realizado los cortes( sectores
10 al 146), modificar los planos constructivos para

1ncorporar esta recomendacidn la cual atecta tanto

' ' el
los movimientos de tierra como la wubicacion d

corte en si.

c. Responsable:

e ez
Los responsables de recomendacion ¥ ?;E];?E?:iﬁn
el Departamento de Disedo de Vias, n; el aval de
de Obras Fublicas del MOFT, S1 tlfna caostos que
las autoridades supriores, por

implica.

d. Tiempo de Ejecucion:

. : ;- de las
+ - ntes de la adjudicacion de l1as
De inmediato, a | as especificacion

obras a los constructores. de amortiguamiento
‘ ion de la terraza CE€ tro de
la incoporacidn incorporadas den

tienen que ser aprobadas, bras y enviadas al
los contratos de 1as ID e

. c .
supervisor de la obra en €

Estudio de lmpacto Asbiental

Carretera Bar(-Palsar Nerte. 82



FIG. N o 2

Terraz
al p

as de amnrtlguamientn
1e de lge Cortes,




"R g

3_ —da

4.-a,.

Recomendacidn:

Frofundizar y rediszefar los

Can0s 1nternos de 13 Carretera debe dapee com
o

mayor enfasis en lgs ¢ .
ectores 1, 3y 4 y segmentos

del 'y "—'-"1 g lﬂ! 111 12 15, 14 15

( ver mapa N2 1, Cap. 3:1:' ; AT AT
b. Acciones:

La Ing de DiseAo de Viaes debe disefar vy
rectificar los drenajes internos paralelos a2 la
carretera. Estos se tienen que ajustar a los

parametros de escorrentia ¥ volumen de drenaje
indicados tanto en el estudio hidrolégico como en
el estudio de drenaijes y alcantarillas. Es
sumamente i1mportante que se disege disminuidares
de velocidad de las Aguas para que no se dé
€rosion de los drenajes y socavamiento de los
cCabezales.

c. Fesponsables:

El responsable de esta recomendacién y acciones es
el Depto. de Disefo de Vias.

d. Tiempo de Ejecucién:

recomendacion vy

de la respectiva
la

El tiempo de ejecucitn para esta
acciones es a corto plazo antes ; o
Contratacidn de la compariia Enngtr‘uttnr_la_ pgn
terminacién de la obra o apertura de E1 Tapon.

Recomendacién:

L curra paor
Para avitar que el agua de EEEDrIEEtIEE:jalizaF @
la cara de 1los cortes se debe

sn sido cortadas
A lomas que han
controlar aguas de las ‘ NO 3). Se recomienda
por la carretera ( ver F1g. neta) en la cima
realizar un drenaje ( contra- Ct

oger las
: = 1les parsa rec
del corte y drenajes latersa ?as a los extremos

= ;
dguas de las laderas 1; Ean?é;TEaI drenaje lateral
del corte ¥ destogar de escorrentlia
. aguas ! -
i 3 control de 1as lizar coO
E:te;;: 1::5::1:5 de los cortes debe rea

= 7. % 10,
especial atencién en 1os sectores 4, 2y 71

Estudlo de lmpacto Aablental
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FIG. N o 3

Dr"E"T_IEIJE' en la Cima




g g

15, 14, y 15,
( ver Mapa NO 1, Cap. 3.4 )

e @

b. Acciones:

Fara 1la recomendacian anteriogpe
Diserd de Vias debe realiza;
topograficos de las &reas aledafas 3 los cortes
mayaores, actuales de g3 Carretera y lgs gue se
vayan a realizar, |pgs levantamientos topograficos
=Y=] tignen que extender POF  una profundidad
Necesarlia para facilitar el chseﬁu.#iparth- del
eje central de la carretera se tiene que diserar
los drenajes, Canalizacién de fguas de las &reas
Superiores y sy desfogue hacia el drenaje interno
lateral. En el sector en donde no se han
realizado todavia las obras, especificamente el
segmento de Uvita a Tortugas, se debe adicionar a
los planos de construccién de 1la cCarretera esta
recomendacidn.

el Depto. de
levantamientna

C. Responsables:

El responsable de 1la anterior recomendacidn i
accion es el Depto. de Disefo de Vias y la Seccién

de Topografia.

d. Tiempo de Ejecucién:

Estas se tienen que realizar a corto plazo en las
Proximos semanas para incDr‘pDr‘ar*lga dentro de ias
especificaciones de las licitaciones y de los
contratos de las constructoras.

Recomendacién:

i1 3 ] evitar la
Incoporar especificaciones en ELI!.EIHtD a i
erosién y lavado de las franjas de sl
i I
entre la calzada y la cuneta. esta recom

tera.
se debe aplicar a lo largo de toda la carrete

b. Acciones:
~i1ficacianes
Se debe incoporar en las especific

segmento no
constructivas de 11?5 pla;’_gitu:i; quegge de un
Uvita ¥ la franja entre la

construido entre e
apelmasamiento adecuadﬂtag y un tratamiento
ne L] Se
Calzada las GHITE & ra que no
hituminnsn? Lo anterior EED pze spcaven 1as
erosione estos sectores Yy Mt icaciones deben
& t Las mismas especific
unetas.
gbiental
Estudlo de lmpacto A 94
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C. Responsablecg:-

Esta recomendacidn .
: Y AacCiones Jlas :
realizar el Depto. de Disedo de \Ufas tiene

coordinaciédn con €l supervisor de 1a
campo.

gue
en estrecha
obra en el

d. Tiempo de Ejecucién:

Esta recomendacién debe ejecutarse a corto plazo

antes de que se licite o contrate las obras a las
constructoras.

&.—a. Recomendacidns:

Se deben construir cunetas en todos los sectares
al pie de cortes y laderas al igual que aguellos
sectores en donde exista una persistente humedad o
se dan lloraderos. La construccién y ubicacién de
Cunetas debe tener prioridad a lo largo del eje
interno de la carretera en lo sectores 1y 2s B T,
Gy Ty By A0 12 13, 18 A8, YT 195 205 22,

( ver Mapa N2 1, Cap. 3.1 )

b. Acciones:

El Departamento de Diserno de Vias debe revisar los
planos constructivos de los sectores va
construidos en conjunto con 1c:5_ pla::u:ﬁE
constructivos del sector no construido, para
incorporar cunetas en las areas recmmendad?:-:.
Esta obra debe contemplarse dentro de las
licitaciones y adjudicaciones que se vancla
realizar para la terminacion del pFGyE;:QEZEiﬂ;E;
Se deben aplicar los parametros y especl :a o<
mencionados en los estudios .dE H1f.:h"31'!:":k3 o
3.46) vy de Drenaje Yy Alcantarillas ( Lap.o.

C. Responsables:

: - son:
Los responsables para lag.a”terlﬂrﬁs fgclgzegiaeau
el Divisién de Obras Pdablicas, E; En r;-l campo.

de Vias, y el supervisor de la obra

d. Tiempo de Ejecucion:
Estudlo de lapacto Asblental
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v

8.-a.

el proyecto deben tener cabezales Y delantales ¢

ver Fn;; NG 4 ), Lo anterior es para evit

socavamiento de estas,, de los rellenos -
transporte de este material aguas abajo. Esti:
recaomendacion =1=) debe aplicar con especial

atencidon en el sector B, B. 3l B g
O, 12, 13, 15
1?, E{J, EE..( verr Hapa = 1: Ea[;- é_l}' - 4 b oy

b. Accioneg:-

El Depto. de Disefo de Vias debe incorporar dentro
de los planos del sector aun no construido las
especificaciones y ubicacién de los delantales v
Cabezales. Estos deben formar parte de la
totalidad de 1la obra y tienen gue estar aprobados
€ incluidos dentro de los términos de licitacién y
contratacién para las compadias constructoras.
Esta recomendcién se extiende a los sectores va
construidos, que de acuerdo al estudio de Drenajes
Y Alcantarillas hay un significativo ntmero de
estos sin delantales y cabezales (ver informe Cap.
3.7). El1 supervisor de la obra debe levantar un

un informe sobre el estado y funcionalidad de

estas dltimas alcantarillas.

C. Responsables:

Los responsables de las anteriores acclones ESEF:;
Depto. de Disedo de Vias , la Division ldiampn
Piblicas, y el supervisor de la obra en e :

d. Tiempo de Ejecucidan:
la adjudicacian de la obra

A corto plazo antes de
a las caompaAias constructoras.

Recomendacién:
' de drenalg
Modificacidon de 1as alcantarillas

Estudio de lapacto Asbiental
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FIG. N o 4

Cabezales y delan

tales en )i
EIE&Htapill

as,




Q. -a.

transversal gp los
cambios en las es

alcantaril lasg tranfsvewg t
. sectaor no

. Esta Fecomendacign

ESpecig] atencién en los
“ 13,15, 19

. 5 ] wd Eﬂ

De acuerdo al lnventarig Y EEtudi; réali*adn en

Drenaje y 4 1
: ) W Itantaﬂlllas
existen varias de €llas gque ng Feunen 1la capacida;l

para la evacuacign eficientey rapida de

de Drenaje v ﬂlcantar‘illaz. ( vepr Cap. 3.7),
debe modificapr éstas e lncorporar alcantarillas de
mayar tamafo que satisfagan 1aec Caracteristicas

b. ACCiones:

El Depto. de Disedo de Vias debe analizar 1gs
Parametros y especificaciones de los estudios de

Drenaje vy Alcantarillas { Cap. o Pl y
especificamente de Hidrologia (Cap. 3.&) para
ajustar 5 modificar las alcantarillas ya

construidas las cuales estan teniendo problemas de
taponamientao, socavamiento, y no suficiencia en
Cuanto - evacuacidn de agua, etc. Estas
alcantarillas deben ser cambiladas indicdndose las
nuevas especificaciones. Todas 1&5_ nuevas
alcantarillas y especificaciones de cambio de las
alcantarillas deben realizarse antes dE., la
respectiva adjudicacion £ las compariias

constructoras,

C. Responsables:

' ~ esta rec 3C10n
Los responsables de implementar esta r?gageg?icag
Y Sus acciones son Division de Obras Fua :

m la
Depto. de Disedo de Vias y el supervisor de
obra en el campo.

d. Tiempo de Ejecucién:
] jcacidn ¥y
de 1la adjudica
A corto plazo, antes e e
contratacién con las compafias constr

Recomendacién: e
osién del delanta

- : scavaciip y erosid -rastre y

Fara evitar la carc y el arras

de la salida de las alcantarillas,

Fstudlo de lapacto Amblental

=
Carretera Bar(-Palsar Norte. B
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10, -5

depositacien de Sedimentgs =1 el lito 1
ral, se

recomienda incorporap

EN estas es ¥ 3

éns SEE;IDPE‘E Ty 10, 12 13, }*"15 ?Eséilgzmenﬁg 5
;. 3 | j s

ap )  cajas de sedxmentaciﬁn de még de 5;

metro de profundidad (ver Fig. N 5 Est
- = wd - EDE

cajas o Ceniceros sgn Para c
=y : cntrolap Y amorti
la velocidad y Salida de} agua, y que e1 mater?t;::

de arrastre que pase PRor 1a alr:antar*i]la se

b. Acciones:

La Departamento de Disefdo de Vias debe 1Ncoporar
dentro de 1logs pPlanos y €Specificaciones 3 ser

iic 1 tados dicha FECcomendacisn, Cada caja de
sedimentacién debe estar disefado de acuerdo con
el wvolumen Y apertura de capacidad de la

al;antar*illa. Es  sumamente importante que &stas
cajas se construyan como parte del cabezal y
delantal de 1la salida de 1la alcantarilla.

C. Responsables:

El responsable de esta recomendacisn Y acciones es
€l Departamento de DiseAdo de Vias del MOPT. Este
Obra adicional debe ectar incorporado dentro de
los Planos constructivos a ser licitados vy

adjudicados.

. prm Tiempo de EJjecucidn:

A corto plazo antes de la respectiva adjudicacién
Y contratacion de la compafia constructora.

- Recomendacién:

=T : cion de aguas de
Fara una rapida y eficiente evacua o

: : ando
Bajura o depresion, principalmente =

. o cortando
carretera acttia como barrera represando i
se recomienda canaliz

el drenaje natural, - - to de
guas de los predios aledanos IF-I?EHNEI 511]“’.1 Esta
desfogue de alcantarilla VELEb;g' .:.ai:Ef‘EE lo
Canalizacidn de AR cubra las Areas

Suficientemente para Gqus

s aguas.
inmediatacs y gque no se estanqguen la

b. Acciones:
' ~ dentro

el Depto. de DiseAo de Vias debe incoporar d
Estudio de lmpacto Asblental
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de los planos . £
' Y especificaci
Ones la canalj .
lZacién

de las aguas de 1
as ;

eficientemente, Lo anterior dep
estrecha colaboracisn con gl oL
;:.r'-E-ul:!ii:}T A su vez, en ls etapas de
supervisor de la gbra debe de
que == lncorpore '
recomendacicén. Los dueins EUEE ;ZileTf:zza dE:ta
cglabmrar ampliamente con esta re:nmenda:iﬁe -
sqln. ofreciendo Fecomendaciones sing manteni:nsg
limpiao y en funcionamiento esta Canalizacién de
aguas. Esta recomendacion sa aplica para 1los
sectores 3, 4, 6 parte del 7y By W 3 G I 18
20, 21, 23, ¥ 25 ( ver mapa N21, Cap. 3.1 Il.1I ;

C. Responsables:

LOS responsables de esta recomendacidn son el
Depto. de Disefo de Vias del MOPT, la Divisién de
Ubras Fdblicas vy el supervisor de la obra en el
cCampo. son también responsables de esta accion
los propietarios de 1los terrenos aledarnos a la
carretera, principalmente los sectores planos y de

bajura.

d. Tiempo de Ejecucién:

A corto plazo antes de la respectiva contratacion
de la compania constructora para la terminacion de
la obra. Esta se extiende a su vez, durante el

B
plazo de construccién, gques es aproximadamente <
anos.

11.-a. Recomendacién:

' itar gque
Fara estabilizar los cortes de ladera ylewb - qEE
socavamiento de la Dase,

umedad y
recomienda que en los sectores con mucha h

tubos ¥
construyan muros con drenales P

' ta
: : fig. N@ 7). Es
estabilizar éstos cortes ( ver - as secciones

: icar en algun
recomendacidn se debe aplic Puerto Nuevo

icamente por
R o EEpE‘;;fprimera seccién del sector

> Fynta Acatatey wp ¢. en los cortes del

n el sector ’ et

Eietn oot 5o o eapeciai sete ditiso, on
cnrteg de1y555;nr 15 y a su vez en algu

Estudio de lmpacto Aablental
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12. —a

"Bl g

de los Sectores 17
Cap. 3.1 ¥.* ¥ Ay 20 Y 22 ( ver Mapa No i
ek : |

b. ACClones:

El Departamento de Disefg
dEF_‘}tl‘j“D de las Planos
ad1c1nr_:al de control de humedad y ge

T 1
<<y Para i1ncorporar estas recomendaciones

C. Responsables:

Lo "
EIEDreipnnsahles de 1la anterior recomendacién es

epto. de DiseRroc de Vias en conjunto con el
=tpervisor de la obra en el campo.

d. Tiempo de Ejecucidén:

El.tiempn de ejecucién es a corto plazo en wuna
primera etapa con los cortes actuales Yy a mediano
Plazo durante la etapa de construccidn de 1ls obra.

- Recomendacién:

Fara evitar la caida de troncos, ramas, y pledras
que puedan taponear los drenajes laterales vy
entradas de alcantarillas ¥ a4 su vez amortiguar la
velocidad de las caidas de las aguas, =1
recomienda que en las peguenas carcavas y
Quebradas que caen verticalmente al borde de la
carretera, especificamente en los sectores 12, 5,
6, 10, 3, 15, 17, 19, 20y 22 ( ver Mapa N2 1,
Cap. 3.1), se ubiguen rejillas en lqs pequenos
cauces, pasos o caidas de agua ( ver Fig. NE 8 ).
A su vez, si topogra&ficamente lo permite, Se
recomienda construir pequenos represados para
amortiguar la velocidad de ésta y a su vez “quE
sirvan como acumuladores o retenedores de matet 1al

de caida o de arrastre.

b. Acciones:

" - ] to con

El Departamento de Diseno de Vias en EE:;:nuna de

el Secciéon de Topografia deben PEVIEEFE-ticaimente

las c&rcavas y gquebradas que casn Vel dos en la
hacia la carretara en 10 caectores 1ndica

Estudlo de lapacto Asblental

Carretera Bar(-Palmar Norte. SO
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recomend '
incur*pnr‘zzig:' En  éstas S& debe dicax
il e lﬂ EmPDtramientn de W .?T;ar la
retencién de 3 Ea pnslhl? Pequefios FEHF;L:&EI:E i
it quas. El dissfg de estas op ok
Pararse dentro de los nlanee fitinlen wnoe
ntes de

1 1 3 M "
citar Y adjudicarlacs a lae
constructoras, respectivas

c. Responsables:

El Departamento de Dises
O de :
la seccitn de ToRoeraitn: Vias en conjunto con

d. Tiempo de Ejecucion:

A corto p!a:n, antes de la respectiva licitacian y
contratacién de 1la compania constructora,

-—a. Recamendacién:

Fara evitar la caida o corrimiento de las vigas de
los puentes y en especial 1o suscedido en el

terremoto de Limoén, se recomienda que las
sentaderas de las vigas en los bastiones de laos
puentes sea mas ancho. En el sector costero de
Bard — Palmar Norte, se da un indice muy alto de
movimientos tecténicos con proyecciones para
movimientos fuertes. Es por 1lo anterior Qque se

de

recomienda aumentar las sentaderas de las vigas
los puentes para evitar costosos danos y caldas
estos por movimientos sismicos o de otro tipo.

Esta recomendacién se debe aplicar en los puentes
en los sectores 1, 8, 14, 18, 21, 23, 25 ( ver

Mapa N1, Cap. 3.1)

de

b. Acciones:

El Depto. de Diserno de Vias debe mndéfig;r*luz
lncorporar en los disenos de la terminacl ; pls
puentes, la ampliacion de las sentaderas

en donde descansan las viguetas.

C. Responsables:
recomendacion ¥

griaor
la ant vVias vy la

Los responsables de ; H
o de
dcciones ae ol Depto. dE  DISEn

Divieién de Obras Publicas.

Estudlo de lapacto Asblental
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d. Tiempo de Ejecucion:

El tiempo de @Jecucidn de esta Fecomendacigs
n y

acciones

Finsiie E‘T a4 corto plazo antes de que
Y. ta contratacien Y adjudicacign 2

compania constructora. acion a 13

14.—-a. Recomendacians:

Fara Ev_ltar' hundimientns, Zanjeamientos y
desplazamlentﬂz, en los rellenos de i las
aprﬂ}timgcinnea de los puentes se recnmien;a
construlr muros o muretes de gaviones en ambos
lados. En el Proyecto de 1la carretera costanera
Bard — Falmar Norte existen importantes rellenge
de aproximacitn a los puentes, algunos de ellaos de
m&s de 150 metros de longi tud.

b. Acciones:

El Depto. de Disedo de Vias debe lncorporar dentro
de los planos las especificaciones en cuanto a los
rellenas de las aproximaciones, grados de
apelmasamiento y las cbras de muretes, ya sea de

concreto o de gaviones a ambos lados de los

rellenos.

C. Responsablec:

El responsable de la anterior recomendacion Yy
Vias y de

dCciones es Depto. de Diseno de
Ingenieria.

d. Tiempo de Ejecucién:

e
A corto plazo, antes de la tlizltacl y
adjudicacién a la compania constructora.

IE'

~-~a. Recomendacién:
taponamiento de la

: ores |
Fara evitar derrumbes may : a los que se estan

. - ~as
Carretera y procesos f—.‘.lmi‘lg;ju:tis Carrillo, en el
dando en 1la carretera a

de se
) Ventanas) en don
sector 15 ( detras de playa Ve se recomienda que

[=1g
van a realizar cortes de cal j;uena s U0
sean escalonados, con una dni de muros e
amortiguamiento y l1a 1ncoporac
=

Estudio de lmpacto Aghlental
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gaviones de por lo menos 4 6 5

: 2 metros de alto a
partir de la base. Los muros de gaviones ayudaran

en retener y estabilizar el corte de cajon.

b. Acclones:

El Depto. de Disefio de Viac debe modificar los
disenos vy especificaciones de los cortes vy
movimientos de tierra del <=sector 15, detras de
Flaya Ventanas. Se debe preveer gque en los cortes
Se va a dar un mayor movimiento de tierras Y una
mayor afectacion del terreno, la cual debe
exproplarse.

c. Responsables:
Los responsables de la anterior recomendacidn es
el Departamento de Diserno de Vias en conjurnito con

la Departamento Legal.

d. Tiempo de Ejecucion:

El tiempo de e jecucion de la anterior
recomendacidon es a corto plazo antes de la
adjudicacion y contratacidon de la compania
constructora.

6.4.- Politicas v Recomendaciones para la Fase de Construccian.

A similitud de 1la experiencia en la fase de disero, en el

Proyecta de la carretera costanera EBard- Palmar Norte se dieron
eXperiencias en cuanto & la construcciéon. For particularidades de
Contratacién y facilitacién, el proyecto se empezd a construir
hace mas de S afos, empezando por los extremos. En el tr;mu de
Bard hasta Uvita =e realizaron todos los movimientos de tierra,
€Stabilizacion de 1la base, cortes, alcantarillas mayores Y
bastiones de puentes. Parte de este sector tiene una base de
gFava. En el extremo sur (Palmar Norte) también se realizaron
ovimientos de tierra, cortes, alcantarillas, ¥ construccion de

la pista de rodaje con base, subbase Y pavimentacion (sector
Palmar- Puerto Cortés. En el presenta ano Se contrato la
Cortés — Coronadc.). En

fontinuacién de este segmento (Puerto nadc
8ste Gltimo ya se habian realizado los cortes vy definicion del

Pa20 pero no se habia construido la base y subbase y faltaban
3lgunas alcantarillas. Este sector actualmente esta .Il?tn F-"aﬂz
hmﬂFpnrarle la carpeta asfé&ltica. S1 es importante indicar g

SINERG Fstudlo de lapacto Asblental
A €9 Carretera Barg-Palmar Norte. 97



faltan el montaje de los puentes, existiendo los bastiones

hace mas de C1lnNco anos. |

por la anterior situacion, en la fase constructiva se ha

scumulado  una  experiencia de sitio la cual va a servir para

realizar ajustes en las contrataciones, mejorar las regulaciDEEE
1’

agiustar los disenos, y hacer mas eficiente la ; -
sypervisitn de la aobra. lnspeccion vy

desde

b6.4.1.— Foliticas para la Fase de Construccidon.

Por las experiencias acumuladas en el pasado en cuanto a la
fase constructiva se han definido las siguientes politicas:

- Tomar en cuanta los factores climaticos en 1la fase
constructiva, principalmente cuando sz van & realizar los
movimientos y cortes de terreno.

- Ferturbar y alterar en 1lo menos posible las areas
inmediatas a la calzada de la carretea en especilal los
sectores boscosos.

—= Incorporar en los contratos de construccién, regulaciones
en cuanto a extraccidn y acarreo de materiales.

- Que la obra a construirse sea de la major calidad.

= EJ)ercer una supervisién constante durante 1la fase de
construccién y que cualquier cambio en la obra debe de tener
el visto bueno previo de las oficinas técnicas centrales.

¢.4.2.- Recomendaciones para la fase de Construccion.
Las siguientes son las recomendaciones para la fase de
Construccién. En 21 desglose de las recomendaciones hemos
indicado las respectivas accliones a tamar, responsabillidades
Y tiempo de ejecucién para cada una. Cada una de las
recomendacicnes ha <=ido referido a los segmentos de la
Sectorizacién topografica gue se realizo para el proyecto de
la carretera costanera Bara - Falmar Norte. La base de las

recomendaciones para la fase de construccion se deriva de la

EXperiencia que se ha acumulado a lo larga de los ultimos &

afios  en conjunto con las EHpEFiEnEiEE y_aEEiEnEE que se hﬂﬂ
desarrollado en carreteras similares a esta y los estudios
técnicos realizados. EFl1 analisics comparativo de los otros

Segmentos de la carretera gue en parte van a ser sustitulﬁiz
Por la costanera, igualmente han jugado un papel MR
Importante. Finalmente, las diferentes discusiones Yy

: s n
dndlisis que se realizaron en la comisién de enlace, €

Estudlo de lapacto Amblental
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conjunto con los aportes que han dado

Diseno Vi
obra han

acciones a ejecutar.

Esmm

; e

2.- ~d=

] : los ingenieros de
al, de Obras Fublicas Yy los de supervision de la

sido determinantes Para la definicién de

Bstas y

Recomendacion:
RecnmEHQar que 1a apertura de E1l Tapon
especificamente de 1a seccion entre Uvita vy
Tortugas (sectores 10 al 13, ver mapa N2 1- Cap.
Da-d3 se realize durante la época de verano. Lo
anterior por motivos de mejores condiciaones

climaticas, mayor estabilidad de los terrenos, y
menor problematica en cuanto a escorrentia Y
lavados de terrenos.

b. Acciones:

Licitar 1la obra para que esta se inicie vy
desarrolle durante la época de verano. Fara lo
anterior debe existir una coordinacidén estrecha
entre la Diwvision de Obtras Fublicas, la
Froveeduria del MOFPT, la Direcciton Legal vy el
supervisor de la obra en el campo. Dentro del
cronograma de la apertura de E1 Tapon ( seccion
entre Uvita y Tortugas ) dejar claramente

definido que 1los movimientos de tierra y los
cartés se deben realizar durante los meses mas
secos. FRealizar una supervision constante para

garantizar que lo anterior se llevado a cabo.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendacion y
acciones son: el Depto. de Fraoveedurla del MOFT,
el Divisién de Obras Fablicas, Depto. de Disedo de
Vias, la Direccién Legal y el supervisor de 1la

obra en el campo.

d. Tiempo de Ejecucion:

semanas, para gue

n los proximos
ST plasss O ~ partir del mes de

las obras se puedan iniclar a
enero.

Recomendacion:

Estudlo de lmpacto Asblental
Carretera Bar(-Palmar Norte. S
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Definir con anterioridad los sitios botaderos
para material sobrante generado del movimiento de
tlerﬁag Yy cortes de la carretera.( ver Mapa NO 1
de sitios de extraccién de materiales vy hntadEF;E}
Dentro del contratao entre el MOFT y la
constructora deben estar especificados estos

sitios hntadgrns y las respectivas regulaciones
gue van a regir para el caso.

b. Acciones:

Acoger las recomendaciones propuestas en el
documento "Fropuestacs de sitios de botaderos" que
se presenté al grupo coordinador y que fue

conocido por los ingeneiros del Mopt. Los sitios,
ubicados en el mapa, son las &reas de terrenos
bajos anegables detrdas de playa Uvita, el sector
inmediatamente detras de Playa Ballena 1, el
sector detras de Flaya Ventanas, y los terrenos
bajos anegables detras de Flaya Tortugas, sectores
T LYy oy W 19 Estos sitios botaderos deben
estar 1ncorporados dentro de 1la documentacion de
licitacion de la obra. Se debe preveer los costos
de acarreo de materiales a estos sitios botaderocs.
Al estar ubilicados en terrenos de propledad privada
de previo se necesita la respectiva aprobacion y
anuencia de 1los propietarios para verter el
material. Hay que tenr algunas precauciongs en
los sitios botaderos: distribucién uniforme del
material en el terreno para que no Se pravoguen
cambios de drenaje o taponamiento o acumulacion de
aguas de escorrentia. Igualmente es 1mportante
que se deé un cierto tipo de drenajes en 1los
rellenos para que éstos se vayan estabilizando.

En 1los sitos que se han indicado para que sirvan
como botaderos, son terrenos que se van &
rehabilitar y wvan a tener mejores condiciones ya
Ssea para uso agropecuario o para uso turistico.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendacidn y
acciones son: 1la comisidn de enlace del ?Pegente
estudio, la Division de Dbras F'|.1I:|11,c:a.~§.;IL
especificamente las persanas 1nvnlucra§a5 en :

elaboracién de los términos de LPEfE?EﬂEla para ?
contratacion de 1la obra, la Direccion Lega;,1ie

Depto. de Presupuestos, el Depto. de Froveeduria,
el supervisor de la obra &n el campo.

Estudio de lapacto Ambiental
Carretera BarG-Palsar Norte. 26




d. Tiempo de Ejecucién:

fal 1:uftu plazo, antes de que se licite Y sg
adjudique la obra a la constructora,

3.—a. Recomendacidéan:

Los materiales ha ser usados para la construccién
de la obra deben de ser extralidos en sitios pre-—
establecidos Y aprobados Por el Ministerio de
Obras Fdablicas y Transportes v por el MIRENEM. Los
citios que presentan mayor potencial en cuanta a
volumen Yy calidad de 1los materiales son las
arenas, gravas y cantos del cauce del rio Grande
de Terraba,  Rio Coronado, y los bancos de gravas
Yy arenas, y cantos en varios sectores del rio
Uvita ( wver Mapa NQ 1 de 1la recomendacidn
anterior). Se agrega a lo anterior terrazas de
derrubio de cantos grandes tanto en el interior
del valle de Uvita como el de playa Hermosa.

b. Acciones:

Los sitios de extraccion de material deben estar
pre-definidos y aptrobados por el MOFT, 1la
municipalidad y por el MIRENEM. El tipo de
material tiene que ser sometido al analisis para
garantizar la calidad de ésta siempre con el fin
de que la obra a realizarse sea mas duradera y de

me jor calidad. Los sitias de extraccion de
material deben formar parte e indicados con un
mapa de los términos de referencia para la

licitaciéon de la obra. La compania constructora
debe conocer éstos citios los cuales adEmag de
estar indicados deben tener regula:1qn55
pertinentes en cuanto a _mﬂdu de extraccidén,
volumen, e inclusive mejoras en cuanto 3
estabilizacién del area de extraccion. |

Deben realizarse los respectivos Estuq;na de
impacto ambiental de los sitios de_extr§gcluq EDTD
asi lo obligan los decretos y 1?91513E1P”tV‘QE“ e
de la Direccién de Geologia, Minas ¥y etroleo y

del Servicio Nacional de E]E:tri;1dad. Para_ la
de materiales se recomienda que exista

E;:raﬁcl?zspectnr W) consul tor ambiental
preferiblemente del grupa consultar que ha
gue vele por el

. 1 O ara
tealicado Lo mahoc ?aﬁ regulaciones de la

aca lento de todas - '
lgc:igéﬁﬁn y de las recomendaciones del estudio de

| Estudlo de lapacto Ambiental
mu % Carretera Bari-Palmar Norte, 97
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i

impacto ambiental sgbhre

, IDE S1t1
de materiales. 1tios de

extraccidn
c. Responsables:

Lug. responsables de 13 anterigpe recomendac i
acciones son la Divisién de Obras F:E;?n
Espe:iflggmente las personas involucradas IETE
elaboracidan de 1la li:itaciﬂn, el De tnenda
Fresupuesto, el Depto Legal, el DEEtD- dE
Froveeduria, la Direcccian de Flaneamiéntne
representantes de 13 Comisién Ambiental dei
MIRENREM, el consultor o inspector ambiental y el
supervisor de la obra en el Campo.

d. Tiempo de Ejecucién:

A corto plazo, antes de que se adjudigue y se
2labore el respectivo contrato dela obra con 1la
compania constructora.

Recomendacion:

Se debe establecer una prohibicién total para la
extraccion de materiales de los sectores de
estero, playa, manglares y cauces de pendientes

alta.

b. Acciones:

Incorporar dentro de los términos de referencia Yy
dentro del contrato de la companla angtvuctnga
las prohibiciones recomendadas anteriormante. Se

debe adicionar sanciones por multas s1 éstas son
violadas. Debe existir una estrecha Egpervlalan de
la obra para el acatamiento debido _dEI ;::
recomendaciones y de las regulaciones ?Et‘pg i

si16n tecnica

" ~igdicamente la coml A
en 21 contrato. Ferio o garantizar

nombrada para revisar camblos o S ieas o
campo para constatar que S€ dn 1o

entro
regulacion pertinente. IncnrpnF?:_ﬂn - terrestre
planes reguladores de la zona maritd W - iy
regulaciones de prohibicion, dfer:; o para
arenas ya sea para carre
1

construccion. \ AR
1C ] d de la Juril : :
' la municipalida L et
é:ﬁéf:: TIEEE a cabo una supervision y &J
Estudlo de lapacto Amblental s
Carretera Bari-Palear Norte. b
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Ln

= —-.I_':1.

de las Pegulacinnes de]
comunicarsele que le ge

para que se exploten las

Ea REEpDHEahIEE:

Los FEsponsables de la anterigpy
acclones son 1as Diviaiﬂn de

Comisian Técnica o unidad (e sSu
obra, inspectorec del MIRENEM-
la Comisian ﬁmhiental‘ Inspectores de la
fmﬂﬁitipalidad, el ENcargado g sUupervisor de la
obra, INspectores del Servicig Nacional de
Electricidad, El ICT que debe aprobar los planes

recumenda:iﬁn v
Obras Pﬂblicas,
PErvision gde la
Especifitamente de

E=stas rFecomendaciones Y acciliones csg deben llevar a
cabo durante todo el tiempo que dure la fase de
construccion € inclusive POsterior a ésts Para que
S8 evite el wuso de estpos materiales para
feparacion de 13 cCarretera.

Hecamendaciﬁn:

Se recomiendas que en la corta de cubertgra
vegetacional boscosa en el segmento de El Tapén,
entre Uvita vy Tortugas, sectores del 10 al “5.

( ver Mapa NO 1, Cap 3.1) esta se restringa
solamente al ancho de 1la calzada incluyendo el

drenaje.

b. Acciones:

M1 e
Se debe incoporar dentro de los '-I:Er"‘m:;:: qje
referencia y el contrato de la construc

Cuando se abra el trazo de 1la EaFTE¢::a hszqié
Tapén, ecspecificamente en los ET:&E el i
ubicados en el sector 10, 12, 13, 11 gurta de 1la
del 15 ( wver Mapa NO 1yLap. .3'1]1 zente al ancho
vegetacién se debe restringuir Euﬂaénaje. No se
de la calzada en conjunto con Ell Fde cortar la
debe seguir 1la practica genera

El
2 derecho de via.
VESETATE G SURR I G el campo, el inspector o

Supervisor de la D:P? En? e e e il
i e daciones

;DEE:I;EZ de la aplicacion de las ::gsmTTevandn .
a;hiegtales debe constatar que se €
Fstudlo de lapacto Asblental

Carretera Bara-Palmar Norte. 99




cabo dichas Fecomenda
1NCoOrporar o introd

vegetacidén baja, inmediatamentﬁ a la

carretera despuas del drenaje debe an
mantenerse =in ningin tipo

Par de la
lo posibie

; de altewaciﬁn P

; I3 J or log
anterIEWH la Compafia :unatﬂu:tnra no deée
acumul g, material Organico g tierra @an amb
lados de la Carreteprs i

et fuera de la |
Especlflcada, ni aPPastrap t : fﬁanja

las Oorillas, nj ubicar 4 desarrnllar areas de
tampamento en las dreas boscosas. |5 €reacion de

apar;amigntns. © de 4&reas ge Movilizacidén de
maquinaria Pesada solamente sSe debe restringir a1
a . on los drenajes.
=2 debe lncorporar en gl contrato de la compafia
constructors todacs 13= anteriores recomendacignes.
Ante 1a Necesidad de cCortapr troncos Y ramas, sa
debe establecer Un  procedimiento de carta en
segmentos mas cortos vy ubicar un sitio botadernp
especial donde luego de un Peritdo se puede quemar
el material, en lo posible utilizar 1a madera de
los &rboles Para los sitios miradores,

C.Responsables:

Los responsables de la anteriar recomendacidn y
dCciones son: la Divisién de Obras Piblicas con
SUsS  supervisiones periddicas, el supervisor o
Encargado de la obra en sl cCampo, el inspector o
consultor ambiental, los inspectors de MIRENEM, el
inspector de 1la zona maritimg - terreztrel dE.la
Municipalidad de 1la jurisdiccién, vy laos miembros
de la Comisién Técnica nombrada para supervisar 1?
dplicacién de las medidas recomendadas en e

Presente estudio.

d. Tiempo de Ejecucién:

' lcarse
Esta recomendacién y acciones deben agi:;i -
durante todo el tiempo en gque vag:ﬂa S -
Proceso de construcciédn de 1la o 1

terminacién. (Aprox. 2 anos)

Recomendacidén:
de

"

Estudlo de lmpacto Asblental
Carretera Bard-Palaar Norte. 100
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tiene que establecer 13 ;
: y . r T
ningun tipo de NEQuinar?anhlblclﬁn d8 no dejar

construccion a lo largo de la :ar::tefiﬂbrantes de
ra.

Incnrpqrgr dentro del contrato de 1
los sitios de campamento.
1ncnrpnﬁaf reagulaciones en Cuanto al ¢+
abaateqlmlentu de combustibles en Elr‘anapnr‘tey
Debe incorporarse estrictas pruhibi:innprnyectu'
contrato de 1la constructora, en cuantsg e
5nnr*§nt95 de combustibles ¢ aceites nna e
vertidos a lo largo de 1la Carretera o en ET;H
terrenos aledados a éste o en los terrenos d:
relleno. Igualmente 1Ncorparar dentro del
contrato de la constructora, que 1los sitios de
campamento deben dejarse en las condiciones lo mas
cercanas a lo que fue anteriocrmente para gue no
gueden estructuras abandonadas ni tampoco
botaderos de material o botaderos de equlipo o
contaminacion del ambiente.

Los cambilos de aceite de magquinaria pesada no
deben de verterse en los rics o en los terrenos.
aledarnos & la carretera.

EIEDnEtPUEtDFa

c. Responsables:
Los responsables de la anterior recomendacion y

acciones son los ingenieros de la Division de
Obras FPdblicas, el Depto. Legal del MOFT, el
supervisaor de la obra en el campo, el inspector o
consultor ambiental, inspectores de la comisian
ambiental del MIRENEM, y Comision Tecnica que
velara por las recomendaciones del presente

estudio.

d. Tiempo de ejecucilon:

Durante toda la fase de construcclon.

Recomendacion:

supervision detallada ¥ permanente

las recomendacloneés, disenos Y
drenajes, cortas

Realizar una
para que todas

reajustes en alcantarillas,

' te en la
L f1 ndados anteriormen
S debidamente implementadas

fase de diseno, 5ean d !
durante la obra por la compafia construc

b. Acciones:

Estudio de lmpacto Asblental
Carretera Bard-Palsar Norte. 10Q1
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El Depto de Disedo de Wi

¢ ¥ ¥ 1
Fablicas en conjunto con g

Divisien de g
bras
Bl supervisige de

= .EI.H feven. mantensy estrecho Contact o
cnn:thu;tnrg para quis = ~-tQ con 1a
especificaciones, apliguen  ]ae

P : diEEHEE,
modificaciones a 1ge Sistemas

drenajei y cortes, Especial cuig
en cuanto a la calidad
rellenos a realizar gubfz E: E:f:uc:urgs g
estabilizaciéon vy apelmasamiento dEﬁnlaF11135, s
entre la carretera y el drenaje 1 i tEFr?nDE
de los drenajes int e idan
; ernos. Durante 13 construccién
de la obra se debe ohservar detenidamente aquell
zonas de humedad persistente que va a haber dEbaaz
;iel _haaamentu de la carretera. Estas deben .:_..51;;,-
indicados por parte de la constructora para poder
discutirlo ton el inspector de las obras Y preveer
que no sa de hundimiento, corrimientos w
alteraciones en la base de 1la carretera gue puedan
provocar desajustes ean esta, pérdida de calidad vy
duracidén de la chra.

redisefos
de alcantarillas,
ado se debe tener

C. Hesponsables:

Los responsables de las anteriores recomendaciones
y accieones son el supervisor de la ochra en el
campo, el Depto. de Disero de Vias en conjunto con
la Divisién de Obras Pdblicas con sus visitas
periodicas a la obra. Especial atencion se debe
dar cuando se realice la entrega final de la obra
en donde deben estar presentes no solo el
inspector de la obra, =1no los principales
ingenieros que la disenaron, ingenieros del Depto.
de Flanificacioén, personercs del Depto. Legal,etc.

d. Tiempo de Ejecucion:

Durante todo la fase de construccion.

Recomendacidén:

no se recliba la cbra h;stg gue
un periégdo de 1NViErna
todas las obras de

Se recomienda que :
ésta no este sometida a

para poder probar gque {eartaritias ¥ de
escorrentia, drenale, de &aic Cinnss purbales
puentes hayan respondido & I?E a; lo anterior
del ambiente. Se excepzua dgnaria que haya
cualguier accion o fuerza extraor

carretera.

alterado parte de la

b. Acciones:
Estudio de lmpacto Asbiental )
Carretera Bard-Palmar Norte. 102
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Y.—al

Incorporar dentro

constructora 1a DE?igazTgEratﬂ -
garantizar por un pPeriodo
s1 y que debe responsabiliz
arreglos que se puedan dar,

EJ1CD”t“atU S@ deje un cierto monto de di
ser pagado al Tfinal cuando se de 1 Nero para
final del provecto después de a alﬁfl"*::_!batnﬁn
= ESE perigdo de
prueba. Al someterse a un peritdo d
Ministerio de Obras FPdblicas y Trans Etprueba .
ahorrarse gran cantidad de dinero al p;:EE: F
situaciones en las que no =e pUE‘EEn a ;rse de
detenidamente en el campo como sl
slcantarillas AR S i,
- : que  pueden  haberse quebrado
taponamiento escondidos de alcantarillas, falta d;_-
pendiente de las alcantarillas, calidad de las
estructuras de las alcantarillas, etc. No menos
importante es en cuanto al comportamiento del
baagmentn en donde después de un periédo de
invierno Sse va a dar un asentamiento de ésta Yy se
podria observar errores o labores mal ejecutadas o
de mal apelmasamiento. Finalmente se tiene que
1ncorporar dentro del contrato de la compasia
constructora de que esta se hace responsable de
gue <=1 observa aspectos relacionados con drenaje,
escorrentia y humedad que no han sido debidamente
disenados © que no exlste una accion para su
solucién informar al supervisor de la obra y la
Divisién de Obras Pablicas para la respectiva
soluciédn del problema. Estos aspectas della
supervisién son i1mportantes porgue reducen 1OS

1mpactos ambientales.

d la compadia
U8 Qque ésta debe
de invierno 1a cbra en

arse de lps ajustes y
S8 recomienda que en

c. Responsables:

Los responsables de 1la anterior fecnmendac1ﬁn ¥
acciones son la Division de Obras Fablicas, Depto.
de Diseso de Vias, la Direccion de Planificacian,
el Ingeniero supervisor de la obra en el campo,

etc.

d. Tiempo de Ejecucion:

o el periodo de

] . 6n abarcara toad _
BIRSa=S inicio hasta su

El tiempo de
: la obra desde su

construccion de o
terminaciton ( aprox. 2 anosi.

FRecomendacidan:

Estudlo de lmpacto Asblental
Carretera Bar(-Falmar Norte. 103
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5 recomiend
constru e e los rellenos
yan "adecuadaments Para que Mayores gea
no se d
e

licugfgccidn, fracturacien :
hundimientos. . Partician -+ g

b. AcCcliones:=

Inspeccionar que los
rell
tienen gue efectuar EEpECicai:::E maymi‘es iy
. i En o

ll_:-, pmclalmerute el 11, v 185 {(vepr Hapagwieitgzeg
1;_{} estén dEh:dgmentE diserados vy cnn;tr;idsé
para queé no Se de hundimientos o particién, por
movimientos sismicos. Estos rellenos mayores ;an.a
ser de grosor considerable Y Se debe preveer a su
vez que las estructuras mayores (alcantarillas)
por debajo de ellas =ean de buena calidad y de

xﬂJP;:inn ségnifiﬁatlva. Se debe velar por la
calidad y tipo de alcantarillas en especial en el
sector 15 de Ventanas y en el sector 10,

inmediatamente detras de Flaya de Arco. Un relleno
que se derrumba o licua significa un i1mpacto
puntual pero severo.

c. FResponsables:
Los responsables de la anterior recomendacidn vy
acciones son: &1 Division de Obras Fublicas, Depto

de Diseno de Vias y el supervisor de la obra en el
Campo.

d. Tiempo de Ejecucion:

El tiempo de ejecucitcn €5 a medliano plazo hasta la
terminacién de la fase de construccion.

).—a. Recomendacidn:

cortes y prevencion en
Esta labor debe ser

15 ( ver Mapa n2
yEl

Estabilizacién de 1los
cuanto a posibles derrumbes.

=

muy atendida en los sectores 13 v

1 yEap z.1.), en las crestas cerca del mar
1 - T W L]

' ' 1e de
vallecito de Ventanas. Agul S€ requiere u;iﬂ;ntgg
gavion para asegurar la retencitn de s€

que se irian al mar.

D. ACCcCioness
la obra se

onstruccion de
e = tes sean de

Durants &2 periﬁdﬂ i donde los cor

presentaran ocasiones en
Estudlo de lspacto Asblental
Carretera Bar(-Palmar Norte, 104



material muy meteariza :
lutitas y de gabros muy i:a::ungz B S e
del proyecto debe 1llevar a CahnE. E1l gupErvisnr
detenida para que la Compafia cnnat:nat Inspeccion
salientes o estructuras de rnEi oo i o
pnten;ialidad de derrumbes después de con alta
dinamitado y que estén muy propensas NS LoRs RRVS
En estos casos la co A A CONTINEAN
; | S mpania constructora debe en lo
pualb}e estabilizar la ladera y quitar todo el
material propenso en derrumbarse o desprenderse
Lo anterior se aplica en los sectores 5 s e;
especial la subida hacia el sector 10 1:1 ha?jada
del sector 10, el corte en base FDEDED$dE1 sector
17, y en los cortes profundos del sector 15. En
este ultimo la recomendaclion en cuanto a los
retiros de base de cortes o laderas, debe de tener
relacién con la altura y tamaro del corte. En el
zector 15 en Ventanas se van a dar los cortes mas
profundos y se debe preveer el "Sindrome de la
carretera del Braulio Carrillo" en donde se pueden
dar derrumbes mayores con taponamiento total de
carretera.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendacion Y
acciones son el el Division. de Dbras Pablicas,
Depto de Disero de Vias, el ingeniero inspector de
la abra, y los ingenieros de la comparnia
constructora. e busca coan la presente
recomendacion gue no se de la situacion que se ha
desarrcllado a finales del sector S, €n las
cercanias de Punta Achiote.

d. Tiempo de Ejecucions:

Durante toda la fase de construccian.

.3, Politicas y Recomendaciones Eefl 1a Fase de Utilizacion

Obra.

1a fase de utilizacion de
con certeza cual va
ambiental hacia la
se haya dado udn

' diferencia de las 2 fases anterlorés,
4 0bra son experiencias a futuro. No sabemos

: =t
' ser el comportamiento Y la respuesta

drretera y viceversa hasta después d€ quz S ajustes y de
®ritdo de uso y Se preaentan los procest

' R can enta con la
ﬂndlfita:iﬂneg. A pesar de 1lo anteriot Eﬁe tf:::-::ldc.t 21 primer
3 -

“PEriencia previa en prnyectnﬁ

Estudlo de lapacto Ambiental

Carretera Bar(i-Palmar Norte. 105
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cector de la costanera 1dE5dE Farrita a Bard v aYcun

gegmentos  © sectores viales de tipo costanero cumg 125 B
segmento de Limon — Cahuita - Fuerto Viejo, cierto son el
costaneros en la provincia de Buanacaste, el ;EngntDE caminos
puntarenas — Ealderaqlet:. De estas se ha derivado uﬁaED5t§nEFD
aﬁg{EdEntEE v situaciones, gue podemos trasladar a la ciirli de
costanera pars la fase de utilizacidon. Con base en las lecg? fim
gprendidas &n carreteras similares se han definido las Eigui:;:EE
anti:as para la fase de utilizacidn de la carretera: e

5.5.1. Foliticas para la fase de Utilizacion.

- @plicar una politica de mantenimiento especial para el
control de derrumbes Yy taponamientos para garantizar una
eficiente respuesta del sistema de drenajes y control de
aguas teniendo como meta final una mayor vida atil de 1a
carretera y un coritrol de los sedimentos aguas abajo.

- Establecer un sistema de senAalizacion integral en donde no
solamente se establezcan las condlclones y parametros de
seguridad y de transito sino también rotulacion informativa,
rotulacién de control, rotulacion regulatoria, etc.

_ Dizefar un sistma de seguridad de la carretera para svitar
o disminuir en lo minimo posibles accidentes entre los
usuarios de la carretera.

- Someter a regulacitn los terrenos aledafsos a la carretera
para evitar gue se decarrollen indirectamente impactos a la

carretera o del ambiente a esta.

- Incorporar a lo largo de la carretera, usos compatibles en
especial la de aparcamientos Y miradores para gque ésta
adguiera mayor valor y & su VES para que los usuarios tomen
conciencila del valor de los FECUrsS0s naturales y
paisajisticos y le dén una mayar vigilancia.

4.5 5  Recomendaciones para la Fase de Utilizacion

' ar =
Las siguientes son las recomendac1ones para la Tase d
En el desglose de las

utilizacién de la ocbra.
: ~oceso que
recomendaciones vamos se va @ seguir & mlimini;eianegqae
2 - base de las recof =
las 2 anteriores fases. La del

dios =1aborados €l especial

inventario de recursos y 0O menos impuﬁtante C;alte:?uzlzg
la historia de desarrollo Encin-ecnnnm1caEquEEEt: g
area y 1las proyecciones a futuro.- nl e f teaEitn
utilizacién de la obra =€ llega a confirmar la 1

deriva de todos 1los estu

Estudlo de lmpacto Asbiental
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da la carretera ya gue se dan 2 procesos:

vial, Y los efectos sobre el la 1integracién

recomendaciones gque hemas Puntualizadzntzzggén o, 108
qaranti:ar un eficiente uso de los recursos natura?ﬂmn meta
pspecial los _EDEtEHﬂg y que paralelsnsite es y en
desarrnlln cpcio—scontmico sostenido sin ﬂetpimeiin si IE:

nismos. No mencs importante es que el habitante el
calidad de vidas; que el proyecto en ei sea unaevehsu
permanente de utilizacion a largo plazo; con el minimo cz :E
de nantenimiento y que de acuerdo al desarrollo que se vz <
a2 dar en el area de influencia, la tasa de lo
mas rapida posible.

Al igual que las otras 2 fTacses, la recomendaciones estan
intimamente ligadas a 1la definicion de Ila sectorizacion
topografica de la carretera en el capitulo 3.1., al resumen

de 1los Iimpactos, Factores, Efectos y Necesidades, y a los
impactos ambientales predecibles.

retorno sea lo

i.—a. FRecomendacion:

ce recomienda el establecimiento de wun programa
especifico ae recoleccion de material de los
cortes, y del drenaje y alcantarillas mayores. Asi
como la limpieza ¥ erradicacion de taponamientos
en 1as drenales laterales Y entradas de
alcantarillas.

b. Acciaones:

En el presente proyecto de 1a carretera costanera

EBarii — Falmar Norte, la clave sera el control y la
respuesta rapida a la remoclon Y re:n}e:ciﬁn de
materiales gue generan taponamientos y
obstrucciones €en los drenales laterales y &N las

entradas de las alcantarillas. El1 proceso de
caida de 1los materiales d€ los cortes Y del
taponamiento de los drenajes va a ser cnnt1nun*a
lo largo de este sector y s PoOr ello _ﬂu% TE
recomiendan dos prucedimientaa para garantizar 14
estabilidad Y longevidad del proyecto Y _?¥1t?;
costosos dafos en 1la obra, © en especlas dd
localizarse ésta en un cector bastante alejado.

' - Se
Fara el control ¥ ~ecoleccion de. ma;i;;?lee
recomiendan 10s > gigulentes procedimle :

una persona la reapnnﬁabilidad de

a.— Asignar & e

mun?tnrear la carretera Y de d?Tzz an
umbes acumulaciones de materia

i e : en drenales W

mayaores

alteracloneés :
comunicar

al:antarillaﬁ;

gstos al plantel

Estudio de lmpacto Agblental _
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regional mas cercanc

o S
centrales en el a las oficinas

menor tiempo os1
segunda responsabilidad de esta sz:;:;E;EPE:

la de encargarse ;
acumulaciones menan:EdeliatZﬁTgilﬁn s
obetrucciones ern drenajes 1Ei‘ S
obstrucciones en las & 14 fea i

: alcantarillas. También
Eerig responsable de retirar blogues aislados
O _p1EdPaE en la Eavretéra, al 1igual que
caidas de arboles o©o de troncos. Caomo qEE
puede.apﬁeciar esta primera persona no va a
necesitar de equipo pesado el cual seria
EuWamentE costoso =1 esta se mantuviera en
ocl1o. Una opcion alternativa a la disposicion
de persaonal institucional para el
mantenimiento de desagues Yy remocion de
artiimulos pequefos de materiales seria la
contrataciéon de este serviclo a personas o
grupos privadas con base en un reglamento ¥y
contrato sencillcs.

b.— El1 segundo procedimlento seria la de realizar
periddicas revisiones a lo largo de la
carretera en donde se recogen los materiales
que <se han acumulado y se realizan los
trabajos de correccion de danos O averias
que se pudieran haber dado en los sistemas de
drenaje y alcantarillas. Fosteriormente estos
nateriales se recogerian uno O dos veces al
aRo y se botarian éen los sitios botaderos ya
asignados. De ecpecial importancia es el
papel gue debe jugar el inspector de playas 0O
de litorales de la municipalidad de Osa en en

conjunto can el Ejecutivo Municipal. No
nenos importante s0O0 1oz lideres de las
comunidades gque puedan ayudar en la

varios aspectos

vigilancia ¥ colaboracién de
del mantenimiento de la carretera. Se debe
implementar la politica de Que en una ?%ra
tan costosa 1o0S primeros que deben v1glldrla
y cuidarla son 105 usuarios ¥ habitantes

locales. Ellos son los mayares
beneficiadores Y de ellos debe haher1 in?
ser 105 vigilantes Y de trata

respuesta de _
de mantener en lo posib
aésta no sea simplemente
intereses O sacciones O QuE

c. Responsables:

Y acciones S°€ ha

La presente recomendaclon

Estudic de lmpacto Ambiental
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SINERGIA 69

considerado asignar responsabilidades tanto al

niv%ainn de ' Obras Piblicas y Transportes como al
Gobierno local Yy a los comités o Consejos :E

Desarrollo del sector En cu
; : 5 anto a 1 P
Obras Fiblicas se recomienda gue R

pPiM?FE vez en nuestro pais lao quZE1?§;;i?§mngu:
partir de ahora: "Supervisores de segmentos d

carreteras". Fara esto se nombraria o EZ
contrataria una sola persona con su vehiculo Y
una partida minima. Con 1o anterior =1=]
gapanti:aria que a lo largo del segmento de la

carretera se tenga un monitoreo constante que es
ln. primero que se necesita. Segundo, que se
stiendan los alteraciones pequenas, inmediatas,
para gue éstos no se vuelvan cronicos por no
haberse resuelto a tiempo. En el caso de Costa
Rica, en el mantenimiento de carreteras, el
acimulo de efectos peguenos para transformarse en
grandes, ha sido un wviclo. Faralelamente el
administrador 1local o ejecutivo municipal debe
tener un papel mas dinamlco en cuanto a supervisar
e1 mantenimiento de la obra y a participar mas
activamente con la maguinaria local.

d. Tiempo de Ejecucidn:

El tiempo de ejecucion es durante toda 1la vida
atil de la carretera.

Recomendacilon:

Enriguecer el sistema de sefnalizacion QE la
carretera donde ademas de _1a5 npl;gadza
csenalizaciones de gseguridad € informativas 2

] g de
incorporen otraos de tipo | ﬁrgvintnri?La .
ceguridad,  de controly de8 gula informa

turistica, etc.

bB. Accioness

La Concejo de Seguridad Vial debe EZE;;?Ca:?;:
acciones e iniciar la politica qﬁEtZrzs. e
integral a 1o 1arg® il xR Laridemaa de 1la
{upt eeD ery 4 cnﬁtgnera quEd ;E implementar
sefalizacion fe EEgutldad 5% dzrrumbesg caidas
rotulaciones preventorias i b <obre el paso de
de bloques aislados; jndicaciones

EEHali:aciﬂn
animales en los sec i circulacion
especifica para

Estudlo de |apacto amblental .
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por aparcamientos indebidos o

trafico; gulias de transito azinmﬁgzciun?ﬁ_de
miradores; rotulacién informativa haciaslt;us
EEEtD“E$ turisticos especificos; rotulaci -
preventivas para mitigar impactos d; trafico ;:2?2
l1a flora y fauna, v en especial rotulacion

reventiva v llamativ Y : :

?n Lapsre oadcaer ] inziziﬂev;zir cTntamlnaglﬂn a
recomienda realizar un E-';'.tudia e e

_ R O en cuanto a
necegld;dea, eficiencia y durabilidad de
rotulacion a lo largo del area de influencia de la
carretera costanera. El1 estudio debe contemplar
tipo y ubicacion de rotulos, simbologia, su
percepcitn, tipo informacidn, su durabilidad, etc.
Se desprende de lo anterior que el simple hecho de
poner unos cuantos rotulos i1indicativos y de
ceguridad vial béasicos no es lo suficiente para
este segmento costanero. La rotulacion integral
puede ser un instrumento sumamente importante
preventorio an accidentes, Y a su vesz
indirectamente puede mitigar o conminar & que no
ce den impactos aledaros a la carretera por parte

de los usuariocs de la MmisSma. Una rotulacion
integral puede enaltecer Yy poner en nivel de
interes la necesidad de ciertos aspectos de
mantenimiento de 1los recursos, proteccion Yy

consepvacilon de estos.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior Pecnmendgcian Y
acciones =zson la Concejo de Seguridad Vial en
gespecial la ceccion de Diseno de F&tulos con la
colaboracian de otras instituciones cComo el I.C.T.

INA, IFAM.etc.

d. Tiempo de Ejecucion:

antarior

: ' 1 ¢ " la
E1l tiempo de ejecuclon para i,

recomendacicon ¥ acciones s 4 m?ilaiiiga g
abarcando el periodo de la fase Emn: Panacién 2
rotulacién debe estar colocada a la termi

la obra.

- T Recnmendaciﬁn:

- fectos que va &

[ i Cas por 10S € :
eristicsa Yhacia cus usuarios, €S
de miradores y O€

Por =us caract
ejercer la carretera B
necesario implementar un S1

Estudio de |mpacto Apbiental _
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SINERGIA 89

sitios de observaciétn del pai :
: s
gje de la carretera. i EJE_E lo largo del

b. ACClOones:

En el segmento de la carretera costanera
PalmaPlNﬂPt? s 1mprescindible la incorporacién
delgitlnﬁ miradores y de &areas de observacién del
paisaje (ver mapa N2 2 adjunto) ( ver Mapa NO
Cap. 5.). Ya se ha tenido la experiencia E; la
:arret;ra Braulio Carrillo con la ausencia de
e=stas areas y la problematica que se ha dado en

Bard -

=
iy

donde se establece: una anarquia con el
aparcamiento de carros o de buses en sitios no
apropiados a lo largo de 1la carretera. Es

necesario por lo anterior ubicar sitios miradores
siguiendo las directrices y ubicaciones en el
capitulo S de Turismo. Estos sitios deben ser
analizados por los ingenieros del Direccion de
Ingenieria del Transito en conjunto con el de
Dicefo de Vias, para detinir especificamente los
citios miradores, su tamaro y el csistema gue se va
a establecer. Se recomienda gque los sitios
niradores sean extensiones de la carretera, en
la=tre con una baranda gruesa. Los miradores deben
cer lo mas sencillos posibles y deben resistir la
interperie y el uso a gque van 4 estar sujetos. Se
recomienda que se ubigue mias de un sitio mirador
para que no se concentren los vehiculos en uno 0O
dos sectores. En los si1itios de bosgue,
principalmente &n =] sector de El Tapon eqre
Uvita y Tortugas (Segmentos de la carretera 10 al
15 , ver mapa N& 1, Cap. 3»1.), S€ deben ubicar
sitios de observaclon o de aparcam;&ﬁtﬂ
longitudinal, cortos el cual permitiria und rapida
visiéon o la toma de fotografias de recurses
paisajisticos cercanaos, principalmente los

elementos de bosque ¥ vegetacion.

c. Responsables:

Los responsables de 1l1la anterior fecnmenda:1ﬂn y

S : _ 0 =
acciones son el Direccién de Flanlflcacésglléag
Disedo Vial, Direccilon QE Dbrai BE < ol Ei
Direccién General de Ingenierlia del Trans

Concejo de Seguridad vial.

d. Tiempo de Ejecucion:

a2 corto plazo ¥ debe

' tar
il i planos de los

ior sSe d
Lo anter B haiiliris

estar incluido
Fotudio de lapacto Agblental
Carretera Bari-Palmar Norte. 11
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términos de referencia de las licitaciones para la

ngmina;iﬁn'de la obra. Esto se puede considerar
como ghrag anexas o ampliaciones de la obra mayor
Se recomienda realizar LN diserdo estandar dé
mirador y se debe incluir a] tipo de tratamiento
de las a&areas de aparcamiento y estructura de los
los muros o barandas del sitio.

4.-a. Recomendacion:

se recomiesnda que ademas del sistema de
senalizacion de seguridad de transito e
implemente - otro tipo senalizacion: peligros,
prevencilones, cruce de animales, cruce de
maguinaria agricola, etc. Ademas gue se incorporen
obras de seguridad como muros, vallas,

principalmente entre los sectores 4 al 20,
b. Accicnes:

El sistema de seguridad establece que en los
sectores en donde la carretera se encuentra
elevada, especificamente el sector S, y del 10 al
IS¢ ver Mapa N2 1, Cap. 3.1), se deben ubicar
vallas de seguridad en el borde externo de 1s
carretera. Estas vallas de seguridad deben ser
resistentes inclusive para vehiculos de transporte
peésado. A todo lo largo de la carretera se debe
disenar un sistema de sequridad informativa en
donde se indiquen las velocidades apropiadas a lo
largo de la carretera, los peligros latentes, y en
especial se deben indicar aquellos sitos en donde
pueden haber derrumbes o caildas de bBlogues
aislados, posibles caidas de arboles, acumulacioén
de agua por precipitaciones muy densas, etc. Fero
ademas de esta senalizacidn de seguridad se2 debe
incorporar otra indicativa del paso de animales
principalmente entre los csectores 10 y 20. La
senalizacibén en las &reas boscosas debe ser muy
especifica: con prevenciones al paso de animales
durante 1la noche, reduccién de velocidad, no
abusar de la 1luz alta, etc. Ademas se debe
incorporar prevenciones sobre el paso 0 UusO
temporal de la carretera por maguinaria agricola,
por ganado © el paso de un lado a otro de la

carretera por eguinos.
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c. Responsables:

Los responsables de 1la anterigpe recomendacidn

acciones son el Concejo de Seguridad Vial 4
conjunto con el Direccién General de Ingenieria En
Transito. Estos deben disepape todo un sistema dE
senalizacion de seguridad tomando en cuenta lqz
recomendaciones anteriores Y cualguier otra ;e
acuerdo a un inventaric detallado de campo de
consulta a 1os habitantes locales. :

d. Tiempo de Ejecucién:

Antes de la terminacién de la fase de
construccién.

5.-a. Recomendacion:
S8 recomienda que se establezca un sistema de
control de caminos o carreteras laterales a 1la
costanera, con regquisitos encaminados a proteger
el ambiente y la durabilidad de esta obra.

b. Acciones:

Por el gran efecto multiplicador de impactos

indirectos que tienen los caminos laterales <o
debera incorporar por medio de decreto ejecutivo

a4 Su vez dentro de la normativa administrativa del
MOPT, el establecimiento de un sistema de
permisos, previo a la construcciétn de caminos
laterales. La Direccién de O0Obras Fublicas v

Transportes debe someter a wvigilancia constante
toda el &rea de influencia de 1la carretera en
conjunto con el Gobierno Local. Se debe
establecer una estrecha coordinacién entre ambas
dependencias para lograr gue no se den conflictos
con la construcciédn de caminos laterales , pues la

carretera costanera sera de transporte de alta
densidad vy pesado. A su vez éstos caminos
laterales producen un aceleradc cambio de uso del

escazos

suelo, generalmente perjudicial a los
recursos que quedan. El hecho de limitar 1n5
caminos secundarios sirve como instrumento basico
para controlar el uso del suelo a lo largo del
area de influencia. A su ver se debe establecer
prohibicion de que los caminos o carreteras
laterales a la costanera sirvan para el traqspnr?e
de madera. Especial atencion sera la tramitacion
de permisos para proyectos urbanisticos a lo largo
de 1la carretera costanera. Estos no deben
ejecutarse ni desarrollarse hasta que no se tenga

Estudlo de lmpacto Ambiental
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un estudio de

una znnifi:a:iﬁn con

.......

responsables de las anteps
i@ndaciones son 1a e
Fublicas, el INVU, 13

: : ACciones vy
Direccién de Obras

Municipalidad de Osa, el

0 de Ejecucién:

:“thi#mﬂp de ejecucién se debe
' ;@:Eﬂ periddo de construccién vy

extender durante
la carretera.

utilizaciédn de

uffﬂmﬂﬁﬁﬂﬂ establecer requlaciones v

=§i}?ipas por acciones de contaminacién,
mﬂg@ﬁ&imente en cuanto a botaderos de desechos s
largo de la carretera,

sSanciones

P T
L
A

=N monitoreo constante por parte del Gobierno
F??Lﬁﬂ Y el inspector de salud de 1a localidad, para
Que no se use los bordes de 1a carretera como
adercs de basura, tanto por los transportistas
-0mo por vehiculos particulares. La contaminacion
L entorno por desechos y basura tanto organica
MO  inorganica tendria efectos sumamente
tivos ya que alteraria y desvaloraria el
tivo mas importante de é&sta: el paisaje
enico. Para evitar 1lo anterior se deben
ablecer rotulaciones prohibitivas y multas. En
0 de accidentes principalmente de vuelcos de
lones de transporte, cada responsable debe de
mpiar el sitio y no dejar los restos del
Eii transportado a la orilla de la carretera
rre en las dem&s carreteras del pais.

c. Responsables:
ionsables de la anterior accién son el

Estudio de Impacto Asblental
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gnb%Eﬁnn local especialmente el Ejecutivo
Municipal, ‘el supervisor o vigilante de la
carretera propuesto para el mantenimiento primario
de 1la carretera, el inspector de Salud de la

region, vy en especial las co 1
‘ m
Veclinos del lugar. L

d. Tiempo de Ejecucién:

Durante toda 1a vigencia del uso de la carretera.

4.6.— Foliticas y Recomendaciones para la Fase de Influencise en
el Tiempo.

Los impactos de la construccidn de una carretera, sobre todo en
este caso, son puntuales, especificos, pequedos y mavormente
directos. MNo asi, aquellos generados por el uso de la carretera a
1o largo de los anos. Durante este periodo se generan impactos
gue son duraderos, acumulativos, con muchas 1mplicaciones
secundarias y de alto costo. La experiencia gque han dejado otras
tarreteras del pais en este aspecto, =soloc con los afos se ha
apreciado. Por ej. el sector de la Interamericana entre Cartago y
Ban Isidro de el General, ha consolidado una serie de impactos.
Destacan entre algunos: deforestacién toctal, botaderos de basura,
desarrollo lineal desorganizado, establecimientos de usos
inadecuados de suelo, erosion de sedimentos hacia la carretera,

conjestién puntual por aparcamiento indebido, destruccicn de la
talidad del paisaje, basura esparcida a todo lo largo de la

carretera, etc.

Para la costanera. .
trabajos, se ha observado efectos como; con la reactivacion de la

actividad agropecuaria, una mayor tasa de deforestacion, un
aumento en el precarismo, una mayor incidencia de contaminacion
de los rios, etc. No menos importante ha sido la penetracion
humana hacia sectores gque aun se mantenian virgenes Yy muy
distinctivoc el desarrollo de vias o caminos secundarios partiendo

del eje principal de la carretera costanera.

en los S arfios de haberse iniciado los primeros

6.6.1. Politicas para la Fase de Influencias en el Tiempo

experiencia en conjunto con lo
imarias a lo largo del
politicas y

en el tiempo:

La combinacién de esta corta
observado y analizado en carreteras pr
pails hemos definido las .519u1en?es
recomendaciones para la fase de influencias

i6n de
— Barantizar un eguilibrio de desarrollo Yy de protecc

los recursos.
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Consolidar el Farque Nacions :
areas costeras dentro de dicho ;a”irxnn Eallg
de aguas litorales.

- Definir un polo de desarrollo
costero: el sector de Uvita, %0 largs de este e

cos
._.;-r#_ : AR,

fgiﬁyarﬁificar la actividad a

i gropecuaria con la i ;
B : . .
de nuevos cultivos y nuevas actividades. roduccién

¥3i3z¢“q.a lo largo del litoral.

=

3!.ti'-'~n1-a'|" Y garantizar 1a sostenibilidad del recurso

donde ses

sarrollar un plan de desarrollo turistico en
: de desarrolla, y

t;guen las Areas Prioritarias, el tipo
as etapas en gque se dehbe desarrollar.

= Establecer regulaciores para que no se deterioren los
iﬂﬁ;ﬁiﬁiles Fecursos a lo largo de la zona de influencia de
.ﬂfhﬁaﬂretera, principalmente el recurso paisajistico vy el
recurso de litoral de playa.

_-:-_i__j:."il-_iamentar Un programa de recuperacion de &reas boscosas,
8 1ncentivar la actividad de piscicultura, principalmente

aguella con especies autdctonas.

= Establecer sistemas de vigilancia y control a lo largo del
Berecho de via para que no se den lotificaciones o urbanismo

E 1 =

?%Eﬁgﬁ ﬁ&:ﬂmendacinnea para la Fase de Influencias en el

il .

5  Siguientes son las recnmend;cingfa EZESID;Z f;ze 1:2
luencias tiempo. n s
‘1;£ff;::nn52haleigual qEE las otras fTases hemna_def;n1gz
e ctivas acciones, el responsable y el tiemp $an
R diferencia de las otras faaesnte a
ndaciones no estan referidas EEPEiifIEagzl A
res topograficos, sino en general, a lo 1arg

fluencia del eje de la costanera.

‘1.-a. Recomendacién:
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Se Fecomie .
Eﬂﬁﬁﬂliﬂand:?; ampliap el Parque Marino g 1
con Sectores :nsternga IE:a
=

impnrtan:ia, are
=S : 25 bos :
MAyor ampliacién de su a:nsaﬁ 9 litoral, Y una

b. Acciones:

Se ha conside
rado Necesari '
_ > O Cconsolids
Ezcéunal Maring Bsllens con la adiciﬁnrdzlaepawque
~0Sleros. En ests Gltima Politica

sectores adyg '
de manglap gE:iEEEEdal o5 sy QE St gl SRShe
i es e T e este, el area del témbolo de
ha:ia! . 10s ‘de los sectores de acantilados
= sSur 1ncluyendao las &reas boscosas
adyacentes a ésts. La recomendacién de incluir las
argas boscosas garantiza que éstas tengan una
me Jor Preservacion y Proteccién y que Tormen parte
del‘ sistema de Proteccisén integral de Farque
Marino Ballena. Igualmente se Fecomienda gue se
amplien los 1imite= mMarinos vy gue se incluya el
area del manglar y estero del Digquis dentro del
parque. Fara lo anterior €€ necesario modificap
E1Eﬁta5 Politicas existentes de las parques
M3rinos v a su vesz modificar el decreto de
Creacion del Farque Marine Ballena para incluir

—

las &reas que se recomiendan en el mapa N2 3 que
se adjunta.

C. Responsables:

Los responsables de esta recomendacisn y acciones
son el MIRENEM , especificamente la Direccion de
Farques Nacionales ( seccién de Parques Marinos).

d. Tiempo de Ejecucidn:

A un anfo plazo.

2.—-a. Recomendacion:

creacién de una zona protectora

T - da Ia
(= owian el sector de la

forestal e hidrolégica en todo :
cuencas superiores del segmento costero desde Bard

hasta la dsembocadura del rio Grande de Térraba,
. extendiéndose hasta Palmar Norte

-":. 5‘ Estudio de lmpacto Amblental
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b. Acciones:

Se debe Promulgar la
Er‘ntecturﬂa Para evitapr

de toda 13 20na de

asi ests indicado en el mapa pNO

1 : = 3. El are
sometida s régimen forestal Y Proteccisn :h:nljz

debe comprender toda el iprez de pendientes 1t
de la Eerrania adem&s de Sectores impnrtant;s ::
Cauces de las quebradas y rige. Se deben continuar
con I:?E gestiones e iniciativas de] asentamiento
de Uvita Para la creacién del &rea pProtectara
detras del rig Uvita. La Creacion de esta srea
debe hacerse por decretao Promulgado paor el
MIRENEM. Una alternativa de Protecciéon serfa la
declaratoria de cona de peligro a travas de la
Comisién Nacional de Emergencias.

C. Responsables:

Los responsables Para la implementacién de 1a
recomendaciéon es gl MIRENEM, especificamente la
Direccién General Forestal en coordinacién con la
Direccién de Fargues Nacionales, el IDA y ICAA.

d. Tiempo de Ejecucién:

A ejecutarse en los préximos & meses, ma:t:imc:‘un
arno plazo, debido a que la presién de colonizacidn

S& puede activar rapidamente.

3.—a. Recomendacitn:

1ento
Se recomienda aplicar un periodo ueicn;:ﬁe::g;enﬂ
en cuanto a aprovechamiento flr:resil:a gt -
sector del &rea de influencia 1nmedia

¥ S EPtE-
carretera costanera Bard FPalmar N

:ungelamientn de iagr;ve;Zagie:t;
nim 2
be extender cnmn'm -5
i s tEE z: ecsté el respectivo pl?:f::E;:iﬂ.
sﬁ?sﬁsgaje? :ueln para toda el area de 1
2l L

io de
estal, por med
La Direccion General Forestal, POC. T8O e

lecr e mite de
B e Y ngelaniento desde @l if

g lumanﬁ:: { : Y tecszgz:a hasta el 1litoral ¥
la ser

Este periodo de

|
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_~ ﬁii;;ﬂl?': ::f‘*l'.'l hasta la desembocadura

s L recdmisoda tnciuir
Nnrta Z Eu: ::ﬁ:ﬁ:s EEtFE Coronado hasta

i n acia el Valle '
T l;: ?ﬁt?'*lﬂr‘ es una medida adm:nistratﬁ;
| -.éiﬁﬂﬂl c uﬂlve ya se est& practicando a nivel
11 o ly de la cual puede grantizar un periodo
L 5 ngaramlentn para gque se pueda desarrollar lo
;. ﬁr_hﬁ:tivns estudios del plan de uso del .
_; %ﬂﬂa-ﬂl oty suelo de
_T-_
.-. 3 nﬁ. ﬁﬁﬁﬁﬂﬂﬁih:lﬂE:

_ Los responsables de 1la anterior recomendacion y
: Efﬁiﬂnii son las Direccion General Forestal y el
inisterio dE Recursos MNaturales, Energia y Minas.

ﬂ_ Tiempn de Ejecucién:

% E%hﬁ_#ﬁgmpq de ejecucion de la anterior
Eﬁﬁnwendacxﬁn y acciones es a corto plazo en los
proximos 4 meses.

e " Recomendaciotn:

Se recomienda la elaboracion de un plan de
desarrollo turistica de todo el sector de
Iiﬂfluen:1a costera del segmento de 1la carretera
Bard - Palmar Norte ( ver Mapa N2 4).

~ b. Acciones:

BEEL Instituto Costarricense de Turismo debe
desarrollar un plan de desarrollo turistico-

ﬁﬁ:r&at;vu de 1la zona en donde se defina las
: ntos turisticos a explotar, la densidad de

rrollo, las regulaciones, la priorizacion del
arrullu, etc. Se debe tomar en especial
sideracicn la capacidad soportante de la zona
ra, el Farque Nacional Marino Ballena ¥ la
= iﬁiidaﬂ que se presenta en el area en cuanto
rollo ecoturistico. El Plan Nacional de
ollo Turistico se puede realizar con

?_@ﬂﬂiﬁntn del LT ¥ participacion de
iltoras pr financiado por Freinversion

Estudio de lapacto Ambiental
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~ El Instituto Costarricense de Turismo en conjunto
- con la Municipalidad de Osa y MIDEFLAN.

4. Tiempo de Ejecucicn:

& FPara ser ejecutado en los préximos & meses.

%

. S.-a. Recomendcion:

Prioritariamente se debe desarrollar los planes
reguladores de Playa Dominicalito, Flaya Uvita,

-

Flaya Ballena 1, Playa FPriuwela o, y aplicar las
regulaciones de la ley 4043 y su reglamento.

b. Acciones:

Se deben desarrollar los planes reguladores
costeros de Playa Dominical, Flaya Uvita, Flaya
Ballena, Flaya FiAuela 2, prioritariamente por el
Instituto Costarricense de Turismo, 1 INVU y la
Municipalidad de 1la localidad ( ver Mapa N2 4).
Con especial atencién se debe desarrollar la
planificacién costera en Uvita. Se debe mantener
en congelamiento y no desarrollables, ciertos
ceectores costeros de Dominical, el Tombolo de
Uvita, Flaya de Arco, Fifuela 1, Yy parte de
Tortugas ( ver Mapas N2 3 y 4). Es de urgencia la
realizacién de éstos planes reguladores para
evitar especulacién en los terrenos y que sE de
anarquia en el desarrollo de estos. La elaboracion
de los planes debe ser por gestién institucional
csiendo financiados por los presupuestos del ICT ©
por dineros en préstamos del IFAM , del IDA Yy
Freinversion.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior accion son el ICT,
INVU, IDA y la Municipalidad de Osa.

d. Tiempo de Ejecucion:

A un & meses pla:zo.

&.-a. Recomendacion:
Ge debe regular el control de la pesca al frente
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del litoral entre Bard vy la desembocadura del rio
Grande de Térraba.

b. Acciones:

La Direccitin de Fesca Continental debe nombrar un
inspector y mantener vigilancia para el control de
la pesca a lo largo de este litoral. Es necesario
realizar un inventario sobre la situacién de
explotacién pesquera y la degradacién de éesta. Se
debe establecer una relacitn estrecha entre esta
Direccitén y los funcionarios de Pargues Nacionales
del Pargue Nacional Marino Ballena.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior accion es la
Direccitn de FPesca Continental.

d. Tiempo de Ejecucion:

E1 tiempo de ejecucidn de la anterior
recomendacién y acciones es a un ano plazo.

Recomendacidn:

Se debe confeccionar un plan de desarrollo del
valle del Diquis en donde se priorice cuales son
las actividades agropecuarias mas apropladas, de
mayor rentabilidad vy gue tengan un efecto
sostenido del recurso con un mejoramiento de vida
del habitante local.

b. Acciones:

Se debe elaborar un hlan de desarrollo del Valle
del Diquis en donde se tiene como objetivo el no
desarrollc de monocultivos y gque al contrario se
dé un uso intensivo de los suelos con el maximo de
explotaciéon ( ver Mapa N2 4). EI valle del Diguis
es uno de los valles mas fértiles y hacia ese Tin
se tiene que desarrollar. La estrategia de
desarrollo del valle del Diquis debe incorporar la
factibilidad de cultivos de vegetales, granos
basicos, frutales, tubérculos, etc. Paralelamente
== debe estudiar la potencialidad de las
actividades de acuacultura y maricultura. Es
necesario realizar un estudio critico en cuanto al
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bles:

: rpspﬁnsah1e5 de la anterior accidn y
r ndaciones es el Ministerio de Agricultura y
Ganaderia, Consejo de Desarrollo 1local y el
 Programa de Mercado Comin Eurcpeo de 1la Zona Sur
con centro en Golfito. |
L

d. Tiempo de Ejecucion:

d
E

-

El tiempo de ejecucién de la  anterior
recomendacién y acciones es a 2 afos plazo.

A=
|- el : -
< :r*ﬁ.-—a.. Recomendacion:

Se& recomienda establecer incentivos para la
actividad de reforestacion con especies autéctonas
o adecuadas a la zona y bajo un régimen de
diversificacion. ‘

b. Acciones:

Incentivar las actividades de reforestacion con
especies autoctonas a lo largo de toda el area de
la serrania Yy lomerios costeros desde Barda hasta
1a desembocadura del Rio Térraba.

El gobierno por medio de la Direccién General

Forestal debe establecer priorizacion de
incentivos de actividades forestales con la
reforestacitn de especies autoctonas a lo largo de
todo este sector. Debe establecerse un centro de
vivero en el wvalle de Uvita con especies
autéctonas y con asesaria permanente. Se deben

establecer incentivos tanto en cuanto a inversion
inicial como desarrollo. Los programas canadiense
y holandés se deben orientar hacia este sector
especialmente en préstamos a pequenas
propietarios, ciendo muchos de ellos duenos de

parcelas del IDA.
c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendacion Yy
acciones son el MAG, la DGF, el BANCOOP, el CATIE,

Stc.
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- Tiempo de Ejecucion:

Por un periodo de S5 a 10 afos.

'9.-a. Recomendaci6n:

Para preveer el futuro desarrollo y a su vez
definir limites de crecimiento urbano y evitar
~ desarrollos anarquicos se recomienda la
planificacion del un posible polo de servicios en
el Valle de Uvita en lo que es actualmente el
poblado ( ver Mapa N@ 4). A lo largo del sector
costero de influencia de Bard hasta la
desembocadura del rio Térraba solamente el Valle
de Uvita presenta la capacidad soportante
necesaria, idoneidad de terrenos y ubicacion de un
subpolo de servicios que viene a complementar los
que se van a dar en Falmar Norte vy en Ciudad
Cortés.

b. Acciones:

El INVU, especificamente la Direccicon de Urbanismo
en conjunto con el IDA deben planificacar un
futuro subpolo de servicios Yy de area urbana en
Uvita. Por ser este polo de interés turistico se
deben incorporar parametros de regulaciaon en
cuanto a edificaciones, arquitectura, etc. Tiene
que estar bien definida una zbna de servicios en
conjunto con proyecciones de crecimiento urbano,
principalmente residencial, el cual tendra un
vertiginoso crecimientc de acuerdo a los proyectos
o desarollos turisticos — inteagrales que s&
desarrollaran en Uvita y Hermosa. E1 goblerno
local debe ser también participante dinamico en la
planificacion y desarrollo. Especialmente se debe
tomar en cuenta la infraestructura de apoyo

necesaria, principalmente acueductos, caminos,
evacuacion de aguas servidas, tratamiento de aguas
negras, electricidad y telefono para dicho
<cubpolo.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior recomendacion y
acciones son el Depto. de Urbanismo del INVU, el
Depto. de FPlanificacion del IDA, el Gobierno
local, Instituto Costrricense de Acueductos ¥
Alcantarillados, ICE, Ministerio de Obras Pablicas
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El tiempo de ejecucion del anterior recomendacion
‘es a dos afos plazo.

- I _I
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10.-a. Recomendacion:

En la planificacién y desarrollo turistico gque se
vaya a dar en la =zona se deben preveer los
servicios y Aareas para el turismo nacional. En
especial se deben implementar a lo largo de toda
la zona de influencia los parqueos, miradores,
zonas de campamento, tanto en los bordes de rios
como en los sectores litorales. Los planes
reguladores de este sector debe tomar en especial
en cuenta el segmento de turismo nacional,
prin:ipalmente la de visitacion diaria.

b. Acciones:

Preveer dentro de la planificacién y desarrollo
turicstico del area, los servicios Y actividades
para el turismo nacional. El Instituto
Costarricense de Turismo debe realizar una
planificacién detallado de todo este sactor
tomando en cuenta todos los segmentos de turismo ¥y
en especial el turismo naciocnal.

c. Responsables:

Los responsables de la anterior accién son el ICT
en conjunte con el gobierno local, el MIDEFLAN ¥y

el INVU.
D. Tiempo de Ejecucion:

A corto plazo, en los proximos & meses.

B
'Lr-ﬁki.*a_ Recomendacion:
a Se recomienda elaborar un plan general del uso del
suelo de todo el sector del area de influencia
costera desde Bard hasta 1a desembocadura del rio

Térraba ( ver Mapa N2 4). Este plan regional de
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uso del suelo debe seguir las mismas directrices
que el plan del Valle del Diquis con la diferencia
de que las actividades y usos a incorporar se
deben ajustar El las condiciones extremas
climdticas, de pendientes, de suelos y con el
objetivo en alterar lo menos posible y recuperar
la mayor parte de las cuencas de los rios Yy
quebradas que drenan hacia el sector costero. Las
actividades y usos del suelo no deben alterar o
impactar los recursos costercs ni tampoco los de
la flora y fauna. Se recomienda tomar en cuenta
las posiblidades de 1los cultivos de flores,
silvicultura, frutales, disminucion de la
actividad agropecuaria, practicas de conservacion
de suelos, etc.

b. Acciones:

Se debe realizar una planificacion del uso del
suelo detallado de este sector costero el cual
debe estar bajo una sola autoridad de seguimientao,
centralizado en Uvita. Se recomienda que el IDA
sea el que promulgue y le dé seguimienta a este
plan general del uso de los suelos en conjunto con
la Municipalidad local. Fara lo anterior se cebe
realizar un estudio detallado de toda el area de
influencia con analisis de suelaos y a su vez hacer

un esquema viable, practico, ajustado a la
realidad regional, tanto economica como
soclialmente. Incorporar diferentes actividades

sostenidas con &1 menor detrimento del recurso
lo largo del area de influencia costera desde Baru
hasta la desembocadura del rioc Térraba.

c. Responsables:
Los responsables de la anterior recomendacion son
el Ministerio de Agricultura y Ganaderia, el

SEFSA, el IDA, el CATIE, MIDEFLAN, la
Municipalidasd local, grupos ONG, etc.

d. Tiempo de Ejecucion:

A un plazo de un ano.

12.-a. Recomendacidon:

Se recomienda implementar un estricto control para
. evitar el precarismo a lo largo del borde de la
] carretera, invasion de terrenos Yy nuevas

) Estudlo de lapacto Amblental
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iniciativas de colonizacidén en terrenos de la zona
de influencia costanera desde Bard hasta la
desembocadura del rio Térraba.

b. Acciones:

Las autoridades y el gobierno local en conjunto
con MOPT y el IDA deben wvigilar y llevar a cabo
un estricto control para evitar precarismo aledano
a la carretera y en terrenos interiores. En
especial deben aplicarse sanciones penales vy
realizar acciones rapidas para amortiguar i1nvasion
de terrenos de propiedad privada, principalmente
aquellos gque se encuentran con cobertura boscosa o
estén dedicados a la silvicultura. La accion de
las autoridades tanto de seguridad como judiciales

debe ser rapida vy drastica. Debe existir una
coordinacion estrecha entre las alcaldias
juzgados, guardia rural, gobierno local y el 1IDA

para esta accian.
c. Responsables:

Los resposables de implementar esta recomendacion
y sus acciones son la GBGuardia Civil,la Guardia
Rural, el Ejecutivo Municipal, el Ministerio
Padblico, las Alcaldias y Juzgados de la region

d. Tiempo de Ejecucidn:

Durante todo el tiempo de la utilizacion de la
carretera.

13.—-a. Recomendacion:

Se recomienda 1llevar estricto control en cuanto
al desarroclloc de ventas ambulantes y de ventas de
comida a 1lo largo de el ejJe de la carretera
costanera principalmente de todo el sector entre
Bard y la desembocadura del rio Terraba.

b. Acciones:

No se deben otorgar permisos y se deben realizar
acciones para no permitir ventas ambulantes de
comida y de otros productos a lo largo del eje de
la carretera. Lo anterior provoca contaminacion,
alteracion del paisaje, pérdida de los derechos de
via, conflictos de circulacién, y accidentes. El
gobierno local en conjunto con el MOPT y el
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de ﬁimiﬁn es durante todo el periodo
ac] ﬁin de la carretera.
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