Decreto Ejecutivo N° 37347-MOPT

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO A.I. DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

En ejercicio de las potestades que les confieren los incisos 3) y 18) del articulo 140 y 146 de la
Constitucion Politica y conforme las disposiciones de la Ley Orgéanica del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes N° 3155 reformada mediante la Ley N° 4786 del 5 de julio de 1971; N° 6324
del 24 de mayo de 1979 y sus reformas la Ley de Administracion Vial; N° 7331 del 13 de abril de
1993 y sus reformas la Ley de Transito por Vias Publicas Terrestres; N° 7798 del 30 de abril de
1998, Ley de Creacion del Consejo Nacional de Vialidad; y de la Ley General de la
Administracion Publica, N° 6227 del 2 de mayo de 1978.

CONSIDERANDO:

1°—Que las autoridades competentes en la materia, tradicionalmente se han avocado a un
proceso sostenido de mejoramiento y mantenimiento de la red vial y el transporte por ella,
tomando en cuenta todos los componentes asociados a la misma pero desde un aspecto
exclusivamente de conformacion de la via.

2°—Que de igual manera, usualmente la apreciacion de los factores concurrentes a la
accidentalidad, se ha concentrado en el tema de los vehiculos y los usuarios de la carretera, no
desarrollandose el analisis y la puesta en practica de medidas concretas, de una manera acabada y
consistente, en el componente de la carretera.

3°—Que el planteamiento tradicional en los estudios de factibilidad, disefio preliminar disefio
definitivo, construccién, operacién y/o explotacion de las carreteras, se ha focalizado
fundamentalmente en los aspectos de la infraestructura, principalmente los pavimentos, puentes y
su entorno, estando la labor de ingenieria abstraida de la valoracion sistematica de componentes y
consideraciones de seguridad vial, tanto para los conductores de vehiculos automotores, como los
peatones, minusvalidos, ciclistas y otros para incorporar dichos componentes y consideraciones
en sus decisiones, toda vez que el estado de las carreteras y la correcta insercion de los
dispositivos de seguridad vial en las mismas, son factores asociados para determinar los niveles
de accidentalidad y los niveles de severidad de las mismas.

4°—Que el nivel de estado de las carreteras y la adecuada insercion de los dispositivos de seguridad
vial en las mismas, son factores asociados para determinar los niveles de accidentalidad.

5°—Que uno de los elementos esenciales en la tarea de anticipar la produccién de accidentes en
las vias publicas terrestres, al lado de la regulacion de los actores intervinientes en el sistema de
transito, es la construccion de lo que se ha dado en denominar carreteras seguras. Calificativo que
se explica en la incorporacion de politicas de disefio, para que los distintos proyectos de
infraestructura vial se concluyan con la inclusion de elementos que minimicen los factores de
riesgo asociados a las carreteras.



6°—Que por el Decreto Ejecutivo N° 33148-MOPT del 8 de mayo del afio 2006, se establecio
que en todas las labores de planificacién y construccion de obras viales o programas de
transportes y su eventual conservacion, mantenimiento rutinario, mantenimiento periodico,
mejoramiento, y/o rehabilitacion que realiza el Consejo Nacional de Vialidad, se debera
considerar e incorporar el componente de seguridad vial, considerando a todos los posibles
usuarios de la vialidad de previo a su ejecucion.

7°—Que con el fin de vincular con una ley de la Republica, a los distintos 6rganos intervinientes en
la materia, mediante la Ley N° 8696 del 17 de diciembre del afio 2008, se adiciono un inciso d) al
articulo 18 de la Ley General de Concesion de Obras Publicas con Servicios Publicos N° 7762 del
14 de abril de 1998, para que en toda obra objeto de concesion, que involucre la realizacion de
infraestructuras viales, se deberd considerar e incorporar el componente de seguridad vial, que
contiene, entre otros elementos, los siguientes: el paso seguro de peatones, incluidos aquellos a
nivel y a desnivel, la proteccion para el trénsito seguro de peatones longitudinal a la via, las bahias
para las paradas de transporte publico, las ciclorutas, en los casos que corresponda, y la adecuada
visibilidad de las vias, incluida la eliminacién de obstaculos en ellas y en el derecho de via de estas.
Asimismo, para salvaguardar la seguridad vial, debera tomarse en consideracion el entorno urbano
que atraviesen las vias, los planes reguladores, las directrices del Ministerio de la Vivienda, del
Instituto Nacional de Vivienda y Urbanismo y la Ley N.° 7600, las condiciones para vias con
accesos restringidos o no restringidos, asi como todos los otros elementos, las especificaciones
técnicas, las normas y los procedimientos que garanticen la mejor seguridad vial de los peatones y
los conductores. También y en idénticos términos, se reformd el articulo 24 de la Ley N° 7798 de
Creacion del Consejo Nacional de Vialidad del 30 de abril del 1998, para que en todas las labores
de planificacion, disefio, conservacién, mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico,
mejoramiento, rehabilitacion y en la construccion de obras viales nuevas de la red vial nacional o
cantonal, que realicen el Consejo Nacional de Vialidad, el MOPT y las municipalidades, de
acuerdo con sus respectivas competencias, se debera considerar e incorporar el componente de
seguridad vial antes de su ejecucion.

8°—Que a pesar de la existencia de esos mandatos, no se ha producido una regulaciéon o una guia
técnica aplicable en materia de proyectos de infraestructura vial, constituyendo una seria carencia
para la regulacion de nuevos procesos constructivos y en la utilizacion de nuevos elementos de
construccion, que contemplen el factor seguridad vial.

9°—Que la Contraloria General de la Republica, en el Informe Nro. DFOE-OP-13-2009 del 12 de
junio de ese afio, por medio del Area de Fiscalizacion Servicios de Obras Publicas y Transporte,
dispuso que el Consejo de Seguridad Vial confeccionara, validara y sometiera al trdmite de
publicacidén, una Manual de Procedimientos para la incorporacion y aplicacion de criterios
técnicos de seguridad vial en todo el ciclo de vida de proyectos de infraestructura vial.

10°—Que en mérito de la tarea antes descrita, funcionarios del Consejo de Seguridad Vial con el apoyo
de técnicos en la materia, se dio a la labor de revisar las regulaciones técnicas y juridicas existentes en el
tema de la incorporacion del componente de seguridad vial en las obras de infraestructura vial y entreg6
el producto final a la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial, plasmado en el instrumento
denominado Manual para el desarrollo de proyectos de infraestructura desde la 6ptica de la seguridad
vial el cual fue aprobado en el articulo V de la Sesion 2648-11 del 19 de julio del 2011.



11°—Que contandose ya con el instrumento antes dicho, el cual se presenta como de gran valor a
los efectos del desarrollo de la infraestructura vial que requiere nuestro pais, se considera
necesaria su formalizacion y oficializaciobn como herramienta de utilizacion obligatoria en las
relaciones contractuales que desarrolle el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (en sentido
laxo) y el Estado costarricense en materia de infraestructura vial, durante todo su ciclo de vida.

12°—Que se preveé la revision permanente del Manual, para proponer medidas de ajuste a la
realidad nacional, mediante la instauracion de una comisién interdisciplinaria, cuya integracion
en la representacion de LanammeUCR, el Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos de Costa
Rica, el Departamento de Ingenieria de Transporte de la Escuela de Ingenieria Civil de la
Universidad de Costa Rica la Asociacion de Carreteras y Caminos de Costa Rica ha sido
convenida mediante sendas cartas de aceptacion.

“POR TANTO,
DECRETAN:
El siguiente,

Manual Para el Desarrollo de Proyectos de Infraestructura desde la Optica de la Seguridad
Vial, en la Formulacion y Ejecucion de las Obras Publicas Pertinentes Contratadas por el
Ministerio de Obras Publicas y Transportes y por el Estado Costarricense”.

Articulo 1°—Se oficializa el uso del Manual para el desarrollo de proyectos de infraestructura
desde la optica de la seguridad vial, en la formulacion y ejecucion de las obras publicas
pertinentes contratadas por el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (en sentido laxo) y por
el Estado costarricense. Dicho Manual se encontrara disponible en la siguiente direccion
electrénica: www.csv.go.cr, a partir de la entrada en vigencia de este decreto, donde el
documento se encuentra respaldado mediante la firma digital certificada correspondiente.

Articulo 2°—Las versiones oficiales del Manual, serdn las que publique el Ministerio de Obras
Pablicas y Transportes, por si 0 mediante otras instituciones autorizadas.

Articulo 3°—Para la verificacion y recomendacién de cambios y actualizaciones que requiera el
Manual para el desarrollo de proyectos de infraestructura desde la dptica de la seguridad vial, se
integrara una comision de la siguiente forma:

a. Por un representante del Ministro de Obras Publicas y Transportes formalmente designado;

b. Por el Director (a) Ejecutivo (a) del Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI) o su
representante;

c. Por el Director (a) de Obras Publicas del Ministerio de Obras Publicas y Transportes
(MOPT); o su representante

d. Por el Director (a) Ejecutivo (a) del Consejo de Seguridad Vial (COSEVI) o su representante.

e. Por el Director (a) de la Direccion General de Ingenieria de Transito


http://www._______________/

f. Por un representante del Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales

(LANAMME);

Por un representante del Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos de Costa Rica (CFIA);

Por un representante de la Asociacion de Caminos y Carreteras de Costa Rica; e

i. Por un representante de la Escuela de Ingenieria Civil del Departamento de Ingenieria de
Transporte de la Universidad de Costa Rica.

o

La Comisidn antes indicada sera presidida por el representante del Ministro de Obras Publicas y
Transportes y su Secretario sera el Director (a) Ejecutivo del Consejo de Seguridad Vial o su
representante, siendo éste el que de oficio o0 a gestion de alguna parte interesada pueda convocar a
reunion a los integrantes de la Comision. Con excepcion del representante del Ministro de Obras
Plblicas y Transportes y el Director (a) del Consejo de Seguridad Vial, los miembros de la
Comision preferiblemente deberan contar con una formacion académica y profesional
relacionada con las areas de la ingenieria civil, la ingenieria de construcciones o similares. En lo
demas y para su funcionamiento y toma de decisiones, se aplicaran las disposiciones de la Ley
General de la Administracion Pablica y los acuerdos internos entre sus integrantes.

Transitorio I.—Por un periodo de tres meses, contado a partir de la fecha de publicacién de este
decreto y especificamente en lo que respecta a la valoracion y al manejo de los Proyectos en los
que se aplique el Manual para el Desarrollo de proyectos de infraestructura desde la optica de la
seguridad vial, se tiene que se seguirdn los lineamientos de actuacion que definieron primero el
decreto ejecutivo N° 33148-MOPT del 8 de mayo del afio 2006 y luego la reforma al articulo 24
de la Ley N° 7798 del 30 de abril de 1998, pero siempre acordes a los Principios de la Técnica, la
Ldgica, la Ciencia, la Conveniencia, la Oportunidad, la Razon y la Justicia.

Transitorio Il.—Todos los procedimientos de contratacion administrativa ya iniciados y
proyectos de obras publicas que se estén ejecutando, se concluirdn bajo los términos y
disposiciones contratados; por haber sido formulados y pactados bajo dicha especificacion.

Acrticulo 4°—Rige a partir de su publicacion.

Dado en la Presidencia de la Republica.—San José, a los 07 dias del mes de setiembre del afio
dos mil doce.

Publiquese.
LAURA CHINCHILLA MIRANDA.—EI Ministro de Obras Publicas y Transportes a. i.,

Rodrigo Rivera Fournier—1 vez.—O. C. N° 621.—Solicitud N° 38190.—C-99170.—(D37347-
IN2012096454).





