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1. Introduccion

1.1 Origen del estudio

En atencidn al oficio N° DRPC-15-2022-0296 remitido por Ing. Diego Vasquez, Ingeniero de Zona 3-1,
Gerencia de Conservacién de Vias y Puentes del CONAVI, donde se incluye el documento Plan de
Manejo de Transito elaborado por la empresa Grupo Lauher Constructora e Ingenieria, firmado por el
sefior Carlos Josué Kopper Vargas, en relacién a la Contratacidon Directa N° 2022CD-0000001-
006000001 “Chapea del derecho de via de la Red Vial Nacional en la zona 3-1, Puntarenas, Regién

Pacifico Central.

1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo general

Revisar la propuesta del Plan de Manejo de Transito (PMT) presentado por Grupo Lauher Constructora
e Ingenieria para los trabajos de chapea en el derecho de via de la Red Vial Nacional en la zona 3-1,
Puntarenas, Regién Pacifico Central, Contratacién Directa N° 2022CD-0000001-006000001, segun lo
estipulado en el Decreto N° 38799-MOPT, Manual Técnico de Dispositivos de Seguridad y Control
Temporal de Transito para la Ejecucién de Trabajos en las vias y el Capitulo 6 del Manual
Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito, SIECA 2014, para garantizar la
seguridad vial adecuada a todos los usuarios de la via y su entorno, durante el desarrollo de la labores

en carretera.

1.2.2 Objetivos especificos

a) Verificar que el PMT presentado cumpla con lo establecido en el Decreto N° 38799-MOPT, Manual
Técnico de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de Transito para la Ejecucién de Trabajos
en las vias.

b) Verificar que el PMT presentado cumpla con lo establecido en el Capitulo 6 del Manual
Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito, SIECA 2014.

c) Detallar los hallazgos producto de la comparacion.
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d) Realizar uninforme con las recomendaciones al PMT a ejecutar, si corresponde.

1.3 Alcance

Se revisara en oficina el documento presentado por el Grupo Lauher Constructora e Ingenieria, para los
trabajos de chapea en el derecho de via de la Red Vial Nacional en la zona 3-1, Puntarenas, Regién
Pacifico Central, Contratacion Directa N° 2022CD-0000001-006000001, comparandolo con lo
estipulado en el Decreto N° 38799-MOPT, Manual Técnico de Dispositivos de Seguridad y Control
Temporal de Transito para la Ejecuciéon de Trabajos en las vias y el Capitulo 6 del Manual

Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito, SIECA 2014

1.4 Limitaciones

Presentados los alcances para la revision del PMT, este no presenta limitaciones para la revision del

informe suministrado por el Grupo Lauher Constructora e Ingenieria.

1.5 Metodologia

En oficina, se revisan cada uno de los detalles de la propuesta del PMT presentado por el Grupo Lauher

Constructora e Ingenieria.

La propuesta del PMT se analiza comparandola con lo estipulado con el decreto N° 38799-MOPT
“Reglamento de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de Transito para la Ejecucidn de Trabajos
en las Vias”, el Manual Técnico de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de Transito para la
Ejecucidn de Trabajos en las Vias y el Capitulo 6 del Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes

para el Control del Transito, SIECA 2014.
Una vez revisado, se enumeraran los hallazgos producto de la comparacién. De ser el caso, se emitiran

recomendaciones para el mejoramiento del PMT. Por ultimo, se presentara un informe del resultado

de la verificacién realizada.
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1.6 Aspectos Generales

1.6.1 Antecedentes

La revisiéon del PMT por parte del Grupo Lauher Constructora e Ingenieria, trabajos de chapea en el
derecho de via de la Red Vial Nacional en la zona 3-1, Puntarenas, Regién Pacifico Central, Contratacion

Directa N° 2022CD-0000001-006000001, no cuenta con antecedentes previos a esta a solicitud.

1.6.2 Fundamento juridico

e Articulo 11, Ley N° 6324 y sus reformas “Ley de la Administracién Vial.

e Decreto N°38799-MOPT “Reglamento de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de Transito
para la Ejecucidn de Trabajos en las Vias”.

e Manual Técnico de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de Transito para la Ejecucién de
Trabajos en las Vias.

e Capitulo 6, Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito, SIECA
2014.

2. Desarrollo

2.1 Condicidn real

2.1.1 Ubicacion geografica.

Segun se indica en el informe presentado, los trabajos de chapea se realizaran en el derecho de via de
la Red Vial Nacional en la zona 3-1, Puntarenas, Regién Pacifico Central, por medio de la contratacion

Directa N° 2022CD-0000001-006000001.
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Figura 1. Imagen de la zona 3-1, tomada de pagina internet CONAVI.

2.1.2 Caracteristicas de la zona de estudio.

De acuerdo a lo descrito en el desarrollo del documento, solamente se describe que las vias a intervenir

poseen doble sentido vehicular, en tramos de curvas, contracurvas y/o rectas.

Por otra parte, de acuerdo a lo observado en la figura 1 (zona 3-2), seran intervenidas Rutas Nacionales

primarias, segundarias y terciarias, las cuales poseen velocidades de 80 km/h, 60 km/h y 40 km/h.

2.1.3 Problematica actual.

De acuerdo a lo indicado en el documento presentado, las operaciones de limpieza requeriran de
desvios menores y manejo del trafico en la zona de trabajo, por lo cual se debe garantizar la se
seguridad en las areas de control temporal de transito, guiando los conductores y peatones de una

forma clara y segura mientras atraviesen la zona.

2.2 Condicidn propuesta segun la norma

El Manual técnico de dispositivos de seguridad y control temporal de transito para la ejecucién de

trabajos en la via”, en adelante denominado “Manual”, establece lo siguiente:
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2.2.1 Senales verticales

Espaciamiento: De acuerdo a la normativa (capitulo 2 del Manual), existen una ubicaciéon o
espaciamiento determinado para las sefales de acuerdo a la velocidad, en la cual se indica la distancia

minima primera sefial, asi como la separacion minima entre sefiales.

Cuadro 1. Espaciamiento minimo sugerido sefiales de prevencion

Velocidad en carretera

Distancia minima

Separacion minima entre

(km/h) primera sefal sefiales
40 50 25
60 100 50
80 180 75
100 275 100

Fuente: Manual MOPT (2015)

Paneles de flechas luminosas: De acuerdo a la normativa, los paneles deben cumplir con lo especificado

en el cuadro 3 “Especificaciones de los paneles con flechas luminosas” del Manual:

Cuadro 2. Especificaciones de panales con flechas luminosas

Tipo de panel Tamaiio minimo Distancia de Numero minimo
(cm) legibilidad minima de elementos
A 122 X61 800 m 12
B 152 x76 1200 m 13
C 244 x 122 1600 m 15

Fuente: Manual MOPT (2015)

2.2.2 Abanderados

De acuerdo a la normativa (capitulo 7, del Manual), los abanderados deben cumplir con lo siguiente:
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Figura 3. Tipo de sefales de mano para control con abanderado y su procedimiento.
Fuente: Manual MOPT, 2015

2.2.3 Conos.

De acuerdo a la normativa indicada en el Manual (capitulo 2), los conos deben cumplir con una
separacion maxima en las zonas de transicion, las cuales dependen directamente de la velocidad.

Cuadro 3. Separacidn maxima entre conos segun la velocidad

Velocidad km/h Separacion maxima (m)
40 8
60 12
80 16
100 20

Fuente: Manual MOPT (2015)

Estos deben tener una altura minima de 46 cm, pero deben tener 70 cm, cuando la velocidad sea mayor

a 80 km/h y en cualquier via cuando se utilicen de noche.

224 Paso y cruce de peatones

De acuerdo a la normativa, en la seccidon 5 “Consideraciones de seguridad para peatones” indica que,
los peatones no deberan dirigirse hacia los conflictos directos con las operaciones, equipo o los
vehiculos de trabajo; hacia conflictos en con el transito principal que se mueve a través o alrededor del
sitio de trabajo, ademas, deben contar con pasos seguros y convenientes que reproduzcan hasta donde

se pueda las caracteristicas de las aceras.
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2.3 Causa

La solicitud de revision de este Plan de Manejo se lleva a cabo, dado el requerimiento para lleva a cabo
los trabajos de ampliacidon y mejora de transbordadores del puerto de Paquera, dado el impacto que
pueda generar al funcionamiento normal de la terminal de ferry, debido al trasiego de mercancias y

turismo en la zona de Paquera, en el lapso de tiempo que duren las obras.

2.4 Efecto

En este apartado se analizardn cada uno de los aspectos encontrados en el informe del Grupo Lauher

Constructora e Ingenieria, con respecto a lo indicado el Manual.

24.1 Senales verticales

e Espaciamiento: De acuerdo a la normativa y lo indicado en el informe, el PMT presentado no indica
las distancias entre sefiales de acuerdo al Manual, asi como la zona de trabajo, de prevencidn,

transicién y finalizacion.

En las figuras 3 y 4, croquis tomados del PMT presentado, se observan diferentes tipos de sefales
preventivas y reglamentarias, pero no se incluyen las sefiales reglamentarias de velocidad maxima, asi

como las distancia entre las sefiales a colocar.
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Figura 3. Sefialamiento vertical para velocidad de 60 km/h
Fuente: Grupo Lauher, 2022
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Figura 4. Sefialamiento vertical para velocidad de 80 km/h
Fuente: Grupo Lauher, 2022
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Figura 4. Senalamlento vertlcal para velocidad de 40 km/h
Fuente: Grupo Lauher, 2022

e Paneles de flechas luminosas: De acuerdo a la normativa, tomando en cuenta el cuadro 2 (de este

documento), en el informe del PMT se menciona que utilizardn paneles con flechas direcciones, sin

embargo, mencionan que el horario de las actividades sera de 6:00 am a 5:00 pm.
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2.4.2 Abanderados

De acuerdo a la propuesta, los banderilleros cumplirdn con lo establecido segun la norma, ademas, esta
define los procedimientos para las sefiales de mano y las consideraciones en materia de seguridad vial,

para los peatones y trabajadores.

Por otra parte, indica que los abanderados deberan ser capaces de comunicarse verbalmente o por
medio de sefales. Estas sefiales no deberan ser confundidas con comunicaciéon formal mediante
alfabeto segun las posiciones de la bandera, asi mismo implementaran el uso de radios cuando exista

contacto visual.

2.4.3 Conos

De acuerdo a la normativa (cuadro 3 de este documento), los conos deben cumplir con una separacion

maxima en las zonas de transicidn, las cuales dependen directamente de la velocidad.

De acuerdo al PMT, utilizaran el ddispositivo teniendo forma de cono truncado, color naranja
fluorescente, de no menos de 46 cm de alto, con dos anillos de material reflectivo grado alta intensidad,

color plata, una de 15cm y otra de 10cm de ancho, material resistente para el manejo pesado.

244 Paso y cruce de peatones

De acuerdo a lo indicado en el PMT presentado, los peatones no se deberan dirigir a zonas donde se
presenten conflictos directo con las operaciones del proyecto o el flujo vehicular, por lo cual se le
asignara espacios delimitados para uso peatonal. tomando en cuenta la configuracion dispuesta en al

Manual.

Por ultimo, la implementacién del PMT debe mitigar el impacto negativo al transito motorizado y no
motorizado causado por la ejecucién de obras de construccidon o demas intervenciones que afecten la
movilidad, buscando la proteccidn y la seguridad de los usuarios de la via y de los trabajadores de la
obra, y logrando reducir al minimo las afectaciones que puedan generarse sobre la red vial por las

labores.
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3. Conclusiones y recomendaciones

e Conclusiones

Al analizar la informacién técnica propuesta en el PMT presentado por Grupo Lauher Constructora e
Ingenieria para los trabajos de chapea en el derecho de via de la Red Vial Nacional en la zona 3-1,
Puntarenas, Region Pacifico Central, Contratacidn Directa N° 2022CD-0000001-006000001, cumple con
lo establecido en el Decreto N° 38799-MOPT, Manual Técnico de Dispositivos de Seguridad y Control
Temporal de Transito para la Ejecucion de Trabajos en las vias, ni con el Capitulo 6 del Manual

Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito, SIECA 2014.

El estudio no detalla especificamente la sefializacién vertical en la implementacién de medidas
seguridad para el paso y cruce de peatones y tampoco en zonas escolares en caso que existan centros

educativos a lo largo de la zona 3-1.

e Recomendaciones

1. Tomar en cuenta el plan de manejo de transito en todo el desarrollo de los trabajos, esto dentro y
fuera de la via y sus margenes a intervenir, colocando el sefialamiento vial en ambos sentidos de
circulacion para prevenir a los usurario que utilizan la ruta, por lo cual se deben seguir las normas
descritas a cabalidad dentro del Reglamento de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de

Transito para la Ejecucion de Trabajos en las Vias.

2. Cumplir en todo momento con los principios fundamentales, segun lo establece el “Manual técnico
de dispositivos de seguridad y control temporal de transito para la ejecucion de los trabajos en las
vias”, ademas de las “Consideraciones Finales” descritas en el desarrollo del informe presentado,

incluyendo la movilidad ciclista en la zona.

3. En caso de necesitar el uso de vias alternas, se hace necesario presentar un apartado donde se
indique el sefialamiento vial a utilizar (informativo, reglamentario y preventivo), ademas,
mencionar si la misma cumple con las caracteristicas fisicas y geométricas para cualquier tipo de

vehiculo, o si solo serd para vehiculos livianos.
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4. Implementar medidas de mitigacion en las zonas escolares, debido al paso o cruce de peatones,
ciclistas, entre otros, los cuales puedan presentar un peligro para los usuarios de la via durante los
trabajos, tomando en cuenta el Reglamento de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de

Transito para la Ejecucion de Trabajos en las Vias.

4. Anexos

4.1 Glosario

Control de obra: es la coordinacion de todos los recursos tanto humanos, materiales, equipo y
financiero, en un programa, tiempo y costo determinado, para lograr alcanzar los objetivos planteados.
Plan de manejo de transito (PMT): propuesta técnica que plantea las estrategias, alternativas y actividades
necesarias para minimizar el impacto generado a las condiciones habituales de movilizacion y
desplazamientos de los usuarios de las vias (peatones, vehiculos, ciclistas, etc.) por la ejecucion de una
obra.

Sefalizacidn vial: signos usados en la via publica para impartir la informacidn1 necesaria a los usuarios que
transitan por un camino o carretera, en especial los conductores de vehiculos y peatones de sefiales de
transito.

Via Publica: espacio de dominio comun por donde transitan los peatones o circulan los vehiculos.

4.2 Bibliografia

e Decreto N°38799-MOPT. Reglamento de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de Transito
para la Ejecucién de Trabajos en las Vias. Diario Oficial La Gaceta. 24 de junio del 2015.

e Manual Técnico de Dispositivos de Seguridad y Control Temporal de Transito para la Ejecucién de
Trabajos en las Vias, 2015.

e SIECA. (2014). Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito.

Guatemala: SIECA.
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