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Organizaci6on del Subsector y sus Principales Problemas

Desde los puntos de vista funcional ¥y administrativo, los
caminos publicos del pais se clasifican, segun la Ley N2 65676 del 18 de
setiembre de 1981, en Red Vial Naciormal, adiinistrada por el Ministerio
de Obras Publicas y Transportes (MOPT), vy en Red Vial Cantonal
administrado por las municipalidades. La Red Vial Nacional estd
constituida por carreteras primarias, secundarias y terciarias y la
Red Wizl Cantonal, por camineos vecinales, calles laczles y otros

camings ne clasficados,

Pe aruerdo a la Ley anteriormente citada, ! MCPT asume la

responsahilidad del manteniniento de la Red Visl M iweal, mientras
que =1 de la Aed Vial Cantonal corresponde & las muricipalidades,
anmoue con cie~ta colaboracidgn del MOPT, s anui scolo de

1ensidad de la

Mmarrtes oues la politica sctual, dada
red, @3 conservar lo que _VlE".._. sin embargo no gus

i 2
sventuales labores de construccion v de mejoramiento an ambas redes,

que sean plenamente justificadas.

La longitud total de la red visl ez de 3
vm: 7 37107 km de Ped Vial Macional y 28 172 de Red Vial
Cantorai. De la Red Vial Nacional, T 971,30 tm estan
pavimentados, 3 288,20 km se encuentran en lastre agrava v
131,53 km en tierra. En cuanto a la Red Vial Cantonal, estern
navimentados 1845 km, en lastre o grava se gncusntran 5 219 vm
v en tierra 21028 km. E1 Cuadro 4.1.1, resume estos resultados.

Para efectos de administrar la aplicacidn de sus
recursos destinados 'FLnn-:l:-mc-nta]rr;Pnfe- & ia conservacidn vial
en g territorin nacicrai, 21 MOPT emp
Regiores compuestas por 20 sonas segus

a

figura .14,

reRDIGr e ie Hed Vian ha sl
wrsps  financieros sino  tam
' sruatiy aus peeds aprovech
(__,]_g,frnl':l"l].ﬂ's v esto implica mejorar toda la l—“LlL-
campo, desde la fase misma de la evaluacion CIE' 1== CDF‘!C!lC].CrFI d= las
rarreteras hasta la supervisidn de las obras pars qQue pueds
dezarrollaree una verdadera administracion del manterimiento.

Carrateras. 2



CUADRO 4.1.1
LONGITUD DE CARRETERAS Y CAMINOS SEGUN
TIPO DE SUPERFICIE DE RODAMIENTO

=)

[ DESES 1N Loy el a2 i it S

1= D] L s e S P

£ TOTAL GENERAL 1/ ___100

| Total Pavimentads 5 816,30 | L7

{ Total Lastre o Grava B 607,20 24
Total tierra ' 21 159,53 57
Red Vial Nacional 7 391,03 | 100
Pavimentada 3 97130 | 4

| Lastre o Grava 3 288,20 | 44
Tierra ol 131,53 | 2
Red Vial Cantonal 2/ 5 28 192,00 100
Pavimentada : 5
Lastre o Grava | 19
Ti 73

1/ No incluye las carreteras en proyecto, ni las intransitables.

2/ Estimacidn

Fuente: Boletin Estadistico, Subsector Transporte Terrestre,

1993; noviembre 1994. Direccidn General de Planificacidn,
Departamento de Ectudios Econdmicos.

Agravando la situacidn financiera del MCPT ante sy
responsabilidad principai, la Red WVial Macional, se sricuentra la
intervencién de este en la Red Cantonal, responsabilidad de las
municipalidades. Esto viene a darse por falta de recurso econdmico vy
pocas posibilidades técnicas de las municipalidades para manejar su
red y por supuesto por 2] interes politiceo justificado de llevar
mejoras a este sector vial de alguna manera, encontri-adose el MOPT
sin mayor impedimento legal para lograr esta intervencidn. Sin
embargo, la solucidn via MOPT de auxiliar a la Red Cantonal ha sido
improvisada vy desordenada lo que ha causado un deterioro del
presupuesto del MOPT para la Red Nacional, una mala imagen de la
institucién, distorsidn de la funcidn de la Institucidn v del ingeniero.

La Direccitn General de Planificacién (DGP) es la encargada
dentro del MOPT de elaborar el inventario de carreteras. Este
inventario se hace con inspectores que recorren las vias y califican
el estado de sus elementos més importantes. Sin embargo la
clasificacién refleja mas que todo el servicio que esta prestando la
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’
carretera, mas que su verdadero estado técnico. De manera que la
velocidad ¥ las condiciones de ruedo general pesan mucho sobre la

calificacion, lo que puede llevar a que una via gue est2 permitiendo
velocidades altas, sea calificada en buen estado, pero en la realidad,
haciéndole una inspeccién desde el punte-de vista del mantenimiento,
e encuentra en regular estado y requiere una rehabilitacidén. Fue

que a partir de 1993 se cambia el metodo de evaluacidn de la red,

asi,

de un concepto de servicio a un concepto de deterioro. El inventario
de la DBP califica la condicidn de la superficie de ruedo con "muy
buena", "buena', "regular”, *mala”. y "muy mala" ¥ ha tenido un fin rr.éa‘i

orientado a la planificacidn macro de la red y su f inanciamento. Se
acostumbra abreviar estas calificaciones en Buena. regular ¥ mala.
Hov dia se ecti coneiderando para la calificacion de ia superficie el
lndice Internacional de Rugosidad {IRI), que aungue se ha obtenido en
forma visual revela condiciones mis cerca de la realidad. Se califica
la condicion corn base al IRI de 1a siguiente manera:

143 : Buena -
3<=1¢< 95 ; Regular
1»=95 j;Mala

En la actualidad, bajo la direccidn del Proyecto MOPT-GTZ, se

elaboran planes anuales de conservaciodn vial con l1a colaboracion de
las Direcciones Regionales y Jefaturas de zona. Las politicas de

conservacien wvial enmarcadas dentro del Plan Anual del aro 1994
pueden resumirse de la siguiente forma:

Red Vial Nacional

=h

El Ministerio, con sus recursos presupuestarios propios V¥
capacidad instalada en equipo y maguinaria dara atencién
prioritaria al mantenimiento rutinario, pericdico v de
emergencia de la Red Yial Nacional {asfalto v lastrel.

ntar con MayOores recurs & Darticr de 19935,

aprobactién legislativa Fondo de
Coneervacidn Vial y del Consejo de Conservacion Vial, recursos
que se utilizaran en programas de conservacion de la Aed Vial

Nacional v parte de la cantonal.

El sstado de la Red Vial Macional demands una fuerte inversion
en rehabilitacién, sin embargo, dado que los recurscs propios
del MOPT seran destinados al mantenimiento rutinario, periodico
v de emergencia, con el fin de evitar un deterioro mayor, los
recursos provenientes de creéditos externos, Consejo de
Seguridad WVial v del Consejo de Conservacion WVial, se
canalizardn para cubrir progresivamente la demanda en
rehabilitacion.

Se propiciaré 1a modalidad del Mantenimiento por Contrato para
la conservacion de paquetes de la Red Vial Nacional, es decir, la
contratacion de la conservacidn vial de determinada carretera a
empresas privadas durante periodos de hasta cinco amos. Para
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ello se formulara un Plan Piloto de esta modalidad durante 1995
con recursos del fondo de peajes y del Consejo de Seguridad
Vial, asi como de la subpartida presupuestaria MOPT 184 del
Programa 303.

Red Cantonal

-

las

La participacidn del Ministerio en la conservacién de la Red

" Cantonal (mantenimiento y rehabilitacidni se dara dnicamente a

traves de Convenios Cooperativos, de modo que el aporte de
MOPT corresponda en férminos generales hasta un S0% del cost
de la obra, dependiendo de la capacidad econémica des 1
Municipalidad y de las comunidades que se beneficiarian. Lac
solicitudes se recibirdn con un ano de anticipacion.

El MOPT asumird wn enfoque y administracidn activa %gil 2n
torno a la promocidon y consolidacidn de estos Convens
Cooperativos para Conserwvacitn de la Red Cantonal,

aprovechando y opsracionalizandoe ! enfogue practicado por-a]
proyecto MOPT/GTI con e! Ministerio, municipalidades v
comunidades, de modo que se favorezca la intervencidn de los
caminos rurales bZsicos de mavor 1importancia econdmica v
social.

El MOPT, salve casos muy calificados, aprobados por las
autoridades superiores, no realizara trabajos de mejoramiento
en la Red Cantonal {pasos de tierra & lastre o de lastre a
asfalto). Los recurcsos para tal fin deben ser asignados por ia
Municipalidad o via presupuesto nacional fuera del limite del
gasto del MOPT. El MOPT colaborara en la programacidn v
supervision de la obra, si asi lo requiere 1la respectiva
Municipalidad.

El MOPT intervendr3 directamente =n l1a Red Cantonal solaments
en casos de ens-o=nniz o wraencia debidamente comprobadns. S
estos casos la Zecision sera tomada por los nivelese ce
Jerarguia superics del MOPT v no por los Ingenieros de Regid: »
Zona.

Para los programas de Bacheo en esta Red, la participacitn de=l
MOPT sera el suministro de la mezcla asfaltica correspondiendo
& las Municipalidades su transporte al sitio v su adecusds
colocacidn, previo estudio del MOPT, bajo Convenio Cooperativo
debidamente aprobado.

Conforme a los lineamientos de estas politicas, se han definido
siguientes prioridades para programar la intervenciédn en

conservacion vial:
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P OR ADMINISTRACTION DEL MOPT
e A e e m
Prioridad Tipo de Red Superficie !Act. Principal /

= = gy

1 Nacional Asfalto ant. Rutinario

2  |Nacional Asfalto .Rut. /Bacheo

i 3 Nacional Lastre ﬁ-Rut.fM.Periéd.
: ’ 5 1 Relastreo :
. 4 Cantonsl Befslto ﬁacheo !
5 Cantonsl Lastre k-Rut./H.P&riéd.;
L |
i Relastreo i
POR CONTREATO
e e = e T P e e 5|
la iNacional tsfalto Eant.por contr. ;
1b* Nacional sfalto ant.por contr. i
I | i B 4
2 iNacional . Astfalto kaeheo 1
| ! | 1
3 Nacional ﬁsfalto Behab./Recarpet.j
4 \Cantonal kehab./Recarpet-;
il i i |

La realizacidn de lo planeado para 1994 en este mencionado Plan Anual
de Conservacidn Vial fue sumamente escasa, limitiddose las autoridades del
MOPT & finales de tal afo & reconocer las oebilidadecs de la gestidn v la
carencia en algunos casos, ¥ }a mala distribucidn en otros, de los recursos
firancieros. fAsi se planea entonces realizar un nuevo Plan @nual para el

af0 de 1995 que estuviera lo m&s cercano a la posibilidad de realizarse.

Como complemento del Plan Anual de Conservacion Vial para el a”ro de
1995 ee ha formulado un programa, con la avuda del convenio MOPT/GTZ a ser
ejecutado por las 20 zonas qQue constituyen las & regiones en que esta
dividido el pais. Cada zona deberéa atender 30 km de caminos, de aqui que el
programa se haya denominado 20/30. La inversion total estimada a realizar
en el Programa es de ¢l 188 4634 745,00 dividida en ¢289 606 060,00 para
Rutas Nacionales y ¢899 029 685,00 para Rutas Cantonales.

A continuacidn se resume la participacidn ¥ los avances de cada zona

Carrateras. &



de las diferentes regiones y se incluye la seleccidon de los caminos
considerar.

/

C[]N!;ERURCIDN VIAL LOCAL PROGRAMA 20/30 AL 04/01/95

A Gestion de trabajo realizada por Regidn:
Regidn Central:

- Han participado las Zonas 1-1, 1-2, 1-3, 1-4,

- Se ha seleccionado la lista de caminos correspondiente a los
Cantones: Puriscal, Acosta, Turrubares, Mora, Cartago, Paraiso,
Cervantes, Alvarado, Oreamuno, L.a Unidn ¥ Turrialba,

- Se elabord los presupuestos de construccidn (P.C).

- Se procedid con la negociacidn de aportes por participante.

— Falta por emitir cartas de intencidn formalizando el aporte
ofrecido.

- No se ha localizado los caminos en mapas.

Regidn Norte:

- Han participado las Zonas 2-1, 2-2, 2-3, 2-4, en representacion de
los Cantones de: Alajuela, Poas, Atenas, San Ramdn, Palmares, San
Carlos, Heredia v Sarapigui.

- Se selecciond la lista de caminos por Zona.

- Se cuenta con los urés.'_lpueztcﬂs de construccion (PC) con excepcidtn
de la Zona 2-3 que se encuentra a nivel de Inventario de
Mecesidades.

- Los P.C. elaborados no presupuestan labores referidas al Sistema
de Drenaje.

— No se han realizado procesos de negociacidn con los interesados.

- Falta por localizar los caminos en mapas.

Carrataras.



Regién Pacifico Morte:

— Han participado las Zonas 3-1, 3-3 y 3-S5 en representacion de los
cantones de: La Cruz, Tilarén, Liberia, Abangares, Santa Cruz y
Carrille. = T

- Se cuenta con la lista de caminos por Cantén.

Se furlrlnularon los presupuestos de construccisdn "_FE'C".

- S5e realizd el proceso de negociacion de aportes por palrtlc‘maﬁts- W
por Canton (Falta negociar unicamente, algunos caminos del Canton de
Carrilleo).

~ Falta emitir documentos de intencidn por parte de los interscados o
nvoiucrados.

- Falta localizar los camincs ern mapas.

Region Atlantica:

= Ha participado unicamente la Zona 4-3

- El Cantdén involucrado e interesado ha sido Siquirres.

- Se formuld el presupuesto de construccidn para los caminos
seleccionados en el Cantdn referido.

- Se negocid aportes con la Municipalidad de Siquirres, Asociaciones
de Desarrollo Comunal, Comités de Caminos Vecinales y dependencia
local del MOPT.

- Falta la emisidn de notas de intencidn por parte de los interesados.

= Falta ubicar los caminos sele-cionados ern mapas.

Regidn Sur:

= Unicamente participa el Cantén de San Isidro, Zona S-1.

- 5e cuenta con los presupuestos de construccion (P.C.).

—- 5e posee un adecuado detalle de apor tes por participantes producto
de las negociaciones realizadas.

= Falta la emisidn final de notas de intencidn por parte de lps
interesados.

- Los caminos seleccionados han sido ubicados en mapas.

Carrataras. @



Regién Pacifico Central:
- Participan las Zonas &-1, 6-2 vy 6-3, en representacion de los

Cantones de Puntarenas, San Mateo y Quepos.

- Se realizty 1as negociaciones de aportes con base en presupuestos
de construccién "P.C" que fueron elaborados en la Region.

- Resta por emitir notas de intencidn de aporte v ubicacidn de

proyectos en mapas.
f -

| P Consideraciones generales del Programa 20/30 '

. Longitud total de caminos a intervenir = 8B40 km.

£ Longitud total de Rutas Macionales involucradas = 243 bm.

= Longitud total de Caminos VYecinales involucrados = 597 km.

= Invercidr total estimada a realizar en el Programa 20730 = gl 188 635

745,00,
— Inversién planificada en Rutas Nacionales (Prog. 20/30) = ¢289 806

Q&B0,00,

= Inversitdn planificada en Rutas Cantonales (Prog. 20/30)= ¢899 029

&H85,00.

r
Ademes del programa anterior, con el objetivo de facilitar una
~ondicidn adecuada de infraestructurz vial con la cual incentivar ¥y apoyar

la actividad de produccidn de café en el pais vy poder asi generar beneficios

ccondmicocs « cociales nacionales, asi como a la poblacids directs =

indirectamente ascciada a esa actividad productiva; el Ministerio de Obras
Publicas » Transportes (MOPT), El Ministerio de Agricultura y Ganader:ia
(MAG), el Ministerio de Desarrollo Rural (MDR), el Instituto del Cafe de Costa
Rira {ICAFE) v =] Provecto MOPT/GTZ, han desarrollado un Plan o Programa
dernominado “Caminos del Café" por iniciativa de la Presidencia de la
Republica y gue se espera poner en ejecucion en el presente afno de 1995.
Como objetivos inmediatos estén: organizar una primera asignacion y

aplicacién de recursos durante 1995 originados en el impuesto a la

{ NOTA: Durante el afo de 1995 se realizara un acentuado esfuerzo para
consolidar la fabricacidn local de tubos que complementa y
refuerza el Programa 20/30.

Carretaras. ¥



produccidin de cafeé, hacia la rehabilitacidn y mantenimiento de la red
principal de caminos que sirven para movilizar los insumos, la produccidn y
la poblacidn asociados a la produccién de caf}r.- en el pais.

Establecer, con base en la experiencia piloto de 1995, un sistema de
conservacion sostenibles de los caminos que sirven a la actividad de
produccidn cafetalera en 21 pais, provectando dicha experiencia 2 la
movilizacidn de recursos y a la organizacidn para fines similares en otros

sectores de la economia.

La identificacidn de ja red vial cafetalersa se llevd a cabo con la
colaboracion de los Ingenieros de Regidn del MOPT, en coordinacidn con los
del Mirnisterio de Agricultura y Ganaderia » del Minits.teric' de Desarrolio
Rural definiendo listados cantonales de caminos prioritarios y anotando
las siguientes caracteristicas:

) . Su codigo ¥ seccidn de control.

5 Su origen v destino.

. La extensidn en kildmetros.

- La prioridad asignada por lps encargados regionales

responsables de la informacidn.
La época de recoleccidn de café de la zona de influencia.

: El tipo de trabajo o intervencidn reguerida.

. Informacidn sobre los tajos 2n la zona de inflaenciza,

= Los rostos por kildmetro de acuerdo con el tipo de intervenciz-,

. Los costos totales.

Como producto de este procedimiento, en total se registraron 2 B22 *m
de caminos en 40 cantones. De estos solo 132 km, o sea ] 4,67 tiersn
superficie de asfalto y el resto estidn en lastre. Los caminos
identificados tienen MALA la condicidn de su superficie en un 70% v la de su
sistema de drenaje en un 85%. El porcentaje restante corresponde a una
condicién REGULAR. Para una mayor informacion del programa, existe un
documento del cual se ha presentado aqui un estracto, denominado Prograna

de Conservacidon Vial 1995; "Caminos del Cafe”.

Carreteras. 1O



4.1.2 Comentarios Generales sobre el Inventario de Carreteras y Puenfes de

la Red Vial Nacional

Las rutas que componen la Red Vial Nacional se encuentran

subdivididas en "secciones de control” de longitud variable de 1 hasta 40 km,
con caracteristicas relativamente uniformes en cuanto a topografia, tipo
de super ficie, ancho, trafico usuario v clase de carretera. Actualmente la
red comprende 940 secciones de control. Estas secciones constituyen la
estructura de un sistema de informacidn, va gue todos los trabajos v
actividades son referidas a ellas, situacidn gque favorece la compatibilidad
entre archivos del mismo. Las secciones se identifican por un codigo
numerico de 5-digitos, en el cual los dos primeros representan la provincia
v los tres restantes =1 numero de tramo. Las caractericsticas de cada
seccittn son almacenados en el "Inventario de Carreteras” que es
actualizado periddicamente (aproximadamente cada 18 meses). La informacidn

r s
almacenada, comprends basicamente:

i) La identificacidn de las secciones de control, nimero de ruta,
estado de desarrollo de la misma ¥ topografia de la region.

i1) Las caracteristicas de la seccidn en términos de longitud,
numero de carriles, tipo de superficie v ancho de calzada v tipo
de sspaldones,

iji) Una evaluacidn, bhasada en ura calificacidn variabls de i 5 5, de1

-

alineamiento horizontal, pendientes, condicidn de superficie de
ruedo, visibilidad, drenaje v senalizacidn; estas calificaciones
promedio de la seccion inventariada reemplazan toda
cuantificacion detallada de cada curva, pendiente, etc.

iv) La clasificacidn de la carretera segun su disefo, v el Indice de
Suficiencia asociado a la misma, que califica la aptitud global
de la carretera para servir al tre’nfjco_l

wv) Parametros relativos al uso de la carretera en términos de TPD
¥y velocidad de generacion promedio, estimados durante el
relevamiento de campo.

vi) Informacidn de puentes: Cabe senalar que la estructura de este

. » ’ . . -
inventario no esta limitada a los campos correspondientes a la
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informacién mencionada anteriormente; por =l contraric la
estructura completa comprende 746 (Cuadro 4.1.2.1) de los cuales
los primeros &0 almacenan la informacidn mencionada y los
restantes se realizaron a la luz del concepto de Administracidn
de Pavimentos que se concibid desde el aso 1987 en los estudios

preliminares de soporte para la solicitud de crédito del

Provesto de 3 ser financiasdo por 2l
Banco Murndial, Esto no contienen infarmacidn en la actualidad.
£l cuadre AL2T muestra una presentscitn de ls &alinda de la

mante

informasinn aus

Gale rura.del in
: ;
nue S8 mencilona ants-iormante.Un andljsic de la "zondicion de super ficie"

e inventario arroia los resuitados mostrados en el cuadro 4.1.7.3.

i3
1
11
m
-+

Tales resultados presentan algunas discrepanciae cuando 1a condicidn se
.;

estima con base al Indice Interpacional de Fugosidad (IRIY mencicnado en el

apartade 4.Li. For ejfemplo 2n lo aue a pavimentc se refiers, 21 cuadro

nocuentra en condicidn “buera', un 8Y

D

mencionado nos revela gue un 10% e
en condicion “regular” v un 7Y% en condicitn "mala'; sin embasgo el 18] arrosa
los sigulentes resultados: 15% en "condicid buena, 6i% en condicién "regular”

24% en condicitm mala; los que a la luz oel deterioro gus nuede apreciar
H q (=}

2 wversado en s materia, carscen ser mae

npara 2] tecnico entendido e Bste narticular,

Lin desglose pormencrizado indica oue con los btres rangos de BRI

ment icnados en &) apartado 4,11, existe una estrecha relacion
. ’ - ’ ’ s 4

diferentes niveles de trafico o transito promedio diario (TFD). Denotandose

con Ji. 12, 13 lo= rangos de IR] correspondientes a las condiciones "buena’,

"regular™ oy "mala” respectivamente v coun . T4 los siguientes

Tl g S

. ’ o
niveles de trafico:
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CUADRO 4.1.2.37
CONDICION DE LA SUPERFICIE DE RUEDO /
DE LA RED VIAL NACIONAL: 1794
- en kilometros —

Condicidn de Super ficie

» Tipo de : i
Superficie : Bueno ! Regular , Mala | TOTAL
Pavimento E 360,50 | 3 315,60 | 295,20 | 3 971,30
Lastre : 73,01 | 1 751,37 | | 447.82 | % 288,20
| { : i
Tierra i 0,00 | 31,80 | 99,73 | 131,53
o e M ST R I et _!___ L e e S
TOTAL i 457,51 | 5 098,77 | 1 838,75 ; 7 391,03
| ] i
Fuente: MOPT, Direccidn General de Planificacion, Departamento de

Estudios Bdsicos.

Tl:  TPD < 500
T2: SO0 <= TPD < 3 000
TR R 0O00 <= TPD < 10 000

Ta: TPD »= 10O Q00

Carreteras. 13



Se obtiene el Cuadro 4.1.2.4 que representa una matriz que relaciona
ambos aspectos.
e -y
CUALRO 4.1.2.4
RELACION ENTRE EL INDICE INTERMACIONAL DE RUGODSIDAD
Y EL TRANSITO PROMEDIOD DIARIOD

I3 | TOTALES

H | 1

T.P.D i i i
T1 114.17 . 447,47 | 324.%4 108198 |

T 152.66 220627 |

-
i

L

)

i

|

|
o | 105.18
i

| it

B T

De ecte cuadro se desprende que hay una relacion directa entre tales
aspectos, =1 menos en los niveles Tly T2 con el IRI, cosa gue resulta
contraproducente, tanto desde el punto de vista puramente técnico como
desde el punto de vista puramente econémico para la sociedad. Si los
caminos que tienen maycores volumenes d= tr&fico son acuellos que a su ves

tienen mas altos indices de rugosidad » esta préactics s2 mantiene en el

» tal relacidn directs se =13 2 tendisnco a

1

future pecris bBizil pensar

- . r a o
otroes niveles superiores de trafico, con esto los costos de operacion de los

vehiculos sersn cada vez mavores v por ende los costos a la sociedad.

Situaciones como estas obligan a retomar a corto plazo la puesta en
marcha de un inventario ampliado y afinado que constituva una amplia base
de datos como primer paso hacia la elaboracion de estrategias de
mantenimiento y construccién édptimas. Afortunadamente es un hecho va, de
que a muy corto plazo se iniciardn jos trabajos para la implantacion de un
Sistema de Administracidn de Pavimentos en el MOPT, sustentado este a su
vez por el Modelo de Normas de DiseRo v Mantenimiento de Carreteras {(HDM)

promovido por el Banco Mundial. El punto de partida de este trabajo apunta
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directamente al :nventario y se buscara gque la estructura e este asi como
su nformacidn sea ampliamente conocida v confiable para todas las

depengdencias del MOPT, especialmente aquellas involucradas en la gestitn
j =]

AUN cuands lae carreteras estuvieran en evcelente ectadn, sstas

perderian eftitioacia en =g funcithn e1 lon puentze gue las conectan nn
estuvieran en hen eatado o no fusr acecuados en cuante a capacidad, s
por psto gue tentrn dal inventaric, como & se mensiond = fiaciaimente,

hae toda ung fsr macidn sobre oo

ouede aprecisrse en las

Costa Ric: tiene en su Red Vi

! Macional 1290 puentes, nuches de =llos

construidos hacs mas de 30

) o 40 afios lo que los hace inadecuados para las

futuras expectativaes de crecimiento entre los gque se rars necesar io
manejar grandes volumenes de carga en la red vial, haciendo uso de la

tecnologia moderna desarrollada en los altimos afos para =) transporte que,

necesariamente involucrs vehiculos de cargs mas grandes n-;; nesadns,
L -

carreteras masz cequras vy mejor mantenidas v oo =upussto, oentes

adetuados. para wl trarnoporte modesan,

Un analisice de la anformacidn del inventario de puentes reselx ouie se

han inventariaco 1074 de los 1200 existentes, de estoe 1a dictribucicn por

regidn es la siguiente:
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REGION No. DE PUENTES No DE PUENTES CON
ELEMENTOS CRITICQOS

. s s e ow .

R el e e e G e e e e K wie e e e L AT T e e e,

1 241 182
z 287 211
3 187 1ai
a 125 5
: Lo = an

Fuente: Lmea Foeales M8 Lorena. £1 Sistema de Administracicn de
Puentes del MOPT: junio de 1992,

Lme 1074 puentes corresponden a o 957 meat-cs linealss distribuados

sequn los siguientes rangos:

De & a 15 metros ——=———==== 547
De 16 a 30 metros ——==———— e =
I'e 71 ¢ metroe

E I3 159 matros =l
Has de 151 metrog ——-——-- st

Existen &52 puentes de acero, 181 de concreto ¥ 104 de madera, ademas

e %l pat0s SUPEritEvEE, paspes anferores, 24 alc intarilias de concreto v

X

de acere corrugado.

Seqgun el transito promedio diario a que estan sujetos los puentes se

desprende de la informacion del inventario que:

2572 tienen menos de 50 vehiculos diarios.
46 tienen de 50 a 10O vehicoulos diarios.

117 tienen de 100 a 250 vehiculos diarios.
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164 tienen de 250 a 900 vehiculos diar los.
150 tienen de 500 a 1000 vehiculos diarios.

170 tienen de 1000 a 2500 vehiculos diarios.

1]

T <
157 tienen mag de 2500 vehiculos diarios.

4.1.3 Informacién sobre la Red Vial Cantonal

rasa, sin enbargn con i ayuds del

2 .

T

La informac

subre esta reg ¢
-

i inwventario gara la miema oue 9

rwpeein MORPY=-GT 2

ha sstrn

tmg raminee de tal #ed en o totalidad incluye aauellos de

tyen na contempla

mav e unportancia,

_a figura Aiciomnestes a8 pngir e A

v de Inventario de la e

. S - F
Cantznal v denominaide Stistana Be

Para cada provincia v cada canton de la misma, se tiene una salida de

La

ectos, ademac de ur resumen estadistico, mostrado 2n la figura 4.1.0
eztructura v los campos correspondientes son rjr'é{!:ti:amrentﬁ- ios mismos del
Invertario de la Red Vial dacional, ervcepto que agqui nNo aparecen secciones

e control ni rutas, sing un anico cédigo de camino de ocho digitos; donde 1

A

primero indica la provincia, las dos parejas siguientes el canton el

distrito respectivamente ¢ ios ultimes tres el numero de camino.

. - ’
fo todes 1ns cantones de cads provincie estan incluidos ni tampoco

todoe lpe caminps tam, Eetp nhedece s 2 =g cpleccionaron, Ccomo =&
menciond al principic, aguellos de maror importancla, estose son camnos Que

porte junto con algunas rutas tercilarias
cecundarias de la Hed Vial Nacionxl. A este conjunto de caminos, parte
Carmtonal v parte tiacional, se le =3 denominado Red Bural Bieica w fue

esibilidad =2 servicios ¢ desarrolle

4.1.4 Marco Legal Vigente

£n cuanto a medidas requladoras y legislativas, el transporte por
rarretera ee encuentra bastante apovado pur leves vy reglamentos

exicstentes, por el cual, salvo algunas revisiones y actualizaciones, no se
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prevesn necesidades de camblos sustanciales en este campo. Sobresalen la
Ley General de Caminos Publicos. la Ley de Trineito, la Ley Reguladora del
Transporte Remunerado de Personas en Vehicu]}-;ns Automotores, la Ley
Reguladora del Transporte Remunerado de Personas en Vehiculos Taxi, la

Lev del Plan Vial, 1a Ley de Administracion Vial, el Acuerdo Controamericano

de Circulacitn por Carretera, e! Acuerdo Centroamericana de Sefnales Viales
Uniformes, ¥ ta Ley de Creacitn del Mingeterio de Obras
Poabiicas v Transpor te.
G rantuiacian s cita iz descriprion v la fecha de
= " »eve brsprbeems
: i
= ey Beneral te Caminos Publicos, HO040 del 22 de agosto de LF7L,

reformada por la #5113 del 21 de noviembre de 1972, #5908 del 2
de junio de 1974, #4312 del 19 de febrero de 1979 v #L4L7H del 22

de noviembre de 1981

o Ley de Trémeito, #5970 del 1T de diciemtre de 1974, reformada
por—Ley #&24% del 2 de mayo de 1978, #5250 del '8 de mayo de
1978 v #7331 del 30 de marzo de 19935,

dgei Trarsporte Bemunerado e Feroonas 20

toree H

e80T gel 10 e Tmav o~

de mavo de 1974,

= Ley Reguladora del Transporte Remunerado de Perszonas =n
Vebkiculos Taxi, #5406 d mbre de 1570

— Ley del Plan Vial, #2719 del 10 de febrero de 1981, reformada por

la #5055 del 8 de agosto de LF72.

=5 Ley de Creacidn del Ministerio de Obras Publicas ¥ Transportes,

#a784 del 5 de julio de 1971.

- Acuerdo Centroamericano sobre Senales Viales Uniformes, #3111,
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del 7 de abril de 1963,

= Ley para !;-3 Industria de Ensamblaje de Vehiculos Automotores,

#5051 del 3 de agosto de 1972.

= Ley que Autoriza a las Municipalidades a cobrar por el
Estacionamiente de las Vias Pablicas, #3580 del 13 de noviembre
de 17465,

= Ley de Administracitn Vial, #6524 del 25 de mayo de 1979,

D de

= Ley de Consolidacign de Impuectos de Ruedo, #5810 del 50

csetiembre de 1987.
4.1.5 Antegedenties del Analisis de la Demanda

Dentro del procesc de planificacidon del desarrollo del GSector
Transporte se tiene como de fundamen tal importancia el conocimiento de la
demanda de transporte y los factores que la determinan. S2 entiende que
dicha demanda se refiere a los tonelajes de los difefentes tipos de
nroductos v @ la cantidad de pasajercs gue deben movilizarse entre Ios

distintos puntos de origen y destino de los viajes, tanto dentro como fuera

En lo que respecta al transporte de carga, el MOPT contratd una
consultoria que durante el afo 1992 realizo la actualizacién del estudio de
demanda llevado a cabo en el afho 1981. En esta actualizacion se estimdla
demanda existente en el afo 1992 y =e prondstico la demanda futura hasta el
afno 2010. Fl estudic mencionado se refirid al transporte de carga de 7é
productos previamente definidos y utilizando las 64 zonas en que fue
subdividido el pais para el estudio del afo 1981

Desde el punto de vista metodologico, se procedid a establecer los
siguientes objetivos especificos:

a.- Definicidn de los tonelajes movilizadlcs por tipos de productos a

nivel regional.

b.— ldentificacion del tipo de transporte y la razdn de carga para cada
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producto movilizado.

c.- Proyeccidn de la produccitn, consumo y carga para el periodo 1995~
2010. /

d.— Ordenamiento de la informacidon par_a_alirnentar los modelos
nacionales de transporte.

e.—- Proporcionar el equipo v sof fware apropiados. asi como los
correspondientes bases de datos que faciliten futuros

procesos de actualizacion.

Con o] propédeitn de satisfacer los objetivos mencionados, el estudio

ce decarrollo en varias etapacs, a saber:

Investigacion: En esta etapa se recopild toda la informacidn requerida para
el estudio, por medio del disefo y aplicacion de encuestas, a traveés de
entrevietas e investigacidn especifica para cada uno de los productos.

fnalisis y proyeccidn de variables: Para el analisis de la produccion y el
consumo de bienes se considerd en funcién de variables como la poblacion, 1
producto interno bruto y =1 ingresc per—-capita. Se tomaron en cuenta
aspectos como el valor agregado, exportaciones, importaciones, consumo
privade v de gobierno, fueron variables a considerar, debido a que la
demanda de transportes depende de las demandas de otros bienes

ervicios.

n

Andlisis y proyeccién de la produccidén: Comprendid el andlisis de seriss
histdricas, la determinacidn de factores explicativos de la produccion y la
consideracién de escenarios de crecimiento econdmico.

La determinacién de los prondsticos de la produccion, se realizo
considerando diversos factores gque fueron interrelacionados.
Andlisis y Proyeccion del consumo: Para esto se consideraron tres
elementos: Consumo final de la poblacitdn, consumo de bienes por otros
cectores econédmicos vy el consumo de los centroides externos (o de

exportacidn).

Resultlados de 1la Actualizacién. | os resultados para la actualizacion
del estudio de la Demanda de Transportes, se presentan agrupados de la

siguiente manera:
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A.- Proyecciones Macroecondmicas: Esta seccidn presenta una breve
erposicién de los antecedentes del nuevo estilo de desarrollo, la nueva

politica econdmica y los r‘esu}tadas obtenidos; se incluye ademas la

proyeccitn macroecondmica y el andisis del escenario base y de los

factores criticos asi como la metodologia utilizada.

Los principales resultados se presentan a continuacion:
‘
a — El proceso de apertura externa continuara, gl volumen de
comercio naciornal, que corresponde a la suma de

exportaciones e importaciones, como porcentaje de la

oferta global, aumenta de 54.0% en 1990 & £5.2 % =n el 2010,
Qdema’s. comp porcentaje del PIB se eleva de 76.8 % a 99.5 4.

b - La cuenta comercial mantiene durante todo el periodo una
posicidn deficitaria. La brecha comercial manejable, que se
reduce gradualmente en 21 tiempo, ¥ como proporcion del PIB
fluctuia entre — 7.8% en 1990 y =5.0% en el 2010, En el largo
plazo, el resultado dependeré de manera fundamental del
comportamiento de los términos de intercambio vy los flujos
de turismo v capitales. .

c - El proceso de apertura externa, y la consecuente modernizacion
de la estructura productiva, ha modificado la naturaleza v
los niveles de inversidn requerida. Los requerimientos de
inversitn se obtienen a partir de la proveccidn de la tasa
incremental capital producto (1ICOR) v las tasas de
crecimiento del PIB. E] compor tamiento creciente del ICOR
ec consistente con el patrén de modernizacidn econdmica
observado en =] pasado. La inversion bruta fija como
porcentaje del PIB aumenta de 22.1% v 28.0% en el periodo

de proyeccion.

d - Respecto al origen institucional de la inversion, el sector
privado sera la principal fuente del proceso, mientras que
al Estado le correspondra crear las condiciones para
favorecer la iniciativa privada.

La inversion publica en ‘Teas estrategicas seraclave para
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consolidar el nuevo estilo de desarrollo. La experiencia
reciente, reflejada en un deteriorode la infraestrurtura
para la produccidn y el desarrollo de los recursos humanos
(salud, educa-ciOn, segurid.ad ci\;ﬁ-,_entre otras), advierte
sobre la necesidad de un cambio en la estructura del
gasto publico que favorezca el gasto en inversidn vy no el
gasto en comsumo.

El grado de participacidn del Estado en el gasto total se reduce,
wutilizando como criterio el porcentaje que representan
dentrodel PIB el consumo v la inversidn publica, que se
reduce de 2Z.8% en 1790 a L8.1% en el 2010,

Sm'-llténeamernte, gl consumo publico reduce su participacion
relativa de 18.2% a 1L.9%, mientras que la inversidn publica
como porcentaje del PIB aumenta de 4.4% a 7.2%. Esto s&lo
sera posible si se realiza un ajuste fiscal en la direccién
sefalada (situacicn contraria a la obheervada la década
pasada), pero es una cendicidn de viabilidad del modelo en
su conjunto.

e - El ahorro interno continuara siendo la principal fuente
de financiamiento del proceso de inversidn requerido, el
cual como porcentaje del PIB aumenta de 20,4% 3 27.0%. 81

0s en una primera etapa, el ahorro doméstico debera

2
m
=

sustituir e] limitado ahorro externo.

f - A partir del comportamiento del resto de comnonentes de la
oferta vy la demanda globales, v dado el crecimento
esperado de la poblacidn, el nivel de actividad de la
economia permitir ia una adecuada satifaccidn de las
nececidades basicas. Ern este eccenario base, el consumo
privado crece a una tasa similar a la del producto (entre
4.5% y 5.0%). E1l PIB v el consumo privado perce’lpita
aumentarian sistematicamente. .

A nivel sectorial, la proyeccidn refleja que los sectores mas
dindmicos seran los que se vinculen mas estrechamente al
mercado externo v al proceso de apertura comercial.

g - Los sectores econdmicos que revelan un mayor dinamismo en la
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generacién de valor agregado, superior al promedio global,
son:

- Agropecuario.

- Comercio®.
- Transporte, comunicaciones vy almacenaje.
- Servircios financieros.
h - Los seclores econtmicos con un nivel de ar:“tr.-mac! econdmica
cimilar o ligeramente inferior al promedic nacional son:
= Industria
- Construccicn
- Flecticidad y agua
- Servicos personales
i - Los sectores menos dindmicos:
- Gobierno General
- Bienes inmuebles
Estos constituyen los aspectos méc relevantes del escenario
base, el cual podriamos considerarlo como un escenario normal o
probable, suponiendo gue la presencia de algun factor critico,
interno o externo, No alterara significativamente las hipt4tesis

fundamentales. En el Cuadros 4.1.5.1se presentan los resultados numer icos.

B - Consumo de Combustible. Contiene las proyeccinonss Dara

nacional de ocho productos energéticos, a saber:

- Petroleo crudo

- Gasolina

- Ferosene v Jet Fuel

- Diesel

- Gasolina de aviacitn

- Asfalto

- Bas licuado

® Incluye comercio al por mayor, comercio al por menor, restaurantes y
hoteles.
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Ademas, de las proyecciones a nivel nacional, se hace la distribucidn

del consumo por zona y por combustible.
Los resultados obtenidos se describen a continuacion:

a - Produccitn por zona. Histdricamente la produccion e importacion de
hidrocarburos ha sido anicamente para satifacer la demanda

interna, eolamente el biinker precenta datos de exportacictn
g >

encartidad importantes.

£n vista que en g1 pasado la demanda interna ha determinadn
1a produccién e importacidn de hadrocarburos, ¥ que 1a
exportacidn de la mayoria de los energeticos no ha sido
importante, se determind la proyeccion de la produccion de
derivados de petrdélec con base en los prontsticos de

consumo nacional de los mismos.

Debido a que la totalidad del petroleo vy sus der ivados entran al

paic por Moin, se considera a la zona &7 como la vunica

productora.

trancsporta productos ligeros de diesel, gasolina, jet fuel, v
verosene; la seqgunda forma de transports es mediante
camiones cisterna a través de la red vial hasta los centros
de almacenamientp o planteles, ubicados =2n El1 Alto de
Ochomogo, La Garita, Barranca, Aeropuer o Juan Santamaria,

Puntarenas v Golfito.

Adicionalmente existe una tercera via de transporte de derivados,

que es por medio del ferrocarril al ﬂtlénticc. peroen la

actualidad no se emplea.

En cuanto al volumen de produccion e impor tacion de combustibles y
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otros derivados de petrdlen, en general presentan un
compor tamiento ascendente, con alguna variabilidad afo con

ano, dependiendo del tipo de energt_étin"a.

&l ser el bunker un subproducto en la refinacién de crudo, su
produccion puede exceder =1 volunen de consume interno, por
lo que resulta ser el unico energatico gue presenta cifras

histéricas de exportacidn importantes.

. . -
banker basandose en las provecciones de consumo nacional

de petrdleo crudo y bunker.

b — Consumo por zona. La estructura de distribucidn nacional del

consumo es distinta para cada tipo de combustible,

Las proyecciones para el consumo nacional de petroleo, asi como
de asfaltos y gasolina de aviacidn, fueron extraidas del

Segundo Plan Macional de energia.

El comsumo nacinnal de petrodlen se sencuesntra concentrado en 1a
zona &7, va que la totalidad del petraleo crude se consume en

»depetrolec

la rafineria de Moin, H
ha venido en ascencso, pero su compor tamiento no ha sido
homogéneo, es decir su consumo se mantiene constante o en
casos hasta disminuye por algunos peraiodos. La tasa media de

crecimiento durante el periodo 1967-1989 fue del 2.847% anual.

La proyveccidn del consumo nacional de crudo presenta
escalones, que representan ampliaciones en la capacidad de
refinacidn de las instalaciones de Moin. La tass media de
crecimiento anual para los afnos comprendidos entre 1989-2010

fue del 3.64%.
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C.- Proyeccién de la poblacién. Esta seccidn presenta las
proyecciones de poblacidon de cada una de las &4 zonas para el periodo
comprendido entre los arnos 199!’}) al 2010. De los resultados obtenidos se

puede hacer los siguientes comentarios:

= De la proveccitn realizeda, s2 chzerva gue la poblacién nacional
pasade zer 3,0 millones en 1990 2 4.7 millones en el afo
de 2010, lo que represzenta un crecimento de un 43% para

toda el per indo.

b~ Tambien es importante observar gue la tasa de crecimiento
nacional pasa de Z.47% en 17990 a 1.9% en el afio 2010, =in
embargo, aln se mantiene por encima de las tass promedico
mundial la cual se espera gue cambie de L.7% en 1990 a

L34 en el 2010,

c - En el afo 2010, las zonas que tendrin una poblacidn mayvor a los
100,000 habitantes se encuentran principalmente en la

Regién Central.

d - Miertracs tanto, 13 zonas gue tienen una poklacidn menor de
10.000 habitantes se encuentran ubicadas
principalmente en la Regidn Chorotega, PacificoCentral

v Brunca.

e - La Region Chorotega mantiene un ritmo de crecimiento

poblacional menor que las demas regiones del pais.

f - La zona con la mayor tasa de crecimiento, resulta ser Bribri
(65.100 habitantes), con un 6.35% y la mas baja
corresponde a Carmona (8.400 habitantes) con -1.69% en

el afo 2010,
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g - En el aRo 2010, la zona #1, San Jose, sequirasiendo, la mas

populosa del pais con 951.100 habitantes.

Dz Consumo de siete productos alimenticios. Contiene las
proyecclones para el consumo nacional de siete productos alimenticios.

Estoe productos e caracterizan por ser consumidos en cada una de
las zonas en gue se ha subdividideo el pais. Los mismos fueron incluidos
dentro de la encuesta de consumo aparente, realizada por el Ministerio de

Salud Publica en 198%. Ecstos son:

- Carne Vacuna y Porcina.
- Arroz Pilado.

- Maiz.

- Frijoles.

- Frutas y Legumbres.

- Otros azucares.

- Otros alimenticios.

Existen dos variables claves para explicar e! consumo total de cada
uno de estos productos: el consumo per cépita v la poblacidn de 1a zona.
La primera variable se tomd de la "Primera Encuesta Macional sobre Consumo
Aparente de Alimentos" slaborada en 1989 por 2] Departamento de Nutricion
del Ministerio de Salud Pablica. Por otra parte la proyeccidn de la poblacidn
de las zonas fue generada como una de las actividades del presente

estudio.
E.- Andlisis de los 76 productos. E]l estudio realizado presenta el

andlisis y proyeccion de cada uno de los setenta y seis productos,

ordenados del N2 1 al 76, con informacidn de produccidn ¥y consumo.
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4.1.6 Participacién del sector privado

En términos de toneladas-—km y pasajeros—km, el transporte carretero
es el principal medio del pais. Asi, aunque en el pasado se han realizado
proyectos de gran impacto  en el nivel nmacional, actualmente, ante ‘1.=u;—,
politicas de racionalizacidn del gasto publice, te plantea la necesidad de

minimizar la construccidn de nueves provectos ¥ destinar mayores recursos

a la conservacitn de lp existente, buscar mayor

a prestacion

de los servicios v [Qensar 27 NUeVas Cprlonss  para  un mejor

aprovechamiento de los recur=os disponibles.

Dentro de este contexto, se estudian las perspectivas existentes

para las empresas constructoras que se ocupan de la realizacion de obras
- i . , 5 -

viales. Para tal fin se analizara la conducta en la inversion realizada en

el periodo 1979-93 v sus expectativas para el cuatrenio 1994-98.

Si =p¢ examina para el periodo 1979-9%, =1 monto de los recursos
destinados a obras de construccion, reconstruccicn, rehatbilitacion,
mantenimiento y mejoramiento de carreteras y puentes, se observa un

comportamiento en las cifras monetarias y reales® similar.

Entre 1979-80, se presenta una tendencia al aumento de la inversion
real en los rubros antes mencionados y una fuerte caida a partir del afo
1980, erplicada por la severa contraccién econdmica y devaluacion sufrida

por Costa Rica a finales de dicho afio, como puede apreciarse en el Grafico

3 Las reales son aquellas gque aislan el efecto de la variacion en los
precios, en el caso que nos ocupa tomando como indicador el indice de
precios del sector construccion.
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A partir de 1982, la inversidn real experimenta una recuperacicon, Como
resultado de un mejoramiento en la economia, y muestra una conducta
estable hasta 1985. A partir de este afo los recursos dedicados a obras
viales se reducen, debido a las politicas gubernamentales de restriccidn
del gasto publico. No obstante, a pesar de lo anterior, durante 1988-93, los
montos reales permanecen relativamente estables, sin recuperar los

valores alcanzados en los aros 1984 y 17985.
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Por otra parte, con respecto a los montos que se proyecta invertir en
el cuatrenio 1994-98, se espera seramcrecientes, especialmente aquellos

dirigidos a labores de mantenimiento.

En el Cuadro 4.1.4.1, e presenta un resumen de los provectos a

realizar en el periodo antes mencionado, se observa qgue un monto
pe L -

concsiderable de la invercsidn estara dirigida a la rehatilitacidn v =3

mantenimients de caminps ¥ carreteras, aungue las politicas viales dan

mayor énfasis al mantenimiento. Lo anterior se debe a la poca atencidn
proporcionada en el pscsado a la red vial nmacional ¥ cantonal, lo gque ha
provocado que actualmente s= deban implementar masivamente obras de
reconstruccidn y rehabilitacidn en dicha red, dado el deterioro marcado que

presenta. Acimismo, se na desembolsado un monto importante de recursos

destinados a obras de construccion y refleja la existencia de proyectos

afRte ochenta, cuva 2jecucidn por diversasz cazones

na sunfrido un retraso importante.

Entre las obras gue se proyecta iniciar y/o realizar durante el
periodo 1994-1998, se encuentran proyectos de gran envergadura, tales
como la conclusidn de la Costanera Sur (tramo Bard-PiAuela-Palmar Morte), la
construcciédn de las carreteras Ciudad Coldon-0Orotina, Maran jo-Florencia,
Circunvalacion y el Puente sobre el Rio Tempisque. Dentro de las obras de
reconstruccion esté el proyecto MOPT Parrita-Dominical, y entre las de
rehabilitacién se incluye la carretera Interamericana. Ademé-s. se pondré
en licitacidn la ampliacion a seis carriles del proyecto El Coco-San Ramdén, a

trives de la nueva modalidad de Concesidn de Obra Publica.
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Asi, si se estudia la tendencia de la inversidon real proyectada para
et—periodo 1?294-54. !;e prevee un crecimi;entt;') del sector-cmstruccién.
especificamente en lo que respecta a obras viales', vy si se asume gue la
demanda para este sector esta dada en términos del plan planteado, 1a

oferta de dichas empresas debera adaptarse a la demanda plasmada en dicho

plan.

& nartir del aso 1998, es muy probable que las cbras de mantenimiento

, - = .
seran las que prevalezcan, lo que representa un escenario menos optimista
para las empresas gue se interesen exclusivamente en la construccidn de

- ’ . .
proyectos viales, pues cada vez seran menos las inversiones en obras de

construccién, lo que repercutira directamente en sus ingresos. \L

Por otro lado, se trabajd con una muestra de empresas constructoras,
con el fin de establecer en la medida de lo posible una caracterizacion de
dichas emprecas, en especial de las que presentan sus ofertas al MOPT 2
Asi, y de acuerdo a informacidn disponible en este ministerio, se realizd unsa
clasificacisn de dichas firmas por tamafo. Los criterics para llevar a cabo

esto ultimo, fueron los montos en colones para el afo 1991 de la dotacion de

* asumiendo que el comportamiento en el sector construccidn y en el mercado
. . . L4 s :
de las divisas seqguira el escenario planteado en este trabajo.

®> Se considerd para tal efecto datos provenientes de las licitaciones
presentadas al MOPT en los ultimos afos, asi como informacidn disponible
sobre el tema en la Direccidn Financiera de este ministerio. Otra fuente
utilizada fue un sondeo realizado entre 1992 y 1993, por la firma consultora
Louis Berger, con relacion a microempresas constructoras de obras viales.
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manquinaria y equipo vy el patrimonio de cada una Ue estas®.

En el Cuadro 4.1.6.2 se muestra que en general las firmas
e bryctiras @B caractesizan por ger negaeias v ode tipo famlier. Fratre

1ta jicitaciones al

oalouvnas S0

g, COMO 1A SMPresa

Ledn, (1922), (Ver Cu

que por- ic gensral se

empresas estar localizadas en Sarn José, &lajuela v Cartago, pero pusden

wrestar servicio er tooo el Dais,

arce recientes, e cbser oo una Lol

Mporbalrbe O ke

empresac dedicacas a las labores de construccidn de carreteras y pusntes,
r 5 3 .
sdemas de la continua entrada al mercado de un importante numero de estas,

19587, como s musctrs sn 2] cuadro antes catado. Lo

anterior se explica en términos de las politicas econdmicas del Goblierno con
relacitdn a la privatizacidn del sector rubliceo v de contencién del gasto, las

cuales han redundado en el debilitamiento de las funciones Que otrora

cumplia el MOPT.

¢ El criterio que prived fue la dotacion de equipo ¥y magquinaria. Aguellas
firmas cuyos montos van de O a ¢l00,000.000 se consideran pequeras, de
£101,000.000 a ¢500,000.000 medianas, y ma& de ¢501,000.000, grandes.
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Algunas empresas constructoras han experimentado un crecimiento
muy marcado, mostrando variaciones promedio —de- hasta 67.4% en su

patrimonio y de 87.7% en su dotacitn de equipo y maquinaria, en lapsos muy

cortos de tiempo. Geimisemo, en Su mayoria muestran una situacion
financiera muy halaqguena, réflé‘jada en sus razones de liquidez,
endeudamiento, apalancamiento y disposicidn de capital de trabsjo.

F1 MOPT cuando es ocoortunao ofrece incentilvos a ecste tipo de firmas para
realizar su actividad, come por ejemplo 12 exoneracion de equipo (Cusdros

4.16.3 y 4.1.6.4.

Finalmente, con relacidén a la percepcidn del panorama futuro por
parte de las emprecas constructoras pequefas, segun el estudio realizado
por la consultora Berger, el 39% de estas esperan expandirse v para ello

planean adquirir y renovar maquinaria y equipo para realizar sus labores.

4.1.7 AnAlisis de Ingresos y Egresos del Sector.

La ecognomisa de un pais depende en gran parte del Sector Transporte,
toda vez que éste contribuye al adecuado desarrollo de los demés sectores.
fsi, en Costa Rica los niveles econdmicos y sociales alcanzados, se han
logrado conforme han ido evolucionando sus medios de transporte £l
subsector transporte por carretera es el mas importante de los otros
medios, por cuanto afecta a todas las comunidades, es el mas usado y tiene
gran participacién en el Producto Interno Bruto del pais, es decir, en la

economia nacional.
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En los andlisis realizados para el Plan Nacional de Transportes en
1980, se demestrd gque los gastos superaban los ingreses, de tal forma que

ce daba un déficit bastante considerable, del cual el 70% corresponderia al

transporte por carretera. Se concluvd entonces, que los rcargoe a los

wenarine 'de Mas carreterae debian cubrir e mayor parte de los egresos

de manera que se aplicara un porcentaje Mmae zalto al uso de las

¥
i
i

prircipalmente po- medio de impuecto a los combustibles.

! 3
Actualmente son mas variados y mavores los ingresos, algunos de
mucha consideracidn, como es el caso del! impuesto a la propiedad de

vehiculos,

El objetivo principal del analisis ee =1 de determinar el déficit o
superévit que se produce actualmente vy que se podria estimar para los
prévimos anos en 2] Subsector transporte por carretera.

Para cumplir con ecte objetivo es necesaric:

a) Determinar tanto los ingresos generaccs. tomo los egresos por obras
publicas producidos en el transporte por med:ic terrestre.

b) Establecer una comparacién de ingresos y egresos totales en el
trasporte carretero.

c) Estimar resultados para los proximos anos

En lo que respecta a la metodologia, en primer lugar, se reviso el

estudio existente y se actualizaron las serises histdricas a partir de 1988 7

’ Con base en informacién recopilada, tanto en el MOPT como en otras

instituciones que tienen relacién con el transporte por carretera.
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No se obtuvieron datos exactos o completos en todos los casos, por lo que
fue necesario estimar algunos, para poder asi _harﬁs‘r proyecciones hasta el
afo 2000, dado que existen variables dificiles de cuantificar, adem'a
porque el cc;r‘n::uortamientu de la economia costarri:ense“es muy compleja v el
futurc es incierto, No fécil ce prever, sin saber con certeza que varilantes

. i =
importantes se daran, con repercuciones en el Subeector Transporte por

Carretera.

La actualizacidn y también las proyecciones ® se hicier_r_\n para los
gastos publicos y para los ingresos del subsector, teniendo como base o
patran el estudio existente, De 1988 a 1993 1la mayor parte de los renglones
que componen tanto 1os ingresos totales como lo correspondiente al total de

egresos, son datos reales, pero a partir del 97 se trabaja con informacisn

preliminar y posteriormente con proyecciones.

o
v

Posteriormente, se hiro una comparacidn en una serie que va de

vitante ir

198¢ al

1 tiempo (para una me or

n
o}
1]

egresos, segun la evolucidn ¥ la relacion a trave

apreciacitn se muestra en el Cuadro 4.1.7.1).

En los egresos se incluyeron: gastos en construccidn y mejoramiento,
rehabilitacidén y mantenimiento, compra de equipo, administracion ¥

supervision e intereses pagados scbre préstamos externos.

® Para las provecciones se utilizé, en algunos casos, tasas de crecimiento y
se considerd el criterio técnico y las recomendaciones de funcionarios de
experiencia relacionadas con algunos rubros. Fue necesaria la revisidn de
estudios, leyes y documentos, se recopild informacion tanto en el MOPT como
en otras instituciones publicas, por medio de visitas y entrevistas.
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En los ingresos ( derechos e impuestos) se tomaron en cuenta tanto
—los gue se relacicnan- d:i-le-ctamente con—l-uso de las vias, como los que

tienen relacidn indirecta com su uso, sin considerar su destino. Los

ingresos considerados fueron los siguientes:
a) Impor Lacidn de repuestos ¥ vehaculos automotores
L Impuecstos sobre 1z venta de gasolinag
) Impues la Propiedad de Yehiculos

d) Importacidn de aceites, grasacs y lubricantes
e) Importacidn de 1lantas

f) Impuesto de 1llantas fabricadas en el pais

g) Fea)e

h) Traspaso de vehiculos usados ¥ exonerados
i) Licencias de conducar

J) Multas de transito

]

v) Ingresos por ocarquimstrn

1) Cursos de educacisn vial v pruebas practicac.

En lo que respecta a los egresos estos son un componente importante
del presupuesto nacional, que reflejan el cumplimiento de las metas

propuestas, ademas de servir de instrumento para futuras estimaciones.

Los egresos del gobierno en el transporte carretero, corresponden a
los gastos en que incurre el MOPT por la contruccitn, mejoramiento,
rehabilitacién vy supervisién de las obras viales. Son financiados con
recursos internos determinados en cada programa del presupuesto nacional

, .
anual, ademas de un estimable porcentaje de recursos externos



Carreteras. 37
provenientes de prestamos de Bancos Internacionales. La mayor parte se

invierte precisamente en el transporte por carretera s

aproximadamente). Entre los egresos del gobierno (en el transporte por
carretera) e incluyen los siguientes renglones:

a) Construccitdn vy mejor amiento: Son todas lae inversionesz realizadas

ern los diferentes prosectos,

bl Mantenimiento: Comprende el mantenimientn periddico v rutinsrioc de
la red vial nacional y parte de la cantonal, principalmente

por administracion.

Compra de equipo: Se refiere a todas las compras de maguinaria y

n
e

equipo, destirnado en su mayor parte al mantenimiento de

carreterac.

Estugio: Son los gastos e~ Lue <2

Administracidn, Super vision » L 3 s

-~

incurre por la administracion ¥ supervision del transporte

carretero,incluyendo la seguridad vial.

e) Intereses sobre prestamos externos: Corresponde al pago de
intereses sobre los préstamos adquiridos de instituciones
internacionales financieras,'para la construccitn de la
infraestructura vial. Mo son contabilizados en el

presupuesto del MOPT, ya que se incluyen directamente
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dentro de la deuda externa del pais.

En el Cuadro 4.1.7.2 se muestran los ingresos totales del gobierno
(generadn por 21 transporte por carretera, tasa promedio anual 9.8%) 2n el
periodo 'F88-972 proesctaros X1 oafo D000,

Se cheerva que ios rubros cue componen el totzl de ingrezecs tienen

ortamiento —recisnte aungue s2 obhegrvan clertac

ern genesall un o oom

excepciones. En 21 cas0 del jmpuesto a la gasolina,en los afos 1990-93, el

ingreso bajé en forma acelerads ide ¢ 2.000 millones a ¢ B94 miliones) debido

2 1= eliminacisn de varios impuesizs a la gasolina & partir de 1991, aungue

habian sido dercgados desde dicisrore de 1982.°7

El impuesto a la Propiedad de Vehiculos tiene un fuerte incremento a

omento de impuestos gue se ha dado con

m

partir de 1992 (81%0), producto d
la aplicacitn de la Ley 7088 del 70 de noviembre de 1987, que sustituye a le

royes ngresos por este

"

d=i imouesto «l FHuedo, BEs ge zszersr aun M
concepto conforme aumente la lz7a automoiriz, cuya tasa de crecimiento
geométrico en los ultimos diez 2=2s es de 7%. Aderﬁas, los impuestos son
nrogresivos v se apiican sequr =@ valor de los vehiculos en 21 mercadco

interno, en enero de cada aro. Yer Zuadro 4.1.7.3

A las modificaciones de la mencionada ley, se debe que se incluya en
ecte trabajo como renglon aparte, O correspondiente a traspaso de vehiculos

usados y de vehiculos exonerados, —:20 que en su articulo 13, se establece (a

* Ley 6B29.



Carreteras. 19
partir de 1938) el impuesio sobre la transierencia de vehiculos
automotores. Asimisme,-el articulo 10 de dicha Lev t.l‘:'termina—el impuesto

sobre la transferencia de wvehiculos automotores, que hubieren sido

internados -on ewoneracidr de impuestos de cualaguisre naturaleza, segin

m

convernloe Internacionales o leyes ecceciales. £ ronlic de este impuests es

aT excepCinnes gue se producen, as . oor ojemplo, pare 1998

fue de al.000.000 v se vueive = renetir para (989 er este trabsjo ==

incluye en an regldn, con lo corresponciente

vehiculos usados.

Err o oue 2 tarifas de peaje cseo refiers, su comportamiento es
creciente deesede 1987 con la apertura (en el segundo semestre) de la
carretera Braulio Carrillo v se mantione en aumentc durants 1988 detido a
la aplicacidn de uwuna nueva tabla de tarifas. ﬁdemé-_:., va en el segundo
semest-e de 1997, se vuelve a abrir 21 cobro en la zetuplista General Canas

fgue habia sido suspendido desde 19840,

Los egresos por derechos de licencias de conducir vehiculos
avtomotores han tenido altibajos entre 1988 v 19791 con una linea ascendente
en el siguiente afo donde la curva aumenta fuertemente debido, en primer
lugar, & que empiezan a sentirse los efectos de la nueva Ley de Transito
{vigente desde abril de 1993). Para las proyecciones se considerd ademas, el
aumento que se producird con las nuevas tarifas que se espera se

aplicarén en 1994,
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En cuanto & los montos por multas de transito, se produce un

/

crecimiento sostenido en todo el pericdo.’siendo més notorio en 1993, que
también comienzan a aparecer las consecuencias de la Ley de Trénsito,

aunque aun no se han dado los recsultados esperados.

Referente & 1os egreens, como ya s menciond constituyen un
inetrumento importante para que el MNPT realice vy dé manterimiento 2 las
obras viales gue gl pais demanda. Por 1o general tienen un comportamiento
creciente sin embargo, & partir de 199, =2 da un efecto contrario
acentudndose en 1992, donde los intereses por la deuda publica externa
beijan considerablemente debido, principalmente a la renegociacidon
producida en muchos empréstitos donde se dan periodos de gracia. Yer

Cuadro 4.1.7.4

Desde 1989 la curva total de esgrescs =2s ascendente en todo el
periodo. De 1992 a 1993 el aumento que se produce se debe principalmente a

la ¢

n

metruccicn de la segunda Tase del proyecto Bara-Pifueia—Falmar fortie,
construcidn de algunos tramos de Circunvalacidn como Pozuelo-Cafesa-
Corobici, inicio de la primera etapa de rehabilitacidn de la Carretera
Interamericana e inicio cel Sexto Provecto de carreteras. La tendencia a
aumentar es aun mayor para los afnos futuros va que se planea ejecutar
proyectos como Ciudad Colén, Orotina, Naranjo Florencia y Puente sobre Rio
Tempisque ademds la continuacitn de la primera etapa e inicio de la segunda
de la Carretera Interamericana. Por Oltimo, la rehabilitacidn, mejoramiento v

mantenimiento de caminos de la Red Cantonal.
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En los Grificos 4.1.7.1 ¥ 84.1.7.2 se muestran las curvas de ingresos v
egresos totales ''n forma independiente, asi como la comparacion de las—dos

on el anexo N2 7, desde 1988 proyectado al aro 2000. Se observa en general,

sayete un compoebamiento similar e ambas, sin dejar e apreciarse el

fogr ta decrer gnisnto, on el caso de los nigresco e 1978 (o oue
ahwdore a s elininacids de algupos wroovesing i pancling 5 pactic del
1 Comtitnis su crecimisnty ¢ supera los sg-reses stn en 1594 donde

mavores, que lzs gue e producesn 20

totxles.

£ pezar de gue en los ingrecsce fotales, svoeptuandn 2l afo 1991, se

ha dado un crecimiento sostenido v que ese combortamiento se provecta, =
oo ssperar gue I furv: = poe o des egresds © de sntes de

. . . : .
1995, va que —-segun io analizado- estos creceran mas rapidamente gue los
ingresos, lo gque obedece principalmente, a la realizacidn de una serie de

v conmtar com los recursos

orovectos de inversidn, donde se =sper

nececariose » el correspondiente equipo de construccion. Todo ello
= ’ 3

contribuye s ensanchar la curva, ademas, los intereses sobre prestamos

. L -
externos iran en aumento, sustentado no scolo por 21 incremento de la deuda,

sino tambign por 2] proceso inflacionario.
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Todo lo anterior corlleva a una situacion futur a de deficit a partir de

1795, lo que se refleia en el Grafico 4.1.7.3, donde los ingresos-totales

quedan por debajo de los egrescs. Sin embargo, es importante esperar los

,
rasulbacos G ts nueva Ley de Trineins, Do aue node o Carct e ibhude aoun mavor
v - y " ) .
wivals S5 * cur wg de ingreso tolales  ademic, nre se CONnOoe  qQue
PEORUSST 38 S0 tendran gon 1xe tzyas polichoae e ja acministracise ded
Tl - ot I SN
De acus-dc con el presente analicis so conchive nus:
b £ Crests gerera3ne e ] Subsector Traneposie oo O

arreote-a,
decsde 1989 a e

e«ceapcian de 1991, se mantienen en sumento.

— A partir de 1999 ios egrescs del Subsector T

Carreters, ticror

ceenimibnio sos tenido

Justifica pars responder 2 las necee

i
f
i

(1]

por el contrario, las curvas de egresos

INgresops se separan cads vez mas, debido tambien ai

2ndevudamiernto sewterno

~on base en lo anterior se hacen las siguientes recomendaciones:
= Oue se revise la estructura de precios de los combustibles, para

. 4 B - ¥
que con el gebido analisis se aplique un aumento ide esto

existen propuestas).



Carreteras. 43
= Que =se eliminen las ayudas que se dan a otras instituciones con
ingresos gue-produce el Subsector Carretero. Estos deben

ser aplicados al mejoramiento de las vias.

- Que =] gobierno emita un decreto de modificacitn & la tabla de
unpuestos que se aplica a la importacidn de vehiculos usados,
v a L;,L:E' ia -_=.ituar:ir:-q actual permite gue 1a importacion de
sehiculos nuevos sea menor, lo cual repercute en los
ingresos del sector transporte carretero. Por una parte,
porque los ingresos en la importacidn de vehiculos nuevos es
menor, ¥ por otra, porgue 3 los vehicules veardos gues =2
importan se les aplica una depreciacidn muy alta, le que hace

.

- -
que el fisco tenga una menor recaudacicr.

- Una ve2 construido el tramo de la carretera Ciudad Coidn-Orotina,
se recomienda establecer tarifas por p=2aje, similarss o
SUDErlDres a las que se cobran actualmente en la Carretera
Braulio Carrillo, dado que se estima que el trdnsito promedio
diario (TPD) (al entrar en operacién el proyecto) se
incrementard significativamente (un 65% de los vehiculos que
utilizan la Carretera Bernardo Soto, y un 80% de los que
pasan por la Interamericana, entre San José y Paso Canoas)

con la consiguiente ventaja para la recuperacién de ingresos.

— Que las autoridades del MOPT, autoricen la puesta en practica de

las nuevas tarifas por derecho de licencias de conducir
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vehiculos, propuestas por o] Departamento de Estudio:

— Econémicos de la D:-'E'Jcic;n General de RPlanificacidn.

4.1.8 Asgpectos Generales sobre Andlints de dou Cargos a los Howarion.

Loe gargos acteslmente solicados 2 13e wvsuarios de ls red de
peastaege v omamyros e magtn Sesan geal e = A0 ime g
Wats @ COMITHYO&EC e s e ey

a) Importacian de renuestos v vehiculos anlomotlores: por este concepto

el qobisrcn zenirs]l peroibedngresons, gue €2 aplican por

medin de la Direccitdn General de Aduanas del Ministeriorde

Hamionas 2 omvn 87 Dopne cedalarse gue las o = = s
vehiculos = sliminaron.’’

b} Impuesto sobre 13 venta de gasolins: Impuesto que se aplica al
consuemn 4= 23ao0lina y o'ras derivadeos del ostreleo.

c) Impuesto a ia Propredad de Vehiculos: Zostituye @] dnouesto o ro@do

v rue & pcartir de 1988.%

d) Importacidn de aceites, grasas y lubricantes: Impuestos que se

aplican 2 13 importacion de aceites, grasas y lubricantes,

% Segun acuerdo de la Junta Directiva del Banco Central de Costa Rica, en
i) eecinn 4S54T, articulo &, ceiebrada el 18 de diciembre de 1991, publicado en

=] Alcance N2 1 a la Gaceta N2 3 del & de enero de 1992,

ey de Impuestos sobre la Propiedad de Vehiculos NQ 7088 del 30 de
noviembre de 1987, publicada en La Gaceta NQ 229, Alcance NG 34,
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para vehiculos automotores, maguinar ia v equipo, segun las
tarifas estableeidas en la Nomenclatura Arancelaria _

Uniforme Centroamericana (NAUCA).

e) Importacién de llantas; Impuectos cobr ados sobre la amportacidn d=

llantas para todo tipo de vehionlos

f) Impuestc de llantas fabricadas en el pais: Impuesto que se aplica a
las llantas marca Firestone fabricadas por la Industria

AFA0ON de Costa Rica.

g) Peaje: las tasac de peaje son impuestos que se cobran en las
carreteras Braulio Carrillo, Florencio del Castillo,
Ber~ardo Sota, Préspero Ferrménde: v General Carzas, esta
altima fuera de servicio de 1985 & setiembre de i997. Los
ingrescs los percibe el Lonse jo de Seguridad Vial, para

mejor ar las condiciones gener ales de seguridad,

embellecimiento y modernizacidn de dichas obras viales.

h) Traspaso de vehiculos usados y exonerados: son impuestos que se
cobran sobre los traspasos de vehiculos automotores
usados y exonerados, a partir de 1988 (en los afos
anteriores se incluia en el Impuesto al Ruedo). Constituyen

dos renglones independientes, pero aqui se incluyen en uno
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sclo.

Licencias de conducir: es un ingreso por concepto del costo de la

licencia de conducir vehiculos autompteores (primera vaz,

» . - - +
renovacitn v permisos). Se perciben cuatro quintas partes
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3 Multes de transito: impuestos que cobra 1 Goblerno por las
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infracciones a la Ley de Transito e ingresan al Consejo de
Seqguridad Yial. A partir de 19688 se transfiere un I0% de lo
recaudado, al Patronato Nacional de la Infancia de acuerdo

con un convenio interinstitucional.

Ingresos por parquimetros: estos ingresos se incluyen apartir de

1990 v corresponden & la recaudacicon de derechos de
estacilonamiento vy multas a la Ley de FParquimetros,
percibidos por las Municipalidades de San Jose, en el Area

Metropolitana y de Alajuela.

1) Cursos de educacidn vial y pruebas practicas: Ingresos que se

producen por los cursos de educacidn vial y pruebas
Drécticas para conducir vehiculos automotores, que realiza
el Ministerio de Obras Publicas vy Transportes, ademés de los
que efectuiia la UNED,(aproximadamente 15.000 cursos tedricos

por aro).4.1.8 Analisis de los Cargos a los Usuarios.
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1. REGION CENTRAL
SEDE: SAN JOSE
Z08L 1-1 Area Melropelllaza
1004 1-3 Parlscal
1084 1-3 Cartage

'20M4 1-4 Tarriilba

AINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE PLANTFICACION
SISTEMA DE INFORMACION SOBRE CAMINGS

DIVISION POR REGIONES Y ZONAS
DE
COSTA RICA

JUNIO, 1995

2. REGION NORTE
SEDE: ALLJUELA
10NL 3-1 Alajzels
1084 2-1 San Ruemtn
1081 3-2 San Carles
0L 2-4 Heredle

3. REGION PACIFICO NORTE
SEDE: LIBERIL
084 3-1 Liberia
1084 3-2 Niceya
1054 3-2 Cabme

4. REGION ATLANTICA
SEDE: LIMON
1084 4-1 Limen
I0KL 4-i Gzigplles
JI0RA 4-3 Siguirres

2 ~REGION SUR
SEDE: SAN ISIDRO DEL GENERAL
1001 5-1 San Dildre
I0WL §-2 Rio Clare

6. REGION PACIFICO CENTRAL
SEDE: PUNTARENAS ?
1004 8-1 Puztarenas
I00L #-@ Sam Walee
I0EL -3 Quepor




PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95

RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

PROGRAMA 20-30

=
FUENTE:

CENTRAL 1-1
R1

REGION | ZONA CANTON PROYECTO
L NOMBRE T/RE| KMS COSTO
REGION ZONA |ACOSTA COSTA-BIJAGUAL R.N. 38,00 | 55 000 000,00

Tabarcia-Piedra Blanca

El Rodeo

N

ZONA [|Puriscal Ruta 318 San Miguel Vasconia R.N. 5.00 8175722.50
1-2 San Juan - Guatuso C.V. 1.60 3461412.00
Polca - Rio Candelaria R.N. 5.00 7246294.00
La Gloria - Rio Tulin R.N. 9.00 10212907.00
Piedades - Guatuso C.V. 1.50 2382898.00
Intes.Ruta 318-San Vicente R.N. 1.50 2626298.00
Estero-Chacon (ORY 3903387.00
San Antonio-Calle Los Delgado C.V. 1.00 3854393.00
Turrubares |int.Ruta 319-S.Antonio de Tulin R.N. 3.00 4777650.00
San Juan de Mata-Lagunas C.V. 3.00 4316356.00
Int.Ruta 319-Quebrada Azul cV 4.00 6124728.00
Mora Rodeo-Int.Ruta 136 7.10 11592393.00
Int. Ruta 239 - Jaris 2.30 3651226.00

3.20

3524

098335

La Luchita

PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL

CONVENIO COSTARRICENSE-ALEMAN DE COOPERACION TECNIC

ZONA |Cartago : 18
1-3 Colpachi-San Juan Norte R.N. 6.90 13302455.38
10S sOLANO - sABANILLAS C.V. 4.20 11719794.90
Paraiso Santa Lucia - Paraiso R.N. 1.80 2138975.28
El Cerro - Paraiso R.N. 2.80 7453232.23
Cervantes |LaFlor - Paraiso R.N. 1:5 2273107.83
Las Aguas - La PUente Cervantes C.V. 2.80 5451683.68 I
El Presidio - Cervantes C.V. 2.50 4960724.53 |
Alvarado Pacayas - San Rafael de Irazu R.N. 4.40 6901140.23
Oreamuno |Jaules - Parcela Corazon de Jesun C.V. 3.30 6384531.48
El Cerro - Bosgue GV, 190 1995732.48 |
LaUnion  [Camino Santa Llara CV.| 500 11750000.00 |
Carpintera - Iztaru - San Vicente c.V. 1.95 2800000.00 |
Calle Mu/oz-S. Ratael-Tres Rios C.V. 0.70 1221000.00
El Poro - Tres Rios GV 0.80. 1876721.00
(&Y 3.00 5711346.00




PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95
PROGRAMA 20-30
RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT"

REGION ZONA CANTON PROYECTO
NOMBRE T/RE| KMS COSTO

REGION ZONA [Turrialba La Suiza-Pacayitas-Mollejones R.N. 16.00 7197872.00
CENTRAL 1-4 La Suiza-Santa Cristina C.V. 3.60 5350454.00
R1 La Suiza-El Carmen C.V. 3.50 4904309.00
La Selva-Las Colonias C.V. 2.50 3255472.00

Tuis - Monte Sion C.V. 1.90 2749119.00

Tuis - Las Nubes . 1 CV. 2.80 1840241.00

Tuis - Barrio Setenta C.V. 3.00 2994663.00

Tuis - San Joaquin C.V. 12.00 6489648.00

RN 413 - San Vicente - Las Parcelas C.V. 4,00 2810929.00

San Joaquin - Rio Pacuare C.V. 2.00 2826181.00

San Joaquin - Surtubal C.V. 1.80 1408018.00

Mollejones - BAjo Pacuare RN 10 R.N. 5.80 8683458.00

R10 - El Silencio - RN 413 C.V. 4.50 4938460.00

Bajo Pacuare - Moravia R.N. 8.90 12023665.00

RN10 - Chitaria C.V. 2.40 5256339.00

La Flor - El June C.V. 2.60 4974320.00

Tres Equis - La Flor C.V. 4.00 2235285.00

R10-San Rafael (Pavones) C.v. 2.60 1707018.00

El Paro - Colorado C.V. 4.50 4065645.00

Verbana Sur - Cruce El Banco Cc.V. 2.40 1420751.00

Recreo - San Juan Sur R.N. 4.00 2581053.00

Cruce Las Virtudes - Las Abras E:V; 3.00 4997313.00

Santa Cruz - Cruce Las Abras C.V. 4.80 6798340.00

Torito - La Fuente Cc.v. 4.00 6148885.00

Torito - Orieta - La Guaria C.V. 5.40 9684196.00

Tarito - Bonilla C.V. 410 2997536.00

Las Virtudes - El Tapojo C.V. 3.00 5067324.00

Santa Cruz - Torito BV 7.50 4587526.00

Lajas - El Seis - Peralta C.V. 5.50 5255302.00

San Martin - Alto Varas C.V. 3.00 4149296.00

Palomo - Cas - Libano C.V. 3.20 4788931.00

Platanillo - San Antonic C.\. 2.00 4181009.00

Cruce - Alto Varas Arriba C.V. 1.80 1865308.00

Colorado - Esmeralda @, 2.00 1894233.00

Platznillo - El Porvenir C.V. 210 2183592.00

Santubal c.V. 2.60 2236876.00
~ SUBTOTAL ZONA 1-4 154311691:00

0.2
A

PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL



PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95

RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

PROGRAMA 20-30

REGION ZONA CANTON PROYECTO
NOMBRE T/RE| KMS _CGsTO
REGION | ZONA |Alajuela £l Roble - San Rafael C.V. 500 |  5175065.00
R2 1-2 Colegio de Profesores - San Juan C.V. 0.80 904191.00
Calle La Torre C.V. 1.50 2022334.00
Calle Quizarraces C.V. 1.40 2308351.00
» Calle Campamento Bautista C.V. 2.60 2092529.00
Calle La Claudia C.V. 0.80 870300.00
Montecillos - Calle la Plywood C.V. 0.90 1200442.00
Calle Carranza C.V. 1.00 1212142.00
Calle Rincon de Heredia C.V. 3.10 2589956.00
1.00 1624607.00
Poas Calle Rojas - Linea Cont. Grecia C.V. 1.50 2270237.00
Calle Guatuza - Calle Lilis C.V. 2.00 2588090.00
Calle Sta. Cecilia - Rio Poas C.V. 1.20 1093561.00
Sabana Redonda - La Pradera C.V. 2.00 2588090.00
Calle Lilis C.V. 1.40 2208137.00
Calle La Cruz C.V. 1.10 1686507.00
Calle San Rafael C.V. 0.90 1235237.00
Calle Guatuza C.V. 2.00 3914238.00
Los Angeles de Sabanilla - C.V. 1.80 1226410.00
Sabana Redonda
Atenas Calle Pavas C.V. 3914238.00
Calle El Desmonte Cc.V. 3914238.00
Atenas - Escobal C.V. 24125132.00
Calle Vainilla CV. 1624407.00 |
Calle Las Iras C.V. 1624407.00 |
Calle Zacatal C.V. 1624407.00 |
Calle Quebrada Honda CV. 1952382.00 |
Calle Carrizal C.V. 1624407.00 |
Calle Barroeta C.V. 1297337.00 !
Calle Boqueron CV. 1031461.00 |
Calle Balsilla C.V. 969361.00 !:
Calle Andromeda cVv 1615191.00

FUENTE: C

 SUBTOTAL ZONA

ONVENIO COSTARRICENSE-ALEMAN DE COOPERACION TECNICA

PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL

4127

0




PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95

RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

PROGRAMA 20-30

FUENTE: CONVENIO COSTARRICENSE-ALEMAN DE COOPERACION TECNICA

PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL

REGION ZONA CANTON PROYECTO
/ NOMBRE T/RE| KMS COSTO
ZONA |San Ramon |Bajo Rodriguez - Coopezamora C.V. 2.60 4497866.00
2-2 Calle Bolivar - Piedades Norte C.V. 3.10 10383625.00
Los Lagos - Colonia Palmarena C.V. 4.00 8190521.00
Calle Villalobos-San Ramon C.V. 1.10 3800666.00
El Socorro - Piedades Sur C.V. 4.00 9128357.00
La Paz - San Antonio Zapotal cV. 12.00 14520959.00
Rio Jesus - San Ramon C.v. 1.60 3913699.00
® Calle Valverde - San Ramon C.V. 3.00 6764990.00
Bajo Cucu - San Ramon C.V. 1.60 7174489.00
Las Rocas - San Ramon C.V. 3.40 5931012.00
Calle Cataratas - Alfaro EN. 1.30 3961999.00
ZONA |Palmares [Calle Las Palmas - Santiago C.V. 0.70 1074504.00
2-2 Calle La Mina - Santiago - Palmares C.V. 0.60 1022901.00
Calle Ramires - Buenos Aires C.V. 0.65 1053804.00
Quebrada - Rincon - Berlin C.V. 0.88 1526666.00
Calle El Comun - Palmares C.V. 1.80 3015011.00
La Chola - Santiago - Los Pinos C.V. 0.70 1074504.00
Santiago - Quebradas C.V. 1.00 1889305.00
Calle La Tinajita - El Rincon C.V. 1.90 3128044.00
Calle Vargas - Coopeindia C.V. 0.80 1430738.00
Calle La Roja - Rincon C.V. 1.20 2040434.00
SUBTOTAL ZONA 2-2
ZONA |San Carlos |Platanar - R35 - La Palmera R.N. 12.50 18750000.00
2-3 F250 - Puerto Escondido R.N. 2.05 3075000.00
Szn Bosco - Monte Cristo SN, 1.00 1500000.00
R140 - San Cayetano-Finca Huacas C.V. 3.20 4800000.00
r120 - Cruce a San Juan C.V. 2.50 3750000.00
+740 - San Bosco c.\V. 0.60 900000.00
Sznta Teresa Sur - Rio San Carlos C.V. 6.00 9000000.00
F35 - Las Brisas C.V. 1.20 1800000.00
Santa Teresa - R. San Carlos C.V. 3450000.00
SUBTOTA




PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95

RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

PROGRAMA 20-30

REGION ZONA CANTON PROYECTO
; NOMBRE T/RE| KMS COSTO
ZONA [Heredia Calle Carranza (&1 74! 1.20 1918074.00
2-4 Calle Pueblo Nuevo GV 0.40 831744.00
Calle Campos C.V. 0.70 1493703.00
Calle La Zapata C.V. 1.00 4252528.00
Calle Las Chorreras C.V. 0.90 |. 2755205.00
Calle Lizania C.V. 0.10 334779.00
Calle La Cornelia C.V. 0.60 665979.00
Calle Guaran C.V. 1.50 2298026.00
Calle La Plaza C.V. 0.20 427929.00
Calle Itabos C.V. 0.40 531429.00
Calle Casa Blanca C.V. 0.30 427929.00
Calle La Cuesta C.V. 0.50 531429.00
Calle Las Cloacas G.V. 1.70 2687552.00
Calle Cinco Esquinas Cc.V. 1.20 2338648.00
Calle San Bosco c.v. 0.75 1421253.00
Calle Quiros C.V. 170 5434788.00
Calle Barrio Jesus C.V. 0.90 2690713.00
Calle el Alto C.V. 0.80 1203740.00
Calle Nueva C.V. 2.70 4512639.00
Calle Centro Diurno C.V. 0.30 469329.00 |
Calle El Templo c.v. 0.25 365829.00 |
Calle Hernandez C.V. 0.80 1814574.00 |
Calle Lobo C.V. 0.75 1421253.00 |
ICatle Canoa C.V. 1.20 4499526.00 |
| Czlle Barrantes Cc.v. 0.22 396879.00 |
Czlle Alvarez C.V. 0.50 1351800.00 |
Czite Rinconada C.V. 1.30 2163476.00 |
Zzlle Momo C.V. 0.65 1752474.00 |
Calle Cuesta Rojas CV. 0.80 1814574.00
Zzie San Jeromimo C.V. 0.50 2031145.00 !
Zz!le Los Santicos C.V. 0.40 728244.00
|Calle San Pedro CV.| 060 1817570.00 |
{Calle Caricias C.V. 0.80 1711074.00 i‘
___ lCalle Nueva CV. | 025 676494.00 ‘
Calle Sergio Hernandez cV. 1.65 3176722.00 |il

FUENTE: CONVENIO COSTARRICENSE-ALEMAN DE COOPERACION TECNICA
PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL



PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95

RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

PROGRAMA 20-30

REGION ZONA CANTON PROYECTO
NOMBRE T/RE| KMS COSTO
Calle Caballeros C.V. 0.60 2010445.00
Calle Chilillal C.V. 0.30 999736.00
Calle Los Manolos C.V. 0.20 676494.00
Calle San Francisco C.V. 0.10 314079.00
Calle Bideca ' r C.V. 0.11 365829.00
Calle Las Monjas 2\ 0.15 386529.00
Calle Tanques C.V. 0.20 427929.00
Calle Carlos Viquez C.V. 0.20 427929.00
Calle Acosta C.V. 0.10 324429.00
Calle Mata C.V. 0.17 407229.00
Calle Italticos C.V. 0.22 407229.00
Calle La Asuncion C.V. 0.60 1486186.00
Calle Nuevo San Vicente CV. 0.10 345129.00
Calle Barrio San Jose G.V. 0.12 345129.00
Calle Talia C.V. 0.10 254976.00
Calle del Avion C.V. 0.55 1672650.00
Calle Trinidad GV 0.15 386629.00
Calle Praga C.V. 0.12 355479.00
Calle La Rivera C.V. 0.20 427929.00
Calle Beto C.V. 0.11 479679.00
Calle £l Colegio C.V. 0.32 1€00200.00
Calle Flores C.V. 0.50 1372336.00
Calle Los Munoz C.V. 0.15 345129.00
Calle Lomas C.V. 0.85 1700703.00
Calle Rupin C.V. 0.40 883494.00
Calle Perez C.V. 0.75 2031924.00
Calle Viquez C.V. 0.45 811044.00
Calle La Ladrillera C.\N. 0.55 883494.00
Calle Tuco GV, 0.20 427929.00
Calle La Linea C.V. 0.55 1206736.00
Calle La Joya C.V. 0.90 1379690.00
Calle Maria Manca C.V. 1.30 3859822.00
Calle Quintana C.V. 1.30 1728757.00

FUENTE: CONVENIO COSTARRICENSE-ALEMAN DE COOPERACION TECNICA
PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL




PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95
PROGRAMA 20-30
RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

"REGION | ZONA | CANTON PROYECTO
NOMBRE T/RE| KmS/ COSTO

Calle Pfiser C.V. 1.20 1824903.00

Calle La Tirimbina C.V. 10.00 29622015.00

Calle Las Flamineas C:\. 10.00 31134474.00

82939829.00

RACION TECNICA

FUENTE CONVENIO COSTARRICENSE-ALEMAN DE COOPE
PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL



PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95

RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

PROGRAMA 20-30

_ SUBTOTAL ZONA 3-1

ZONA R.606-Sta. Elena-Q Berros-El Dos R.N. 16.10 11108416.44
3-3 Candelana-San Rafael - B. Tunn GV, 6.50 3261102.77
Nubes-Cabeceras R.N. 11.70 10765896.27

Qda. Grande-E| Dos- (de Tilaran) R.N. 16.10 11108416.44

Abangares |R 145 - Candelaria - Tres Hermanos R.N. 4.00 2197618.58

[REGIGN [ ZONA [ CANTON — PROYECTO

: NOMBRE T/RE| KMS COSTO
PACIFICO| ZONA |La Cruz San Dimas-Las Brisas C.V. 8.00 5535584.60
NORTE 3-1 La Cruz - Manzanillo C.v. 17.00 12418789.85
R-3 Animas - La Garita C.V. 7.90 11270379.21
Liberia Guadalupe - Curobande C.V. 10.00 15000000.00
Camino Rodeito C.V. 5.80 4085563.07
Cruce Papagayo - Triunfo C.V. 8.00 3951045.55

SUBTOTAL ZON

4400522.64 |

ZONA |Santa Cruz |Henandez - San Francisco C.V. 8.00

3-5 Zaragoza - Naranjal C.V. 14.00 21000000.00
Cartagena - Tempate R.N. 6.90 5150000.00

Tempate - Potrero R.N. 8.80 8042000.00

San Francisco - San Geronimo C.V. 3.70 2837542.00

Carrillo Hernandez - Panamases-Sta. Rosa C.V. 6.70 3893662.06
Interseccion R.21-Castillo Cro C.V. 3.20 1816138.78

Santa Rita - Nancite C.V. 3.70 1670366.43

Interseccion R. 121 - Bejuco C.V. 2.90 1540671.81

Inter. R 151 - Artola - Nuevo Colon C.V. 8.30 9556334.40

Belen - Cachimbo C.V. 1.80 950932.59

Belen - Los Planes C.V. 4.40 3996639.71

Los Planes - Ojochal C.V. 8.50 5006324.16

Filadelfia - Corralillo 10.80 13774892.22
SUBTOTAL ZONA 3-5 1.70  83636026.80

. [OTAL REGION 3 .
FUENTE: CONVENIO COSTARRICENSE- ALEMAN DE COOPERACI
PROYECTO-MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL




PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95
PROGRAMA 20-30
RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

TREGION | ZONA | CANTON PROYECTO
NOMBRE T/RE[ KMS COSTO

REGION ZONA |[Limon
ATLANTIC 4-1

UBTOTAL ZON

ZONA |Guacimo

~ SUBTOTAL ZONA 4-2

ZONA |[Siquirres Porton - Calle Vueltas - La Alegria cV. 2.80 4254774.00
4-3 Porton Ibena - Ceibos C.V. 2.40 - 4050744.00

Destierro - Milan - Bella Vista R.N. 7.80 6251471.00
Inicio por la Tres-Finca Freeman Uno
(La Perfita) C.V. 3.00 4572430.00
Salon Comunal - Cultives
(Camino Waldeck) c.v. 1.80 11575361.00
Tronque 415 - Porton Ibena X
(R. 415 - P. Iberia) R.N. 4,10 4500000.00
Finca 3 - Maryland (Camino
Nueva Virginia) C.V. 5.90 8522674.00

Alto Germania-Porton lberia C.V. 3.30 4783880.00
SUBTOTAL ZONA 4- —

FUENTE: CONVENIO COSTAHRICENSE ALEMAN DE COOPEHACION TECNICA
PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL



PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95
PROGRAMA 20-30

RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

L.Reyes-Agua Buena-Conce -L.Reyes

36712839.63

REGION | ZONA | CANTON PROYECTO
NOMBRE T/RE|] KMS_| / COSTO
REGION ZONA |San lIsidro |Finca Municipal - Los Chiles 1.75 6397686.71
SUR 5-1 Pedregoso - El Hoyon 210 6201249.80
Miravalles-Los Calderon 1.70 6255668.32
San Cristobal - San Salvador 6.35 20567967.28

UBTOTAL ZONA

ZONA
5-2 Rio Claro

UBTOTAL ZONA 5-2

I
TOTAL REGION

SOENTE CONVENIO COSTARRICENSE-ALEMAN DE COOPERACION TECNICA

PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL




PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95

PROGRAMA 20-30

RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

 SUBTOTAL ZONA 6-1

[REGION | ZONA | CANTON . PROYECTO
: / NOMBRE T/RE| KMS COSTO

REGION ZONA |Puntarenas |Savegre (R.34) Silencio-Sto.Demingo CV 13.70 13611361.00
SUR 6-1 Palmital - Cedral 13249535.00
R.6 Palmital-Zapotal 6864573.00
Laguna - Palmital 7882875.00

R1-Macacona-Hacienda Vieja 3773114.00

Macacona(ent.R1)-S.Geronimo(lgl.) 14581 656 00

~6865415.00

ZONA |San Mateo |Entronque R131-Jesus M.-Poza Redond | R.N.

6-2 R27-Coyolar-S Gercnimo R34 R.N. 6.10 7671271.00
Mastate - Ceiba C.v. 2.00 2898627.00 |
Maslate - Mastate C.V. 0.60 798925.00 |
Desmonte - Limite Provincial cV 2.40 3454084.00 |
Cuatro Esquinas Norte- 4 Esquinas Este| C.V 2.80 4773141.00
San mateo - Maderal cV 8.35 11334535.00
El Tigre - Hacienda Vieja

37?3114 OO

_SUBTOTAL ZONA 6-2

ZONA

6-3

Aguirre

R 24 - San Juan
R 34-San Rafael Norte-Rio Seco

- SUBTOTAL ZONA 6-3

14?00753 00
4496256.00 |

FUENTE: CONVENIO COSTARP CENSE ALEMAN DE COOPEHACION TECNICA
PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL



© C:\QPRO\PNT\T-NACL.WQ1

PLAN DE CONSERVACION VIAL LOCA: PCVL-95
PROGRAMA 20-30
RESUMEN DE PROYECTOS POR REGION Y ZONA MOPT

[NORTE Z2-1 |Alajuela
Z 2-2 |San Ramon
Z 2-3 |San Carlos
Z 2-4 |Heredia
PACIFICO 731 |Liberia
INORTE Z 3-3 |Canas
Z 3-5 |Nicoya
ATLANTICA | Z41 |Limon
Guacimo
Siquirres
SUR San Isidro
Rio Claro
ATLANTICA Puntarenas

San Mateo

F

- CONVENIO (
PROYECTO MOPT/GTZ DE MANTENIMIENTO VIAL

REGION | ZONA KMS costo
(Colones)
CENTRAL Z1-1 |Colima 38.00 55000000.00
Z1-2 . |Pusiscal 47.20 75850526.00
Z1-3 |Cartago 46.90 96923801.00
Z1-4 |Turrialba

156547567 00

841 7392.00
95524094.00
47025000.00
1 57922546.00

' '52261362 28 |
38441450.50
62636027.18 |

|
0.00
4851 1334 OD

59963114.00
41569112.00
19197009.00




CUADRO 4.1.2.1.
ESTRUCTURA DEL INVENTARIO DE CARRETERAS

LEILESF 1790 NAT412&6 Requested field name not found in DDM.

DRE: 69 File: g1 - DICFOO1IM Default Sequence:
lYL DR NAME F LENG & D REMARKS
A RUTAS RUTAS

N TIFO RUTA

‘NUMERO RUTA

CODIGO REG. INICID
CODIGO ZONA INICIO
N CODIGO REGION FINAL

’ Ak RT-TD

ac RT-rRUTA.  /
AabD RT-REGI

AE RT-70NT

AF  RT-REGF

el e o
A
o]

e i
S RIMRR D
=

ISESRSHSEON SN

AG  RT-ZONF O N CODIGO ZONA FINAL

A4 RT-FPROI o N cOnIfn PROY. INITIO
? AI RT-CANI N L0 0N CAODIGO CF ;
2 AJ RT-DISI N 2.0 N COnIcgo RITO Ik
2 Ak RT-PROF M 1.0 N CODIGOD FROV. FINAL

3

AL RT-CANF 2.0 N CODIGD TANTON FIMNAL
DISF NO2.0 B -

~-DIRT

z ;_ ]%
: 0 T
DR £9 File: ¢ OICFCOLM D
7. S o ¢ L ;
2 RUTA- INTE N N D
z KM= INTE M M
= L i
2 SC-CARRS1 N
T BF &C-CARRSZ2 i
7 B3 SC-EARRILES N

ITYM DB NAME



&9 File: 91

DE  NAME

Etl-
BI

SC~-VELOC
SC-TFD

BJ SC-TERRENO
Bk SC-ACHSUFF
EL. SC-ESFALDON
EM SC-ACHEEFA
HN  INDICES

ED SC-ALINEA
HALT

N LT, T .

~FCHSUR
A

Clon:

, —

EIRE
-

&% File: 71

L)
L]
v

o 14

4

> ©D INDMAN
? CE RUGOS

3 <

™
(2]

b

- OICFOO1M

AICFOOIM

(CONTINUACION)

N

B

LENE

Default Sequence:

REMARES

VEL.D FROM. (KM/H)
TRANSITO FROM. DIARI
TIFDO TERRENO
ANCHO SUFERFICIE
TIFOD ESFALDON
ANCHC ESFALDON
INDICES
INDICE ALINEAMIENTD
FCH ACTUAL IND. ALIN
INDICE FENDISNTE
IND. PEND,
SUFERFICIE

il IND. SUFE

nrT

ErMOr




CUADRO 4.1.2.2

SALIDA IMPRESA DEL INVENTARIO DE CARRETERAS

. LAl pi g IR D
E:ue|&g|n"}!’::’if-‘-" Tantling

i

[y SRR Te— ¥ gt 4

€ T T e T S T AL T TR TS L 1O 19 G A
SECUION. AUTA' ESTSS0 TURR, Mot o iCaine - Surioltpiy ARiRARSER
SEAR RO SAlAZE 0N AR TN 2

e '“"Ef' L5 e |

Imslers

3 pryc

TTYLZZ10001E Y & 45 o}

1 1% E : 1}} lg:u.—.':._—sn'_':z:.::xzx:r
Gl oo ; 0 B
1._!..5...__,. N - .; § = lil Mg sa it ‘.4-3:.-
Fi< M e H o1 i i g a i e
I eedfed o : Lohe 2w 628 (¥ ¥08 L0 0
yres i ases = frma S frdstond Ve ' ;
1 % . ! i R ¥
...... S L o S =513 3% ¥E
|1 g, 7 it e wisisie s
5 8% 3.9 A,
LT e 0-1C vi.
P T §
g oot A S R
R 1/ [ s 7 ¥ TR11 %2257 1OV 0LOTET2Y 171 3. 0013
RN S iR e Ty [ ey P S
e L — IR I s 20 rk.Sm.l PR
T p T.u IC) va. .3 & %01
Tat: - 10O) Outd " [T
1 Lol e 4
s=uls
« 0-1 ).
AL [
3 0.2 %, -
a.l.3. &
Y 0-2 &
by

Area Contenido
Al Identificacifn seccifn de control y nimeroc de ruta.
(1:1] Estado de dessrrollo de la seccifn: (1) camino existente; (2) camino en construccidng (3) camino en proyecto.
) Topogratfa del frear (1} llanoy (2) algo endulado; (3) muy ondulada) (4) montafioso.
o Cnuc:;zrt-tlcu da la mecci6n: longitud, nimero de carriles, tipo de superficle y sncho de calzada, tipo y ancho de
espa .
Los cfdigos por tipe de superficie son: (1) concreto snfdltico y hormighn; (2) tratamientos superficiales (doble y tripie):

(3) tratamiento monocapa y/o base eatabilizsday (4) grava o lastre; (5] pledra bruta; (6) tierca mejorada.
Los cOdigos por tipo de espalddn son: (0) no tiene; (1) pavimentado; (2) mejoradoj; (1) tierra.

(E) Cvaluscifin dsl slinesmisnts horizental, pendientes, condicién de superficie ds rusdo, condicidn sepaldones, visibilided,
drensje y sefalizscién. Calificaciones variables de 1 a 5 wsagdn condiciones ocbsarvadas y compa % con valores de refe-
rencia (Tablas incluidas en Anexo). o

IF) Clasificacifn funcicnal de la carreters segfn actusl diseiic e Indice de Suficiencia. E1 Indice de Suficiencia varla de
0 a 100, segln caracteristicas geomftricas, condicidn de la carretera y trético estimado) valores entre BO - 100 indican

condiciones sceptables a oxcelentes, entre 70 - 80 apenas aceptables gue podrian requerir atencifn y menores de 70 indican
condiciones inaceptables.

({4] pPardmotros relativos sl uso de la carretera ITPD y velocidad de opsracifin] sstimados con base en determinacionss efactua-
das durante el relevamiento Jde camjo.

1H) Nimero de puentes. El Inventario incluye unas evaluacién de la condicién de puentes y pasos s desnivel, no explicitada en
esta Salida. o



FIGURA 4.1.2.1.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES |

DIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION
DEPARTAMENTO ESTUDIOS BASICOS

INFORME INSPECCION
HOJA DE CALIFICACION

FECHA REALIZADO POR

PUENTES DE ACERO

LECTURA ODOMETRO

N* DE TRAMO

CARGA VIVA MARCADA

ANO CONSTRUCCION

PUENTE O ALCANTARILLA N2 RUTA N®___SECCION DE CONTROL N*
PUENTE SOBRE EL RIO TIPO
P I SO CALIFICACION OBSERVACIONES

|. SUPERFICIE DE RODAMIENTO

2. CONDICION ESTRUCTURAL

3. CORDONES ™

4. PARAFETO

5. ACERAS

6. BARANDA

7. DESAGUES

8. FILTRACION DE UNIONES

9. EXPANSION DE UNIONES

| 0. PINTURA

SUPERESTRUCTURA

| . APOYOS (RODILLOS, BALANCIN,PLACAS,ETC)

| 2 LARGUEROS

13. VIGAS TRANSVERSALES

14. CERCHAS(EN GENERAL)

PORTALES

ARRIOSTRES

CONTR AVENTEO

15, PINTURA

16, REMACHES O TORNILLOS

17. SOLDADURA

18. CORROSION

19. DANOS FOR COLISION

20. DEFORMACION BAJO CARGA

21. ALINEACION DE MIEMBROS

22. VIBRACION BAJO CARGA

23. PASADORES




SUBESTRUCTURA

24. BASTIONES

SOCAVACION

ALETONES

MUROS TRASEROS

EROSION

ASENTAMIENTO A

DESLIZAMIENTO

REVENTADURAS

25. PILAS
INCLINACION
PAN DEO
SOCAVACION
ASENTAMI ENTO
REVENTADURA
CABEZALES
26. CORROSION DEL ACERO
27. PINTURA
28. DANOS POR COLISION
CANAL Y
PROTECCION DEL CANAL
29. SOCAWACION DEL CANAL
30. EROSION DEL RELLENO
31. SEDIMENTACION
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CALIFICACION

OBSERVACIONES

32.VEGETACION

33. CAMBIO DE CANAL

54. SISTEMA DE DEFENSA
35.ZAMPEADO

36.SUFICIENCIA DE APERTURA

ACCEsSOS

37. ALINEA MIENTO

38. LOSA DE AOCESO
39.UNIONES

40.BARANDA DE ACCESOS
41. PAVIMENTO
42.RELLENOS

ESQUEMA DE PARTES PRINCIPALES DEL PUENTE(cerchas,vigas,bastiones)




FIGURA 4.1.2.3.

B:RNISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES
ENERAL DE PLANIF
DEPARTAMENTO ESTUDIOS BASICOS

INFORME INSPECCION PUENTES DE MADERA

HOJA DE CALIFICACION

FECHA _________ REALIZADO POR LECTURA ODOMETRO
N® DE TRAMO CARGA VIVA MARCACA_ ANO CONSTRUCCION
PUENTE O ALCANTARILLA N° RUTA N* SECCION DE CONTROL N*
PUENTE SOBRE EL RIO TIPO.
P 1 sO CALIFICACION OBSERVACIONES

|. SUFERFICE DE RODAMIENTO

2. CONDICION ESTRUCTURAL

3. CORDONES

4.PARAPETO

5.BARANDA

SUPERESTRUCTURA

€. APOYOS (PLACAS )

7. LARGUEROS

8. CERCHAS ( ARRIOSTRES)

9.REMACHES O TORMNLLOS

1Q CORRO SION (CONEXIONES)

I I. DANOS POR COLISION

I12. DEFORMACION BAJO CARGA

I53. ALINEACION DE MIEMBROS

14. BIBRACON BAJO CARGA




SUBESTRUCTUR A

| 5. BASTIONES

SOCAVACION

ALETONES

MUROS TRASEROS

EROSION

ASENTAMIENTO

REVENTADURA

DESLIZAMIENTO

1 6. DANOS POR COLISION

CANAL Y
PROTECCION DEL CANAL

| 7. SOCAVACION DEL CANAL

| B.EROSION DEL RELLENO

1S. SEDIMENTACION

20 VEGETACION

21.CAMBIO DECANAL

22.SISTEMA DE DEFENSA

23. ZAM PEADO

24 SUFICIENCIA DE APERTURA

: ACCESOS

25 ALINEAMIENTO

26.LOSA DE ACCESO

27. U NIONES

28.BARANDA DE LOS ACCESOS

29 PAVIMENTO_

30.RELLENOS
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FIGURA 4.1.2.2.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION
DEPARTAMENTO ESTUDIOS BASICOS

INFORME INSPECCION PUENTES DE CONCRETO
HOJA DE CALIFICACION

FECHA __________ REALIZADO POR LECTURA ODOMETRO
N® DE TRAMO CARGA VIVA MARCADA____ ANO CONSTRUCCION
PUENTE O ALCANTARILLA N*______ RUTA Nt SECCION DE CONTROL N*
PUENTE SOBRE EL RIO TIFO
B 'S0 CALIFICACION OBSER VACIONES

|. SUPERFICIE DE RODAMIENTD

2. CONDICION ESTRUCTURAL

3. CORDONES

4. PARAPETO
S.ACERAS

6.BARANDA

~ T.DESAGUES

B8 FILTRACION DE UNONES

SJUNTAS DE EXPANSION

SUPERESTRUCTURA

| 0. APOYOS (RODILLOS,BALANCIN,PLACAS,ETC)

11. VIGAS

| 2. VIGAS TRANSVERSALES

|1 3. SOLDADURAIAPOYOS)

| 4 CORROSION (APOYOS)

15. DAROS POR COLISION

16. DEFORM ACION BAJO CARGA

|7 ALINEACION DE MIEMBROS

1 & VIBRACION BAJO CARGA



SUBESTRUCTURA

19. BASTIONES

SOCAVACION

ALETONES

MUROS TRASEROS

EROSION

ASENTAMIENTO

DESLIZAMIENTO

REVENTADURAS

20.PILAS

INCLINACION

PANDEO

SOCAVACION

ASENTAMIENTO

REVENTADURA

CABEZALES

2L DANOS POR COLISION

CANAL Y
PROTECCION DEL CANAL

22.SOCAVA CION DEL CANAL

23.EROSION DEL RELLENO

24. SEDIMENTACION

25 VEGETACION

26.CAMBIO DE CANAL

27.SISTEMA DE DEFENSA

28. ZAMPEADO

23 SUFICIENCIA DE APE RTURA

dintema

Ris
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Histema B

Muestra Cantdn:

ssico de Invent
Pistribur

2 'g l(l“ {EE nl

Cantonal
io de la
itn Folitica

1-04

WVial

FURTSCAL

Egtaaol Kilometrajes segun Tipo d= Buperficie =

Camino A T1. 111 I W ML |

jevcelt ool - - oD 9.0 0.0 o.0| 0.0

]

Eurno 0.0 0.0 0.0 a0 0.0| 0.0

i:-._.gu Ir [ [0 Q.0 20,3 0.0 0.0
Male 0.0 '0.0 = 0.0 39.3 Z.4 0.0
Indeid 0.0 0.0 i 0,0 0.0 0.0 0.0
Total 0.0 0.0 0.0 w.ei 2.4 0.0

Totales Globtales Kilemetros X Eamazes & 16
Condicionss Actualee Evaluadas Indices Evaluados

il

Condicion Fromedic [ Fenderacion Indice Fromedios
Alinsamiz2nto - Mantenimiento 3.3
Fendientpn Oy O Suficioncia _ +5.5
Superficie b 1 T.P.C 11

0.00 ~
1.0 O e
Total de Caminos * 18
oy 19 .00 Ind. Mantenimt. Defnd. 16
Ind. Suficienc. Defnd. 16
1 _»:1:'- o0

Froogessng ey PR
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CUADAL31.NKS

PROYECCION CON MODELC CALIBRADOD EN 1990
“Ajuste Vii/Variacion de Existencias

1-A SINTES DE RESULTADOS (MILLONES DE COLONES DE 1990)
Indicador 1990 1995 2000 20035 2010

Oferta 6lobal 743,979 | 934,412 |1,189,722 |1,526,859 |1,969,387
PIR 522,954 | 651,182 | 818,122 1,034,560 |1,318,485
Importaciones RYS 221,025 | 283,230 | 371,600 | 492,299 | 630,902
Desanda global 743,975 | 934,412 {1,189,722 1,526,859 1,969,387
Consumo privado 321,143 | 397,221 499,054 | 431,082 | B04,276
Consuro piblico 94,948 | 107,551 | 121,827 | 137,997 | 156,314
Inversién privada 91,258 | 118,762 | 151,740 | 201,751 | 274,368
Inversitn piblica 24,265 32,225 44,015 66,073 94,415
Inventarios 31,967 36,999 30,219 38,244 53,318
Exportaciones BYS 180,397 | 239,652 | 320,807 | 431,712 | 584,696
Balance comercial {40,626)| (43,578)| (50,733)| (60,587)| (b6,207)
Balnce comercial/Exp. (0) (0) (0) (0) (113)
Balnce comercial/PIR (0) {0) (0) (0) (0)
Ahorro Total 147,491 189,988 | 247,974 | 326,068 | 424,101
Ahorro Interno 106,863 | 146,410 | 197,241 | 265,481 | 357,893
Rhorro Externo 40,628 43,578 30,733 60,587 bb,207
Poblacidn 2,993 3,349 3,684 4,011 4,334
PIR Per Capita 175 194 22 258 304
Cons.Priv.Per.Capita 107 119 135 157 186
1 CORRELACION 4 4 4 4
T 3 3 41 4 51

FUENTE: Estudio de Desanda Ue Transporte.



POBL.NGI
CUADRD 4.1.5.2
ESTUDIO DE DEMANDA DE TRANSPORTES
PROYECCION DE LA POBLACION SEGUN ZONAS
lon Centroide 1990 [ 1991 [ 1992 [ 1993 | 1994 [ 1995 [ 19% [ 1997 | 1998 [ 1999 [ 2000 | 2005 | 2010 [ 2005 [ 2010 |
1 [San José IERAIRLEREIRAA R B8 | B35 | BAB | 910 | 977 | 903 | 981!
2 |Cruce 4-204(Sur Desamp) &8 70 73 75 17 19 82 84 Bb B8 90 | 102 115 101 112 !
3 |Santa Ana 34 i 35 36 37 kY 38 39 19 40 L LN 47 43 45 !
4 |San Isidro de Coronado 93 95 98 100 | 102 104 106 | 108 | 110 112 114 | 124 134 123 ] 131}
5 {Tres Rios b3 67 70 73 77 B0 B4 87 91 95 99 | 120 146 119 142 !
b |Heredia “163 171 ] 178 182 | 188 194 | 200 | 205 | 211 217 23| 254 | 290 | 252 | 282!
7 |Cruce 9-127(S. Roble) 24 25 26 28 29 30 N 32 33 3 hH] il 48 L)} 47 !
B [San Isidro de Heredia 29 29 0 i 32 3 i) 35 35 3b 37 4] L1] L} 43
9 |Cruce 3-101(Barr-Belén) 27 28 29 30 i 32 13 M 35 KN 40 45 40 44 !
10 |Alajuela 115 117 | 120 12 125 | 127 130 | 132 ] 134 136 138 | 149 160 | 148 156
11 |Atenas 27 28 28 29 29 30 30 30 i i 32 33 15 3 e
12 |San Pedro de Pods 13 13 14 14 15 15 15 16 16 16 17 18 20 18 20
13 |5an Rafael de Ojo Agua 18 18 19 19 19 20 20 20 21 21 21 2 25 3 24
14 |San Isidro de Alajuela 18 19 19 20 20 20 21 21 21 22 22 29 26 24 25
15 |Cartago 127 130 | 133 137 | 140 143 146 | 149 152 154 157 171 185 169 181
16 |Paraiso 37 38 39 39 40 i 41 L 42 43 43 45 L LN 4b
17 |Cot 42 43 4 43 Ll 47 48 9 50 30 3 hN] 60 kA 39
18 |Puntarenas 52 3 3 K] kN kN N 57 37 ) 38 60 &3 50 b1
19 [Cruce 1-144(Ent.Niramar 21 2 2 22 22 22 2 23 23 23 23 24 24 23 2t
20 |Esparza 21 A 22 23 24 24 23 26 26 27 28 32 3 32 38
21 |Orotina 20 21 21 21 21 22 2 22 22 227 23 3 24 23 |
22 |Jacd 3 3 3 L] 4 L] 4 4 L] L] i L] 4§ L] 4
23 |San Ramodn bb &7 89 70 1 12 13 74 74 75 16 B0 By 19 82
24 |Naranjo 37 7 i8 38 39 39 40 40 40 41 41 43 44 42 43
25 |Turrialba 12 73 74 73 75 76 78 77 77 n 17 78 79 78 i7
26 |Grecia kN 5 37 58 38 9 60 b1 b1 62 63 bb &9 b5 87
27 |Tarbaca 49 M| 52 33 hL] N 3k 2 58 39 50 b3 10 b4 &8
28 |Santiago de Puriscal 3 kN 3 33 i3 3 3 32 32 32 32 i 29 30 25
29 |Guepos 24 24 24 24 24 23 23 3 23 2 22 21 19 20 19
30 |San Marcos de Tarrazd 25 23 26 26 26 26 26 26 26 2% 26 26 2% 26 23
31 |Nicoya 32 32 2 3l 3 i 31 3l 3 30 30 29 28 29 28
32 |La Mansién 14 14 14 13 13 13 13 13 13 13 12 12 11 12 11
33 |Carsona 11 11 11 11 11 10 10 10 10 10 10 9 9 9 B
34 ILepanto 19 19 19 19 20 20 2 20 20 21 2 2 3 2 22
35 |Canas 20 2 21 21 22 22 23 23 23 24 24 26 7 2 27
35 |Limonal 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 B 12 12 12
37 |Tilarén 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 186 17 17 18 18
38 |Upala 3 35 K 7 38 40 4 42 L 45 L 83 62 3 &0
39 |Santa Cruz 3 k3| i 3 b 3 i 3 30 30 30 il 28 2% 28
40 Cruce 21-151(Coaunidad) 21 i 21 2 2 22 Y 3 23 23 23 K] 23 ¥ 24
41 |Liberia 32 3 33 34 K] ki) 15 15 35 36 36 37 I8 37 37
42 |Bagaces 11 11 11 11 1 11 1 11 1 11 11 10 10 10 10
43 |La Cruz 13 13 13 13 14 1 14 14 14 14 14 15 15 15 13
44 |6olfito 29 30 un 12 12 n K] 34 15 36 36 40 43 39 42
45 |Puerto Jiménez b b b b 7 7 15 7 7 7 7 g8 9 B §
46 |San Vito 44 4b 18 0 a2 hL} 7 9 b1 b4 bb Bl 98 B0 9%
47 [Ciudad Neily 7 39 40 2 43 1] L1 i7 49 50 2 0 70 &0 g8
48 |5, Isidro de El General 99 101 103 105 107 109 111 13 115 117 119 19 139 12 138
49 |Buenos Aires 3 7 38 40 41 42 43 45 45 47 48 kN 63 kN 62
50 |Palmar Norte 29 il 29 30 30 30 10 30 30 30 3l 3 3 K 3
31 |Gudpiles 58 6l b3 bb 69 1} 74 T B0 83 Bb 104 125 103 2
52 |Siquirres 40 §2 LL] 46 48 31 3 35 8 50 83 78 57 78 94
51 |Guaciao 21 22 23 2 24 23 2 27 28 29 0 35 4] 34 40
34 [Horquetas 13 13 13 14 14 | 13 16 16 17 17 0 23 20 Y.
33 [Lindn &9 I} 13 76 18 B0 82 B4 Bb BY 91 103 117 102 114
36 Brlpri 18 19 20 22 23 23 7 29 il 3 35 48 67 48 83
37 |Matina 19 15 20 21 21 22 23 23 ) 2 26 30 15 ki 34
58 |Ciudad Ouesada b4 [N b7 69 ny n T4 73 17 78 B0 Be 97 88 935
59 |Florencia 17 18 18 19 19 20 20 20 21 21 22 24 26 24 26
60 |Fortuna 15 16 16 16 17 17 17 18 18 18 19 20 2 20 22
61 |Los Chiles 17 18 19 2 2 23 25 26 27 29 3 40 3 40 52
62 |San Rafael de Buatuso B 8 9] —%1 9 10 10 10 10 11 11 12 -4+ 12 13
63 |San Miguel de Sarapiqui b b b 7 7 7 7 7 7 7 7 B 8 B B
&4 |Pto Viejo de Sarapiqui 11 1 12 12 12 13 13 14 14 14 15 17 20 17 15
TOTAL DE VERIFICACION |3,015 |3,088 13,158 |3,233 3,304 [3,374 |3,843 [3,513 |3,578 |3,644 |3,711 |4,071 |4,483 14,041 |4 36
PRONOSTICO DE MIDEPLAN-> 3,015 3,088 3,160 3,233 3,304 3,740 3,443 3,511 3,578 3,644 3,711 & 041 & 3ok
TASAS DE CRECIN. PARA COSTA RICA 2,431 2.291 2.3 2,217 2.131 2.0 h.ozx lesy “l.eer “l.am L.z Lse

FUENTE:
Estadistica v Censos, "COSTA RICA Estisaciones y Proyecciones de Poblacidn Cantonal por sexo y grupo de edades, 1975-2000", 1990



ZUADA B

CUADRO 41.81
RESUMEN DEL PLAN QUINQUENAL
PERIODO 19931955

; %
[OETALLE Totl i = Toas 1606 == =
ISUBTOTAL RED NACIONAL 3676 | 408 Tag 76.2 554 766 0.7
Obras de construccién 1628 45 17.4 SE4 342 27 E 321
Bari-FiOusta-Faimar Nome e | 1 1.7 43 7.3 7.4
Cuidad Zol6n-0roting ; Tz ‘, 37 181 182 11.7 65
R F ; BT - 30 77 <%y ER
{PLete Tempisaue wol = | 50| 50 7.0 = 8
Froyecto Clrounysiactén 27 1.4 23 20 Z0
Dbras de reconstrucclén i a5 1 1. 23 8.2 102 10.2 &0
IMOPT Parrita-Diominical 481 1.0 23 g2 10.2 10.2 50 |
Oibras de rehabliitacion
Carretera IMeramericana 1/ 37.7 82 8.8 40 40 50 81
Dbras de mantenimiamto 150.2 zz28 208 b &2e 238 185
IMantenimiento rutinano 55 65 &5 85 85 &5 | £35
MAMEnImiento pendaico 548 48 aa a8 4% 100 | o |
Froyecio sectorial 501 11.4 a4 108 1.2 73 - |
CIDras de mejorarniantc 70 4 55 4 7.4 iz0 180
SUBTOTAL RED CANTONAL 116.8 a1 B2 88 18.8 190 18.0 {
Frodazs 25 25 - - - |
Fehaliitacion, mejoramiento . ‘
y mantanimianto 70.0 R I 38 104 120 20|
Marteniiento rutinarc i |l { |‘ i
Y peréaico i 1.2 04| & ] 81 01 201 il
| e 62| g | 50 50 £0 | =0,
| 1 19| zs | 0.8 28 18 | L6}
| =351 512 | B35 | 256 101.5 1004 | 101.3 |
FUENTE Deoartarmento dé Fresupueasto ¥ Contral de Inversionas



CUADA162.MKS

CUADRD 4.1.6.2 .
CLASIFICACION DE LAS EMPRESAS SEGUN TAMARD
PERIODO 1991
(EN COLONES)

HAGUINARIA
Y EQUIPO

EMPRESA PATRINONIO RELACION TAMARD
|-ACANA S.A. 495,509,838 |549,828,941 1.11 | GRANDE
2-BELEN S.A. / 571,594,493 ]420,004,315 0,73 | MEDIANA
3-CARLOS M. 178,417,198 |124,009,350 0.70 | MEDIANA
4-CARRET S.P. 327,409,313 160,048,923 0,50 | MEDIANA

5-CONANSA S.A. 243,496,503 | 48,363,358 0.19 | PEQUERA

4-DEL LEDN 42,352,388 | 70,412,154 1.99 | PEOUERS
| ' o
7-DIMON S.4. 708,001,000 1147 ,978,000 ! 0,77 | MEDIANA
£
B-GRUAS BAVA . 5,012,548 | 3,321,891 ! 0.65 | PEQUERR
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CUADRD 4.1.6.2
CLASIFICACION DE LAS ENPRESAS SEGUN TAMARO
PERIODO 1991
(EN COLONES)

ENPRESA PATRIMONIO H&ﬂgéﬂ?géﬁ RELACION TANARD
36-GASA ™ - - PEQUERA
39-NELSON BARRANTES - = = PEQUERA
40-GARITA Y SALAS = = = PEBUERA
41-ELIAS SALAZAR E = = PEQUENA
42-CON.NILPETRAC = = = PEQUERA
43-VAGONETAS ALJICU = = » = PEGUENA
44-CONST . HERRERA = = = PEQUERA
45-ARANSA N = = PEQUERA
45-CANUSA = = = PEQUERA
47-RIVERA LOPET Y HNOS. = = - PEBUERA
48-LA GARITA = < = PEQUERA
49-TRANSPORTES ROLJUANID - - = PEQUERA
30-TRANS. QUESADA 0. = = S PEBUERA
31-RAASA - = E PEBUERA
32-NAVARROD = = = PEQUERA
33-HERMANOS BRENES 5 £ = PEGUERA
34-HUGD DROZCO U. = s = PEQUERA
35-JORGE NAVARRO B, = = = PEQUERA
36-JOSE MENA L. = = = PEQUERA
37-TRAYNAT S.A. = = = PEQUERA
S8-ANETEL = E = PEBUERA

FUENTE: DIRECCIOM FINANCIERA, DPTC. LICITACIONES

Y ESTUDIC LOUIS BERBER.
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CUADROD 4.1.6.3
CARACTERISTICAS DIVERSAS DE EMPRESAS CONSTRUCTORAS

25,334,907

CAPITAL EQUIPD | ArO
NONBRE (Colones) DISPONIBLE |EXPERIENCIA CAPACIDAD INCENTIVOS [LICITRCION| ORGANIZACION
CONCRETO 1s=27.88
ASFALTICO Te=0,002
NACIONAL 246,353,908 202,202,926 1112176 Ip=0.020 23-3-93
Kt=63592463 /
1s=3.88
[e=0.33 16 ENPLEADOS
JCONSTRUCTORA [E=0.25 {profesionales y
MECO S.A. 253,840,082 - 27/16/83 Kt=b3592463 10-5-91 técnicos)
INDUSTRIAS
 JACOSTL S.A. 2317192 19411192
TRAYGO
COMPARIA 2178774 19/11/92
1s=5.49
L Te=0,09
CONSTRUCTORA !§=
SANTA FE LTDA, 139,719,563 139,553,174 2619175 Kt=103744487 20/12/89
le=3,62
le=0.16
PAVINENTOS Ip=0.14
NACIGNALES 46,260,123 | SIN EQUIPD 1346179 Et=50?5?013 1/711/88
1s=7.12
CONSTRUCTORA Ie=0.31
1HUGO Ip=0.24
JHUTCHINSON 30,821,521 | 24,039,594 25/11791 Kt=7725523 21/4/92
1s=3.87
le=0,26
IB=@.20
iCUBGCSﬁ S.A. 16,584,338 7,117,144 18/3/87 Kt=8470740 16/12/93
1s=3.57
le=0,42
CONSTRUCTORA 1p=0.38
EL BAJO DEL LEON [103,792,447 |181,377,627 2379192 Kt=23989612 26711792
le=1,41 112492
GRUAS GAVA S.R.L. | 23,735,413-] 9,593,809 1/7/80 le=1,20
PUENTE PREFA . Ip=0.5
LINITHDA 16/3/76 Kt=6212637
1e=2.89
le=0.34
1p=0.25
CARRET 389,009,779 [160,048,523 217374 Kt=213512037 16412/93
1e=0,25
le=0,55
CONSTRUCTORA 1p=0,35
HENA S.A. 94,861,798 | B2,B45,08% 27110483 Kt=40277845 1112192
Is=1.54
le=1.B4
CONSTRUCTORA Ip=0.65
DEL NORESTE S.A. 79,048,340 | 114,637,620 21/8/84 Kt=51293326 23711192
15=0.52 b i
le=0,33
TRANSPORTES 1p=0,23
FARPI S.A. 15,284,336 9,974,814 2213791 Kt=4653962
1s=1.72
1e=0.17
ASFALTOS ]g=0.l4
NACIONALES S.A. 53,552,858 | 98,220,266 215179 Kt=36356088 10/12/88
Te=16,13
le=0,24
CONSTRUCTORA Ip=0.1%
GUARCD S.A. 19,059,112 15i21ET Kt=6982410




CUAD4163.NKS

CUADRD 4.1.6.3
CARACTERISTICAS DIVERSAS DE EMPRESAS CONSTRUCTORAS
CAPITAL EQUIPD AnD
NOMBRE {Colones) DISPONIBLE |EXPERIENCIA CAPACIDAD INCENTIVOS |LICITACION| ORGANIZACION
RAASA S.A, 93,387,397 | 36,390,045 16/1/%0 Kt=11947579 26411791
Is=1.98
ESTRUCTURAS ¥ Te=0.,48
CONSTRUCCIONES 1E=0.40
JIMENEZ (ESCOJISA)| 27,460,881 | 17,917,260 | 10/8/89 Kt=8785664 30/11/92
1s=3.76
le=0.53
CONSTRUCTORA lg=n.35
WALTER SOLAND S.A.| BB,549,698 | 91,266,867 9/6/89 Kt=2146B8043 1112192
' " ls=6.77
1e=0,0%
IE=0.0E
ROMASOD S.4. 50,031,378 | 3,490,857 3/8/84 Kt=26071645 23/11/92
URBANIZACIONES ¥
LASTRADDS S.A, 7/11/89 1712192
: is=(.581 !
Je=1,52
INVERSIONES 1p=0.40
NARROCE S.4. 21,473,139 | 50,583,505 117187 Kt=-10595528 17/9/93
CONSTRUCTCORA
INCOSA 5.4, 24/5/78 1749193

FUENTE: LICITACIONES PRESENTADAS AL MOPT POR LAS EMPRESAS CONSTRUCTORAS
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CUADRD 4.1.6.4

INFORMACION BASICA DE ALGUNAS EMPRESAS

(EN COLONES)
EQUIPD Y T0TAL
ENPRESA FECHA MAGUINARTA PATRINONIO
ACANA S.A. 30/09/90 162,656,232.00 |  148,844,152,00
ACANA S.A. 30/09/91 540.878.951.00 |  496,509,638.00
ACANA S.A. 30/09/92 10181930.00 |  483,911,665.00
ACANA S.A. 30/09/93 137,261,884.00 |  488,843,095.00
CANBIO PRONEDID 81,79 48.06
BELEN S.A. 30/09/90 474,174,843.81 |  571,372,207.26
BELEN S.A. 30/09/91 420,004,315.23 | 571,596,492.78
BELEN S.A. 30/09/92 371,033,802.66 |  §20,363,772.64
CANBID PRONEDID -11,54 -4.5%
CARLOS K. 30/09/90 173,866,459.04 |  219,558,959.40
CARLDS K. 30/09/51 176.417.157.59 |  257.942,322.25
CARLOS K. 30/09/92 166.583,053.00 |  414.578,022.00
CARLOS K. 30/09/93 I 188,299,510.00 |  448,057,638.00
ICANEIN PRONEDIC | [ -1%,091 -2.31
CARREZ 5.A. 30/09/83 | aa.ﬁy. 485,00 | 179,082,156.00
CARREZ 5.4. 30/09/90 4,060,257.00 | 175,004,410.00
CARREZ .4, 30/09/91 150,048,923.00 |  322,409.313.00
CARREZ S.4. 30/09/92 153.024'523.00 |  389.009.778.00
CANBIO PRONEDID 19.85 30.14
CONANSA S.A. 30/09/89 36,770,999.60 |  240,983,205.20
CONANSA S.A. 30/09/90 33,148,250.35 | 241,797,175.33
CONANSA S.A. 30/09/91 15.363.355.70 |  243,498,503.45
CONANSA 5.A. 30709492 37,705,559.90 74,435, 390,85
CONANSA S.A. 30709793 29,047,764.70 |  248,842,809.45
CANRIQ PROKEDID -5,72 0.81
DEL LEON 30709785 37,453,721.00 15,887,245.00
DEL LEON 30/09/90 £0,717,171.00 31,922,037.00
DEL LEON 30/09/91 70,412,194.00 44,352,364.00
CAMBIO PRONEDID | 17,04 49,34
DIMON S.4. 30705789 48,424,505,77 18, 152,888.09
DIMON S.6. 30709750 94,457,000,00 18,932,000.00
DIMON §.4. 30109791 147.376,000.00 | 208.091,000.00
DINON 5.4, 30709792 H2.126.000.00 | 202.727,000.00
CANGID PRONEDIO 31,78 80,70
GRUAS GAVA 30/05/89 4,865,361.25 3.903.629.20
GRUAS GAVA 30705790 | §,418,487.50 3. 440.799.57
GRUAS GAVA 130109791 | 3,321.550.50 S 017.518,47
[CANE10 PROREDID | FT 13.32
YGUARCO 30/09/90 16.,670,018.00 18,881,690,50
FGUARCO 30/09/91 14,530, 694,80 20,459,184 85
BUARCO 30/09/92 13.541,218.90 28.417,967.05
CANBID PRONEDID -9.87 30,40
HERNAN S.A. 30/09/89 209.299,774.00 |  226,809,072.00
HERNAN S.A. 30/09/90 £10,626,451.00 |  441,550,142.00
HERNAN S.A. 30/09/91 784.024,978.00 |  594,429,030.00
JHERNAN S.A. 30/09/92 485,005, 315,00 |  572,550,298.00
CANEI0 PRONEDID 47.89 35,74
HUTCHINSON 30709789 35,727.314.00 13,910,398.00
HUTCHINSON 30709780 29,789,095, 00 33,838,779.00
HUTCHINSON 36/09/51 24.039,594.00 30.821,521.00
CAMRIO PROMEDID | -17.97 1,89

¥rurnea

=22 rac 100

c1 72 ANN O ANA
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CUADRD 4.1.6.4
INFORMACION RASICA DE ALGUNAS EMPRESAS

(EN COLONES)

EQUIPO Y TOTAL
EMPRESA FECHA HAGUINARTA FATRINOKIO

INCOSA 30709790 - 33,357,400.00 72,831,613,00
INCOSA 30/09/91 32,041,480.00 78,436,036.00
INCOSA 30/09/92 52,762,074.00 72,690,631,00
CANBIO PROMEDID 0.93% 0,001
KARP1 30/09/89 4,852,000,00 3,966,382,00
KARPI 30709790 8,792, 1873.00 12,520,187.00
KARP1 30/09/91 9, 9?§ 814.00 20,388,845.00
CANRIO PROMEDID 43.38 60.05
MARROCA 30/09/89 21,333,683.99 11,123,332.31
MARROCA 30/09/90 19,111,100,29 12,536,613.49
HARROCA 30/09/91 17,945,112.50 10,194,892.40
CAMEID PROMEDID -8.29 -4.28
MECD S.A, 30/09/89 119,282,307.78 203,777 .864,74
MECC S.R. 0709790 179,575,6585.¢7 "I.,:- 517,31
IMECO 5.8, 30/709/5! 857,843,543.08 §38,099,404,44 ¢
MECO S.A. 30709752 | 1,010,149,279.77 | 1.399.921,343.56
NECD S.A. 30/09/93 | 1,4B81,415,897.49 | 1,595 441,834,135
CAMBID PROMEDID 87.73 87.38
HENA S.A. 30/09/89 §2,822,856.49 $4,8533,357.49
HENA S.A. 30709790 48, 612 161.57 71,088,979.24
HENA S.A. 30709791 82,B846,068.84 §4,661,797.70
MENA 5.A. 30705792 B&, 444, 568,29 124,903,697.32
HENR S.A. 30709793 198, S?? 307,34 256,138,840.04
CAMBIO PROMEDIC 39,50 7.9
PAVIMENTOS 30709789 120,926,084,45 133,438,397.27
PAVIMENTDS 30409790 114,919,580,94 149,736,800.20
PAVINENTOS 30709491 120,375,083,79 159,668,683.92
PAVIMENTCS 10709792 113,242,103, 04 165,061,128.3%
CAMBID PROMEDID -2.44 2.00
PREFA 130709789 | 3,353,068.0¢

PREFA 130709790 | §,350,072.54

PREFA 30/09/91 | ;.qlé.643.18 2 3]
PREFR 30405/97 | 6,341,8680,99 28,770,018 .49

i
CAMBID PROMEDIC 23.41 E 30,37 §
PRAFAEL H, 30409750 371,811,592.00 | 323,497,317,00
RAFAEL H. 30706751 549,645,483.00 | 82,00
RAFAEL H. 30709462 391,777,312.00 | 834,00 ¢
RAFAEL H, !?0f@9f93 ! 389,657,517.00 ! 8.834,834.00 !
I L .

CANBID PRONMEDID ' ! la.18 | .11 ¢
SANC.CARY, 30/09/8% 212,669,095.00 424,369,635.00
SANC. CARY. 30409790 4*5,?¢a 168.00 711.153,337.00
SANC.CARY, 30/09/91 384,5368,620.00 £83,298,574.00
SANC.CARY. 30/09/92 280, 5?8,365 00 £33,912,259.00
CAMRIO PROMEDID §.58 14.16
SANTA FE 30/09/89 140,949,720,53 157,503,016.61
SANTA FE 30/09/90 129,610,871.00 187,116,222.00
SANTA FE 30709791 690,903,805.00 894,089,336.70
SANTA FE 30/09/92 644,628,171.30 B41,303,430.75
CANRID PRONEDRIO 65.15 ER:N
TEAYGC 3009788 14,165,724.87 5,110,B40,35
TRAYGD 30/05/89 36,487 ,080,89 13,840, 640,24
TRAYGO 307097940 108,747,866, 00 832,879,109.00
TRAYGD 30705791 191.476,288.00 | Ge,456,427.00
YVTREYER 138086497 | 594 488 O35 Aa | 749 291 18T O




CUAD4164 . NXS

CUADRO 4.1.6.4

INFORNACION BASICA DE ALGUNAS EMPRESAS

(EN COLONES)

EQUIPO Y TOTAL
EMPRESA "FECHA HAGUINARIA PATRIMONIO
CANBIO PROMEDIOD - 59.43 114,57
WALTER S. 30/09/89 20,162,773.00 12,4542, 590,00
WALTER S. 30709790 19,413,875.70 22,821,125.00
WALTER S. 30/09/91 28,347,667.00 38,738,497.00
KALTER S. 30/09/92 91,266,666.70 68,569,497.73
CANRIO PRONMEDIO 64,59 90.41

FUENTE: DIRECCION FINANCIERA, MOPT.
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CUARDRO 4.1.7.1
COMPARACION DE INGRESOS Y EGRESOS DEL SUBSECTOR
CARRETERA 1988-2000

TRANSFOMTE POR

-en millones de colones-

DIFERENCIA

ARO 1 NGRESOS EGRESOS
1988 6,065 4,359 1,706
1989 6,691 4,282 2,409
1990 8,110 3,789 2,321
1991 5,815 4,971 844
1992 8,854 5,583 5,272
1993 (112 10,215 7.189 3,026
1994 11,572 10,910 667
1995 12,796 15,733 (2,937)
1996 13,794 18,753 (4,9560)
1957 14,6467 20,910 (6,243)
1998 15,770 22,452 (6,682)
1999 17,522 24,187 (&6,665)
2000 18,384 26,154 €74 7700

(1] Informacidn preliminar

FUENTE : MOFET

Dir.Gral.de Planificacidn, Dept.de Estd.Econdr:

roe

L9
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CUADRD 4.1.7.2

INGRESOS GENERADDS EN TRANSPORTE POR CARRETERA
PERIODO 1968-2000
{en sillones de colones)

ARQ  |INPORTACION|  IMPUESTO INPUESTO A | IMPORTACION| INPORTACION|INP. LLANTAS|TASA DE | TRASPASO ILItEIﬂT!n MULTAS |INGRESOS |CURSOS DE|  TOTAL

DE VEHICUL| SOBRE VENTA (LA PROPIEDAD DE DE FRBRICADAS | PERJE |[VEHIC.USADO| DE 0E POR LEY DJEDUCACION

Y REPUESTOS| DE GASOLINA | VEWICULOS |LUBRICANTES| LLANTAS EN EL PAIS ¥ EXONER. 1/ |CONDUCIR| TRANSITO |PARGUINET) VIAL
1588 2,463.21 1,980.00 §93.20 7.4 .50 9.80 138.10 200,80 | s B2172 = 6,083.20
1989 2,381,105 1,522.00 | 1,178.90 58.10 k] £4.00 W50 46,20 | 52,08 | 185,49 b,691,32
1990 3,T45.74 2,000.00 | 1,042.90 460 550 83.50 R 97,30 | 59.57 | 225,83 40,90 B,109.94
1991 2,M2.67 700 | L0900 §1.90 70 89.50 7130 885,00 | 95,98 | 28%.40 31,80 5,815.43
1992 4,399 596,00 | 1,600.00 110,00 510 114,50 441,53 300,00 | T7.66 | 357.51 63,90 7.2 | 8,854.45
1993 2/ | 4,461,590 B94.00 | 1,958.75 130,00 5,50 107,70 GRG0 | 1,230.00 | 102,42 | 479.82 78.30 52,65 | 10,215.45
1994 3/ | 4,567.80 1,162.20 | 2,134.26 180,00 .00 110,00 TALET | 1,500.00 | 180,00 | 795.00 | 139.50 §3.50 | 11,572.43
1993 4,714.05 1,300.00 | 2,357.93 180,00 1.00 130,00 810,05 | 1,814.00 | 198,00 | 874.50 | 173.40 | 57.20 | 12,796.3%
1994 4,945,735 1,452.81 | 2,381.43 174,84 1.66 142,39 B82.63 | 1,972.25 | 204,36 | 94.95 | 188.91 62,80 | 13,793.56
1997 4,9%8.70 1,819.5 | 2,826.52 1512 B.38 155,97 962,44 | 2,146.47 | 236,50 |1,047.93 | 205.79 67.50 | 14,665,584
1998 5,196.13 2,002.19 | 3,095.27 208.99 5.17 170,86 [1,050.08 | 2,337.97 | 250.80 |1,142.39 | 2.4 7370 | 15,789,758
199¢ 5,955.94 2,202.31 | 3,389.88 228,59 10,03 187,19 |1,146.23 | 2,548.07 | 262.85 |1,246.04 | 244.92 79.33 | 17,521.82
2000 5,728.74 142182 | 3,712.83 50,07 10.98 205,08 (1,250,687 | 2,776,586 | 309.44 [1,359.71 | 288.24 | B7.11 | 18,384.0%

1/ Incluye inpuestos sobre vehiculos usados v sobre vehiculos exonerados
2/ Inforsacién preliminar excepto lo correspondiente 2 licencias y sultas de trénsite
I Inforsacién Estisada
FUENTE:MOPT, Direcc.Gral. de Planificacitn, Depto. de Ectudios Econdeicos, 1994



ESCALA.NWA1,09-Nov-95

CUADRO 4.1.7.3
COSTA RICA: ESCALA DE IMPUESTOS SOBRE VEHICULDS NUEVOS
VIGENTE AL ARD 1993
Selectivo Ley 6944
Advalores consuao Fondo eamergencias| Ventas
Vehiculos 1 12 Ll T4
Autoadviles
(Incluye vehic. risticos) 20.00 47.00 1 11.00
Motocicletas y Velocip.
aotor auxiliar 20.00 10.00 1 11.00
(Todos)
Pick-up 20.00 |Menor de
4000 kg: 151 1 11.00
Hds de 4000 kg: 0
Autobus y microbus Hasta 24
Transp. colectivo resun. |pasaj. 51 - 1 11.00
1+ de 26: 201
Camiones 20.00 |Menor de
4000 kg: 151 1 11.00

Has de 4000 kq: 0

1= :Alcance 35 Gaceta 246 del 24 de dicieabre
2- :Alcance 35 Baceta 246 del 24 de dicieabre de 1991. Decreto 20 950-H.

3- :Se establece un iapuesto del (1%) a toda mercaderia importada.
El impuesto de ventas para 1991 es del 13%, para 1992 es del 121, para 1993 es del

de 1991. Decreto 20951-MEIC-H.

L1%, y para 1994 es del 107 (Alcance 4, Gaceta 13 del 18 de enero de 1991).
FUENTE: Direccifn Beneral de Aduanas, Seccién de Aforos, 1993.
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CUADRO 4.1.7.4
EGRESOS DEL GORIERNO EN CARRETERAS Y CAMINOS 1988-2000
PERIDDO 1988-2000

(millones de colones)

ARD MANT.POR ADMIN. INTERES TOTAL
ADMIN. COMPRA SUPERV.Y S/PREST.
2/ EQUIPD ESTUDID EXTERNOS 3/
1988 1,288.30 1,192.60 9.00 397.90 1,471.60 4,359.40
1989 1,426.70 1,038.20 0.00 450.30 1,367.00 4,282.20
1990 2,099.70 1,159.70 0.00 328.80 1,000.80 4,789.00
1991 2,715.20 929.40 0.00 628.00 598.60 4,971.20
1992 3,403.00 1,439.70 18.40 672,90 48.80 3,982.80
1993 4/ | 4,100.90 2,244.50 45.20 739.20 58.60 7,189.40
1994 7,650.00 2,321.00 55.30 B813.00 70.30 10,909.60
1995 11,964.00 2,700.860 90.00 894.00 84.40 15,733.00
1996 14,397.30 3,145.40 125.05 983.40 101.2¢ 1B,733.33
1997 15,877.90 3,635.00 173.76 1,081.70 121.50 20,909.86
1998 16,592.90 4,282.30 241.44 1,189.90 145.70 22,452.24
1999 17,339.00 5,028.50 335.48 1,308.90 174.90 24,186.78
2000 18,120,550 §,917.50 855.15 1,439.80 209.90 26,153.85

1. Todas las inversiones realizadas por contrato, en caeinos y
presupuestarios 303
(equipo vy

2. Incluye

los programas
(Mantenimiento Menor), 330
6T7) y 328 (Mantenimiento de Vias).
Subpartida Alquiler de Maquinaria y Equipo del prograsa 30
cién Vial). Excluye 1a Subpartida 184.

3. La disminucidn a partir de 1987 se debe a que se han renegociado algunos

maquinaria), 324

eapréstitos, en los que se han dado periodos de gracia.
4. Cifras preliminares.

5. A partir de 1994 son proyecciones.

carreteras.
{Mantenimiento Mayor), 313
{contrapartida
Ademds, para 1991 y 1992 incluye la
2 (Administra-

FUENTE: MOPT. Direccidén Beneral de Planificacién, Depto. de Formulacidn,
Presupuesto y Control de Inversiones, 1994
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: " GRAFICO 44.74
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES
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GRAFICO 41.7.3
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES
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