Una gestion con vision de futuro




San José, 17 de octubre del 2000.

Doctor .
Miguel Angel Rodriguez Echeverria
Presidente de la Repiiblica

Presente

Estimado sesior Presidente:

1al y como le indiqué en mi carta de re-
nuncia, me permito presentarle respetuosamente y
en consideracion de su disposicidn e inspiracidn
de rendir cuentas sobre la gestion de Gobierno, un
informe de labores sobre mi desemperio como Mi-
nistro de Obras Piiblicas y Transportes.

- El pueblo de Costa Rica deberd reco-
nocerle a usted, sefior Presidente, la voluntad
de dotar al pais de una mejor infraestructu-
ra vial y adecuados servicios del transporte.
Sin lugar a dudas, su firmeza y determina-
cidn para iniciar un proceso de moderniza-
cién en nuestro sector ha sido uno de los ma-
yores aportes que los costarricenses han perci-
bido y que conducirdn a este pais por la sen-

da del desarrollo y el bienestar.

Aprovecho esta oportunidad para
reiterarle mi profundo agradecimiento por su
confianza, su apoyo, su orientacion y su
amistad. Estoy seguro que iguales sentimien-
tos embargan a quienes desde el Ministerio
de Obras Piblicas y Transportes me acompa-
fiaron durante estos meses en que tuve el ho-
nor de servirle al pais durante su Gobierno.

Le deseo los mejores éxitos en el resto de
su periodo. Los costarricenses reconocerdn su
enorme esfuerzo por conducir al pais hacia mejo-

res condiciones de vida, de esto estoy convencidbp.

Para usted, para Lorena, para su fa-
milia, para todo el equipo de Gobierno mi
consideracidn, mi respeto y mi amistad.

Afectuosamente,

gy

Rodolfo Méndez Mata
MINISTRO






Rodolfo Méndez Mata. Ministro de Obras Piblicas y Transportes

En ocasion de mi renuncia al cargy de
Ministro de Obras Piiblicas y Transportes, y en
cumplimiento con el deber de rendir cuentas so-
bre mi gestion, he preparado el siguiente informe
de labores gue presento al Presidente de la Repui-
blica, pero que hago de iqual manera del domi-
nio piiblico, a efecto de que cualgquier cindadano
pueda  valorar o cuestionar mi desemperio en la
labor con que se me distinguid desde el inicio de
esta Administracion.

Quicro expresar con toda claridad que
mi mayor satisfaccion es haber tenido la posibi-
lidad de repetir el desemperio del cargo, veinte
antos despuds, para volverle a dar una orienta-
cidn al pais sobre lo que se debe hacer en el Jutu-
10 con este Sector, pues no se trata solamente de
lo que se ha podido hacer en dos aros y medio,
sino lo que queda sembrad.

Con vision de fuuturo se ha definido toca
una estrategia de desarrollo y una programacion
de trabajo para los proximos siete azios al menos.
St quienes tengan el honor de seguirme en el de-
sempeito de este importante cargo, dan continui-
dad al trabajo iniciado, van a poder recoger una
buena cosecha y darles al pais y a los costarricen-
ses un mejor sistema de vialidad y transporte.

Afortunadamente la generalidad de los
politicos ya ha empezado a entende, que la ca-
lidad de los servicios del transporte es fundamen-
tal para promover el desarrollo, el progreso yel
bienestar de nuestro pueblo.

Quidero manifestar mi expreso agradeci-
miento y reconocimiento a los seiiores viceminis-
tros, Ing. Mario Ferndndez Ortiz y Lic. Juan
Mena Murillo, por su apoyo y solidaridad. A los
presidentes ejecutivos del sector, Ing. [Juan
Ramdn  Rivera (JAPDEVA), Ing. Guillermo
Ruiz (INCOP), Ing. Oscar Brenes (INCOFER),
a los directores de las instituciones desconcen-
tradas y a los directores de programas, y con ellos,
a todos quienes aportaron lo mejor de su capaci-
dad y esfuerzo para lograr la superacion del sec-
tor de la infraestructura del transporte ¢ impri-
mirle un renovado compromiso con el bienestar
del pueblo de Costa Rica.
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UN SECTOR

DEFICITARIO

a situacién fiscal deficitaria del Gobierno,

que ha prevalecido a lo largo de los dltimos

veinte afios, limit6 la asignacién de recursos
financieros al Sector. Se acumulé principalmente
por eso, un enorme déficit tanto en obras de in-
fraestructura como en calidad de los servicios de
transporte. Con esa condicién se recibe en 1998 el
Sector de Obras Publicas y Transportes.

El Ministerio, era una organizacién suma-
mente débil, desfasada en el tiempo. Sin recursos hu-
manos para poder hacer frente a la demanda de servi-
cios del pafs, particularmente en lo relacionado con el
nivel profesional y técnico. Ademds, planteles, maqui-
naria y equipo en estado de calamidad, insuficientes
y vencida la edad de servicio.

En el drea de obras, no se encontraron
programas, ni estudios ni disefios. Sin una orienta-
ci6én definida con visién de largo plazo para darle al
pais la calidad y cantidad de obras que se requiere.

La red vial del pafs, constituida por 7.200
kilémetros de carreteras nacionales y 28.000 de ca-
minos vecinales, se encontraba en pésimas condi-
ciones, los pavimentos totalmente desgastados, lle-
nos de huecos y con malos drenajes. Se tenfa bajo
contrato, con vencimiento a dos meses, el manteni-
miento rutinario de tan sélo los principales 1.300
kilémetros y con un reducido costo de un millén de
colones por kilémetro al afio.

La mayor parte de los proyectos de mejo-
ramiento, rehabilitacién o construccién en ejecu-
cién se encontraba “enferma”, esto es, con proble-
mas de financiamiento, calidad en los trabajos, con
plazos de ejecucidn atrasados o vencidos y con una
cola de proyectos en investigacién por cuestiona-
mientos técnicos y legales.

La industria de la construccién, entretan-
to, igualmente se encontraba debilitada. La mayor
parte de las empresas constructoras no tenfa 4nimo
ni estimulo para trabajar con otro interés que no
fuera el de sobrevivir a lo que se interpretaba como
malos tiempos. Por lo tanto, no tenfan suficiente
capacidad instalada para hacerle frente a una nueva
demanda de obra vial. De hecho, las empresas sen-

tfan vergiienza de exponerse a la opinién publica
pues se les vefa como las grandes responsables del
mal estado de nuestras carreteras.

El transporte remunerado de personas,
servido bdsicamente por autobuses y taxis, estaba
absolutamente desorganizado. En el Area Metropo-
litana de San José el desorden amenazaba con ha-
cer colapsar el trédnsito vehicular que crece a rafz de
un 8 % anualmente. Los servicios conexos, como
revisién de vehiculos y otorgamiento de licencias
sufrfan la ausencia de conduccién administrativa,
plagados de corrupcién y desorden.

Por otra parte, la Policfa del Trdnsito no
contaba con recursos humanos suficientes, ni tam-
poco con el equipo adecuado. Mds bien, prevalecia
un sentimiento en la opinién publica de que estaba
sumida en la corrupcién.

Los ferrocarriles estaban paralizados desde
1995, cuando la anterior Administracién tomé la
decisién de cerrarlos. Consideré en ese momento,
que no se podfa o no se debia financiar con recur-
sos de Gobierno el déficit operacional del Instituto
Costarricense de Ferrocarriles INCOFER).

Los puertos nacionales sobrevivian sin ca-
pacidad para atender la demanda, tenfan servicios
insuficientes e ineficientes: los muelles saturados,
JAPDEVA e INCOP con exceso de personal y de
beneficios salariales. En ejecucién se recibié la cons-
truccién del muelle para cruceros en Puntarenas,
como donacién del Gobierno de la Reptiblica Chi-
na en Taiwdn y la ejecucién de un proyecto para re-
habilitar parcialmente el muelle metélico de Limén
para servir como puesto “roll-on/roll-off”.

El Aeropuerto Juan Santamarfa se encon-
traba sobrecongestionado. Dos semanas antes de la
conclusién de la anterior Administracién, se licité
un proyecto para contratar un Gestor Interesado
que lo administrara por 20 afios y construyese las
obras necesarias para su funcionamiento. También
se inicié para esa misma fecha la ejecucién de un
contrato para la construccién de una parte del nue-
vo edificio terminal.

Memgria

Ministerio de Obras
Pblicas y Transportes
1998-2000




La Direccién de Aviacién Civil, sobrelleva-
ba apenas un perfodo de acomodo, después que en
la Administracién anterior sufriera escandalosos ac-
tos de corrupcién que la dejaron totalmente desorga-
nizada. Al extremo tal que al inicio de nuestra admi-
nistracién y ante reiteradas llamadas de atencién pa-
ra que se cumplieran los convenios internacionales
sobre seguridad aerondutica, por parte de la Organi-
zacién Internacional de Aviacién Civil (OACI) y de
la Autoridad Aerondutica Federal (FAA) de los Esta-
dos Unidos de América, se recibié una sancién por
parte de la FAA que le impuso limitaciones a la linea
aérea nacional en sus vuelos a los EEUU.

En forma resumida se hard una presenta-
cién de las tareas cumplidas durante estos dltimos
dos afios y medio.

1. El fortalecimiento de la Institucién.

Con el financiamiento de un crédito del
Banco Mundial, la firma de consultorfa Louis Berger
Intl. conclufa un diagnéstico y una recomendacién
para una nueva estructura organizativa en el Minis-
terio de Obras Ptblicas y Transportes (MOPT).
Afortunadamente coincidfa con la propuesta plan-
teada en la campafia del entonces candidato a la Pre-
sidencia de la Reptiblica, Dr. Miguel Angel Rodri-
guez. Esto facilité la puesta en marcha de un proce-
so de reestructuracién institucional. Contribuye a ese
propésito, que al término de la Administracién ante-
rior se consigue la aprobacién legislativa para la crea-
cién de dos nuevas instancias funcionales: el Conse-
jo Nacional de Concesiones (CNC) y el Consejo Na-
cional de Vialidad (CONAVI).

La decisién es convertir al Ministerio en
un érgano que desempefie el papel de rector, plani-
ficador, coordinador y supervisor para el Sector,

deje la administracién y ejecucién de los distin-
as en 6rganos desconcentrados. Para
1 iones segin el modo de

transporte (carreteras, puertos, aeropuertos) en vez
de por clase de servicio (infraestructura o servicio).

Ademds de los entes mencionados, se crea
por decreto ejecutivo el Consejo Portuario Nacio-
nal como érgano coordinador de toda la actividad
portuaria y del transporte por agua y se consigue, ya
en esta Administracién, aprobar la ley que crea el
Consejo de Transporte Piblico el cual sustituye a la
Comisién de Transporte Automotor y una reforma
importante para el funcionamiento del Consejo

Técnico de Aviacién Civil (CETAC).

Hoy, la reestructuracién es un proceso que
avanza tenazmente. Para darle continuidad se contra-
t6 un equipo de trabajo que facilite la transicién.

Se prepard y se presenté a la Asamblea Le-
gislativa un proyecto de ley para crear un Consejo
Nacional de Vias Cantonales (CONAVICA), que
sirva de apoyo al compromiso que se mantiene en
los gobiernos locales para la atencién de la red de
caminos vecinales. Este proyecto de ley incorpora la
creacién de un fondo vial para caminos vecinales y
precisa los mecanismos administrativos para supe-
rar la prevaleciente ineficiencia con que se atiende
el problema en la actualidad. Asf se completa el cir-
culo de transferencia de actividades del MOPT a
érganos desconcentrados, excepto en lo relacionado
con lo portuario, que ya se manejaba por organis-

mos descentralizados (INCOP y JAPDEVA).

Es necesario que este proceso continde. Se re-
quiere por lo menos otro perfodo administrativo com-
pleto de cuatro afios, para lograr terminar el esquema de
organizacién que se puso en funcionamiento.

2. Las grandes obras viales.

Temprano en la administracién se defini6
un plan estratégico de largo alcance, el cual fijé un
listado de prioridades en la ejecucién de proyectos
importantes que no se pueden realizar con recursos
puiblicos. En trdmite de contratacién se recibi6 s6-
lo uno: la Bernardo Soto. Todos los demds se iden-
tificaron y programaron en la presente gestion.

Las obras incorporadas a este plan son las
siguientes: la autopista San José - Caldera, la Auto-
pista General Cafias que incluye la terminacién del
tramo norte de la Circunvalacién, la ampliacién a
cuatro vias de la carretera San José - Limén, la re-
construccién y conclusién de la Florencio del Cas-



tillo, una nueva autopista entre San José y Heredia,
una nueva conexién entre la Braulio Carrillo y la
Préspero Ferndndez, la carretera entre Naranjo y
Florencia, el puente sobre la desembocadura del
Rio Tempisque, una conexién, que propuse por ini-
ciativa personal, en forma de viaducto o puente
elevado, entre la parte este de la ciudad de San José
cerca de Plaza Gonzdlez Viquez y el oeste, en la Sa-
bana. Finalmente otro viaducto Norte Sur, de Plaza
Gonzdlez Viquez a la Braulio Carrillo. Como se ve,
una obra para ocho afios de constante esfuerzo.
Véanse los avances:

2.1. La Autopista Bernardo Soto.

Fue el primer ensayo por concesién de
obra publica iniciado durante la Administracién de
don José Marfa Figueres. Lamentablemente se traté
de un proceso cargado de errores en todo su trdmi-
te licitatorio que hizo que se durara casi tres afios
para llegar a tener un contratista adjudicatario. No
fue sino hasta noviembre de 1998 que la Contralo-
ria General de la Reptiblica terminé por resolver
una tltima apelacién que confirmd a la firma me-
xicana Marhnos como la adjudicataria. No quedé
otra cosa que formalizar el contrato para evitarle al
pafs tener que reconocer dafios por una negativa a
confirmar una adjudicacién legalmente obtenida.
Lo cierto es que esta empresa nunca mostré capaci-
dad financiera para hacerse cargo y enfrentar la
obra. Como empezé de mal el proyecto, asf termi-
né. Se tuvo que iniciar formalmente un proceso de
recisién, para buscar recuperar el bono de garantia
y otros dafios y perjuicios.

Esta autopista estd totalmente dafiada en
su superficie de ruedo. Ante esta situacién tomé la
determinacién de colocar una carpeta asfiltica en
toda su longitud, que le dard vida al pavimento por
lo menos durante unos tres afios mientras se pone
en manos de un concesionario.

Para ampliar la carretera, por lo menos en-
tre el Aeropuerto y el cruce a Atenas, o mejor hasta
Grecia, el Gobierno no tiene el dinero necesario.
Por eso es menester seguir buscando una solucién
que ponga la carretera en manos de un concesiona-
rio. El plan es agregarlo a la concesién de la Auto-
pista General Cafias cuya licitacién estd préxima a
publicarse. Esto ademds hace el proyecto m4s atrac-
tivo y permite incluir la conexién a Sarch{ de Val-
verde Vega. Se espera licitar el proyecto completo
en el primer trimestre del 2001.

2.2. El Puente sobre el Rio Tempisque

Gracias a una gestién muy personal del
Presidente de la Republica, don Miguel Angel Ro-
driguez, ante el Gobierno de la Reptiblica de China

en Taiwdn, se consiguié una donacién de ese Go-

bierno para construir este importante puente que
va a permitir un desarrollo mds acelerado, particu-
larmente para los pueblos guanacastecos.

Tiene una longitud de casi 800 metros, es
de dos vias con aceras. Consiste en una estructura
de acero montada en fundaciones sobre pilotes.
Con dos tramos, uno subdividido en ocho pilas ca-
da 65 metros y el otro con una longitud de 260
metros. Su costo se estima en 28 millones de déla-
res. Ya se inicié la construccién, a cargo de la em-
presa taiwanesa RSEA Ingenierfa. Los trabajos die-
ron inicio a principios de este afio y su conclusién
se estima para mediados del 2002.

La administracién y supervisién de la obra
estd a cargo del Ministerio para lo cual se abrié una
oficina, dependiente del Viceministro, que brinda
asistencia y apoyo a toda la gestién que por su par-
te realiza la Embajada de Taiwdn en Costa Rica.




2.3. La Carretera Naranjo - Florencia
(Ciudad Quesada).

Los primeros andlisis sobre esta carretera sefialaron que
tenfa un costo estimado en 75 millones de délares, lo
que hizo ver que la obra no tenia viabilidad mediante
un proceso de concesién pues la tarifa al usuario seria
excesiva. Tampoco el Gobierno podia manejar su cos-
to por limitaciones fiscales a pesar de que se contaba
con un crédito del Gobierno de China en Taiwdn por
un monto de 35 millones de délares.

De nuevo una gestién del presidente Ro-
driguez consiguié la donacién del Gobierno de
China en Taiwén en dos campos. Primero, una de
mds de 2 millones de ddlares para que una empresa
consultora de ese mismo pais revisara los disefios,
los modificara y los concluyera, bajo normas de di-
sefio menos severas. Asi, este trabajo que se inicié a
finales del afio pasado y debe concluir en abril del
2001, ya estd avanzado y se estima que el costo del
proyecto se reducird a 58 millones de délares.

La otra consiste en el compromiso, ya for-
malizado, de donar el monto que, por encima de
los 35 millones de délares que ya prestaron, sea
necesario para concluirlo.

Paralelamente se ha venido definiendo,
por personeros de la Embajada de China y del
MOPT, los mecanismos de contratacién de obra
que se utilizarfan para licitar a mediados del 2001.

2.4. La Carretera San José - Caldera

La Administracién Figueres habia decidido suspen-_

der cualquier intento por resolver la construccién
de la carretera entre Ciudad Colén y Orotina. Pro-
blemas en la expropiacién de los derechos de vfa la
habfan desestimulado.

Por eso, uno de los principales retos esta-
blecidos por este Gobierno, fue construir el tramo
de carretera pendiente desde hace 20 afios. Para lo-
grarlo, se definié la necesidad de hacerlo a través de
la figura de la concesién. Por no ser rentable la sola
ejecucién de este tramo, se decidié agregarle dos
més: de Orotina a Caldera y entre San José y Ciu-
dad Colén. Esto implicé hacer cambios y ajustes en
los disefios de construccién, ademds, volver a estu-
diar financieramente el proyecto. Adicionalmente,
se decidié construir con recursos propios los cinco
puentes mayores entre Ciudad Colén y Orotina,

que por su magnitud tienen un valor superior a los
25 millones de délares.

Especialmente el tramo entre Escazi y
Santa Ana fue objeto de mucho estudio, pues el de-
sarrollo urbano que se est4 produciendo en esa zo-
na, obliga a la previsién en los disefios para garan-
tizar el flujo de trénsito que generard.

En cuanto a los cinco puentes mayores,
fue necesario activar e} contrato del puente sobre la
Quebrada Salitral y el de Concepcién cuya ejecu-
cién estaba suspendida. M4s atn, la adjudicacién de
los otros tres puentes habfa sido retenida en la Pro-
veedurfa Nacional. Asf era la falta de decisién del
Gobierno anterior. Légicamente y con seguridad,
opté por reactivar y ordenar su adjudicacién. Para
mi esto marca el verdadero inicio de la construccién
de esta magna obra. Se debe concluir la construc-
ci6n de los cinco puentes en el verano del 2002.

Actualmente, se trabaja activamente en
los cinco sitios, pero el puente mds avanzado es el
de Salitral, cuya superestructura fue colocada preci-
samente este mes.

También fue necesario concluir los trimi-
tes de expropiacién para conseguir los derechos de
via que estaban pendientes de resolucién.

Primero se licité la precalificacién de em-
presas. Luego propiamente el cartel de licitacién.
Las ofertas se recibirdn a finales del mes de octubre
y los trabajos de construccién se realizardn el afio
entrante.

2.5. La Autopista General Canias

Indiscutiblemente es una de las principa-

“les vias nacionales que estd totalmente saturada y

congestionada. Urge su ampliacién a 6 carriles. Se
hallaron algunos estudios en el MOPT, bastante
mediocres, por cierto, y bésicamente ideas sobre los
cambios geométricos.

Tomé la decisién de agregarles a los estu-
dios de la empresa consultora Louis Berger Indl,, la
preparacién de los estudios de concesién de esta vfa.
Se tenfan que disefiar todas las intersecciones y pro-
yectar los cambios en las estructuras de los puentes.
Volver a hacer estudios de demanda de trénsito y,
de nuevo, los estudios financieros.



Se decidié también adicionarle la cone-
xi6n entre el Aeropuerto y Santa Ana, para unirla
con la Préspero Ferndndez. Pero por la factibilidad-
del proyecto de generar recursos en exceso, se deci-
di6 hacerla contribuir con 50 millones de délares
para que con estos recursos se construya el tramo
norte de la circunvalacién. Esta decisién va a ser re-
visada para determinar si se sustituye con la incor-
poracién al proyecto del viaducto entre el Este y el
Oeste, que requiere de un subsidio o contribucién
de esa magnitud.

Asf mismo, el financiamiento de todos es-
tos estudios ha sido dificil. La mayor parte de las
veces, quienes juzgan la labor de un funcionario no
se percatan de las enormes limitaciones que le im-
ponen la ausencia de recursos y los estrictos proce-
dimientos de contratacién que tiene la administra-
cién publica.

Pero se ha salido adelante. Ahora el tropie-
zo ha sido la falla de la Bernardo Soto, que ha for-
zado a realizar estudios complementarios para in-
corporarla a la licitacién. Principios del 2201 debe
ser la fecha en que se publique el cartel de licitacién
de esta obra, que por cierto se inicia en el Parque
Metropolitano La Sabana.

2.6. La Autopista Braulio Carrillo.

Sin duda alguna constituye una de las vias
fundamentales para la economia del pafs. Cada ki-
l6metro de los 150 que separan San José de Limén
reviste importancia. Nuestro intercambio comercial
se produce principalmente por el Atldntico y ésta es
la tnica via de acceso al puerto de embarque. Des-
de su conclusién, no hace mucho mds de una déca-
da y a causa de la debilidad del mantenimiento, ha
sufrido un enorme deterioro. La inestabilidad de los
taludes, los constantes de-
rrumbes y cierres de la via,
la hacen quizds la mds ries-
gosa y peligrosa, convirtién-
dose en una mortificacién
para los usuarios. El 50% de
los usuarios, precisamente,
son vehiculos pesados. Una
cifra extraordinaria que ex-
plica su trascendencia estra-
tégica.

Es urgente reconstruir-
la, pero mds atin, ampliarla
para que brinde un mejor
servicio. Es por la composi-
cién de su trdfico, una via
muy lenta. Se tiene que re-
solver, ademds, la inestabili-

dad de sus taludes.

Contratar los disefios y
estudios econémicos para
una futura concesién requi-
ri6 la colaboracién del Ban-
co Mundial, que accedié a mi gestién de postergar
la fecha de conclusién del crédito sectorial y su vo-
luntad de permitir financiar con esos dineros, éstos
y otros estudios similares.

Gracias a eso, hoy estdn pricticamente
concluidos los estudios. Ya se sabe que la ampliacién
a cuatro vias es factible sin afectar el Parque Nacio-
nal Braulio Carrillo, y que la posible tarifa serfa del
orden de $0.02 por kilémetro.

Siento enorme satisfaccién al poder infor-
mar que esta licitacién puede iniciar su trdmite en
los primeros meses del afio entrante.




-

2.7. El Viaducto Este - Oeste.

Muy al inicio de la Administracién tuve la
visién de plantear este proyecto con la finalidad de
que se estudiara como opcién al problema del con-
gestionamiento vial del Area Metropolitana de San
José. La idea consiste en aprovechar el derecho de

~ via del ferrocarril, que atraviesa la ciudad desde la

Plaza Gonzdlez Viquez hasta la Sabana. Se cuenta
con un derecho de via de al menos 15 metros y la
distancia entre puntos terminales quizd de 3 kils-
metros. Este proyecto permitirfa al trdnsito que
cruza la ciudad de este a oeste y viceversa evitar el
paso por el centro urbano. Anticipando un costo
elevado para esta obra, se pensé programarla como
una obra para concesionar.
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Se logré contratar los estudios gracias al
aporte del Banco Mundial. La empresa seleccionada,
de origen espafiol, es Getynsa. Hoy, ya tienen medi-
do todo el flujo y demanda del trdnsito, también
han disefiado en forma preliminar la estructura y de-
terminado el costo de $100 millones para una obra
que en el oeste seguirfa por la Calle 42 (frente a la
Sabana) y concluirfa en la General Cafias.

De acuerdo con estos estudios, la obra se
justifica plenamente y se comprueba que su con-
cepto es una muy buena solucién para el problema
vial del Area Metropolitana. Por iniciativa de los
consultores, la estructura escogida tiene la bondad
de que mantiene la posibilidad de utilizar para el fe-
rrocarril la superficie actual pues eleva el paso a un
segundo nivel para el trdnsito en un sentido y para
el otro, se propone construir un paso debajo de la
superficie,

El estado actual del proyecto permite que
se licite en un corto plazo, tan pronto se terminen
de ajustar los estudios financieros. La dificultad re-
side en que la tasa de peaje serfa muy elevada a me-
nos que se subsidie una parte del costo con recursos
propios del Gobierno. La otra posibilidad en estu-
dio es incorporar el proyecto a la licitacién de la
General Cafias. Ello permitirfa que la ampliacién
de esta via contribuya con el costo del viaducto en
vez de la suma que se habfa pensado destinar para
el tramo de la Circunvalacién Norte.

Se hardn los estudios y antes de dos meses
se tendr4 el resultado que, por andlisis preliminares,
se cree positivo. Esta serd sin duda una de las mayo-
res contribuciones del Gobierno de don Miguel
Angel Rodriguez para la renovacién del Area Me-

tropolitana de San José.

2.8. El Viaducto Norte - Sur.

Es otra iniciativa, en este caso posterior a
la del viaducto este - oeste. El tramo nace de la mis-
ma Plaza Gonzélez Viquez y sigue por el derecho de
via del ferrocarril hacia el norte, buscando la esta-
cién del ferrocarril al Atldntico y continuar de ahf
siempre siguiendo el mismo derecho de via, hasta
alcanzar su cruce con la autopista Braulio Carrillo.

Este viaducto es de menor longitud pero
su costo proporcional es mayor que el otro. De he-
cho tiene el mismo costo de construccién de $100
millones, para una distancia menor.

Se logré tramitar la contratacién de los es-
tudios con la misma empresa espafiola y con los
mismos procedimientos. El avance en los disefios es
entonces similar.



El problema de este proyecto es que, aun-
que reviste una singular importancia para resolver
los problemas del trénsito en el Area Metropolita-
na, para un plan en concesién significarfa una tari-
fa muy elevada para el usuario. Por eso, su ejecu-
cién deberd esperar a que sea factible para el Go-
bierno financiar al menos parte del costo con recur-
SOS propios.

Lo importante es que los estudios queda-
rdn concluidos y eso permitird que en el momento
adecuado se pueda generar su solucién.

2.9. La Autopista Florencio del Castillo.

Con los mismos recursos del Banco Mun-
dial se consiguié contratar a la empresa USR Grei-
ner para que realice los disefios de conclusién de es-
ta autopista que quedé inconclusa. Se hace necesa-
rio mejorar los accesos a la ciudad de Cartago y des-
de luego los que estdn truncos en Curridabat para
ingresar a San José. Pero, ademds, la via requiere de
una inversién para mejorar la calidad de los pavi-
mentos que estdn sumamente dafiados y moderni-
zar algunas intersecciones intermedias.

Este contrato estd pendiente de refrendo
en la Contralorfa General de la Republica y, por lo
tanto, el resultado de los estudios no estar4 listo an-
tes de cinco meses. El compromiso de la empresa
consultora es entregar toda la informacién necesa-
ria para que una vez que se tome la decisién, se pro-
ceda con la licitacién bajo la modalidad de conce-
sién de obra publica.

2.10. La nueva autopista a Heredia

El pais ha pospuesto por muchos afios la
ejecucién de una obra totalmente necesaria que ma-
neje un trédnsito muy grande entre las dos ciudades
de San José y Heredia. El congestionamiento en las
vias principales que sirven actualmente es tan grande
que los conductores buscan una serie de vias alternas
entre poblaciones circunvecinas, caminos que no es-
tdn disefiados para estos propésitos y con ello mds
bien producen saturacién en esas comunidades.

Con recursos propios del Consejo Nacional
de Concesiones se logré contratar los servicios de la
empresa Cal y Mayor que en estos momentos traba-
ja sobre los disefios y estudios conexos. Dicha empre-
sa debe entregar los resultados para finales de afio.

2.11. La nueva via entre las autopistas
Braulio Carrillo y Préspero Ferndndez.

Hace muchos afios se pensé en la necesi-
dad de proveer al Area Metropolitana de San José de
un segundo anillo de circunvalacién. Si bien ésta es
una propuesta que en el tiempo deberfa concretarse,
lo cierto es que por ahora, dentro de las enormes di-
ficultades para realizarla, se ha pensado en dar prio-
ridad a una porcién de ese anillo. Conectarfa la
Braulio Carrillo con la Préspero Ferndndez, o lo que
es lo mismo, la via al puerto del Atldntico con la del
Pacifico. Puede entenderse ficilmente la convenien-
cia de llegar a contar con esta carretera.

Los estudios se adjudicaron pero hay ape-
laciones pendientes de resolucién ante la Contralo-
ria General de la Republica. Un programa razona-
ble sugiere la posible licitacién de este proyecto pa-
ra finales del 2002 o principios del 2003. La actual
Administracién dejard los estudios concluidos.

Como puede observarse, toda esta canti-
dad de posibles obras y los estudios que para ellas se
estdn realizando sefalan la magnitud de un esfuer-
ZO sumamente importante.




a recuperacién de la red vial nacional pavi-

mentada es realmente impresionante. Hoy la

calidad del servicio de précticamente la totali-
dad de las carreteras es satisfactorio. Varias razones
contribuyen a producir este resultado.

Se cuenta con mayores recursos financie-
ros, pero a la vez se ha administrado mucho mejor
el uso de esos recursos. Se le dio prioridad a la con-
servacion vial y se logré asi la recuperacién de los
pavimentos y mejorar los sistemas de drenaje. La
totalidad de los trabajos se realiza por contrato, lo
que ha hecho un proceso mds eficiente. Se fortale-
cié el concepto de control de calidad de obra. Tam-
bién se consiguié estimular el desarrollo de las em-

presas constructoras que aumentaron sustancial-
mente su capacidad productiva.

La aprobacién de una ley al final del go-
bierno anterior otorgé al CONAVI la administra-
cién de la Red Vial Nacional. La verdad es que como
Diputado en aquel entonces, me preocupé por con-
seguir que el texto de la ley que se estaba aprobando
dejara un portillo, imperceptible para muchos, que
permitiria posteriormente, la decisién del nuevo Pre-
sidente de la Republica de constituir un Fondo Vial
por medio de un nuevo impuesto del 15% a la ven-
ta de combustibles sin eliminar el de consumo. Se
consigue asf inyectar recursos frescos para la atencién
de esta red de carreteras.

Anticipando el aporte de nuevos recursos,
sin esperar a la constitucién formal del nuevo érga-
no y utilizando la organizacién del MOPT, muy
temprano en nuestra administracién se inicia la

contratacién de actividades, principalmente la con-
servacién rutinaria de toda la red vial nacional pa-

vimentada (4200 Kms.).

Ademis se toma la decisién de poner en
marcha un amplio programa de mantenimiento pe-
riédico para darle a un 30% de la misma red una
mejor condicién de servicio en su pavimento me-
diante la colocacién de una nueva capa asfiltica,
con una vida util de 4 a 5 afios. Se licitan asf sendos
programas, en primera instancia para el Area Me-
tropolitana; luego para la Zona Norte, Alajuela,
Heredia, después siguieron Cartago, Turrialba, Si-
quirres, Gudcimo, Pococ{ y Sarapiqui.

También otros proyectos importantes in-
dividualizados como son algunos tramos de la Cos-
tanera y la Interamericana Sur, entre Paso Real y
Palmar. Uno vital, para recuperar toda la Interame-
ricana Norte, entre Puntarenas y la Frontera con
Nicaragua que se licitd recientemente y que incor-
pora el uso de una nueva tecnologia de reciclado en

sitio y en caliente: una modalidad constructiva
nunca antes aplicada en Costa Rica.

A lo anterior habrfa que agregar el mante-
nimiento especial que se le han dado a las carre-
teras de peaje, garantizéndole a los costarricenses
que sus recursos estdn siendo reinvertidos en su
beneficio. Una norma, incorporada por mi pro-
pia iniciativa a la ley que creé el CONAVI, obli-
ga que todos los recursos que se recauden en es-
tas vias se inviertan en ellas. Evidentemente se
corrige un error que por muchos afios permitié
que se destinaran recursos de peaje a muchos
otros rublos en detrimento de la calidad de lo que

se supone son carreteras del primer orden de im-
portancia. Actualmente se ha conseguido mejorar
ya su condicién, pero igualmente ha quedado de-
mostrado que lo que se recauda en el peaje no es su-
ficiente para ponerlas en el estado éptimo en que
deben servir.

Lo cierto es que con la ejecucién de estos
tres programas de conservacién se puede afirmar
que el estado actual de la red vial nacional pavimen-
tada es satisfactorio, muy distinto del estado en que
se recibié la red. La mayor longitud de las vias estd
en condiciones aceptables de servicio y con un con-




tratista a cargo para atender las fallas que se produz-
can por causa de las lluvias o cualquier otra circuns-
tancia en una red que sigue siendo vulnerable.

Pero, ademds, se licitd, construyd, o avan-
26 en la ejecucién de una serie de proyectos viales
en distintas partes del pafs. Obras como Limonal-
Tempisque en Guanacaste, o Bribri- Sixaola en Li-
moén , uno casi concluido, el otro por iniciarse, for-
man parte de una cadena de obras que individual-
mente y en su conjunto empiezan a dibujar una si-
tuacién de mejorfa en la calidad de la red vial na-

cional. Como anexo se incluye la programacién de
obras del CONAVI a ser licitadas durante la pre-

sente administracién.

Un aspecto fundamental que es necesario
recalcar consiste en nuestra preocupacién por conse-
guir la buena calidad de las obras. La opinién publi-
ca estaba escéptica, negativa, acostumbrada a ser in-
formada de escandalosos fracasos en la realizacién de
proyectos viales y, por lo tanto, consideraba que
pricticamente cualquier obra vial era de mala cali-
dad. Hoy, esto es una realidad del pasado, totalmen-
te superada. No quiero decir con esto que no pueda
surgir un problema aislado propio de las dificultades
de este tipo de obras. Pero la norma, ahora, es el tra-
bajo de buena calidad. Mencién especial en esto me-
rece la colaboracién del Laboratorio de Materiales
de la Universidad de Costa Rica (LANAMME), con
quien se formalizé un amplio programa para mejorar
los sistemas de supervisién de obra.

También es necesario hacer un reconoci-
miento a las empresas constructoras, que superando
una situacién de casi postracién al inicio de esta Ad-
ministracién, no sélo han mejorado y ampliado su
capacidad para ser mds eficientes, sino que se han
comprometido para garantizar ellas mismas, la cali-

dad de sus trabajos. Han apostado a este nuevo plan

de desarrollo, han arriesgado suscribiendo inversién
y crédito para fortalecer y mejorar la industria nacio-
nal de la construccién de carreteras y puentes.

En lo tocante a rutas nacionales de lastre,
se han atendido mediante la contratacién por alqui-
ler de maquinaria. Este es un mecanismo de contra-
tacién que necesariamente tiene que ser revisado y
modificado pues no es nada eficiente. Pero se ha re-
currido a él por el pésimo estado de esta red de 3000
kilémetros. La gran mayoria no habia sido objeto de
un mediano arreglo durante afios. Ahora, puedo
afirmar que al menos una tercera parte de esta lon-
gitud ha recibido atencién en beneficio de poblacio-
nes cansadas de esperar por un poquito de ayuda.

También en materia de puentes se ha ini-
ciado una tarea de reparacién y conservacién que
estaba totalmente olvidada. Muchas son las obras,
desde la reparacién del puente sobre el Rio Guaci-
mal, a la pintura del puente sobre el Rio Térraba en
la Interamericana o la ampliacién de los puentes
menores entre Parrita y Quepos, que cito como
ejemplos.

El mal estado de la red vial y la fragilidad
de muchas estructuras de puentes, hacen al sistema
sumamente vulnerable a los embates de [a natu-
raleza. Por eso result$ indispensable trabajar con la
Comisién Nacional de Emergencias y asignar los
recursos financieros necesarios para enfrentar los
danos ocasionados por las emergencias, solucionar
la canalizacién de los rios, la limpieza de los der-
rumbes y atender los deslizamientos, que en
muchas ocaciones amenazaron diferentes pobla-
ciones del pafs.

Desde luego que queda mucho por hacer.
La inversién actual sigue siendo insuficiente para al-
canzar el desarrollo que nuestra poblacién necesita.
Pero la labor generada en estos dos afios y medio es
verdaderamente impresionante y mds lo que queda
programado para hacerse. Afortunadamente los cos-
tarricenses asf lo comprenden y lo reconocen, segin
la valoracién de las encuestas de opinién publica.
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a mds amplia red, con 28.000 Kms y que

complementa el servicio que presta la nacio-

nal, corresponde en su atencién a los gobier-
nos locales. Las municipalidades no tienen, por lo
general, ni capacidad financiera ni técnica para ha-
cerle frente a semejante responsabilidad. Esto los
obliga a buscar ayuda y asistencia del Ministerio. Lo
mismo hacen la comunidades que entienden la im-
posibilidad de conseguir ayuda en las municipalida-
des. Es ficil deducir que todo se convierte en una
transferencia de responsabilidad real al Ministerio,
el cual tampoco estd preparado para cumplir seme-
jante compromiso.

Si bien se invierten unos 8.000 millones
de colones al afio del Presupuesto Nacional y se de-
dica personal, equipo propio y algunos alquilados,
la realidad es que lo que se hace es muy poco. Ade-
mds, lo que se logra estd sometido a una enorme
ineficiencia. Atn asf por tratarse de una inversién
tan cuantiosa son bastantes las comunidades que se
benefician de estos recursos. Pero porcentualmente,
por la magnitud de las necesidades en todo el pafs,
lo que se obtiene no es significativo globalmente,
aunque sf lo es para las localidades que se beneficien
del programa.

Debo reconocer que algunas municipali-
dades y, particularmente, las comunidades organi-
zadas en Asociaciones de Desarrollo contribuyen de
muchas maneras para multiplicar los recursos asig-
nados por el Gobierno a estos fines. También es de
reconocimiento la labor de los Diputados afines al
Gobierno que con su trabajo en beneficio de sus co-
munidades desempefian un liderazgo y se constitu-
yen en parte de la organizacién para cristalizar los
anhelos de muchas poblaciones.

Por otra parte, combinando aportes, se
realizan hasta pequefios asfaltados que brindan una
mejor calidad de vida a las familias beneficiadas.
Sélo en los cantones de la Provincia de Heredia, por
ejemplo, se han asfaltado en estos 29 meses, por lo
menos 100 kilémetros de caminos, en pequefios
tramos y en rutas generalmente muy pobladas. Lo
mismo sucede en Alajuela, Cartago y San José. La-
mentablemente debo reconocer que no es la misma
situacién en las otras provincias o zonas alejadas

que por su ubicacién, distantes de las fuentes de
produccién del MOPT (que estdn en el Valle Cen-
tral), estdn limitadas.

En relacién con esto, debe buscarse a nivel
de gobierno, un programa que permita atender la
ayuda necesaria a las zonas habitacionales que se han
levantado sin la infraestructura adecuada. El Ministe-
rio de Vivienda se ocupa de un manejo financiero que
ayude a las clases mds necesitadas a levantar sus vi-
viendas. Pero no hace lo propio por mejorar el hdbi-
tat de comunidades carentes de servicios. De ahf que
la bisqueda de ayuda se revierte al MOPT. Como no
S€ Ccuenta Con recursos presupuestarios para esos pro-
positos, es poco lo que se puede hacer en zonas mar-

ginales de pobreza.

Tengo que reconocer que quienes mds se
benefician con este tipo de programas son comuni-
dades que pueden aportar recursos y pagar horas
extras de nuestro personal, para comprar cemento o
piedra quebrada que el Ministerio no tiene. Me ha
dolido comprender este grado de injusticia de la
administracién del Estado. Pero lo mismo sucede
entre cantones pobres y cantones menos pobres.
Los dltimos logran obtener mds beneficios del
MOPT que los primeros.

También es necesario reconocer la gestién
de la GTZ, organizacién de ayuda del Gobierno de
la Reptblica Federal de Alemania, que desarrolla un
programa para ensefiar a los gobiernos locales y es-
pecialmente a las comunidades de 14 cantones, un
proceso de participacién ciudadana pricticas de
gestion y colaboracién para hacer trabajos de mejo-
ramiento de caminos, sobretodo su cuido o conser-
vacién, para prevenir dafios y para que sean las mis-
mas comunidades quienes se interesen en mantener
las vias en buena condicién de servicio. Este es un
buen modelo para ampliar la cobertura de la aten-
cién de la red cuyo desarrollo deberfa seguirse. Pa--
ra estos efectos queda planteada una ayuda a través
de un préstamo con Alemania que permitirfa llegar
a atender dos mil kilémetros bajo esta modalidad.




Pero debe reconocerse que se requiere una
transformacidn institucional para la atencién de los
caminos vecinales. Por eso se elaboré el texto de un
proyecto de ley para crear un Consejo Nacional de
Vias Cantonales (CONAVICA). Se trata de formar
una organizacién desconcentrada que se encargue
de administrar y transferir la ayuda del gobierno
central a los gobiernos locales. Tendrfa su Junta Di-
rectiva presidida por el Ministro de Obras Ptblicas
y Transportes. La idea es que se constituya un Fon-
do para Vias Cantonales con la contribucién por
parte del impuesto tinico a los combustibles. Segtin
el dictamen del proyecto de ley de simplificacién
tributaria, una vez aprobado, darfa unos 7.900 mi-
llones de colones al Fondo, ademds, se agregarfa el
50% de los ingresos por concepto a la propiedad de
los vehiculos automotores (unos 7.500 millones de
colones). A esta suma que administrarfa el CONA-
VICA se sumarfa el aporte de las municipalidades
con una contribucién adicional igual a lo recauda-
do actualmente por concepto del impuesto territo-
rial (unos 15.000 millones de colones). Con el fin
de que estos recursos se apliquen de forma tnica
para los caminos vecinales se propone crear Comi-
tés de Caminos Vecinales en cada municipio que
administren los recursos. EI CONAVICA tendria
como tarea capacitar a las organizaciones locales pa-
ra que en un plazo de unos cinco afios se pueda ha-
cer la transferencia total de la responsabilidad del
MOPT directamente a estas organizaciones locales.
Se consigue asf la desconcentracién de la actividad
en ese minimo plazo.

Es de esperar que la Asamblea Legislativa
se llegue a pronunciar en un lapso razonable sobre
este proyecto de ley, para traer esperanza a tanta po-
blacién necesitada de acciones para que se arreglen
sus caminos vecinales.

articular importancia se le ha brindado a la

infraestructura del Area Metropolitana. El

congestionamiento es muy grande para no
merecer un trato especial. Ya se han mencionado las
propuestas de los viaductos a mediano plazo. Tam-
bién se propone ampliar y mejorar las vfas de acce-
so por todas la autopistas. Pero en el corto plazo es
indispensable hacer algo.

En ese sentido se dio prioridad al recarpe-
teo de las principales carreteras y calles de paso tan-
to en el Cantén Central como en los Cantones cir-
cunvecinos. Mds de 250 kilémetros de carreteras se-
rdn reparados con esta modalidad de trabajo.

Hace 20 afios, ocupando entonces el mis-
mo cargo que el actual, tomé la decisién de cons-
truir la Carretera de Circunvalacién. Fue el 23 de
octubre de 1978 cuando iniciaron los trabajos en
Hatillo 7. Haciendo memoria, recuerdo que decidf
variar la propuesta inicial en la mesa de planifica-
cién de construir una autopista de acceso restringi-
do y la varié por un “boulevard”. Este cambio posi-
bilité que se consiguieran los derechos de via en for-
ma gratuita desde la rotonda de Paso Ancho hasta
la’Y Griega; y entre Zapote y la Rotonda de la Ban-
dera. Como parte de esa decisién se planed la cons-
truccién de rotondas como medio de administra-
cién del trdnsito.
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Hoy, 20 afios después, se hace necesario
mejorar el flujo del trénsito por la circunvalacién.
Se requiere sustituir las rotondas por pasos a desni-
vel o por intersecciones. Se contrataron todos los
estudios de disefio y con base en el resultado se mo-
dificé la rotonda de Guadalupe por una intersec-
cién con semdforos. Se licité y adjudicé la cons-
truccién de puentes elevados sobre la rotonda de la
Y Griega. Se estd disefiando por medio del Institu-
to Costarricense de Electricidad un tdnel que pase
por debajo de la Circunvalacién en las inmediacio-
nes de la rotonda de San Pedro de Montes de Oca
y su construccién quedard contratada este mismo
mes con esa institucién. Se concluyé la interseccién
de la Circunvalacién con la carretera a la Uruca y
préximamente se licitard la construccién de dos in-
tersecciones con semdforos en las rotondas de San

Sebastidn y de Paso Ancho.

También se contrataron e iniciaron los
trabajos de construccién de la radial a Desampara-
dos (Primera etapa), la construccién de una carrete-
ra de 4 vias entre Guadalupe y Coronado y otra co-
nexién entre la carretera a Tibds y la Uruca, por de-

trds del Museo del Nifo.

Es importante sefialar que como soporte a
cada una de estas obras estd un plan general para la
administracién del trdnsito. Precisamente, como
parte de este plan, se modificé la direccién del flu-
jo del trénsito en el centro de San José, en coordi-
nacién con la Municipalidad, lo cual ha dado resul-
tados bastante positivos.

a decisién del gobierno de Figueres de parali-

zar los ferrocarriles, a mi parecer resulté equi-

vocada. Las pérdidas por el deterioro de los
mismos ferrocarriles y de las carreteras que han de-
bido soportar el exceso de trénsito como producto
del cierre, son cuantiosas.

Sorprendié la debilidad de los estudios
realizados entonces para llevar a concesién el fun-
cionamiento de este medio de transporte. Fue nece-
sario buscar recursos y contratar una firma de pres-
tigio internacional que hiciera todo el levantamien-
to de informacién y los estudios que permitieran
llegar a una licitacién de todo el sistema ferroviario.
Por fortuna, se obtuvo una donacién de Espafa y
otra del gobierno de los Estados Unidos de Améri-
ca que se complementd con una asignacién de re-
cursos del crédito sectorial del Banco Mundial para
llegar a concretar todos los estudios que ahora si
permiten iniciar los concursos de precalificacién de
empresas interesadas en la concesién, para luego
proceder a la licitacién entre las seleccionadas.

Pero mientras tanto, se buscé hacer fun-
cionar el ferrocarril en lo posible y es asi como des-
de diciembre de 1998 funciona el ferrocarril en el
Valle de la Estrella, que hasta el momento ha trans-
portado 250 mil toneladas de banano. Pero tam-
bién se usa el ferrocarril entre Caldera y San José,
un sistema de cargas contratadas que ha movilizado
aproximadamente 150 mil toneladas.

Se espera dejar bajo contrato de concesién
durante la presente Administracién todo el sistema

ferroviario.




“[LOS PUERTOS

a saturacién de nuestros puertos encarece los

costos del transporte por mar. A esto debe su-

‘marse los elevados costos operativos de movi-
lizacién de la carga en los puertos debido a la falta
de mecanizacién y a los excesos burocriticos.

Esta situacién les impone una carga a los
consumidores de productos dentro de nuestro pafs
y eleva los costos de los productos nacionales de ex-
portacién.

Los problemas son reales y serios. De hecho,
en el pasado reciente al menos dos empresas navieras
han decidido no tocar nuestro puerto en el Pacifico.
Por otro lado, los avances conseguidos en eficiencia y
en reduccién de costos de operacién en puertos de pai-
ses vecinos se convierten en una amenaza para que la
movilizacién de carga se transfiera a esos puertos.

La causa de esta condicién portuaria es la
misma que afecta al resto del sector: la falta de recur-
sos publicos para ampliar la infraestructura y suplir
todo el equipo complementario, sumado a la inefi-
ciencia administrativa y los excesos burocréticos.

lo que un porcentaje de ellos debe utilizar Caldera.
En el caso del Atldntico no existe una facilidad es-
pecial para la atencién de cruceros.

Desde temprano en esta Administracién
se trabajé en la posibilidad de utilizar el mecanismo
de la concesién para transferir al sector privado la

Hace 20 afios, cuando ocupé el Ministerio i o W
administracién y la actualizacién de nuestros puer-

tuve la oportunidad de que durante mi gestién se
construyera casi la totalidad de los muelles de Puer-
to Limén; de Moin y de Caldera. Fue un enorme
impulso del Estado que acabé poco después con la
crisis econémica de la década de los afios 80. Des-
de entonces las posibilidades del Gobierno para ha-
cer obras han venido en escala descendente.

tos, entendiendo eso sf, que para coronar con éxito
semejante proceso, tendrfa que conseguirse una
alianza con la fuerza laboral de los puertos, particu-
larmente los sindicatos.

Por eso, independientemente de las obras
y mejoras que se han impulsado y que se resefian
adelante, se consiguieron recursos financieros para

La saturacién portuaria aument$ con el - 3
contratar los servicios de consultorfa de firmas espe-

crecimiento de la industria del turismo que atrajo
un importante volumen de cruceros a nuestros
puertos del Pacifico y del Atldntico.

cializadas que avanzaran en un plan preparatorio
para poder licitar una eventual concesién portuaria.

Fue asi que con recursos del empréstito
sectorial del Banco Mundial, se contraté al consor-
cio_alemdn- norteamericano de las firmas HPC
Consulting y Louis Berger Intl. Después de traba-
jar durante los tltimos meses, se concluyeron los es-
tudios y han sido presentados al Consejo Portuario.
Esto ofrece un conocimiento claro de la problem4-

Para atender esta importante actividad,
durante la presente Administracién se terminé de
construir el proyecto “Puntarenas por Siempre”,
que habilit6 el viejo muelle para la atencién de cru-
ceros. Sin embargo, este punto de atraque no estd
habilitado para recibir a todo tipo de crucero, por




tica portuaria; de las distintas opciones para impul-
sar una concesién; del insumo necesario para una
toma de decisiones sobre los mecanismos por seguir
y su viabilidad financiera.

En forma paralela, se ha trabajado en un
proceso de negociaciones con los sindicatos del Pa-
cifico, quienes han comprendido que la férmula
para resolver las dificultades que enfrentan sus
muelles es la concesién. Esta bisqueda de un acuer-
do con ese sector laboral estd muy avanzada cuando
se escribe este informe. Debo reconocer publica-
mente la amplitud de criterio de los representantes
sindicales, que muestran un pensamiento de avan-
zada y buscan, ademds de una légica defensa de los
intereses de sus representados, alguna solucién de
cardcter nacional.

También he de reconocer que la situacién
en el Addntico es distinta. No existe la misma aper-
tura, pero se ha de comprender que la composicién
de los conflictos ahf es diferente. Ademds de los pro-
blemas en la administracién portuaria de JAPDEVA,
estd el de la estiba, que en manos privadas, se ha con-
vertido en una de las principales fuentes de empleo
de la ciudad de Limén. Hay cerca de 3.000 trabaja-
dores contratados. Aunque se trata entonces de un
problema de distinto manejo, no puede superarse
con las acciones limitadas que la administracién del
Estado y los recursos ptiblicos pueden generar. Llega-
r4 el tiempo de resolverlo mediante los mismos me-
canismos de inversién privada.

Pero, entretanto, se han hecho inversiones
importantes en obras necesarias para sobrellevar
una operacién menos onerosa en los muelles.

En el Pacifico, ademds de concluir y poner
en servicio el muelle de Puntarenas, se hizo el dra-
gado de la ddrsena de Caldera. Esta obra habfa sido
postergada por afios y la inaccién administrativa del
Estado estuvo a punto paralizar las actividades del
puerto. Realmente resulté angustiante ver cémo las
acciones para conseguir una contratacién del draga-
do avanzaban con mds dificultad que la acumula-
cién de sedimento, el cual llegé a limitar a un 60%

la zona de atraque. Finalmente se logré hacer el tra-
bajo y se aprovechd para limpiar la boca del estero
de Puntarenas, que también estaba afectando el pa-
so de embarcaciones menores por la acumulacién
de sedimento.

La otra contratacién importante en Cal-
dera es la de ampliacién del rompeolas, cuyo pro-
pésito es precisamente darle una mayor proteccién
de las corrientes de mar a los muelles y evitar asf la
acumulacién de sedimento en la ddrsena. Este tra-
bajo estd en ejecucién actualmente.

En el Atldntico, se concluyé la habilitacién
de un puesto “roll on - roll off” en el Muelle Met4-
lico de Limén. En el mismo lugar se construyeron
instalaciones en tierra para la atencién de turistas de
cruceros y ya se adjudicé la contratacién del mejora-
miento y ampliacién de este muelle para maximizar
su utilizacién para el atraque de cruceros.

Con fondos de un crédito del Gobierno
de la Repiblica de China en Taiwdn, se adjudicd la
ampliacién del Muelle de Moin en 250 metros y
previamente se extendieron los patios que le van a
dar servicio a esa nueva zona del muelle. Se trata de
una importante obra que definitivamente va a au-
mentar la capacidad de los muelles del Atl4ntico.

Adicionalmente, con el fin de superar la
ineficiencia de las operaciones portuarias del Atldn-
tico y para enfrentar la falta de equipamiento, se ad-
quirieron tres grdas “stradler carriers” y una nueva
griia portacontenedores que viene a reforzar la dni-
ca en operaci6én en Puerto Limén que, por cierto, se
adquirié hace 20 afios cuando ocupé el Ministerio.

Quiero acentuar la forma coordinada co-
mo se ha trabajado durante toda la gestién. Se cons-
tituy6 el Consejo Portuario como un 6rgano cole-
giado en el que, adems del titular de Obras Publi-
cas y Transportes, participan los Presidentes Ejecu-
tivos del INCOOP, JAPDEVA, RECOPE y un re-
presentante del Ministerio de Turismo. La Direc-
cién de Obras Portuarias del MOPT ha actuado co-
mo 6rgano ejecutivo del Consejo. Lo mds impor-
tante es que el subsector portuario ha comprendido
la necesidad de una integracién de esfuerzos y toda
la gcs.tién ha estado conducida exitosamente desde
este 6rgano colegiado.



EL TRANSPORTE
AEREO Y LOS

AEROPUERTOS

n relacién con este subsector, la Administra-

cién Rodriguez Echeverrfa heredé una insti-

tucién totalmente devastada. No obstante,
debo reconocer que en relacién con el Aeropuerto
Internacional Juan Santamarfa, si recibié un buen
programa de modernizacién.

Durante la Administracién Figueres se
produjo un enorme desfalco en la Direccién Gene-
ral de Aviacién Civil. De hecho, muchos de los di-
rectores de aquel momento enfrentan cargos pena-
les actualmente. Como producto de esos hechos es-
candalosos, la entidad sufrié un deterioro maytscu-
lo que menoscabé su imagen, su moral y légica-
mente debilité la organizacién institucional.

El grado de ineficiencia en que se recibié
Aviacién Civil fue causa para que poco después de
iniciado el Gobierno actual, recibiera el pafs una
sancién impuesta por la Federal Aviation Adminis-
tration (FAA) de los Estados Unidos de América,
que consisti6 en disminuir del nivel 1 al 2 la cate-
gorfa con que se mide la organizacién de la seguri-
dad aérea. Esto significé un descrédito internacio-
nal para el pais y una serie de limitaciones para la
operacién de las lineas aéreas comerciales costarri-
censes en sus vuelos a ese pafs.

Ante esta realidad la tarea prioritaria fue

asegurar la integracién de un equipo de trabajo que
lograse restituir a la Direccién su funcionabilidad
técnica y profesional.

Hoy, las congojas y los problemas produ-
cidos por esa sancién estdn superados. Gracias a la
decisién politica del gobierno, a la voluntad de la
Junta Directiva, al esmero de la Direccién y organi-
zacién técnica de Aviacién Civil, por un lado y a la
colaboracién de organismos internacionales, del
Grupo Taca y de la empresa Airbus por otro, Costa
Rica logré su recategorizacién y se reincorporé al
orden internacional del transporte comercial. Hoy
se es ejemplo para muchos paises de la regién.

En este esfuerzo, las tareas realizadas fue-
ron de diversa indole: desde conseguir la aproba-
cién de la ley que regula el régimen sancionatorio
para los transportistas aéreos que violentan las nor-
mativas de la seguridad aérea, hasta la promulga-
cién de todas las reglamentaciones, volumétrico
trabajo técnico que se debid redactar y preparar. Por
supuesto también se logré la contratacién de perso-
nal idéneo, capacitado técnica y profesionalmente
para poder certificar a las aerolineas, sus operacio-
nesy su personal.

A raiz de este esfuerzo, ahora en el am-
biente laboral de Aviacién Civil se respira un aire de
satisfaccién y orgullo. No obstante, es imperiosa la
necesidad de fortalecer, tecnificar y profesionalizar
la organizacién para no volver atrds y mds bien al-
canzar nuevos y mejores niveles de eficiencia.

Una esperanza para continuar ese camino,
es la creacién de la Agencia de Seguridad Aérea
Centroamericana de la que Costa Rica fue designa-
da sede. Un singular esfuerzo de cardcter regional
conseguido por los paises del 4rea, gracias a la ini-
ciativa y gestién muy directa del Lic. Juan Mena
Murillo, Viceministro de Transportes, bajo el aus-
picio de la Corporacién Centroamericana de Ser-

vicios de Navegacién Aérea (COCESNA).




.

Esta Agencia tiene como propdsito cen-
tralizar recursos para brindar apoyo técnico profe-
sional en el campo de la seguridad aérea a los paises
centroamericanos, de manera que las inversiones en
personal especializado en la materia, que por sus ni-
veles de experticia son bastante onerosos y escasos,
puedan ser enfrentados y compartidos conjunta-
mente por los paises miembros. Permite unificar
politicas de seguridad y organizacién institucional.
Por tratarse de una Agencia Regional, casi tinica en
su género en el mundo, estd recibiendo un gran
apoyo y colaboracién de entes financieros como el
Banco Interamericano de Desarrollo, de la OACI,
del FAA y de la Unién Europea.

En cuanto al Aeropuerto Internacional
Juan Santamarfa, como dije, se recibi6 con un con-
trato formalizado con la empresa Edica para la
construccién de un nuevo edificio terminal. La
obra estaba, eso si, sin iniciar. Debo hacer un reco-
nocimiento a la calidad técnica de los disefios. La
ejecucién de la obra integra correspondié a nuestra
Administracién. A los planes licitados originalmen-
te se hicieron importantes adiciones y reformas.
Una de las mayores consistié en la construccién de
un estacionamiento para 600 vehiculos, un edificio
en dos niveles, con 4rea de casi 20.000 metros cua-
drados que modificé y mejoré la operacién y servi-
cio a los usuarios, pero también adicioné belleza y
funcionabilidad al sitio.

De igual manera, hay que reconocer que
en la Administracién anterior se preparé un buen
cartel de licitacién para establecer la Gestién Inte-
resada como un mecanismo contractual para trans-
ferir la administracién del acropuerto a un opera-
dor privado y asignarle, ademds, la terminacién de
importantes obras por un monto de $180 millones
para prolongar su vida por un periodo de 20 afos.
La invitacién para ofertar se publicé el 15 de abril
de 1998, poco menos de un mes antes de iniciar
nuestra gestién.

De lo anterior se desprende que todo el
proceso, desde el recibo de ofertas hasta la adjudi-
cacién fue nuestra tarea. Durante el proceso hubo
que enfrentar una buena cantidad de reclamos, ape-
laciones ante la Contralorfa General de la Republi-
ca, recursos ante la Sala Constitucional y hasta acu-
saciones en los Tribunales de Justicia. Todas fueron
resueltas favorablemente. Luego se dio inicio a la
negociacién con la empresa Airport Group Interna-
tional (AGI) y después de 11 meses de negociacién
del contrato la empresa no se presenté a firmarlo
ante el llamado de la Administracién.




Se pierde asi una oportunidad para dotar
al pais de la posibilidad de modernizar por este pro-
cedimiento, la terminal aérea. Queda la satisfaccién
de haber desarrollado un proceso con gran profesio-
nalismo, rectitud y transparencia. Igualmente la
acumulacién de una experiencia invalorable para
un pafs que necesita de inversién privada para satis-
facer necesidades en obras de infraestructura y cali-
dad de servicios publicos.

Cabe notar, que durante todo el largo pe-
riodo desde la seleccién del Gestor y hasta la nego-
ciacién del contrato, nunca se escuché una sola voz
de apoyo de ninguno de los funcionarios de la Admi-
nistracién Figueres que participaron en la gestacién
de este proyecto. M4s bien, la representacién de ese
partido politico en el Congreso constantemente bus-
c6 evitar que se concretara la contratacién.

A pesar de la situacién con el Consorcio
AGI, se ha hecho un enorme esfuerzo para que la
nueva terminal sea aprovechada con los vuelos de
entrada al pafs y el estacionamiento de vehiculos
también fuera abierto al servicio publico. En este
momento se estd operando el 85% de las nuevas
instalaciones y se trabaja en un plan para el aprove-
chamiento del 100 % en beneficio de los usuarios

de la nueva terminal aérea.

Existen otros planes y obras importantes
que estdn en vias de ser ejecutados. La ampliacién de
la pista de aterrizaje del Aeropuerto Tobias Bolafios,
en Pavas, que contribuird con la seguridad de la avia-
cién que opera desde esa terminal. También se lici-
t6 la construccién de algunas obras para que el Aero-
puerto de Liberia, Guanacaste, pueda recibir vuelos
regulares internacionales como una facilidad mds al
servicio de las actividades turfsticas de esa regién.

Los planes en obras de infraestructura asf
como el fortalecimiento institucional, han estado
acompaifiados de politicas de cielos abiertos del
transporte aéreo que buscan, mediante convenios
bilaterales con otros pafses, las posibilidades de in-
tercambio de derechos de vuelo. Con estas iniciati-
vas, el aumento de operaciones de vuelo ha ido en
aumento asf como el nimero de turistas y de carga
que hace uso de nuestras facilidades aeroportuarias.




as obras de infraestructura han recibido siem-

pre el especial interés de las jerarquias del

MOPT. De ahi que histéricamente se ha
puesto una mfnima atencién a los servicios del
transporte, por lo que esta drea del sector ha teni-
do una organizacién muy débil e ineficiente, caren-
te de recursos financieros y personal calificado.

Esta situacién se refleja en la calidad de
los servicios ptblicos que reciben los usuarios: un
sistema de transporte remunerado de personas de-
sorganizado y causante de un grave congestiona-
miento vial, particularmente en el Area Metropoli-
tana de San José.



En lo relacionado con la modalidad tipo

-taxi, se enfrentaba_la imposibilidad de ampliar la
flota en virtud de resoluciones legales que impedian
por un lado el otorgamiento discrecional de permi-
sos y, por otro, licitar nuevas concesiones. Esta li-
mitacién en la oferta del servicio facilité la presen-
cia de los denominados taxis piratas o ilegales. Se
trata entonces de un servicio atendido por tres gru-
pos de interés (concesionarios, permisionarios y pi-
ratas), cada uno trata de monopolizar la actividad y

dispura los beneficios del negocio.

Sobre el transporte remunerado en modali-
dad autobdis se presentan dos situaciones diferentes.
El Area Metropolirana soporta una dispersién excesi-
va y una muldplicidad de rutas que se sobreponen
una sobre otra, duplicando el servicio: ciento ochen-
ta sectores invaden el centro de la ciudad de San Jo-
sé y la mayorifa de las unidades en muy pobre condi-
cién. En cuanto a las rutas largas o servicio interpro-
vincial, su condicién en cobertura y calidad presenta
un mejor panorama, pero sdlo gracias al esfuerzo or-
ganizativo de cada una de las empresas.

Ante esta realidad, desde el inicio de nues-
tra gestién los esfuerzos se enfocaron hacia la con-
solidacién del proceso de modernizacién del trans-
porte publico; la creacidn del Consejo de Transpor-
te Pablico; la mejora y descentralizacién de todos
los servicios del Area de Transportes del MOPT, asi
como en el mdximo aprovechamiento de la infraes-
tructura vial existente.

» Comprendiendo que la solucién a los pro-
blemas del transporte piblico involucra esfuerzos in-
tegrados entre el sector publico y privado, se definie-
ron objetivos claros e integrales que se pudieran
cumplir mediante mecanismos de concertacién.

Para ello se integraron Comisiones Mixtas
de Transporte (Taxis; Area Metropolitana; Interpro-
vincial; Interurbana y Especiales), conformadas por
autoridades del MOPT, representantes de los usua-
rios y de los empresarios. El fruto de este trabajo ha
sido realmente positivo.

Se logré llevar a la Asamblea Legislativa
un proyecto de ley consensuado que condujo a la
promulgacién de la Ley 7969 para el Transporte
Remunerado de Personas en Modalidad Taxi y el
Reglamento del primer procedimiento especial abre-
viado como solucién a la problemdtica de la oferta del
servicio en el pafs. Con la participacién del Instituto

Tecnoldgico de Costa Rica se disefié el cartel de lici-
tacién y el procedimiento para la calificacién de las
ofertas, mediante un sistema de lectora éptica, que
garantiza a los futuros oferentes total transparencia en
el proceso de adjudicacién de 13.675 concesiones ad-
ministrativas. El concurso publico estd en camino y
con este procedimiento se inicia el restablecimiento
del orden en la prestacién de este servicio.

Con la promulgacién del Decreto Ejecuti-
vo 28337-MOPT sobre politicas y estrategias para
la modernizacién del transporte ptiblico en el Area
Metropolitana de San José, se promueve oficial-
mente la implantacién de un nuevo sistema de ser-
vicio segiin el concepto de sectorizacién de las ru-
tas de transporte remunerado de personas.

Siempre en materia de control y regula-
cién de los servicios, se emitieron los siguientes re-
glamentos: Control de Emisiones Vehiculares, Exo-
neraciones de Taxis, Servicio de Transporte Interna-
cional, Servicios Especiales (turismo, estudiantes,
trabajadores) y de Requisitos Tarifarios.

Se elaboré el Proyecto de Ley de Trans-
porte Pdblico, actualmente en discusién en la
Asamblea Legislativa que sustituird a la Ley 3503
Reguladora del Transporte Publico por Autobds.
Mediante esta ley se da fundamento juridico a las
acciones de modernizacién puestas en marcha.

También se dictaron politicas y estrategias
para la evaluacién de las capacidades empresariales
de 1200 rutas de transporte (interurbanas e inter-

provinciales) del pafs, como requisito esencial para,

la renovacién de concesiones. Gracias a este proce-
dimiento, se logré extender el término de las con-
cesiones por un nuevo plazo de siete afios. Se le
ofrece asi a concesionarios y permisionarios la posi-
bilidad de realizar la inversién necesaria para mejo-
rar la flota de buses para ofrecer la mejor calidad del
servicio en beneficio de los usuarios.

Por primera vez en la historia y para bene-
ficio principalmente de los usuarios, se promulgd
un Reglamento de Calidad del Servicio y Disefio
del Sistema de Evaluacién de la Calidad del Servi-
cio de transporte remunerado de personas, que per-
mitird considerar esa variable para efectos de fija-
cién tarifaria.

Memoria

Ministerio de Obras
DPriblicas y Transporees
1998-2000




De menor cuantfa, pero sumamente signi-
ficativo por la controversia que siempre generd, fue
la eliminacién de los denominados “trompos” en los
autobuses, en beneficio preferentemente de perso-
nas minusvdlidas o de edad mayor que se vefan afec-
tadas por la barrera que les imponfa ese dispositivo.

Siempre en este mismo campo, se estd ela-
borando por contrato un Plan de Terminales con
miras a unificar criterios técnicos para la construc-
cién y operacién de terminales de autobus urbanas
e interurbanas, para evitar la edificacién no planifi-
cada de esa infraestructura para el transporte.

Por otra parte, en materia de revisién téc-
nica de vehiculos, la situacién encontrada al inicio
de la Administracién no era diferente: una seccién
absolutamente desorganizada. De hecho, durante el
primer dfa de mi gestién, la primer consulta de un
periodista fue por qué se habfa trasladado la revi-
sién técnica al taller central del MOPT, instalacio-
nes que no podrian ser menos adecuadas. Gracias a
muchos esfuerzos, se consiguié dotar a este depar-
tamento de un mejor equipo de revisién y se le
acondiciond un mejor espacio en el Invu Las Cafias
en Alajuela, para poder realizar este trdmite en ép-
timas condiciones para el usuario. Igualmente se to-
m6 la decisién de regionailizar la atencién de la re-
visién técnica para que los duefios de vehiculos no
tuvieran que desplazarse hasta San José.

En cumplimiento de la directriz presiden-
cial de mantener contacto con las comunidades, se
realizaron foros en 81 comunidades del pafs para
analizar la problemdtica del transporte. En respues-
ta a las necesidades se concreté, mediante la elabo-
racién del respectivo reglamento, la desconcentra-
cién de todos los servicios de la Divisién de Trans-
portes del MOPT (Transporte Publico, Policfa de
Transito, Educacién Vial, Licencias e Ingenierfa de
Trdnsito) y como parte de esta iniciativa entraron
en servicio seis sedes regionales que atienden los

trdmites que demandan tanto los usuarios como los
empresarios.

En términos de proteccién del ambiente y
calidad de vida, se suscribié el Convenio Interinsti-
tucional Proyecto Aire Limpio San José, para garan-
tizar una mejor calidad del aire a los habitantes de
San José mediante acciones puntuales en las dreas
de revisién técnica, organizacién del transporte pud-
blico y vigilancia de la calidad del aire.

Dentro de todo el conjunto de logros en
este sector, cabe destacar dos que a mi juicio revis-
ten especial importancia.

a.- La creacién por Ley de la Republica
del Consejo de Transporte Piblico como respuesta
a la reforma institucional del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, donde se incorpora a la so-
ciedad civil ( representantes de usuarios, represen-
tantes de autobuseros y taxistas) en la toma de de-
cisiones en materia de transporte publico. Una op-
cién de fortalecimiento institucional, una organiza-
cién que contard con recursos financieros propios
gracias al pago de un cdnon por los mismos empre-
sarios.

b.- La modernizacién de la organizacién
del transporte en el Area Metropolitana se encuen-
tra avanzada. Se estd reduciendo, en una primer
etapa, el nimero de sectores que pasé de 180 a so-
lamente 20. Una segunda etapa los reducird a sélo
nueve sectores. Esta modificacién avanza mds rdpi-
damente de lo anticipado, gracias al esfuerzo de los
mismos empresarios. Incluye poner en servicio ru-
tas transversales directas, por ejemplo entre Desam-
parados y Tib4s. Ademds, se estd dando una renova-
cién masiva de las unidades, al punto de que antes
de fin de afio la flota de unidades nuevas serd de
500 de un total de 1200 autobuses en servicio.



LA ADMINISTRACION

VIAL

| congestionamiento de las carreteras y calles

urbanas pero principalmente la seguridad

vial, como proteccién a los usuarios de nues-
tras vias, ha motivado a dar singular atencién a la
procura de soluciones en este campo de la adminis-
tracién vial. El volumen vehicular se incrementa a
rafz de un 8% anual. Cifra bastante considerable,
mds elevada que la produccién nacional.

Ello contribuye a aumentar el riesgo de
accidentes. De hecho, mueren aproximadamente
dos costarricenses cada dfa en las carreteras. Como
producto de los accidentes, cientos o miles de fami-
lias, cada afio deben lamentar la pérdida o lesién de
un ser querido. Muchas de las victimas son meno-
res inocentes. Se ha buscado mejorar el fluido del
trdnsito y controlar los accidentes segiin tres pro-
gramas l6gicos de accién: la educacién vial, la in-
fraestructura y el control del trénsito.

10.1. La Educaciéon Vial

La modernizacién del sistema de acredita-
cién de conductores (emisién de licencias), la des-
centralizacién de ese servicio (Sedes Regionales de
Educacién Vial) conjuntamente con la elaboracién
de un nuevo manual para la prueba teérica, el re-
planteamiento de la prueba prictica y el fortaleci-
miento del programa para la difusién de contenidos
de educacién y seguridad vial a escolares y colegia-
les destacan como los principales logros de esa de-
pendencia.

Para fortalecer los principios de educacién
y seguridad vial, la Direccién de Educacién Vial
amplié sus servicios a los 30 cantones catalogados
de alto riesgo en razén de la incidencia de acciden-
tes de trdnsito. Con este principio se capacitaron
1050 docentes de escuelas y colegios, lo que permi-
ti6 abarcar una poblacién de veinte mil estudiantes,
para lo cual se contd con el respaldo del Ministerio
de Educacién Puablica. También se promovié la for-
macién de patrullas escolares en centros de educa-
cién primaria.

Con el apoyo del INA y de la UNED, se
logré la produccién de material audiovisual, orien-
tada a una campafia de radio y televisién para la
prevencién de accidentes de trdnsito. También se
disefio ¢ imprimié el Manual para Transporte Pu-
blico, dedicado a la instruccién de conductores de
autobuses y taxis, a la vez, que se disefié un curso
bdsico para los operadores de maquinaria especial.

Para la regulacién de las escuelas privadas
de manejo, se elaboré un proyecto que permitird
valorar e introducir mejoras sustantivas en los con-
tenidos que reciben los usuarios de ese servicio.

Se doté al Departamento de Licencias de
tres nuevos equipos completos para la Sede Central, lo
que permiti6 agilizar la atencién al pablico usuario.

También, en coordinacién con el ICE se
puso en servicio un sistema de transmisién de datos
e imdgenes con una mayor velocidad, lo que permi-
te al usuario de las regionales de Liberia, Limén,
Puntarenas y San Ramén obtener la licencia en un
méximo de 5 minutos. Esto se hard con las regio-

nales de Pérez Zeledén y San Carlos.

Otra de las acciones orientadas a brindar
mayores facilidades al usuario es el proyecto de en-
trega de licencias por correo, que resolverd la ges-
tién, sin la necesidad de acudir a las oficinas del

MOPT.
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10.2. Ingenieria de Trdnsito.

Para optimizar el uso de la infraestructura
vial, reducir los tiempos de viaje y promover el ade-
cuado funcionamiento del transporte publico se
concreté el reordenamiento vial en los sectores Sur
y Oeste de San José.

La construccién de la interseccién canali-
zada en Guadalupe, eliminé la antigua rotonda so-
bre la Carretera de Circunvalacién y permitié redu-
cir sustancialmente el congestionamiento, dismi-
nuir las demoras y mejorar los niveles de servicio en
todos los accesos de la interseccién.

Se concluyd la ampliacién a tres carriles
de la Carretera de Circunvalacién en el sector de la
entrada a la Universidad de Costa Rica por la Facul-
tad de Derecho y estdn por completarse las obras de
la nueva interseccién canalizada de La Uruca.

Con un costo de aproximadamente
¢1.600 millones, tanto en materiales como en con-
trataciones, se colocaron 35.000 sefiales de trdnsito
verticales y se demarcaron con pintura 1.000 km de
la Red Vial Nacional, principalmente las rutas mds
peligrosas y de mayor circulacién vehicular.

Se impulsé la contratacién de una firma
consultora para la instalacién de un sistema compu-
tadorizado de semdforos para la ciudad de San José.
Se instalaron o reinstalaron un total de 55 sistemas
de semdforos, entre vehiculares, peatonales y pre-
ventivos, y se brindé el mantenimiento preventivo
y correctivo a los sistemas de semdforos existentes
en todo el pais (800 acciones correctivas).

Igualmente, se asistié técnicamente a las
municipalidades del pafs para la ejecucién de pro-
yectos de seguridad vial financiados con el 10% de
las multas de la Ley de Trdnsito.



10.3. La Direccion General
de la Policia del Trdnsito.

Uno de los programas de mayor éxito en
esta Administracién lo ha sido, sin duda, el fortale-
cimiento de la Policfa del Trdnsito. Hoy se cuenta
con un grupo policial mucho mejor capacitado,
més tecnificado, mejor equipado, mds ordenado y,
ademds, mucho mds honesto.

La vigilancia y control de las principales
rutas a nivel nacional; la creacién de las patrullas de
carretera y motorizada; la implementacién de un
plan de contingencia vial en el drea central comer-
cial de San José; la contratacién y capacitacién de
100 nuevos oficiales que estdn en servicio y el re-
clutamiento de 200 adicionales que serdn nombra-
dos en lo que resta de este afio; el impulso al pro-
grama de escuelas seguras con la formacién de 100
grupos de patrullas escolares, ademds, de la compra

de nuevo equipo motorizado destacan como los
principales logros de la Policfa de Trénsito.

En su afin de reducir los accidentes.de
trdnsito, esa dependencia reforzé los operativos para
la regulacién y el control en rotondas, intersecciones
y otros puntos que presentaban niveles importantes
de congestionamiento. Para ampliar la cobertura y
vigilancia en zonas con importantes flujos vehicula-
res se crearon cuatro 4reas policiales Area Aeropor-
tuaria, Area del Pacifico Central, Area 2 (Belén, San-
ta Ana, Puriscal, Escazi y Ciudad Colén) y Area 1
(Goicoechea, Moravia, Coronado y Tibds).

También, se adquirieron 77 nuevas patru-
llas, 24 pick up, 3 gras, 17 motocicletas de 250c.c.
y 30 de 750 c.c. al tiempo que se logré autoriza-
cién para renovar, cada tres afios, toda la flota vehi-
cular, lo que permitird a la Direccién General de
Trdnsito completar a finales del perfodo 2000-
2001, el proceso de permuta de vehiculos usados
por nuevos.

Se concreté ademds el proyecto de refor-
ma integral a la Ley de Trédnsito, elaborado conjun-
tamente con el Poder Judicial para incrementar el
monto de las multas, particularmente en lo relativo
a conduccién temeraria y corregir otras disposicio-
nes para agilizar todos los asuntos de trénsito en los
tribunales.
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Es posible darle solucién a las necesidades de
los costarricenses. Es posible concretar las reformas del
Estado y mejorar la manera de administrarlo. Es po-
sible si se posee visién de futuro, objetivos claros, pre-
cisos. Es posible si se da el tiempo necesario. Es posi-
ble si se tiene la perseverancia. Es posible si no se rin-
de ante la impaciencia de aquellos que, desde las gra-
das, desean resolver los problemas a empujones.

Lo realizado por la Administracién Rodri-
guez en el Sector Transportes es un buen ejemplo de
que sf se puede. Un sector otrora postrado, hoy es uno
que ha tomado vida y que va por buen camino. Pro-
mete alcanzar niveles de eficacia. Pero hay que conti-
nuar haciendo la tarea.

Queda planteada la modernizacién de
nuestros puertos, con estudios y procedimientos
definidos. Iniciada la reactivacién de nuestros ferro-
carriles. Hoy sigue vigente la gestién interesada co-
mo el medio para garantizar la actualizacién del Ae-
ropuerto Juan Santamarfa. Ahora el pais cuenta con
un plan nacional de concesiones, que incluye estu-
dios, disefios y documentos para licitar de obras
trascendentales para el progreso nacional.

Paralelamente y con recursos publicos, es-
t4 en plena accién la mejorfa de la red vial nacional,
como una estrategia para el desarrollo: la recupera-
cién de las arterias principales para la movilizacién
de personas, bienes y servicios. No se trata del sim-
ple esfuerzo de tapar huecos, aunque ésta era una
tarea impostergable.

Como resultado de las tltimas cinco lic-
itaciones de proyectos viales y debido a la compe-
tencia entre los empresarios, los costarricenses se
beneficiaron con un ahorro de tres mil ginientos
millones de colones si se compara el presupuesto
del Ministerio con la oferta de las empresas.

El solo hecho de que los estudiosos del de-
sarrollo humano hayan incorporado el estado de la
red vial como uno de los factores para mejorar los
indicadores del bienestar es una sefial de que hemos
conseguido una identificacién nacional. Se estd en-
frentando y venciendo un mal nacional.

Con gran satisfaccién, puedo terminar
este informe afirmando que nuestra gestién se ha
enmarcado dentro de los mds estrictos proced-
imientos legales, éticos y morales.










CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD

Clasificacion de proyectos por tipo y estado de intervencion
Presupuesto Ano 2000, al 30 / 9 / 2000

N° PROYECTO NOMBRE DEL PROYECTO RUTA ESTADO
NACIONAL

000026 Mantenimiento Red Nacional de Lastre Varias Formulacion
000065 Mantenimiento Rutinario, Ano 2001 Varias Formulacion
000075 Ampliacion 50% CD Mant.Rut., Region 1, Zona 1-3, Los Santos Varias Ejecucion
000076 Ampliacion 50% CD Mant. Rut., Region 2, Zona 2-1, Alajuela Varias Ejecucion
000077 Ampliacion 50% CD Mant. Rut., Regién 2, Zona 2-2, San Ramén Este Varias Ejecucion
000078 Ampliacion 50% CD Mant. Rut., Region 2, Zona 2-2, San Ramoén Oeste Varias Ejecucion
000079 CD Mant. Rut. Regién 1, Zona 1-2, Puriscal Varias Ejecucion
000080 CD Mantenimiento Rutinario Carreteras Region 3, Zona 3-1, Liberia Varias Ejecucion
000081 CD Mantenimiento Rutinario Region 3, Zona 3-2, Nicoya Varias Ejecucion
000082 CD Mantenimiento Rutinario Carreteras Region 3, Zona 3-3, Canas Varias Ejecucion
000088 CD Mant. Rut. Region 1, Zona 1-1, San José, TPD de 500 a 10,000 Varias Ejecucion
000089 CD Mant. Rutinario Region 4, Zona 4-2, Guapiles Varias Ejecucion
000020 CD Mant. Rutinario Region 4, Zona 4-3, Siquirres Varias Ejecucion
000091 CD Mant. Rutinario Regién 6, Zona 6-1, Puntarenas Varias Ejecucién
000092 CD Mant. Rutinario Region 6, Zona 6-2, San Mateo Varias Ejecucion
000093 CD Mant. Rutinario Region 7, Zona 7-1, Heredia Varias Ejecucion
000094 Ampl. 50% CD Mant. Rut., Region 2, Zona 2-3, San Carlos, TPD mayor a 900 Varias Ejecucion
000095 Ampl.50% CD Mant. Rut., Region 2, Zona 2-3, San Carlos, TPD de 500 a 900 Varias Ejecucion
000096 Ampl.50% CD Mant.Rut., Region 4, Zona 4-1, Limén Varias Ejecucion
000097 Ampl.50% CD Mant.Rut., Region 5, Zona 52, Coto Brus Varias Ejecucion
000098 Ampl.50% CD Mant.Rut., Region 5, Zona 52, Rio Claro Varias Ejecucion
000100 Mant. Rutinario, Afio 3, Ruta Nacional No. 1 (General Canas) Varias Ejecucion
000109 Mant. Rutinario Region 1, Zona 1-3, Los Santos Varias
000110 Mant. Rutinario Regjon 2, Zona 2-3, San Carlos Varias
000111 Mant. Rutinario Region 2, Zona 2-3 San Carlos TPD mayor a 500 mayor a 900 Varias
000112 Mant. Rutinario Region 4, Zona 4-1, Limén Varias
000113 Mant. Rutinario Region 5, Zona 5-2, Rio Claro Varias
Subtotal de proyectos de mantenimiento rutinario 38 proyectos
000050 Mantenimiento Red Nacional de San Carlos Varias Ejecucion
000051 Mantenimiento Red Nacional del Valle Central Varias Ejecucion
000052 Mantenimiento Red Nacional del Pacifico Central Varias Ejecucion
000070 Mantenimiento Red Nacional de Puriscal Varias
000071 Mantenimiento Red Nacional de Cartago Varias
000072 Mantenimiento Red Nacional de Turrialba Varias
000073 Mantenimiento Red Nacional de Guapiles-Sarapiqui Varias
000074 Mantenimiento Red Nacional de Guacimo-Siquirres Varias
000099 Ampl.50% CD Mant. Per. Rutas Nac. y Calles Urb. del Area Metrop.de San José  Varias Ejecucion
000114 Mant. Periddico Rutas nac. y calles urbanas del area metrop. San José Varias
000115 CD Mant. Periodico Rutas Nac. Y calles urbanas del area metrop.San José Varias

Subtotal de proyectos de mantenimiento periédico 11 proyectos




CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD

Clasificacién de proyectos por tipo y estado de intervencion
Presupuesto Ano 2000, al 30 / 9 / 2000

N° PROYECTO NOMBRE DEL PROYECTO RUTA ESTADO
NACIONAL
000027 Ciudad Quesadala Marina Etapa i 140 Ejecucion
000028 Tarbaca-San Ignacio de Acosta 209 Ejecucion
000029 ArizonaCanas 1 Contratacion
000030 LiberiaPenas Blancas 1 Contratacion
000031 Canas-Liberia 1 Contratacion
000083 Interamericana Sur, Seccion Paso ReaHPalmar Norte 2 Ejecucion
000101 Pozoén-Tarcoles 34 Contratacion
000102 LomaParrita 34 Ejecucion
Subtotal de proyectos de rehabilitacion 8 proyectos
000033 LimonalTempisque 18 Ejecucion
000034 Santa Ana-San Rafael Este 147
000035 PozénTarcoles 34 Contratacion
000036 San Isidro de Pérez Zeledon-Rio Convento 2 Formulacion
000053 San Ramén-Barranca 1
000054 Tarcoles-JacoLoma 34 Ejecucion
000055 Puente Estero Mata de Limén 27 Formulacién
000056 Reestructuracion puentes rios Seco y Naranjo 1 Ejecucion
000067 Limon-Bribri-Sixaola 36 Formulacion
000084 San MiguelRio Cuarto
000085 Mejoramiento Ruta Nacional No. 21, seccion Pavonesnterseccion Corozal 21 Ejecucion
000103 La Valencia-Santa Rosa-Santo Domingo (Il Seccion) 103 Ejecucion
000104 Cruce MoraviaCruce Ipis 218 Ejecucion
000109 Accesos a Puerto Caldera 23
000120 Reconstruccion de la losa del puente sobre el rio Térraba Contratacion
000121 Reconstruccion puente Rio Tiribi (Ruta Nacional N° 27) 27
000122 Reconstruccion paso desnivel interseccion San Antonio de Escazil, Ruta N°27 27
000123 Urasca - Tucurrique 224
Subtotal de proyectos de reconstruccion 18 proyectos
000025 Obras varias (pago de reajustes, finiquitos, imprevistos y otros) Varias Ejecucion
Proyectos de mantenimiento rutinario y periédico y de rehabilitacion
000062 Obras varias (pago de reajustes, finiquitos, imprevistos y otros) Varias Ejecucion
Proyectos de reconstruccion, mejoramiento y construccion
Memoria -
Ministerio de Obnss
Piblicas y Transporres
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CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD

Clasificacion de proyectos por tipo y estado de intervencion
Presupuesto Ano 2000, al 30 / 9 / 2000

N° PROYECTO NOMBRE DEL PROYECTO

RUTA ESTADO
NACIONAL

Proyectos de mejoramiento

000032 Puerto PaqueraPaquera

000037 Palmar SurSieme

000038 San Marcos de Tarraz(rAlto La Pacaya
000039 SamaraCarrillo

000040 VillarrealTamarindo Il Etapa

000041 Quepos-Dominical (Seccion Savegre - Dominical)
000057 BarGPinuelaPalmar Norte

000058 Interamericana-San Pedro (Il Seccion)
000059 El Carmen-Jaboncillal

000060 Siquirres-El Carmen-Cano Blanco
000063 Monterrey-La Legua (Il Etapa)
000064 San Ramén SurPedregoso-Santa Rosa

000066 Interamericana-Santa Elena (I Seccion) 606
000068 San Juan Norte-Alumbre-Copalchi
000105 CoopetillaTierras Morenas

000124 Alto La Pacaya - San Carlos (Leon Cortés)
000125 Llano Bonito - Ruta Nacional N° 226 (Ledn Cortés)
000126 Bart - Pinuela (reajustes)

Subtotal de proyectos de mejoramiento

621 Ejecucion
223

303

160

152

34 Formulacién
34 Ejecucion
227

205 Ejecucion
806 Formulacion
313

328y 325 Ejecucion

Proyectos de construccion

000042 Puentes de concreto Ciudad Colon-Orotina

000043 Radial Desamparados (via) | Seccion R. Desamparados
000044 TournénUruca (via) Tournén-Uruca

000045 ParritaQuepos (puentes)

000046 Puente Elevado Rotonda Y Griega

000047 Paso a desnivel Circunvalacion-San Pedro de Montes de Oca
000048 Puente Estero Negro (Ruta N°36)

000049 Radial Desamparados (puente sobre rio Tiribi) R. Desamparados
000061 Puentes metalicos Ciudad ColonOrotina

000069 Puente Rio Pacacua 121

000086 Interseccion Canalizada Rotonda San Sebastian
000087 Interseccion Canalizada Rotonda Paso Ancho
000106 Losa del puente sobre el Rio Penas Blancas (carretera El Muelle-El Tanque)

000107 Puente sobre el Rio Desenredo (carretera Campo Cinco-Palmitas)
000108 Interseccion Uruca

000127 Estaciones de pesaje de Canas y Villa Briceno
000128 Puente sobre el rio Pirris (Ruta Nacional N°128)
000129 Quepos - Dominical (Seccion Quepos - Savegre)
000130 Puente Rio Puruses

000131 Puente Rio Maria Aguilar
Subtotal de proyectos de construccion

Memoria

Ministerio de Obras
Priblicas y Transportes
1998-2000

407 Contratacion
927 Ejecucion
303
343
34 Ejecucion
18 proyectos
27 Ejecucion
Ejecucion
Ejecucion
34 Ejecucion
39y 209 Contratacion
39 Contratacion
36 Ejecucion
Ejecucion
27 Ejecucion
39 Contratacion CSV
39 Contratacion CSV
4 Ejecucion
247 Ejecucion
166 Ejecucion
128
34 Formulacion
20 proyectos



N° PROYECTO

CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD
INFORME DE EJECUCION PRESUPUESTO 1999

Clasificacién de proyectos por tipo de intervencion

NOMBRE DEL PROYECTO

LONGITUD

MONTO EJECUTADO

(km/carreteras) DEL PRESUPUEST01999

(m/puentes)

(millones de colones)

Proyectos de mantenimiento rutinario

990001
990002
990003
990004
990005
990006
990007
990008
990009
990010
990011
990012
990013
990014
990015
990016
990017
990018
990019
990020
990021
990022
990023
990026
990082
990126
990127

Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.
Mant.

Rutinario, Ano 2, Zona 4-1 Limén

Rutinario, Ano 2, Zona 4-3 Siquirres

Rutinario, Ano 2, Zona 5-1 San Isidro

Rutinario, Ano 2, Zona 52 Coto Brus

Rutinario, Ao 2, Zona 1-1 San José, TPD mayor que 10000
Rutinario, Afo 2, Zona 1-1 San José, TPD menor que 10000
Rutinario, Aho 2, Zona 1-2 Puriscal

Rutinario, Afo 2, Zona 1-3 Cartago

Rutinario, Ano 2, Zona 1-3 Los Santos

Rutinario, Ao 2, Zona 1-4 Turrialba

Rutinario, Aho 2, Zona 2-1 Alajuela

Rutinario, Aho 2, Zona 2-2 San Ramon Este

Rutinario, Ano 2, Zona 2-2 San Ramoén Oeste

Rutinario, Aho 2, Zona 2-3 San Carlos, TPD mayor que 900
Rutinario, Aho 2, Zona 2-3 San Carlos, TPD menor que 900
Rutinario, Ano 2, Zona 3-1 Liberia

Rutinario, Aho 2, Zona 32 Nicoya

Rutinario, Ano 2, Zona 3-3 Canas

Rutinario, Ano 2, Zona 4-2 Guapiles

Rutinario, Aho 2, Zona 5-2 Rio Claro

Rutinario, Ano 2, Zona 6-1 Puntarenas

Rutinario, Ano 2, Zona 6-2 San Mateo

Rutinario, Ano 2, Zona 7-1 Heredia

Obras varias (para cubrir ajustes de precios, finiquitos e imprevistos)
Ampliacion 50% monto total adjudicado (23 licitaciones)
Ampliacion 10 licitaciones de mant. rutinario (contratacion directa)

Mant.

Rutinario Red Pavimento TPD mayor que 500 Ao 4

Subtotal Mantenimiento Rutinario

Programas de carpetas
Mantenimiento Red Nacional del Valle Central

990041
990084

Proyectos de mantenimiento periodico

Subtotal Mantenimiento Periodico

Proyectos de rehabilitacion

Campo CincoPalmitas
Vara BlancaParque Nacional Volcan Poas

990029
990030
990036
990026

Quepos-Playa Manuel Antonio

Obras varias (pago de reajustes, finiquitos, imprevistos y otros)
Subtotal Proyectos Rehabilitacion

74.6
47.3
9.t
106.2
103.7
126.7
43.3
150.4
731
71.6
198.9
104.7
105.4
130.4
142.1
224.8
178.0
190.0
60.7
1715
114.3
50.8
164.0

1,360.0
1,800.0
3,855.0
9,326.7

160.0
187.8

10.3
15.2
10.4

67.5
54.6
138.5
97.8
134.8
165.8
516
108.8
60.1
773
163.7
114.2
928
1164
137.0
2222
1224
168.8
148.7
161.3
44.3
62.5
101.5
66.4
1,946.5
4,651.5
50.0

1,510.0
266.5
1,776.5

47.8
226.3
435.8
46.8
756.7




CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD
INFORME DE EJECUCION PRESUPUESTO 1999

Clasificacion de proyectos por tipo de intervencion

LONGITUD MONTO EJECUTADO
N° PROYECTO NOMBRE DEL PROYECTO (km/carreteras) DEL PRESUPUEST01999

(m/puentes) (millones de colones)

Proyectos de reconstruccion

990049 LimonakTempisque 224 860.8
990050 San Francisco de Herediaint. San Antonio de Belén 46 514.9
990051 Santa Ana-San Rafael Este 5.2 333.3
990052 Radial F. J. Orich 22 215.2
990087 Paso ReaHPalmar Norte (deslizamientos) 350.0
990093 Reestructuracion puentes rios Seco y Naranjo 374
990114 Accesos a Puerto Caldera 15 68.7
Subtotal Proyectos de Reconstruccion 2,380.3
990061 Turrubares-Rio Grande de Tarcoles Il Seccion 6.7 85272
990118 La Pastora\olcan Turrialba 1.2 20.0
990119 CoopetillaTierras Morenas | Seccion 5.2 5.0
990122 Ampliacion tercer carril sobre Quebrada Los Negritos (Circunvalacion) 0.6 532
Subtotal Proyectos de Mejoramiento 430.4

990066 Puentes de concreto Ciudad Colon-Orotina 243.9
990099 Radial Desamparados (puentes sobre Rio Maria Aguilar y Circunvalacion) 14.4
990105 Estaciones de pesaje | 2.5 229.2
990106 Puentes metalicos Ciudad Colon-Orotina 158.9
990123 Muro carretera de Circunvalacion Oeste 17.0
990108 Obras varias (pago de reajustes, finiquitos, imprevistos y otros) 152.2
Subtotal Proyectos de Construccion Nueva 815.6
TOTAL EJECUCION PRESUPUESTO ANO 1999 154862

Memoria
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CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD. PLAN ANUAL OPERATIVO 2001

Detallle de Obras financiadas en la Partida Mantenimiento y Reparacion de Obras
Clasificacion de proyectos por tipo de intervencion
PROGRAMAS No: 2 (Mantenimiento de red vial nacional en asfalto) Y 4 (Vias de peaje) -Datos en colones corrientes-

N° PROY

01024
01026
01027
01028

000011
01029

01-030

01031

000026
000065

NOMBRE DEL PROYECTO

ETAPA
PROYECTO
AL 01-01-2001

Proyectos de reconstruccion

Mantenimiento Rutinario, Region 1

ContrDirecta Mant. Rutinario Cartago y Turrialba.

Mant. Rutinario, Regién 3 San Raman Oeste-Este
Mant. Rutinario, Region 3: Alajuela, San Mateo

y Regi6n 5-Heredia

Mant. Rutinario, Regién 4 San Carlos

Mant. Rutinario, Region 6: Liberia, Nicoya,

Regén 7: Carias y Region 12: Puntarenas.

Mant. Rutinario, Region 8: Limén,
Guépiles-Sarapiqui.

Mart. Rutinario, Regi6n :10 San Isidro de Pérez
Zeleddny Regidn 11: Goffito -Coto Brus-Rio Claro
Mantenimiento Red Nacional de Lastre
Mantenimiento Rutinario, Afio 2001

SubTotal Mantenimiento utinario.

EJECUCION
EJECUCION
EJECUCION
EJECUCION

EJECUCION
EJECUCION

EJECUCION

EJECUCION

CONTRATACION

MONTO TOTAL
DEL PROYECTO
(EN COLONES)

507,494,025.31
250,000,000.00
331,447,540.00
336,573,586.00

102,308,498.00
597,468,406.27

297,400,472.00

426,523,323.00

2,373,000,000.00

MONTO
PRESUPUESTO
(EN COLONES)

2001

487,494,025.31
130,000,000.00
231,447,540.00
236,573,586.00

42,308,498.00
497,468,406.27

217,400,472.00

59,999,999.81

1,500,000,000.00

CONTRATACION  5,184,000,000.00  3,200,000,000.00

PARTICI-
PACION

%

2.91%
0.78%
1.38%
1.41%

0.25%
2.97%

1.30%

0.36%

8.96%
19.10%

10,406,215,850.58 6,602,692,527.39 39.42%

Proyectos de mantenimiento periodico

000050
000051A
000051B
000070
000071
000072
000073
000074
000099

000115

Mantenimiento Red Nacional de San Carlos

Mantenimiento Red Nacional de! Valle Central - HEREDIA
Mantenimiento Red Nacional de! Valle Central-ALAJUELA
Mantenimiento Red Nacional de Puriscal

Mantenimiento Red Nacional de Cartago

Mantenimiento Red Nacional de Turrialba

Mantenimiento Red Nacional de Gudpiles-Sarapiqui
Mantenimiento Red Nacional de Guécimo-Siquirres
Ampliacién 50% Contratacién Directa Mant Peritdico Rutas
Nacionales y Calles Urbanas del Area Mefropolitana de San José
Ampliacién 50% -Mantenimiento Periddico Rutas Nacionales y
Calles Urbanas del Gran Area Mefropolitana de San José
SubTotal Mantenimiento periddico

EJECUCION
EJECUCION
EJECUCION
FORMULACION
CONTRATACION
CONTRATACION
CONTRATACION
CONTRATACION
EJECUCION

EJECUCION

1,685,253,987.60
1,016,501,750.00
2,027,989,425.41
1,932,000,000.00
1,774,000,000.00
1,568,500,000.00
1,953,500,000.00
2,164,500,000.00
1,304,256,204.85

646,000,000.00

16,072,501,367.86

987,169,054.64
477,400,000.00
433,989,425.41
600,000,000.00
750,000,000.00
500,000,000.00
700,000,000.00
750,000,000.00
450,000,000.00

350,000,000.00

5,998,558,480.05

5.89%
2.85%
2.59%
3.58%
4.48%
2.99%
4.18%
4.48%
2.69%

2.09%

35.81%
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Detalles de Obras financiadas dentro de la Partida Construccion Vial Caminos y Carreteras
Clasificacion de proyectos poe tipo de intervencion.
PROGRAMA N°3 - Datos en colones corrientes-

N° PROY | NOMBRE DEL PROYECTO

ETAPA
PROYECTO

AL 01-01-2001

MONTO TOTAL
DEL PROYECTO
(EN COLONES)

Proyectos de reconstruccion carreteras

MONTO
PRESUPUESTO
(EN COLONES)

2001

000036  SanIsidro de Pérez Zeledén-Rio Convento CONTRATACION = 2,000,000,000.00 400,000,000.00
000054  Tarcoles-Jaco ( | seccion) / Jacd - Loma ( Il Secci6n) EJECUCION 3,531,052,000.00 55,000,000.00
000067  Lim6n-Bribri-Sixaola (Seccién Limén-Bribri) CONTRATACION = 2,000,000,000.00 800,000,000.00
000084  San Miguel Rio Cuarto CONTRATACION 351,310,000.00 250,000,000.00
000103  LaValencia-Santa Rosa-Santo Domingo (Il Seccitn) EJECUCION 254,424,000.00 100,001,470.00
000104  Cruce Moravia - Cruce Ipis (Seccion El Alto - Ipfs) EJECUCION 618,677,000.00 518,677,000.00
990039  Santa Maria de Dota - Copey (/| Etapa) EJECUCION 170,189,000.00 10,189,000.00
000123  Urasca - Tucurrique FORMULACION 360,000,000.00 40,000,000.00
SubTotal reconstruccion careteras 9,285,652,000.00 2,173,867,470.00
Proyectos de reconstruccion puentes
000120  Reconstruccion de lalosa del puente sobre el Rio Témaba EJECUCION 243,329,000.00 243,329,000.00
000121  Reconstruccion puente Rio Tiribf (Ruta Nacional No. 27) EJECUCION 200,000,000.00 200,000,000.00
000122  Reconstruccion paso desnivel Interseccion San Antoniode Escazi ~ CONTRATACION 50,000,000.00 30,000,000.00
(Ruta Nacional No. 27)
01001 Reconstruccitn puente Los Anonos FORMULACION 150,000,000.00 100,000,000.00
01-002 Reconstruccion Puente sobre el Rio Puruses y Marfa Aguilar FORMULACION 60,000,000.00 40,000,000.00
01-003 Puente en via Santa Marfa de Dota y San Marcos de Tarrazli FORMULACION 200,000,000.00 150,000,000.00
01-004 Puentes Parrita - Paquita y Naranjo FORMULACION 50,000,000.00 50,000,000.00
SubTotal reconstruccion Puentes 953,329,000.00 813,329,000.00
Total reconstruccion Carreteras y Puentes 10,238,981,000.00 2,987,196,470.00
000032  PuertoRelleno - Paquera EJECUCION 333,928,610.30 100,000,000.00
000039  Samara-Carrillo EJECUCION 350,000,000.00 300,000,000.00
000040 Villareal-Tamarindo Il Etapa EJECUCION 280,000,000.00 250,000,000.00
000057  Bart-Pifiuela (I Seccién) / Pifiuela - Palmar Norte (Il Seccion) EJECUCION 5,634,394,000.00 540,866,000.00
000058  Interamericana-San Pedro (1l Seccion) FORMULACION 600,000,000.00 5,000,000.00
000059  El Camen-Jaboncillal EJECUCION 386,569,000.00 286,569,000.00
000060  Siquires-El Cammen-Cafio Blanco FORMULACION  1,440,000,000.00 5,000,000.00
000063  Monterrey-LaLegua (Il Etapa) EJECUCION 123,305,000.00 5,000,000.00
000064  SanRamén Sur-Pedregoso-Santa Rosa EJECUCION 397,300,000.00 337,300,000.00
000066  Interamericana-Santa Elena (I Seccion) FORMULACION 420,000,000.00 200,000,000.00
000068  SanJuan Norte-Alumbre-Copalchi CONTRATACION 600,000,000.00 200,000,000.00
000085  Mejoramiento Ruta Nacional No 21, Seccion Pavones-Interseccion Corozal - EJECUCION 124,412,000.00 84,412,000.00
000105  Coopetilla - Tieras Morenas EJECUCION 138,173,000.00 40,000,000.00
01-005 Juanilama-Esparza CONTRATACION 450,000,000.00 125,000,000.00
01-006 San Isidro-Llano Bonito (Ledn Cortés) FORMULACION 400,000,000.00 75,000,000.00
000124  Alto LaPacaya-San Carlos (Ledn Cortés) FORMULACION 600,000,000.00 50,000,000.00
000125  LlanoBonito-Ruta Nacional No. 226 (Le6n Cortés) FORMULACION 400,000,000.00 50,000,000.00
01007 Santa Marta - Mata de Cafia - San Carlos CONTRATACION 400,000,000.00 300,000,000.00
01-008 Nuevo Arenal - Sangregado: FORMULACION  1,750,000,000.00 150,000,000.00
emoria CONTINUA -
Ministerio de Obras
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Detalles de Obras financiadas dentro de la Partida Construccion Vial Caminos y Carreteras
Clasificacion de proyectos poe tipo de intervencion.
PROGRAMA N°3 - Datos en colones corrientes-

N° PROY | NOMBRE DEL PROYECTO

ETAPA
PROYECTO
AL 01-01-2001

MONTO TOTAL
DEL PROYECTO
(EN COLONES)

Continuacion Proyectos de mejoramiento carretera

MONTO
PRESUPUESTO
(EN COLONES)

2001

01009 Picada - Alfaro Ruiz -Bajos del Toro FORMULACION 600,000,000.00 150,000,000.00
01010 Palmichal - Chirraca FORMULACION 400,000,000.00 200,000,000.00
01011 Hojancha-Lajas FORMULACION 340,000,000.00 20,000,000.00
01012 27 de Abril - Paraiso FORMULACION 540,000,000.00 20,000,000.00
01013 Flamingo- Playa Potrero FORMULACION 190,000,000.00 20,000,000.00
01014 Marsellesa-El Dos de Tilardn FORMULACION 340,000,000.00 20,000,000.00
01015 Marsellesa-El Dos de Abangares FORMULACION 340,000,000.00 20,000,000.00
01-016 Tilardn - Libano FORMULACION 360,000,000.00 20,000,000.00
01017 Col. Gutiérrez Braun - Sta. Elena Pittier FORMULACION 450,000,000.00 19,574,497.56
01018 Sabalito - Las Mellizas FORMULACION 450,000,000.00 15,000,000.00
Proyectos de construccion carreteras

000043  Radial Desamparados (vias) | Seccin EJECUCION 1,109,559,000.00 959,559,000.00
000047  Pasoadesnivel Circunvalacion-San Pedro de Montes de Oca CONTRATACION 500,000,000.00 450,000,000.00
000129  Quepos-Bani (Seccion Quepos - Savegre) FORMULACION  6,000,000,000.00 300,000,000.00
01035 Naranjo-Florencia (Segunda Etapa) FORMULACION 500,000,000.00 300,000,000.00

SubTotal Construccion Carreteras 8,109,559,000.00 2,009,559,000.00
000042  Puentesde concreto Ciudad Colon-Orotina EJECUCION 3,780,827,000.00 1,300,000,000.00
000045  Parita-Quepos (puentes menores) EJECUCION 1,199,318,000.00 899,318,000.00
000046  Puente Elevado Rotonda Y Griega CONTRATACION = 1,169,853,530.00 1,169,853,530.00
000048  Puente Estero Negro (Ruta 36: Limén - Sixaola) EJECUCION 150,000,000.00 50,000,000.00
000049  Radial Desamparados (puente Tiribi) EJECUCION 540,222,000.00 440,222,000.00
000061  Puentes metélicos Ciudad Colén-Orotina EJECUCION 4,214,361,000.00 1,500,000,000.00
000128  PuenteRio Piris (Ruta Nacional No. 226) EJECUCION 30,000,000.00 20,000,000.00
01019 Ampliacin puente Rio Tiribf (Ruta Nacional No. 167) CONTRATACION 300,000,000.00 100,000,000.00
000130  PuenteRio Puruses CONTRATACION 30,000,000.00 20,000,000.00
000131 | Puente Rio Marfa Aguilar CONTRATACION 30,000,000.00 20,000,000.00
01020 Puente Acceso a Moin FORMULACION 180,000,000.00 180,000,000.00
01021 Paso de desnive! Interseccion Garantias Sociales FORMULACION = 1,000,000,000.00 100,000,000.00
01022 Puente Presidio FORMULACION 500,000,000.00 70,000,000.00
01023 Accesos Puente Rio Tempisque CONTRATACION 350,000,000.00 350,000,000.00

SubTotal Construccion Puentes 13,474,581,530.00 6,219,393,530.00

SubTotal Construccion Carreteras y Puentes 21,584,140,530.00 8,228,952,530.00
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