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1 Introduccion

1.1 Origen del Estudio

El 08 de marzo de 2023 se recibié en el Departamento de Estudios y Disefios, nota sin nimero de oficio
enviada por el Ing. Jaime Garcia Carranza, solicitando retomar las solicitudes enviadas via correo
electrénico por la sefiora Andrea Pérez enviadas en el afio 2019, para realizar estudio y analisis para la
colocacién de un semaforo en la interseccidn diagonal al centro comercial Plaza Cristal al igual que la
intersecciéon 100 m sur del AMPM por Saldn de Belleza Marmé en Curridabat, San José, por los
accidentes ocurridos en ambas intersecciones. A las solicitudes se les asigné el expediente ED-EB-19-

0200 para su respectivo tramite.

1.2 Objetivo General

Realizar estudio en las intersecciones de Ruta de Travesia N. ° 11801 con Ruta de Travesia N. °11807 y
Ruta de Travesia N. ° 11801 con Avenida 24 en Curridabat, San José; analizando ambas intersecciones
para determinar si es factible instalar un sistema de semaforos en cada interseccion. Todo en
acatamiento segln lo establecido en el Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el
Control de Transito, SIECA 2014, Manual de Capacidad de Carreteras (2010) y el criterio técnico

profesional.

1.2.1 Objetivos Especificos
- Realizar conteos vehiculares y peatonales en la zona de estudio.

- ldentificar visualmente la condicidn actual del sefialamiento vertical y horizontal en la zona de

estudio.
- Realizar un levantamiento en sitio de las caracteristicas geométricas de la via en estudio.

- Verificar visualmente el estado actual de la estructura peatonal (aceras) y de la superficie de

ruedo.

- Establecer recomendaciones para solucionar la problematica identificada.
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1.3 Alcance

La elaboracién del presente estudio consiste en realizar un analisis en las intersecciones de Ruta de
Travesia N. ° 11801 con Ruta de Travesia N. °11807 y Ruta de Travesia N. ° 11801 con Avenida 24 en
Curridabat, San José. Toda solicitud que involucre el estudio de zonas que se extiendan mas alld de esta

delimitacion, queda fuera del alcance de este estudio.

1.4 Limitaciones

No se cuenta con un levantamiento topografico de la zona de estudio, todas las mediciones se

realizaron con odémetro, aproximandose a las condiciones actuales.
No existen espacios para realizar ampliaciones al aproximarse a las intersecciones de estudio.

No se cuenta con un estudio reciente de accidentes en la zona de estudio.

1.5 Metodologia Aplicada

A continuacidn, se describe la metodologia utilizada en la realizacién del estudio:

a. Procesamiento interno de la informacién entregada por el interesado, la cual incluye una
verificacion de estudios aledafios realizados previamente en el Departamento, asi como

programacion de labores interdepartamentales.

b. Inspeccion técnica a campo con el fin de analizar las condiciones actuales de la vialidad
vehicular y peatonal en la zona de analisis para determinar el area de influencia que debe
abarcar el estudio, mediante el uso de instrumentos como clindmetro, odémetro, radar de

control de velocidad y cdmara fotografica, segun los requerimientos de este estudio.

c. Elaboracién de planimetria del area de influencia (en caso de requerirla) incluyendo todas las
caracteristicas importantes: anchos de calzada y carril, estado de las aceras, incluyendo su
accesibilidad, la sefializacion vertical, horizontal y cualquier otro aspecto importante que pueda

afectar al momento de recomendar una solucion.

d. Determinacion de las principales caracteristicas de la sefializacién vial y su estado, para, por

medio de comparacion con la norma aplicable, determinar las mejoras a implementar.
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e. Analisis de resultados y disefio de soluciones a partir de los datos obtenidos en campo, criterio

profesional y la normativa nacional técnica vigente.

f. Se realizaron conteos vehiculares y peatonales de forma manual, para el periodo matutino y
vespertino. Para el periodo matutino los conteos se realizaron de 6:30 am —9:00 am y para el

vespertino de 4:30 pm — 6:30 pm.

g. Se utilizé el programa de transito “Synchro” para determinar el funcionamiento de la
interseccidon analizada, considerando demoras, niveles de servicio, relacidn v/c y rebote de
cola. Los pardmetros de mayor importancia que seran evaluados en el presente estudio, son
las demoras y niveles de servicio (ver anexo 4), porque representan para el usuario una medida
del tiempo perdido de viaje, del consumo de combustible, de laincomodidad y de la frustracion

(Cal y Mayor, 2018).

1.6 Generalidades

1.6.1 Antecedentes.

A continuacion, se citan los antecedentes asociados a este estudio:
a. Reuniones previas: no se sostuvieron reuniones previas para la atencion de este estudio.

b. Solicitudes previas: Las solicitudes para este estudio, se registran en el expediente ED-EB-19-

0200 de este departamento.
c. No se registran estudios previos en la zona de estudio.

1.6.2 Fundamentacion juridica y/o normativa vigente.

Respecto a la fundamentacion juridica que acompana la ejecucidn de este estudio se tiene que:

Conforme al Capitulo Ill: De la Direccidn de Ingenieria de Transito, Articulos 11 y 14 de la “Ley de

Administracion Vial, N2 6324.”, indica lo siguiente:

Articulo 11.- La Direccidn de Ingenieria de Transito tendrd a su cargo el estudio de los problemas de
transito y de sus consecuencias ambientales y sociales, asi como el disefio y la ejecucion de medidas y
norma técnicas para controlarlas. Para tales fines tendra a su cargo el sefialamiento vial y la

planificacidon de servicios de transporte publico.
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Articulo 14.- La Direccidn de Ingenieria de Transito tendra las siguientes funciones:
a) Estudiar y analizar los problemas de transito y formular las politicas de administracion de transito;

b) Estudiar y analizar las consecuencias ambientales y sociales del transito, tales como contaminacion

y accidentes, y formular estrategias para resolverlas;

c) Elaborar normas, especificaciones y procedimientos, asi como preparar disefios y planos
operacionales, para resolver los problemas de transito, reducir al maximo, sus consecuencias

ambientales y resolver los problemas de seguridad vial;

ch) Elaborar politicas, normas y procedimientos sobre educacion vial para todo el pais, e implantar el
ordenamiento del transito que sea necesario con el fin de que haya una reduccién de los accidentes,
para ello coordinara lo que corresponda con el Ministerio de Educacion Publica y formulara las normas

de capacitacién técnica para la policia de transito.

d) Disefiar y poner en ejecucién programas referentes a la instalacién de semaforos, sefiales viales,
marcas sobre el pavimento y otros dispositivos para el control del transito, asi como programas de

operacion de transito para incrementar la capacidad y la seguridad viales;

e) Revisar los programas, planos y disefios para la construccion o mejoramiento de la infraestructura
del transporte vial, para garantizar su conformidad con las politicas y estrategias de la administracién

del transito y con las normas técnicas de la Ingenieria de Transito;

f) Planificar las rutas y servicios de transporte publico, sobre la base del analisis de la demanda, y

formular recomendaciones para la organizacién y regulacion de tales servicios;

g) Preparar y presentar a conocimiento del Consejo de Seguridad Vial los presupuestos de ingresos y

egresos relativos al Fondo contemplado en el articulo 10 de la presente ley; y

h) Todas aquellas otras relativas a la ingenieria de transito que sean asignadas por el Ministro de Obras

Pdblicas y Transportes.

En cuanto a la normativa vigente que acompafia la ejecucion de este estudio se tiene:
- Caly Mayor, R., & Cardenas, J. (2018). Ingenieria de transito. Fundamentos y aplicaciones.
- Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de Transito, 2014.
- Manual de Capacidad de Carreteras (2000).
- Manual de Capacidad de Carreteras (2010).
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2 Desarrollo

2.1 Condicién Real
La zona de estudio se emplaza en la provincia de San José, Cantén: Curridabat, Distrito: Curridabat,
mientras que las coordenadas geograficas segun el sistema de ubicacién geogréfica “Costa Rica

Transversal Mercator 05” (CRTM 05) son: 495272 Este, 1097105 Norte.
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Figura 1 Intersecciones Ruta de Travesia N.” 10801 con Ruta de Travesia N.° 10807 y avenida 24, Curridabat, San
José. Fuente: Sistema Nacional de Informacidn Territorial (SNIT).

Se realizo inspeccidon en la interseccidon de Ruta de Travesia (RT) N.2 10801 con RT N.2 10807 (Plaza
Cristal), la cual es administrada por el Consejo Nacional de Vialidad. Los accesos norte y sur
corresponden a Ruta de Travesia N. ° 10801 y los accesos este y oeste corresponden a la Ruta de
Travesia N. 2 10807. El acceso norte tiene un ancho de calzada de 8.00 m, el acceso sur tiene un ancho
de calzada de 8.10 m, el acceso oeste tiene un ancho de calzada de 7,80 m y el acceso este tiene un

ancho de calzada de 8,10 m. La configuracion de los accesos norte, sur, este y oeste es de un carril por
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sentido, los accesos norte y sur funcionan en sentido norte-sur y sur-norte y los accesos este-oeste
funcionan en sentido este-oeste y oeste-este.

Se realizd inspeccidn en la interseccion de Ruta de Travesia (RT) N. 2 10801 con avenida 24, la cual es
administrada por el Consejo Nacional de Vialidad. Los accesos norte y sur corresponden a Ruta de
Travesia N. ° 10801 y los accesos este y oeste corresponden a avenida 24. El acceso norte tiene un
ancho de calzada de 8.00 m, el acceso sur tiene un ancho de calzada de 7.80 m, el acceso oeste tiene
un ancho de calzada de 8,15 m y el acceso este tiene un ancho de calzada de 7,80 m. La configuracién
de los accesos norte, sur, este y oeste es de un carril por sentido, los accesos norte y sur funcionan en
sentido norte-sur y sur-norte y los accesos este-oeste funcionan en sentido este-oeste y oeste-este.
Con el sefialamiento vial observado en el sitio, los vehiculos deben ser transitados a una velocidad de
40 km/h.

Se observé sefialamiento vial vertical y horizontal en la zona de estudio, se desconoce la calidad retro
reflectiva. También se observé sefialamiento vial borroso.

Se observé sefialamiento de lineas paralelas continuas y la plantilla R-1-5 (Prioridad Peatones)
instaladas en el acceso oeste de la interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24, el cual no registra estudio
de la Direccidon General de Ingenieria de Trénsito.

La superficie de rodamiento se compone de una carpeta asfaltica, se observa continua y sin roturas.
Se observaron aceras en su totalidad, continuas y sin escalones que afecten el transito peatonal.
Basados en los conteos realizados el pasado 21 y 22 de agosto del presente afo, se analizaron las
intersecciones de Ruta de Travesia (RT) N. 2 10801 con Ruta de Travesia N. °10807 y avenida 24 para
determinar cual es la condicion actual. Utilizando el software o herramienta de trabajo “Synchro” se
resumen las demoras, niveles de servicio, relacién volumen/capacidad y rebote de colas de la

interseccion:
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Tabla 1 Analisis de resultados situacién actual, periodo matutino, Curridabat, San José.

Analisis Intersecciones Periodo Matutino
Situacion Actual
Interseccidn #1 Acceso/Mov. | Vol. | v/c De;‘r;)o @ I'ns c(:nli I)I:e‘:r"lc()sr)a Iﬂf
lzg. | 0 [0,08] 920 |A| 210
Oeste | Dir. | O |0,08] 9,20 | A | 2,10
Der. | 61 |0,08 9,20 A 2,10
lzgq. | 25 |2,13| 611,30 F | 143,00
Este | Dir. | 145 (2,13 | 611,30 F | 143,00
Ruta Travesia N.2 11801-Ruta Der. | 7 |2,13] 611,30 | F | 143,00 2720 .
Travesia N.° 11807 (Plaza Cristal) lzg. | 569 | 0,53 8,00 A | 26,00 ’
Sur Dir. | 293 0,53 9,90 A | 26,00
Der. | 67 |0,53 9,90 A | 26,00
Izq. 7 (0,01 0,10 A 0,20
Norte | Dir. | 185 (0,01 0,30 A 0,20
Der. 147 |0,01| 0,30 | A | 0,20
Interseccién #2 Acceso/Mowv. | Vol. | v/c De?:)o ra NS ((:::)a Dl:e‘;r'u()sr)a I:f
Izq. 8 (0,08 11,50 B 2,20
Oeste | Dir. | 33 | 0,08 11,50 B 2,20
Der. | 0 |0,08 11,50 B 2,20
Ilzq. | 92 10,45 15,50 C | 18,40
Este Dir. | 129 10,45 15,50 C | 18,40
Ruta Travesia N.2 11801-Avenida 24 Der. | 9 1045] 1550 |C | 1840 5,20 A
Izq. | 26 | 0,02 0,20 A 0,60 !
Sur Dir. | 270 | 0,02 0,90 A 0,60
Der. | 10 | 0,02 0,90 A 0,60
Izq. 0 |0,00 0,00 A 0,00
Norte | Dir. | 254 (0,01 0,00 A 0,00
Der. | 18 | 0,00 0,00 A 0,00
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Tabla 2 Analisis de resultados situacién actual, periodo vespertino, Curridabat, San José.

Anadlisis Intersecciones Periodo Vespertino
Situacion Actual

Interseccidn #1 Acceso/Mov. | Vol. | v/c De::)co @ Ins c(:nli DIE:""()Sr)a II:S
Izq. 1 /0,38 14,00 B | 14,50
Oeste | Dir. | 40 |0,38 14,00 B | 14,50
Der. | 161 (0,38 14,00 B | 14,50
lzq. | 25 | 0,45 27,20 D | 17,90
Este Dir. | 58 |0,45 27,20 D | 17,90

Ruta Travesia N.2 11801-Ruta Der. | 23 |0,45 27,20 D | 17,90 720 A

Travesia N.2 11807 (Plaza Cristal) lzq. | 197 | 0,20 2,30 A | 6,10 !

Sur Dir. | 276 | 0,20 4,90 A 6,10
Der. | 68 |0,20 4,90 A 6,10
lzq. | 15 | 0,02 0,20 A 0,40
Norte | Dir. | 309 | 0,02 0,50 A 0,40
Der. | 43 |0,02 0,50 A 0,40

Interseccién #2 Acceso/Mov. | Vol. | v/c Demora NS Cola Demora NS

(s) (m) Int. (s) Int.
lzq. | 13 | 0,39 13,70 B | 15,00
Oeste | Dir. | 143 |0,39 13,70 B | 15,00
Der. | 58 | 0,90 13,70 B | 15,00
Izq. | 42 | 0,26 14,90 B 8,10
Este Dir. | 44 |0,26 14,90 B 8,10

Ruta Travesia N.2 11801-Avenida 24 Der. | 18 10,26] 145 |8 | 810 5,50 A
Izq. | 23 | 0,02 0,20 A 0,60
Sur Dir. | 256 | 0,02 0,90 A 0,60
Der. | 10 | 0,02 0,90 A | 0,60
Izqg. 9 |0,01 0,10 A | 0,20
Norte | Dir. | 257 (0,01 0,30 A 0,20
Der. | 15 | 0,01 0,30 A 0,20

Los resultados arrojados por el software Synchro mostrados en las tablas 1y 2, indican que:

e Para el periodo matutino la interseccion #1 (Ruta Travesia N.2 11801-Ruta Travesia N. ° 11807
(Plaza Cristal)), los accesos norte, sur y oeste presentan demoras y niveles de servicio “A”
considerados éptimos, mientras que el acceso este presenta una demora y nivel de servicio
“F”, considerado como critico, lo que dificulta que conductores salgan de la interseccién y
genera congestionamiento vial. Para el periodo vespertino los accesos norte, sur, y oeste
presentan demoras y niveles de servicio entre “A” y “B” considerados dptimos, mientras que
el acceso este presenta una demora y nivel de servicio “D”, considerado como aceptable. El

funcionamiento integral de la interseccidn para el periodo matutino tiene una demora de 77,20
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sy nivel de servicio F y para el periodo vespertino tiene una demora de 7,20 s y nivel de servicio
Optimo A.

e Para el periodo matutino la interseccién #2 (Ruta Travesia N.2 11801-Avenida 24), los accesos
norte, sury oeste presentan demoras y niveles de servicio “A” considerados éptimos, mientras
gue el acceso este presenta una demora y nivel de servicio “D”, considerado como aceptable.
Mientras que para el periodo vespertino los accesos norte, sur, este y oeste presentan demoras
y niveles de servicio entre “A” y “B” considerados éptimos. El funcionamiento integral de la
interseccién para el periodo matutino tiene una demora de 5,20 s y nivel de servicio Ay para

el periodo vespertino tiene una demora de 5,50 s y nivel de servicio dptimo A.

Otro aspecto que considerar en el andlisis, son los accidentes registrados en el sitio. Segun oficio N. °
DP-2022-0447, con fecha del 26 de abril de 2022, los datos de accidentabilidad con victimas hasta el

ano 2020 se muestran en las siguientes tablas:

Tabla 3 Datos de accidentabilidad con victimas, en interseccién de RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, Curridabat, San

José.
Tipo de

Clase de accidente | accidente Aino | Provincia Canton Distrito | NX_CRTMO5 | NY_CRTMO05
Colisién con

Solo heridos leves | motocicleta 2016 | SanJosé |Curridabat | Curridabat|495287,0484 | 1097093,698
Colisién con

Solo heridos leves | motocicleta 2018 |San José Curridabat | Curridabat | 495269,0654 | 1097095,913
Colision con

Solo heridos leves | bicicleta 2019 | SanJosé Curridabat | Curridabat | 495264,2407 | 1097097,019
Colision con

Solo heridos leves | motocicleta 2020 | SanJosé Curridabat | Curridabat | 495267,64 |1097097,129
Colision entre

Solo heridos leves | vehiculos 2020 |San José Curridabat | Curridabat | 495270,771 | 1097098,225
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Tabla 4 Datos de accidentabilidad con victimas, en interseccion de RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San

José.
Tipo de

Clase de accidente | accidente Ao | Provincia | Cantdn Distrito | NX_CRTMO5 | NY_CRTMO05
Colisién con

Solo heridos leves | motocicleta | 2018 | SanJosé | Curridabat | Curridabat |495274,1254 | 1097218,342

A continuacidn de manera ilustrativa, se muestran imagenes de la zona de estudio:

Figura 2 Acceso norte de interseccion RT N. ° 11801 — RT N.° 11807, Curridabat, San José. Fuente: (Propia, 2023).

Figura 3 Acceso sur interseccion RT N. © 11801 — RT N.° 11807, Curridabat, San José. Fuente: (Propia, 2023).
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Figura 5 Acceso este interseccion RT N. ° 11801 — RT N.° 11807, Curridabat, San José. Fuente: (Propia, 2023).
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Figura 6 Acceso norte de interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José. Fuente: (Propia, 2023).

Figura 7 Acceso sur interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José. Fuente: (Propia, 2023).
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Figura 8 Acceso oeste interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José. Fuente: (Propia, 2023).

Figura 9 Acceso este interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José. Fuente: (Propia, 2023).

o o7

2.2 Condicién Propuesta segun la norma

La propuesta planteada en el presente estudio consiste en verificar si se justifica analizar la instalacién

de un semaforo vehicular y peatonal en las intersecciones de RT N. ° 11801 con RT N. ° 11807 y RTN. °
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11801 con Avenida 24. También se plantea reforzar y realizar las mejoras necesarias de sefialamiento

vial.

2.2.1 Condiciones para justificar el uso de semaforos

Para el presente estudio se evaluaran los criterios para determinar la necesidad de un semaforo
vehicular y peatonal, tomados del Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control
de Tréansito (2014, cap.5, pp. 25-26). Para analizar la posibilidad de instalacion de un semaforo vehicular
y/o peatonal se debe cumplir con una o mas de las condiciones, que no son una justificacion suficiente,

debido a que debe realizarse un estudio de ingenieria que demuestre que la instalacidon del semdaforo

mejora tanto la seguridad como la operacion de la interseccidn, en caso de no cumplirse estos

requisitos un semaforo no debe instalarse o seguir operando. A continuacidon, se muestran las

condiciones o criterios que se evaluaran:

e Volumen minimo de vehiculos.
e Interrupcion de la Continuidad del Transito.
e Volumen minimo de peatones.

e Experiencia en accidentes.
a. Volumen minimo de vehiculos e interrupcion de la continuidad del transito:

Los valores minimos de vehiculos utilizando las condiciones volumen minimo de vehiculos e

interrupcién de la continuidad del transito, se muestran en las siguientes tablas:

Tabla 5 Condicion A. Volumen minimos de vehiculos.

Cuadro 5.1
Requisito A: Volumen Minimo de Vehiculos
h.lumero. t':!e carriles de Vehiculos por hora en la Vehiculos por hora en el
circulacion por acceso via principal acceso de mayor volumen
i . de la via secundaria
Via Via
principal secundaria (total en ambos accesos) (un solo sentido)
1 1 600 250
2 o mas 1 750 250
2 omas 2omas 750 300
1 2 0 mas 600 300

Fuente: (Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de Transito, 2014, cap.5, p. 25).
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Tabla 6 Condicién B. Interrupcidon de la continuidad del transito.

Cuadro 5.2
Requisito B: Interrupcton de la continuidad del Transito
Nuamero de carriles por Vehiculos por hora en la Vehiculos por hora en el
acceso via principal acceso de mayor volumen
. . de la via secundaria
R WAL (total en ambos accesos)
principal secundaria :
(un solo sentido)

1 1 800 150
2 omas 1 950 150
2 o0mas 2 omas 950 200

1 2 o0omas 800 200

Fuente: (Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de Transito, 2014, cap.5, p. 26).

Basados en las tablas 5 y 6, a continuacidn, se muestra si se justifica o no realizar un estudio para
verificar la necesidad de instalacidon de un semaforo vehicular en las intersecciones RT N. © 11801 con

RT N. ° 11807 y RT N. ° 11801 con Avenida 24:

e Interseccion RT N. ° 11801 con RT N. ° 11807:

Tabla 7 Condiciones A y B para verificar si se justifica realizar un estudio de un semdforo vehicular, periodo

matutino, interseccién RT N. ° 11801- RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la intersecciéon. Periodo matutino.
Numero de Carriles VPH en la principal VPH fmayorvolurnen)
Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
1 1 1268 177 NO
CONDICION B. Interrupcién de la continuidad del transito. Toda la interseccidon. Periodo matutino.
Numero de Carriles VPH en la principal VPH (mayor volumen)
prinap ) . SE JUSTIFICA
. . . . Via secundaria
Via principal Via secundaria -
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
1 1 1268 177 Sl
CONCLUSION:

SI SE JUSTIFICA REALIZAR EL ESTUDIO PARA VERIFICAR LA NECESIDAD DEL SEMAFORO
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Tabla 8 Condiciones A y B para verificar si se justifica realizar un estudio de un semaforo vehicular, periodo

vespertino, interseccién RT N. ° 11801- RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccidn. Periodo vespertino.
Numero de Carriles VPH en la principal VPH fmayorvolu.men)
; A . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
1 1 908 202 NO
CONDICION B. Interrupcién de la continuidad del transito. Toda la interseccién. Periodo vespertino.
Numero de Carriles
VPH en la principal VPH fmayorvolu.men)
. A . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
1 1 908 202 Sl
CONCLUSION:

SI SE JUSTIFICA REALIZAR EL ESTUDIO PARA VERIFICAR LA NECESIDAD DEL SEMAFORO

e Interseccion RT N. ° 11801 con Avenida 24:

Tabla 9 Condiciones A y B para verificar si se justifica realizar un estudio de un semaforo vehicular, periodo

matutino, interseccidon RT N. ° 11801- Avenida 24, Curridabat, San José.

CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccién. Periodo matutino.
Nimero de Carriles VPH en la principal VPH {mayorvolu'men)
Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
1 1 578 230 NO
CONDICION B. Interrupcién de la continuidad del transito. Toda la interseccién. Periodo matutino.
Numero de Carriles . VPH (mayor volumen)
VPH en la principal
P . SE JUSTIFICA
. - , . Via secundaria
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
1 1 578 230 NO
CONCLUSION:

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO
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Tabla 10 Condiciones A y B para verificar si se justifica realizar un estudio de un semaforo vehicular, periodo

vespertino, interseccién RT N. ° 11801- Avenida 24, Curridabat, San José.

CONDICION A. Volumen minimo de vehiculos. Toda la interseccidn. Periodo vespertino.
Numero de Carriles VPH en la principal VPH fmayorvolu.men)
; A . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
1 1 474 214 NO
CONDICION B. Interrupcién de la continuidad del transito. Toda la interseccién. Periodo vespertino.
Numero de Carriles
VPH en la principal VPH fmayorvolu.men)
. A . . Via secundaria SE JUSTIFICA
Via principal Via secundaria .
(Total en ambos accesos) (un solo sentido)
1 1 474 214 NO
CONCLUSION:

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO

En conclusidn, se justifica realizar estudio para verificar la necesidad de un semaforo vehicular en la
intersecciéon RT N. © 11801- RT N. ° 11807. Es importante mencionar, que esto no implica la obligaciéon
de su instalacién, sino de la valoracidon por parte del Departamento de Estudios y Disefios, si

técnicamente es posible.
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b. Volumen minimo de peatones.

Para determinar la necesidad de un semaforo peatonal se utilizara la condicién C. Volumen minimos
de peatones, con este criterio determinamos la cantidad de volumen minimo de peatones y vehiculos
que transitan por cada acceso de la interseccion, considerando el intervalo minimo necesario para que
los peatones crucen la via (GAP), este valor se evalta con el ancho de calzada (ver figura 10) (Manual

Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de Transito, 2014, cap.5, pp. 26-27).

Semaforos

worcn=xITmc<

DO

P20

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600
PEATONES POR HORA

Figura 10 Volumen minimos de peatones y vehiculos por hora. Fuente: (Manual Centroamericano de Dispositivos
Uniformes para el Control de Transito, 2014, cap.5, p. 26).

El Departamento de Estudios y Disefos subdivide la condicion C en dos condiciones. La primera

condicidn considera la hora pico de peatones y la segunda condicidn considera la hora pico vehicular.

Basados en la figura 10, a continuacion, se muestra si se justifica o no realizar un estudio para verificar
la necesidad de instalacién de un semaforo peatonal en las intersecciones RT N. ° 11801 con RT N. °

11807 y RT N. ° 11801 con Avenida 24:

Andlisis de intersecciones en Ruta de Travesia N. ° 11801, Curridabat, San José.
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e Semadforo peatonal intersecciéon RT N. © 11801 — RT N. ° 11807.

En las siguientes tablas, se muestra si se justifica o no la instalacion de un semaforo peatonal en la

interseccion:

Acceso norte:

Tabla 11 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso norte, periodo matutino,

Interseccién RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat

CONDICION 1.

22 de agosto de 2023

Periodo Matutino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso norte.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel semaforo

ANCHO DE LA CARRETERA

PEATONES POR HORA

VEHICULOS POR HORA

Anchocalle T 515  15-26

Vehiculos - -

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
8 20 480 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico vehicular. Periodo matutino. Acceso norte.

VPH  VPH

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

Ancho calle r 5-15 15-26

8

18

516

NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel semaforo

VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Tabla 12 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso norte, periodo vespertino,

Interseccién RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat

CONDICION 1.

Periodo Vespertino

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso norte.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel semaforo

ANCHO DE LA CARRETERA

PEATONES POR HORA

VEHICULOS POR HORA

Ancho calle " 5-15 15-26

Vehiculos - -

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
8 12 404 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico vehicular. Periodo vespertino. Acceso norte.

VPH  VPH

ANCHO DE LA CARRETERA
(metros)

PEATONES POR HORA
(pph)

VEHICULOS POR HORA
(vph)

CONCLUSION

Anchocalle 7 515 1526

8

10

472

NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel semaforo

VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS
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Gréfico 1 Volumen minimos de peatones y vehiculos, acceso norte, Interseccién RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807,

Curridabat, San José.
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Acceso oeste:

Tabla 13 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso oeste, periodo matutino,

Interseccion RT N. © 11801 — RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

Interseccién RT N.2 11801-RN N.2 11807, San José, Curridabat, Curridabat
21de agosto de 2023

Periodo Matutino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso oeste.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo

Anchocalle © 515 15-26

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
7,8 36 930 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo matutino. Acceso oeste.

VPH VPH

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle 515 15-26

7,8 27 944

NO SE JUSTIFICA Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Tabla 14 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso oeste, periodo vespertino,

Interseccién RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-RN N.2 11807, San José, Curridabat, Curridabat
Periodo Vespertino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso oeste.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo

Ancho calle

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
7,8 23 500 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo vespertino. Acceso oeste.

VPH VPH

¥ 515 15-26

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

NCLUSION
(metros) (pph) (voh) CONCLUSIO

Ancho calle

7,8 23 500 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos B -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el seméforo
VPH VPH

¥ 515 15-26

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS
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Gréfico 2 Volumen minimos de peatones y vehiculos, acceso oeste, Intersecciéon RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807,

Curridabat, San José.
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Acceso sur:

Tabla 15 Condiciones 1 y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso sur, periodo matutino,

Interseccion RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

Interseccién RT N.2 11801-RN N.2 11807, San José, Curridabat, Curridabat
21de agosto de 2023

Periodo Matutino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso sur.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el seméforo

Anchocalle " 5-15 15-26

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA |  PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
81 28 1018 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo matutino. Acceso sur.

VPH VPH

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle © 5-15 15-26

8,1 24 1070 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Tabla 16 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso sur, periodo vespertino,

Interseccién RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-RN N.2 11807, San José, Curridabat, Curridabat
Periodo Vespertino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso sur.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el semaforo

Ancho calle

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
8,1 11 743 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo vespertino. Acceso sur.

VPH VPH

¥ 515 15-26

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle 7 5-15 15-26

8,1 9 1045 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el semaforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Andlisis de intersecciones en Ruta de Travesia N. ° 11801, Curridabat, San José.

I 23de43 I




MOPT - 03 - 05 - 01 - 0488 - 2023

Gréfico 3 Volumen minimo de peatones y vehiculos, acceso sur, Interseccion RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807,

Curridabat, San José.
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Acceso este:

Tabla 17 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso este, periodo matutino,

Interseccion RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

Interseccién RT N.2 11801-RN N.2 11807, San José, Curridabat, Curridabat
21de agosto de 2023

Periodo Matutino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso este.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el seméforo

Anchocalle " 5-15 15-26

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA |  PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
81 35 263 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo matutino. Acceso este.

VPH VPH

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle © 5-15 15-26

8,1 30 265 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Tabla 18 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso este, periodo vespertino,

Interseccién RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-RN N.2 11807, San José, Curridabat, Curridabat
Periodo Vespertino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso este.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el semaforo

Ancho calle

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
8,1 21 232 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo vespertino. Acceso este.

VPH VPH

¥ 515 15-26

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle 7 5-15 15-26

8,1 21 232 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el semaforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS
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Gréfico 4 Volumen minimos de peatones y vehiculos, acceso este, Interseccion RT N. °© 11801 — RT N. ° 11807,

Curridabat, San José.
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Basados en los resultados obtenidos segun la normativa técnica vigente, no se justifica la instalacion

de un semaforo peatonal en la interseccion de RT N. ° 11801-RT N. ° 11807. No se cumplen los valores

peatonales y vehiculares minimos en los accesos de la interseccion.
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e Semadforo peatonal interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24.

En las siguientes tablas, se muestra si se justifica o no la instalacion de un semaforo peatonal en la

interseccion:

Acceso norte:

Tabla 19 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso norte, periodo matutino,

Intersecciéon RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat
22 de agosto de 2023

Periodo Matutino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso norte.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel semaforo

VPH VPH

Anchocalle ' 515  15-26

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
8 20 480 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico vehicular. Periodo matutino. Acceso norte.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel semaforo

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

VPH VPH

Anchocalle " 515  15-26

8 18 516 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Tabla 20 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso norte, periodo vespertino,

Interseccidon RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat
Periodo Vespertino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso norte.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel semaforo

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
8 12 404 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico vehicular. Periodo vespertino. Acceso norte.

VPH VPH
515 1526
Vehiculos - -

Ancho calle

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

NCLUSION
(metros) (pph) (vph) CONCLUSIO

8 10 472 NO SE JUSTIFICA

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan

instalarel semaforo

VPH VPH
515 1526
Vehiculos - -

Ancho calle

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS
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Gréfico 5 Volumen minimos de peatones y vehiculos, acceso norte, Interseccion RT N. °© 11801 — Avenida 24,

Curridabat, San José.
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Acceso oeste:

Tabla 21 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso oeste, periodo matutino,

Intersecciéon RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José.

Interseccién RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat
22 de agosto de 2023

Periodo Matutino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso oeste.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo

Anchocalle © 515 15-26

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
8,15 36 229 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo matutino. Acceso oeste.

VPH VPH

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle 515 15-26

8,15 31 236

NO SE JUSTIFICA Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Tabla 22 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso oeste, periodo vespertino,

Intersecciéon RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat
Periodo Vespertino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso oeste.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo

Ancho calle

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
8,15 47 319 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo vespertino. Acceso oeste.

VPH VPH

¥ 515 15-26

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

NCLUSION
(metros) (pph) (voh) CONCLUSIO

Ancho calle

8,15 47 319 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos B -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el seméforo
VPH VPH

¥ 515 15-26

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS
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Grafico 6 Volumen minimos de peatones y vehiculos, acceso oeste, Interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24,

Curridabat, San José.
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Acceso sur:

Tabla 23 Condiciones 1 y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso sur, periodo matutino,

Intersecciéon RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat
22 de agosto de 2023

Periodo Matutino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso sur.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el seméforo

Anchocalle " 5-15 15-26

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA |  PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
7.8 14 598 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo matutino. Acceso sur.

VPH VPH

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle © 5-15 15-26

7,8 11 617 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Tabla 24 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso sur, periodo vespertino,

Interseccidon RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat
Periodo Vespertino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso sur.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el semaforo

Ancho calle

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
7,8 8 499 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo vespertino. Acceso sur.

VPH VPH

¥ 515 15-26

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle 7 5-15 15-26

7,8 7 550 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el semaforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS
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Gréfico 7 Volumen minimos de peatones y vehiculos, acceso sur, Interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24,

Curridabat, San José.
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Acceso este:

Tabla 25 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso este, periodo matutino,

Intersecciéon RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat
22 de agosto de 2023

Periodo Matutino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo matutino. Acceso este.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el seméforo

Anchocalle " 5-15 15-26

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA |  PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
7.8 56 366 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo matutino. Acceso este.

VPH VPH

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle © 5-15 15-26

7,8 56 366 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalarel seméforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS

Tabla 26 Condiciones 1y 2 para verificar si se justifica un semaforo peatonal, acceso este, periodo vespertino,

Interseccidon RT N. ° 11801 — Avenida 24, Curridabat, San José.

Interseccion RT N.2 11801-Av.24, San José, Curridabat, Curridabat
Periodo Vespertino

CONDICION 1. Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.

Hora pico de peatones. Periodo vespertino. Acceso este.

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el semaforo

Ancho calle

Vehiculos - -

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA
CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)
7,8 58 189 NO SE JUSTIFICA
CONDICION 2.

Volumen minimo de vehiculos y peatones, dado un ancho de carretera.
Hora pico vehicular. Periodo vespertino. Acceso este.

VPH VPH

¥ 515 15-26

ANCHO DE LA CARRETERA PEATONES POR HORA VEHICULOS POR HORA

CONCLUSION
(metros) (pph) (vph)

Anchocalle 7 5-15 15-26

7,8 46 272 NO SE JUSTIFICA

Vehiculos - -

Cantidad minima de
vehiculos que justifiquan
instalar el semaforo
VPH VPH

NO SE JUSTIFICA LA INSTALACION DEL SEMAFORO PEATONAL
POR ESTAR FUERA DEL RANGO NECESARIO DE PEATONES Y VEHICULOS
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Gréfico 8 Volumen minimos de peatones y vehiculos, acceso este, Interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24,

Curridabat, San José.
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Basados en los resultados obtenidos segun la normativa técnica vigente, no se justifica la instalacion
de un semaforo peatonal en la interseccion de RT N. ° 11801-Avenida 24. No se cumplen los valores

peatonales y vehiculares minimos en los accesos de la interseccidn.
c. Experiencia en accidentes.

Los semaforos no deben instalarse con base en un solo accidente espectacular ni con base en demandas
irrazonables o predicciones de accidentes que pudieran ocurrir. Por lo tanto, el Departamento de
Estudios y Diseios considera el requisito relativo a la experiencia de accidentes que indica si ocurrieron
cinco o mas accidentes en los ultimos doce meses, cuyo tipo sea susceptible de corregirse con
semaforos y en los que hubo heridos o dafios a la propiedad de gran consideracién (Manual

Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de Transito, 2014, cap.5, p. 29).
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Basados en la estadistica con la que cuenta este departamento, no se justifica la instalacién de un
semaforo en las intersecciones RT N. ° 11801- RT N. ° 11807 y RT N. ° 11801-Avenida 24 por experiencia
de accidentes, no se cuenta con una muestra que indique si ocurrieron cinco accidentes o mas en los

ultimos doce meses.
2.2.2 Senalamiento vertical y horizontal
2.2.2.1 Senalamiento vertical

En cuanto al sefialamiento vertical que se implementara en el presente estudio se utilizard
sefialamiento reglamentario y preventivo. El sefialamiento debe cumplir con una serie de normas

en su disefio, forma y dimensiones, que a continuacién se resumen:

- Las sefales deben ser con materiales reflectivos.

- Las senales de reglamentacién son de forma rectangular, con la simbologia inscrita en el
centro de un circulo y la leyenda explicativa debajo del circulo, con excepcién de las
sefiales de “ALTO”, que es de forma octogonal.

- Llas sefiales de prevencion tendran la forma cuadrada con una diagonal interior en
posicion vertical, con excepcion de las de delineacién, cuya forma es rectangular,
correspondiendo su mayor dimensidn al lado vertical.

- Para las sefiales reglamentarias rectangulares y preventivas utilizadas en el presente
estudio, seran con dimensiones estandar.

- Paralasefial vertical reglamentaria de Alto se utilizaran las dimensiones del tipo estandar.
2.2.2.2 Sehalamiento horizontal
El sefialamiento horizontal que se implementara en el presente estudio:

- Linea continua blanca y linea discontinua blanca, para la division de carriles en un solo
sentido de circulacion, tienen un ancho de 0.10 m a 0.15 m.

- Las flechas direccionales de color blanco y corresponden al disefio de velocidades
inferiores a 60 km/h.

- Linea de parada para que se detengan los vehiculos en concordancia con una sefial de
ALTO, con un ancho de 0.40 m y para velocidades inferiores a 60 km/h.

- Se colocardn captaluces de una cara blanca y una cara roja, a cada 5 m sobre la linea continua

blanca.
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- Se colocardn captaluces de dos caras amarillas, a cada 5 m sobre la linea continua amarilla 'y
doble linea continua amarilla.

- Para un estudio detallado del sefialamiento vertical y horizontal, recomendamos leer el
Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de Trénsito, 2014,

cap.2,3y7.

Nota: El sefialamiento vial propuesto se muestra en Idmina del anexo 2.

2.3 Causa

El nivel de servicio “F” del periodo matutino presentado en el acceso “este” de la interseccién RT N. °
11801 — RT N. ° 11807, es resultado que el transito de la via secundaria presenta una demora excesiva

o dificultades para entrar a la via principal o cruzarla.

Los accidentes registrados en afios anteriores en las intersecciones, pueden ser resultado de

desatenciones o una equivocada percepcidn-reaccién de los conductores.

El sefialamiento vial faltante, puede ser debido a diversas razones, como desgaste por inclemencias del
clima, paso constante de vehiculos, desgaste por vida util del material, recarpeteo de la via o porque

no se ha realizado un estudio reciente del sefialamiento vial.

El sefialamiento de lineas paralelas continuas y la plantilla R-1-5 (Prioridad Peatones) instaladas en el
acceso oeste de la interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24, no cuenta con un estudio en la zona de

estudio.

2.4 Efecto

El volumen vehicular de la via principal contra la via secundaria afecta el acceso “este” de lainterseccion
RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807 en el periodo matutino. Los flujos de llegada de la via secundaria se
encuentran con una via congestionada. Lo ideal es que los accesos de una interseccién funcionen con

demoras y niveles de servicio dptimos, entre A y B o al menos con niveles de servicio aceptables entre

CyD.

El Departamento de Estudios y Disefios analizé cdmo funcionaria la interseccion de RT N. ° 11801 — RT
N. ° 11807, simulando un semaforo vehicular con la herramienta de trabajo Synchro. El semaforo se

configurd con tres fases, eliminando el giro izquierdo de las vias secundarias (accesos este y oeste). La
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fase 1 seria para el movimiento directo e izquierdo del acceso sur, la fase 2 para el movimiento directo
e izquierdo del acceso norte y fase 3 para los movimientos directos de los accesos este y oeste. El
semaforo se simuld con un ciclo de 140 s para el periodo matutino y 90 s para el vespertino, ciclos de
las optimizaciones realizadas por el software. Los resultados arrojados por Synchro con la simulacién

del semaforo vehicular son los siguientes:

Tabla 27 Analisis de resultados propuesta (semaforo vehicular), interseccion RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807,

periodo matutino, Curridabat, San José.

Andlisis Intersecciones Periodo Matutino
Propuesta con semaforo vehicular
Interseccién Acceso/Mov. | Vol. | v/c Demora NS Cola Demora NS
(s) (m) Int. (s) Int.
Izqg. - - - - -
Oeste | Dir. 0 |0,08 0,20 A 0,00
Der. | 61 0,08 0,20 A 0,00
Izq. - - - - -
Este Dir. | 145 (1,02 | 135,60 F | #99,8
Ruta Travesia N.2 11801-Ruta Der. | 7 |1,02| 135,60 F | #99,8 90.00 F
Travesia N.2 11807 (Plaza Cristal) lzg. | 569 [1,07| 79,20 E | #356,3 !
Sur Dir. | 293 | 1,07 79,20 E | #356,3
Der. | 67 |1,07 79,20 E | #356,3
Izq. 7 |1,08| 115,20 F | #176,1
Norte | Dir. | 210 (1,08 | 115,20 F | #176,1
Der. | 147 | 1,08 | 115,20 F | #176,1

Tabla 28 Analisis de resultados propuesta (semaforo vehicular), interseccion RT N. °© 11801 — RT N. ° 11807,

periodo vespertino, Curridabat, San José.

Anilisis Intersecciones Periodo Vespertino
Propuesta con semaforo vehicular
D | D N
Interseccién Acceso/Mov. | Vol. | v/c emora NS Cola emora S
(s) (m) Int. (s) Int.
Izq. - - - - -
Oeste | Dir. | 40 | 0,56 14,30 B | 22,60
Der. | 161 | 0,56 14,30 B | 22,60
1zq. - - - - -
Ruta Travesia N.2 11801-Ruta Este | Dir. ii g’ii ;3'48 g ;4'48 43.60 D
Travesia N.2 11807 (Plaza Cristal) Der. ! A 4,4 !
lzq. | 197 | 0,90 43,80 D | #170,3
Sur Dir. | 276 10,90 43,80 D | #170,3
Der. | 68 |0,90 43,80 D | #170,3
lzg. | 15 (0,94 62,30 E | #131,1
Norte -
Dir. | 334 |0,94 62,30 E | #131,1
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| | Der. | 43 |0,94| 6230 | E | #1311 | | ]

”n u

Con la instalacidn del semaforo vehicular en el periodo matutino, los accesos “este”, “sur” y “norte” de
la interseccidn funcionarian con demoras y niveles de servicio criticos, entre “E” y “F”, solamente el
acceso “oeste” muestra un escenario 6éptimo con demora y nivel de servicio “A”. El funcionamiento

integral de la interseccién para el periodo matutino muestra una demora y nivel de servicio critico “F”.

Para el periodo vespertino, el acceso “oeste” funcionaria con una demora y nivel de servicio “B”
considerado éptimo, los accesos este y sur con una demora y nivel de servicio aceptables entre “C” y
upE” . s s uEn . sye . .

D” y el acceso norte presenta una demoray nivel de servicio “E” considerado critico. El funcionamiento
integral de la interseccion para el periodo vespertino muestra una demora y nivel de servicio aceptable

MFM .

A continuacién, se muestra la comparacion de los resultados arrojados por la herramienta de trabajo

Synchro de la interseccidn, en su condicidn actual y la propuesta con semaforo vehicular:

Tabla 29 Comparacidn de resultados situacidn actual contra propuesta (semaforo vehicular), interseccion RT N. °

11801 — RT N. ° 11807, periodo matutino, Curridabat, San José.

Comparacion Situacion Actual vs Propuesta, Periodo Matutino.
L. . L. Comparacion funcionamiento de
Comparacion por acceso de interseccion . .
interseccion
Demora
Interseccié | Acceso/Mo Demor (s) NS NS Demora | Demora NSInt.| NSInt.
a(s) Actua | Propuest | Int. (s) Int. (s)
n V. Propuest Actual | Propuesta
Actual a | a Actual | Propuesta
Dir. 9,20 0,20 A A
Oeste
Ruta Der. 9,20 0,20 A A
N.2 11801- Der. | 611,30 | 135,60 F F
Ruta’ Iz.q. 8,00 79,20 A E 77.20 90,00 E E
Travesia Sur | Dir. 9,90 79,20 A E
N.° 11807 Der. | 9,90 79,20 A E
(Plaza lzq. | 0,10 | 11520 | A F
Cristal) | Norte [Dir. | 0,30 | 11520 | A F
Der. 0,30 115,20 A F
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Tabla 30 Analisis de resultados situacion actual contra propuesta (semaforo vehicular), interseccion RT N. © 11801

—RT N. ° 11807, periodo vespertino, Curridabat, San José.

Comparacion Situacidn Actual vs Propuesta, Periodo Vespertino.
Comparacion funcionamiento de

Cristal) lzg. | 0,20 62,30
Norte Dir. 0'50 62,30
Der. 0,50 62,30

Comparacion por acceso de interseccion interseccion
Demora
D N N D D
Interseccié | Acceso/Mo emor (s) S S emora emora NSInt.| NSInt.
a(s) Actua | Propuest | Int. (s) Int. (s)
n V. Propuest Actual | Propuesta
Actual a | a Actual | Propuesta
Dir. 14,00 14,30 B B
Oeste
Der. | 14,00 14,30 B B
Ruta | e [Dir | 27,20 | 2940 | D C
Travesia Der. | 27,20 | 29,40 D C
N2 11801 | 230 | 4380 | A D
Ruta Q. 2 !
Travesia | Sur |Dir. | 4,90 43,80 A D 7,20 43,60 A D
N.* 11807 Der.| 4,90 | 43,80 | A D
(Plaza
A E
A E
A E

Es de suma importancia entender porque son diferentes los limites de demora y niveles de servicio de
una interseccién controlada con Alto y/o ceda y con seméforo vehicular (ver anexo 4). El HCM (2000)
indica que los limites de demora y niveles de servicio en una interseccidn controlada con Alto y/o ceda
difieren de las intersecciones que funcionan con semaforos, debido a que los conductores esperan
comodidades diferentes con la instalacién de un semaforo vehicular. La expectativa de una interseccion
semaforizada es movilizar un mayor volumen vehicular que una interseccidén controlada con Alto y/o

Ceda (p. 17-32).

También es importante mencionar, que como parte de los andlisis que se realizan para determinar la
instalacion de un semaforo vehicular, se valora en primera instancia que se obtengan niveles de servicio
Optimos entre Ay B o aceptables entre Cy D para cada uno de los accesos de la interseccidn. En caso
de que esto no sea posible y los niveles de servicio obtenido sean entre E y F para beneficiar las vias
secundarias, se valora que los accesos secundarios obtengan una mejora de la demora ponderada
superior a la desmejora de la demora ponderada obtenida en los accesos de la via principal y ademas,
que la demora del funcionamiento integral de la interseccidn mejore u obtenga niveles de servicio
Optimos o aceptables. Si se cumple lo anterior, es posible instalar el semaforo vehicular, porque se

esperaria que la interseccion mejore tanto en seguridad como operacién.
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Si analizamos las dos tablas comparativas de la situacion actual contra la propuesta del semaforo
vehicular, no vemos niveles de servicio dptimos y aceptables en todos los casos con la instalacion del
semaforo vehicular. Por lo tanto, se analiza para el periodo matutino la via principal de la interseccién,
donde desmejora en 69,3 s para el acceso “sur”, en 114,90 s para el acceso “norte” y para la via
secundaria, el acceso “oeste” mejoraria en 9,00 s y para el acceso “este” mejoraria en 475,7 s. Si
tomamos las demoras con los valores mds altos, la demora ponderada para la via secundaria mejora
sustancialmente contra la via principal, pero integralmente la interseccidn desmejora en 12,8 s. Para el
periodo vespertino, la via principal de la interseccion desmejora en 38,9 s para el acceso “sur” y en
61,80 s para el acceso “norte”, mientras que para la via secundaria el acceso “oeste” desmejora en 0,30
s y para el acceso “este” desmejora en 2,2 s. En este caso con la instalacion del semaforo vehicular

todos los accesos desmejoran su demora. Ademas, la interseccién integralmente desmejora en 36,4 s.

A raiz de lo anterior, no es posible instalar un semaforo vehicular en la interseccién de RT N. © 11801 —
RT N. ° 11807, en el periodo matutino el funcionamiento integral de la interseccion desmejora y en el
vespertino no se muestra una mejoria en demora ponderada para beneficiar la via secundaria contra
la via principal y, adema3s, el funcionamiento integral de la intersecciéon desmejora. En este caso, lo ideal
seria instalar un sistema de semaforos intermitentes para alertar a los conductores de una interseccién

muy concurrida en horas pico.

El sefialamiento vial existente en la zona de estudio, debe ser reforzado para informar adecuadamente
a los usuarios de la via, por lo tanto, se debe plantear el sefialamiento vial necesario, para que el
sefialamiento vertical como horizontal sea legible y transmita adecuadamente el mensaje, facilite y
garantice el movimiento ordenado, seguro y predecible de todos los usuarios de la via, respetando las
reglas de justificacion para su uso y criterios técnicos del Manual Centroamericano de Dispositivos

Uniformes para el Control de Transito.

El sefialamiento de lineas paralelas continuas y la plantilla R-1-5 (Prioridad Peatones) instaladas en el
acceso oeste de la interseccion RT N. ° 11801 — Avenida 24, tiene un efecto que es riesgoso para los
peatones que cruzan ya que los conductores de los demads accesos no se percatan que los peatones
cruzan con prioridad, este tipo de sefialamiento vial es recomendable cuando se instalan aceras

continuas o de paso peatonal, por lo tanto, lo ideal es eliminar este sefialamiento vial.
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3  Conclusiones y recomendaciones

A continuacidn, se enumeran una serie de conclusiones obtenidas a partir de la realizacion del estudio,

asi como recomendaciones para asegurar una mejor convivencia vial en la zona.

3.1 Conclusiones

Con lo analizado y considerado anteriormente, este Departamento concluye los siguientes puntos:

a. Actualmente el volumen vehicular de la via principal contra la via secundaria en la interseccion
de RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, afecta la salida del acceso este, en el periodo matutino. El
acceso presenta una demora y nivel de servicio F. Por lo que se realizé analisis, para valorar la
instalacion de un semaforo vehicular en la interseccion de RT N. ° 11801 — RT N. ° 11807, segun
normativa técnica vigente y el resultado del estudio arrojé que la instalacién del semaforo
vehicular no mejoria el funcionamiento la interseccién, en el periodo matutino el
funcionamiento integral de la interseccién desmejora y en el vespertino no se muestra una
mejoria en demora ponderada para beneficiar la via secundaria contra la via principal, ademas,
el funcionamiento integral de la interseccién desmejora.

b. Elsefialamiento vial existente debe ser reforzado y existe sefialamiento vial que debe ser
sustituido.

c. Elsenalamiento vial de lineas paralelas continuas y plantilla R-1-5 instalado en el acceso oeste

de la la interseccién de RT N. ° 11801 — Avenida 24, no es seguro para los peatones.

3.2 Recomendaciones

Con base en las conclusiones realizadas y a la normativa legal y técnica que compete, el Departamento
de Estudios y Disefios de la Direccion General de Ingenieria de Transito dispone las siguientes

recomendaciones (ver ldmina en anexo 2):
3.2.1 Al Departamento de Seializacion Vial:

Realizar el siguiente sefialamiento vial sobre RT N. ° 11801 con RT N. ° 11807 y Avenida 24:

a. Instalar, cambiar o eliminar el siguiente sefialamiento vertical (ver anexo 2), cumpliendo con
las especificaciones técnicas del Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes de

Control del Transito SIECA:
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Tabla 31. Sumario de sefiales verticales a instalar

Cdédigo Detalle Cantidad
Total
R-2-1 Velocidad Maxima 40 KPH 3
R-15-11 Directo —doble giro 2
P-2-8 Interseccién adelante 4
P-9-11 Reductor 2
P-9-12 Proximidad de reductor 1

b. Demarcar el siguiente sefnalamiento horizontal, cumpliendo con las especificaciones técnicas

del Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes de Control del Transito SIECA:

Tabla 32. Sumario de demarcacidn horizontal por realizar

Detalle Unidad Cantidad
Capta luces caras blanca un 130
Capta luces doble cara amarilla un 75
Cordén amarillo m 160
Flecha directa- doble giro un 7
Letrero 40 KPH un 3
Linea Continua Amarilla m 365
Linea Continua Blanca m 650
Linea de Paro m?2 4.5

c. Instalar capta luces en linea continua blanca, linea continua amarilla y doble linea continua

amarilla.

d. La pintura del sefialamiento horizontal debe ser con microesferas de vidrio, asegurando
reflectividad. Debe realizarse con materiales apropiados y de larga vida util, para que sean

visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicién climatica.

e. Borrar las lineas paralelas continuas del acceso oeste de la interseccion RT N. ° 11801 con

Avenida 24 y eliminar la plantilla R-1-5 (Prioridad Peatones) .

El detalle de especificaciones técnicas de todo el sefialamiento vial debe ejecutarse de acuerdo con lo
establecido en el Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito,

gue esta disponible en la pagina electrénica: https://www.sieca.int
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3.2.2 Al Departamento de Semaforos:

Instalar un sistema de semaforos intermitentes en la interseccion RT N. ° 11801 con RT N. °
11807, Curridabat, San José (ver anexo 2). El sistema de semaforos intermitentes, debe tener
luz color roja para las vias secundarias y amarillo para la via principal. El detalle de
especificaciones técnicas de los seméforos, debe ejecutarse de acuerdo con lo establecido en
el Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del Transito, que esta

disponible en la pagina electrdnica: https://www.sieca.int.
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4 Anexos

4.1 Anexo 1. Glosario

Acera: Parte de la via urbana, carretera o puente destinada exclusivamente al transito de peatones.

También se denomina banqueta o vereda.

Capacidad: maximo flujo horario sostenible al que las personas o los vehiculos pueden esperar
atravesar de manera razonable un punto o una seccion uniforme de la carretera durante un periodo
determinado, en virtud de la carretera existente, el medio ambiente, el trafico y las condiciones de

control.

Capta luz: demarcacion elevada que se coloca firmemente sobre la superficie de rodamiento; se
acompafia de lineas demarcadas horizontalmente. Esta disefiado para guiar a los conductores,
mediante la luz refleja, en situaciones criticas: noche, neblina o proximidad de zonas peligrosas, entre

otras.

Carril: espacio longitudinal en que puede estar dividida la calzada, delimitado o no por marcas viales

longitudinales, y con anchura suficiente para la circulacién de una fila de vehiculos.
Clindmetro: tipo de nivel utilizado para medir el grado de inclinacidn de la carretera.

Cola: distancia ocupada por vehiculos en espera. Cuando la demanda excede la capacidad en un
periodo o cuando el periodo de arribos es menor que el tiempo de servicio en un lugar especifico, se

produce una cola.
Conteo: suma aritmética de la cantidad de peatones o vehiculos y sus direcciones.
Coordenada: referencia numeérica para la ubicacién de un sitio.

Cordén amarillo: corddn de cafio demarcado con pintura amarilla; prohibe el estacionamiento de

vehiculos.

Demarcacion horizontal: demarcacion constituida por lineas, simbolos y letras que se pintan sobre el
pavimento, bordes y estructuras de las vias de circulacién o adyacentes a ella, asi como los objetos que
se colocan sobre la superficie de rodamiento, con el fin de regular o canalizar el transito o indicar la

presencia de obstaculos.

Hora pico: denominacion que se le da al periodo de mayor transito vehicular o peatonal.
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Interseccion: aquellos elementos de la infraestructura vial y de transporte donde se cruzan dos o mas

caminos. Estas infraestructuras permiten a los usuarios el intercambio entre caminos.

Nivel de servicio: conocido por las siglas en inglés LOS, es una estratificacion cuantitativa de las
medidas de desempefio que representan la calidad de servicio. La medida utilizada para determinar el

nivel de servicio de elementos de sistemas de transporte se denominan medidas de servicio.
Odoémetro: instrumento utilizado para medir distancias.

Pavimento: Estructura integral de las capas de subrasante, subbase, base y carpeta colocado encima

de la rasante y destinada a sostener las cargas vehiculares.
Retro-reflectividad: propiedad de reflejar la luz.

Semaforo: dispositivo para el control del transito mediante el cual se regula y ordena el movimiento
de vehiculos (semaforo vehicular) y peatones (semaforo peatonal), en calles y carreteras, a fin de que
paren y procedan en forma alterna, por medio de luces de color rojo, amarillo y verde, operadas por

una unidad de control.

Senales verticales: dispositivos de control de transito instalados a nivel del camino o sobre él,
destinados a transmitir un mensaje a los conductores y peatones, mediante palabras o simbolos, sobre
la reglamentacidn de transito vigente, o para advertir sobre la existencia de algun peligro en la viay su

entorno, o para guiar e informar sobre Rutas, nombres y ubicacién de lugares.

Simulacidn: técnica numérica para conducir experimentos en una computadora. Comprende cierto tipo
de relaciones matematicas y légicas, las cuales son necesarias para describir el comportamiento y la

estructura de sistemas complejos del mundo real a través de largos periodos.

Volumen y flujo vehicular: el volumen se refiere al total de vehiculos que atraviesan una instalacion de
transporte en un periodo determinado. Flujo vehicular es la tasa horaria equivalente en la que los
vehiculos transitan a través de una instalacién durante un intervalo de tiempo menor a una hora,

generalmente 15 minutos.
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4.2 Anexo 2. Laminas de sefalamiento vial propuesto
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4.3 Anexo 3. Conteos vehiculares y peatonales realizados en las intersecciones de Ruta
Travesia N. ° 11801 con Ruta de Travesia N. ° 11807 y Avenida 24.
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4.4 Anexo 4. Parametros de analisis en interseccion.
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Anilisis de operacion de las intersecciones.

El proceso de analisis a nivel de operacién puede ser usado para determinar la capacidad o el nivel de
servicio en los accesos de una interseccion sefializada existente o el nivel general de servicio en la

misma.

El funcionamiento de las intersecciones se califica de acuerdo con la demora promedio que sufre cada
vehiculo que las atraviesa y se agrupa en rangos de demora, llamados “Niveles de Servicio” (NS). Para
una interseccion reglamentada tanto por semaforos como por seializacion de prioridad tipo ALTO o
CEDA, los niveles de servicio 6ptimos son Ay B, los niveles de servicio aceptables son Cy D; pero cuando
las demoras en la interseccidon dificultan que un conductor salga de la misma o producen

congestionamiento vial, son calificados con niveles de servicio Ey F.

Las siguientes tablas muestran la calificacion del nivel de servicio segun el tiempo de demora
presentado en cada movimiento realizado por el conductor en intersecciones controladas con

dispositivos de Alto y Ceda o Semaforo:

Tabla 33: Rango de los niveles de servicio (NS) para intersecciones con seméforo.

Demora Promedio por Vehiculo Nivel de Servicio
(segundos) (NS) por Volumen Capacidad (V/C)
<1 >1
<10 A F
>10y <20 B F
>20y <35 C F
>35y <55 D F
>55y <80 E F
>80 F F

Fuente. HCM 2010.

Tabla 34 Rango de los niveles de servicio (NS) para intersecciones con Alto y Ceda.

Demora Promedio por Vehiculo Nivel de Servicio
(segundos) (NS) por Volumen Capacidad (V/C)
<1 >1

<10
>10y <15
>15y <25
>25y <35
>35y <50
>50
Fuente. HCM 2010.
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