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1 Introduccion

1.1 Origen del Estudio

El Departamento de Estudios y Disefos recibio el Traslado de Correspondencia con
numero de oficio DVT-DGIT-TC-2023-400 de fecha 18 de setiembre de 2023 por
parte del Ing. Junior Araya Villalobos, Director de Ingenieria de Trdnsito, en el cual
adjunta respuesta con numero de oficio MC-DGV-0899-09-2023 enviada por la
Municipalidad de Curridabat y recibida en el Departamento de Estudios y Disenos el 18
de setiembre de 2023, donde la Sra. Lisbeth Salazar Monge solicita valoracion para la
construccion de reductores de velocidad sobre la carretera frente a la UACA, la cual
corresponde a una Ruta de Travesia N° 11804 en Curridabat. A la solicitud se le asigno

el nUmero de expediente ED - EB - 23 - O309 para realizar el tradmite.

1.2 Objetivo General

Determinar la posibilidad de instalar reductores de velocidad frente a la UACA,
realizando inspeccion y andlisis en el sitio, para mejorar las condiciones en la via. Todo

en acatamiento de la normativa técnica vigente y el criterio profesional.

1.3 Objetivos Especificos

- Verificar la posibilidad de instalar reductores de velocidad, realizando inspecciéon
y andlisis en el sitio, para mejorar las condiciones en la via. Todo en acatamiento

de la normativa técnica vigente y el criterio profesional.
- Identificar la velocidad de los vehiculos que transitan por la zona de estudio.
- Establecer conclusiones ante la solicitud recibida.

1.4 Alcance
La elaboracion del presente estudio consiste en un andlisis técnico para determinar la
necesidad de instalar reductores de velocidad en Diagonal 32A, frente a la UACA,

correspondiente a seccion de la Ruta de Travesia N° 11804 en Curridabat.

Toda solicitud que involucre el estudio de zonas que se extiendan mds alld de esta

localizacién, queda fuera del alcance de este estudio.
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1.5

Limitaciones

No se cuenta con un levantamiento topogrdfico de la zona de estudio, todas las

mediciones se realizaron con oddmetro, aproximdndose a las condiciones actuales.

1.6

Metodologia Aplicada

A continuacioén, se describe la metodologia utilizada en la realizacion del estudio:

a.

Procesamiento interno de la informacion entregada por el interesado, la cual
incluye una verificacion de estudios aledanos realizados previamente en el

Departamento, asi como programacion de labores interdepartamentales.

Inspeccidon técnica en campo con el fin de analizar las condiciones actuales de la
vialidad vehicular y peatonal en la zona de andlisis para determinar el area de
influencia que debe abarcar el estudio, mediante el uso de instrumentos como
clindbmetro, oddmetro, radar de control de velocidad y cadmara fotogrdfica. Cada

uno de los anteriores segun los requerimientos de este estudio.

Elaboracion de planimetria del drea de influencia (en caso de requerirla)
incluyendo todas las caracteristicas importantes: anchos de calzada y carril,
estado de las aceras, incluyendo su accesibilidad, la sefalizacion vertical,
horizontal y cualquier otro aspecto importante que pueda afectar al momento de

recomendar una solucion.

Determinacién de las principales caracteristicas de la sefalizacion vial y su
estado, para, por medio de comparacion con la norma aplicable, determinar las

mejoras a implementar.

Andlisis de resultados y diseno de soluciones a partir de los datos obtenidos en
campo. Se utiliza como guia la normativa nacional técnica vigente y el criterio

profesional.
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1.7 Generalidades

1.7.1 Antecedentes.

A continuacion, se citan los antecedentes asociados a este estudio:

a. Reuniones previas: no se sostuvieron reuniones previas para la atencion de este

estudio.
b. Solicitudes previas: No se registran solicitudes previas a este estudio.

c. No se registra un estudio relacionado con lo solicitado en el sitio.

1.7.2 Fundamentacidn juridica y/o normativa vigente.
Respecto a la fundamentacion juridica que acompana la ejecucion de este estudio se

tiene que:

Conforme al Capitulo Ill: De la Direccion de Ingenieria de Trdnsito, Articulos 11y 14 de la

“Ley de Administracion Vial, N° 6324.", indica lo siguiente:

Articulo 11.- La Direccion de Ingenieria de Transito tendrd a su cargo el estudio de los
problemas de transito y de sus consecuencias ambientales y sociales, asi como el disefio
y la ejecucion de medidas y norma técnicas para controlarlas. Para tales fines tendrd a

su cargo el senalamiento vial y la planificacion de servicios de transporte publico.
Articulo 14.- La Direccion de Ingenieria de Transito tendrd las siguientes funciones:

a) Estudiar y analizar los problemas de transito y formular las politicas de administracion

de transito;

b) Estudiar y analizar las consecuencias ambientales y sociales del transito, tales como

contaminacion y accidentes, y formular estrategias para resolverlas;

c) Elaborar normas, especificaciones y procedimientos, asi como preparar disefios y
planos operacionales, para resolver los problemas de trdnsito, reducir al mdaximo, sus

consecuencias ambientales y resolver los problemas de seguridad vial;

ch) Elaborar politicas, normas y procedimientos sobre educaciéon vial para todo el pais,
e implantar el ordenamiento del trdnsito que sea necesario con el fin de que haya una

reduccion de los accidentes, para ello coordinard lo que corresponda con el Ministerio
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de Educacién Publica y formulard las normas de capacitacion técnica para la policia de

transito.

d) Disefar y poner en ejecucidn programas referentes a la instalacion de semadforos,
sefales viales, marcas sobre el pavimento y otros dispositivos para el control del transito,
asi como programas de operacion de trdnsito para incrementar la capacidad y la

seguridad viales;

e) Revisar los programas, planos y disefos para la construccién o mejoramiento de la
infraestructura del transporte vial, para garantizar su conformidad con las politicas y
estrategias de la administracion del transito y con las normas tecnicas de la Ingenieria

de Trdansito;

f) Planificar las rutas y servicios de transporte publico, sobre la base del andlisis de la
demanda, y formular recomendaciones para la organizacion y regulacion de tales

servicios;

g) Preparar y presentar a conocimiento del Consejo de Seguridad Vial los presupuestos
de ingresos y egresos relativos al Fondo contemplado en el articulo 10 de la presente ley;

Y

h) Todas aquellas otras relativas a la ingenieria de transito que sean asignadas por el

Ministro de Obras Publicas y Transportes.

En cuanto a la normativa vigente que acompaia la ejecucion de este estudio se tiene:

- Ley N.©°9078: Ley de trdnsito por vias puUblicas terrestres y seguridad vial.

- Reglamento para la Instalacion y Eliminacion de Reductores de Velocidad en las
Vias PuUblicas Terrestres No4O60O1-MOPT.

- Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de Trdnsito.

Guatemala: SIECA (2014).
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2 Desarrollo

2.1 Condicidn real.
La zona de estudio se ubica en la provincia de San José, Cantéon: Curridabat, Distrito:
Curridabat, mientras que las coordenadas geograficas segun el sistema de ubicacion

geogrdfica “Costa Rica Transversal Mercator O5” (CRTM O5) son: 497239.4527 Este,

1096754.9702 Norte.
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Figura 1. Zona de estudio, seccion Diagonal 32A, Ruta de Travesia N°11804, Curridabat. Fuente:

Sistema Nacional de Informacion Territorial (SNIT).

La seccion en estudio corresponde a la Ruta de Travesia N° 11804, o bien, Diagonal 32A,
la cual es administrada por el Consejo Nacional de Vialidad.

El ancho de calzada mide aproximadamente entre 5.65 m y 6.30 m, funciona con dos
carriles bidireccionales de suroeste a noreste y de noreste a suroeste. La seccion de la

ruta consta de 2 accesos a la universidad, intersecciones no semaforizadas y la cruza
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una linea ferroviaria al costado noreste, ademds, en las zonas consideradas para la
colocacion de los reductores, la pendiente no es significativa.

Se visualiza una velocidad sefalizada de 40 km/h, la cual serd utilizada para el andlisis
correspondiente.

La superficie de rodamiento se compone de una carpeta asfdltica flexible, la cual no
ostenta dafos que perjudiquen la circulacion de vehiculos y presenta una linea amarilla
como demarcacion horizontal que divide los carriles.

Se observaron aceras en ambos lados y sefalamiento vial vertical (reglamentario) y de
prevencion.

Se observaron zonas residencias y de servicio.

En las siguientes figuras se ilustra lo observado en la zona de estudio:

Figura 2. Acceso 1 UACA y sobreancho, Ruta de Travesia N°11804, Curridabat. Fuente: Propia.
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Figura 3. Paradas de Autobus frente a UACA, Ruta de Travesia N°11804, Curridabat. Fuente:

Propia.

Figura 4. Acceso 2 UACA y sobreancho, Ruta de Travesia N°11804, Curridabat. Fuente: Propia.



MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS | S2%EBNO. o
Y TRANSPORTES

Figura 5. Cruce ferroviario, Ruta de Travesia N°11804, Curridabat. Fuente: Propia.

A continuacion, se presentan los resultados de los aforos realizados con el radar de velocidades el
13 de diciembre de 2023 frente a la UACA, con el objetivo de cuantificar el rango de las velocidades
registradas en el sentido de los carriles existentes de la via, tomando en consideracion la velocidad
de 40 km/h y los lineamientos técnicos segun el Decreto N°40601 Reglamento para la Instalacion
y Eliminacion de Reductores de Velocidad en las Vias.

Es importante indicar que el tamano de la muestra de los datos recolectados mediante el aforo de
velocidades, se basan en procedimiento establecido por Secretaria de Desarrollo Social, Programa
de Asistencia Técnica en Transporte Urbano para las Ciudades Medias Mexicanas: Manual
Normativo, México, SEDESOL, 2001, lo anterior para determinar la Velocidad de Operacion
correspondiente al percentil 85.

Determinacion de la muestra:

_SKa+0?)
Y

N

= Tamafio minimo de la muestra.
= Desviacion Estadndar estimada de la muestra (KPH).
Constante que corresponde al nivel de confianza deseado.

= Constante correspondiente a la estadistica de la velocidad deseada.

m CcC X O Z
I

= Error permitido en el estimado de la velocidad.
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Constante, K Nivel de Confianza (9%)

1 68,3

1,5 86,6
1,64 Q0
1,96 o5

2 95,5

2,5 28,8
2,58 99

3 99,7

Velocidad deseada Valor de U
Promedio 0,0
Percentil 15/85 1,04
Percentil 5/95 1,64

Mediante el cdalculo del percentil 85, se determino para el sentido 1-2 (suroeste—noreste) que el
85% de los conductores viajan a velocidades igual o menores a 55 km/h, mientras que el 15%
restante viaja a velocidades superiores. Para el sentido 2-1 (noreste-suroeste), el 85% de los
conductores viagjan a velocidades igual o menores a 56 km/h, mientras que el 15% restante viaja a
velocidades superiores. Ademds, se determind que el 78% de los conductores vigjan a velocidades

superiores a los 40 km/h.

9 de 15
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Nota: en el Anexo 1 se muestra el cdlculo del percentil 85 que justifica el andlisis anterior.

2.2 Condicion Propuesta segun la norma

El presente estudio propone la construccion de reductores de velocidad y sefalamiento

vial, segun normativa vigente.

A continuacion, se muestran los criterios técnicos considerados para la propuesta

planteada, segun normativa y criterio técnico profesional:

2.2.1 Reductores de velocidad

Con base en lo establecido en el Reglamento para la Instalacion y Eliminacion de

Reductores de Velocidad en las Vias Publicas Terrestres, N.© 40607 -MOPT, se tiene la

siguiente tabla resumen con los criterios utilizados para determinar si se justifica la

instalacion del reductor:

Tabla 1 Requisitos y normas técnicas minimas para instalacion de reductores de velocidad.

CAPITULO 3

De los requisitos y normas técnicas minimas para instalacién de reductores de velocidad

desague

Basado en el Articulo 13. Prohibiciones Condicion
<Se cuenta con permiso y/o estudio técnico? No Aplica
Se instala en vias primarias de la red vial nacional No Aplica
No se debe instalar en autopistas, carreteras de cuatro o mds carriles en total o
en vias cuyas velocidades mdaximas permitidas sean iguales o superiores a 80 | Cumple
km/h
No se debe instalar en puentes, pasos a desnivel o tuneles Cumple
No se debe instalar en curvas verticales y/u horizontales que impidan visibilidad

Cumple
del reductor
No se debe instalar en vias donde exista una pendiente constante superior al 5% | Cumple
No instalar a menos de 25 m de interseccidn no semaforizada Cumple
No instalar a menos de 50 m de cualquier interseccion regulada por semdforos | Cumple
No instalar a menos de 25 m de la linea de paro en un paso peatonal regulado Cumple
con semdaforo P
No se deben instalar a distancias menores de 90O m de otro reductor Cumple
El dispositivo no debe obstruir el libre flujo del agua hacia los sistemas de

Cumple
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La via no debe comunicar directamente con el servicio de emergencias Cumple

No se debe instalar a menos de 25 m de paradas de autobuses Cumple

No se debe instalar a menos de 90 m posterior a un cruce ferroviario en el

. . - . mpl
sentido de circulacion vehicular Cumple

Articulo 15. Criterios técnicos para la construccion de reductores de velocidad Condicion

Que mads del 15% de los conductores excedan la velocidad mdaxima establecida | No
por ley o por senales reglamentarias instaladas, en al menos 20 km/h. Cumple

Cuando exista un establecimiento de uso frecuente por usuarios vulnerables

. - . . No Aplica
(ancianos, niRos, personas con discapacidad o enfermos)

Cualquier factor que debidamente fundamentado provoque peligro y amerite un

reductor No Aplica

Basados en el articulo 15 sobre criterios técnicos para la construccion de reductores de
velocidad del Reglamento para la Instalacion y Eliminacion de Reductores de Velocidad
en las Vias PuUblicas Terrestres, N.© 40601 - MOPT, no seria posible instalar reductores
de velocidad en la zona de estudio porque no se cumple el exceso de velocidad minimo
para su instalaciéon, sin embargo, por tratarse de una zona en la cual se encuentra una
universidad donde transitan estudiantes, es recomendable la construccion de un
reductor, ya gue se midié un alto porcentaje de velocidades mayores a la permitida en Lla

zona.
2.2.2 Senalamiento vertical y horizontal

Basados en el Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de
Transito (2014), a continuacion, se detalla el sefalamiento vertical y horizontal que se

utilizard en el presente estudio:
2.2.2.1 SeAialamiento vertical

En cuanto al sefnalamiento vertical que se implementard en el presente estudio se
utilizard sefalamiento reglamentario. El sefalamiento debe cumplir con una serie de

normas en su disefo, forma y dimensiones, que a continuacidon se resumen:

- La senal debe ser con materiales reflectivos.
- Las sefales de reglamentacion son de forma rectangular, con la simbologia
inscrita en el centro de un circulo y la leyenda explicativa debajo del circulo,

con excepcion de las sefales de “ALTO”", que es de forma octogonal.
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- Para las sefales reglamentarias utilizadas en el presente estudio, serdn con
dimensiones del tipo estandar.

-  Las sefiales de prevencidon se deben colocar, como todos los otros tipos de
senales, al lado derecho de la carretera, entre 75 m y 225 m antes del lugar de
peligro, a una distancia de 1.80 m a 3.65 m del borde del pavimento y a una
altura minima sobre éste de 2.00 m.

- Todas las sefales de prevencion, exceptuando algunas pocas y los delineadores,
se confeccionan en ldminas cuadradas con una diagonal vertical, esquinas

redondeadas, fondo de color amarillo y leyendas y ribete en negro.
2.2.2.2 Senalamiento horizontal
El senalamiento horizontal que se implementara en el presente estudio:

- Demarcacion amarilla sobre toda la superficie del reductor de velocidad.

- Leyenda de velocidad maxima permitida.

Para un estudio detallado del senalamiento vertical y horizontal, recomendamos leer el
Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control de Transito, 2014,

cap.2,3y 7.

Nota: El seAalamiento vial propuesto se muestra al final del documento.

2.3 Causa

Elirrespeto por varios conductores de una velocidad mdaxima de 40 km/h sobre Ruta de
Travesia N°11804, puede ser resultado de un senalamiento vial deficiente o incompleto

para informar adecuadamente a los conductores.

La ausencia o faltante de senalamiento vial en la zona de estudio puede ser debido a
diversas razones, como desgaste por inclemencias del clima, paso constante de
vehiculos, desgaste por vida util del material, recarpeteo de la via o porgue no se ha

realizado un estudio reciente del senalamiento vial.

2.4 Efecto

El exceso de velocidad en la seccidon de estudio es inseguro para los peatones vy
conductores de la zona, especialmente por tratarse de una zona estudiantil. Lo ideal
seria instalar un dispositivo de seguridad vial como un reductor de velocidad para

incentivar transito calmado en la zona.
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La falta de sefalamiento vial tiene un efecto negativo en los usuarios de la via, por lo
tanto, se debe completar el senalamiento vertical como horizontal para que sea legible y
transmita adecuadamente el mensaje, facilite y garantice el movimiento ordenado,
seguro y predecible de todos los usuarios de la via, respetando las reglas de justificacion
para su uso y criterios técnicos del Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes

para el Control de Trdnsito, 2014.

3 Conclusiones y recomendaciones

A continuacion, se enumeran una serie de conclusiones obtenidas a partir de la
realizacion del estudio, asi como recomendaciones para asegurar una mejor convivencia

vial en la zona.

3.1 Conclusiones

Con lo analizado y considerado anteriormente, este Departamento concluye los
siguientes puntos:
a. En la Ruta de Travesia N° 11804, frente a la UACA, varios conductores transitan
a una velocidad mayor a 40 km/h.
b. Elarticulo 15 del Reglamento para la Instalacion y Eliminacion de Reductores de
Velocidad en las Vias Publicas Terrestres, N.© 40601 - MOPT no justifica instalar
un reductor de velocidad, sin embargo, por tratarse de una zona estudiantil y
debido a que varios conductores exceden la velocidad mdxima, lo adecuado seria
instalar un reductor de velocidad.
c. Los senalamientos vertical y horizontal existentes son visibles y no presentan
desgastes mayores, no obstante, ambos se deben completar.

d. Se observaron aceras en ambos lados de la carretera.

3.2 Recomendaciones

Con base en las conclusiones realizadas y a la normativa legal y técnica que compete,
el Departamento de Estudios y Disefios de la Direccion General de Ingenieria de Transito

dispone las siguientes recomendaciones:

3.2.1 Al Consejo Nacional de Vialidad

a. Realizar el tramite respectivo para construir el reductor de velocidad en la seccién

de Ruta de Travesia N° 11804 (Diagonal 32A) analizada, a 25 m de la
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interseccion con la Calle 115, antes del primer acceso a la UACA, en acatamiento
del Reglamento para la instalacidon de reductores de velocidad en las Vias
PuUblicas, Decreto 40601 - MOPT. Se debe asegurar que el perfil del reductor de
velocidad en su parte superior serd tipo arco, debe cumplir con un ancho de 120
cm, la longitud serd igual a la distancia entre bordes internos de los cafos o
cunetas, de manera que se garantice el paso del agua. Por ser una velocidad

maxima o inferior a 40 km/h, debe tener una altura no mayor de 5 cm medidos

desde la superficie de ruedo.

Se adjunta croquis con el detalle y la ubicacion del dispositivo a instalar.

b. Informar apropiadamente al Departamento de Senalizacion Vial cuando el
reductor de velocidad haya sido construido, para que éste sea demarcado segun

corresponda y se coloque la senalizacon vertical correspondiente.

3.2.2 Al Departamento de Sefalizacion Vial

a. Instalar, cambiar o eliminar el siguiente sefnalamiento vertical, cumpliendo con
las especificaciones técnicas del Manual Centroamericano de Dispositivos

Uniformes de Control del Transito SIECA:

Tabla 2 Sumario de sefales verticales para instalar o reemplazar, tipo estdndar.

Caddigo Detalle Instalar Reemplazar Cantidad
Total
P-9-12, ~
P_9_1] Reductor 2 2
R-2-1 Velocidad mdxima 40KPH 1 = 1
R-10-1 Parada de Autobuses 1 - 1
b. Demarcar el siguiente senalamiento horizontal, cumpliendo con las

especificaciones técnicas del Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes

de Control del Transito SIECA:
Tabla 3 Sumario de demarcacion horizontal por realizar.

Detalle Unidad Cantidad
Reductor de velocidad (pintura amarilla) ma2 7,56
40 KPH un 2
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c. A la pintura del senalamiento horizontal se le debe aplicar microesferas de vidrio,
asegurando reflectividad. Debe realizarse con materiales apropiados y de larga
vida util, para que sean visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicion

climatica.

El detalle de especificaciones técnicas de todo el sefialamiento vial debe ejecutarse de
acuerdo con lo establecido en el Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes
para el Control del Trdnsito, que estd disponible en la pdgina electronica:

https://www.sieca.int
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4 Anexos

4.1 Anexo 1. Percentil 85
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4.2 Anexo 2. Glosario

Acera: Parte de la via urbana, carretera o puente destinada exclusivamente al trdnsito

de peatones. También se denomina banqueta o vereda.

Calzada: Superficie de la via sobre la que transitan los vehiculos y que estd compuesta

por uno o varios carriles de circulacion. No incluye el espaldon.

Carril: espacio longitudinal en que puede estar dividida la calzada, delimitado o no por
marcas viales longitudinales, y con anchura suficiente para la circulacion de una fila de

vehiculos.
Coordenada: referencia numerica para la ubicacion de un sitio.

Corddén amarillo: corddon de cafo demarcado con pintura amarilla; prohibe el

estacionamiento de vehiculos.

Demarcacidén horizontal: demarcacion constituida por lineas, simbolos y letras que se
pintan sobre el pavimento, bordes y estructuras de las vias de circulacidon o adyacentes

a ella.

Estacionamiento (parqueo o aparcamiento): Lugar publico o privado destinado al

estacionamiento temporal de los vehiculos.
Oddbmetro: instrumento utilizado para medir distancias.

Pavimento: Estructura integral de las capas de subrasante, subbase, base y carpeta

colocado encima de la rasante y destinada a sostener las cargas vehiculares.
Retroreflectividad: propiedad de reflejar la luz.

Sefales verticales: dispositivos de control de trdnsito instalados a nivel del camino o
sobre él, destinados a transmitir un mensaje a los conductores y peatones, mediante

palabras o simbolos, sobre la reglamentacion de trdnsito vigente.

Velocidad mdxima: Se refiere a la magnitud maxima en kilbmetros por hora que estd
autorizada oficialmente en una via publica, ya sea mediante dispositivos de control o
segun lo establecido en la Ley o Reglamento correspondiente, en ausencia de

senalamiento.
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Lomo de concreto 6 asfalto, aplicar pintura
amarilla retroreflectiva sobre la superficie.

ALTURA DEL REDUCTOR DE VELOCIDAD
SEGUN ARTICULO 18°
A (cm) B (cm) C (cm) Velocidad (km/h)
7 5,8 23 25
5 4,2 1,7 40
2 33 1.3 50
3 25 1.0 60

superficie de
rodamiento

Bala Ty dacra 43

carpeta

".:- RAYSS S A ARG AT B e S A ' -»’:‘l;y-hw\&"?i'ﬁ base granular
é KF“ (000 020:0:0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-000-000-0-0-0 -6
[Eem) (2) (-) -
® P-0-12,P-o-11 Detalle Seccién Transversal
40 Reductor de Velocidad
EXPEDIENTE: INFORME: LAMINA: DIBUJO: DISENO: REVISION:
ED-EB-23-0309 MOPT-03-05-01-0687-2023 01/01 PAOLA UMANA C ANA CAROLINA MINISTERIO DE GOBIERNO
MALESPIN MUNOZ  MALESHN OOz (i) i

PROYECTO: CONTENIDO: FRVA o o s ! \ OBRAS PUBLICAS DE COSTA RICA

REDUCTOR DE VELOCIDAD
SAN JOSE, CURRIDABAT, CURRIDABAT

SENALIZACION Y DEMARCACION

ING. JOEL CAMACHO GARRO

ING. CAROLINA MALESPIN MUNOZ

Y TRANSPORTES



AutoCAD SHX Text
5,8

AutoCAD SHX Text
4,2

AutoCAD SHX Text
1,7

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
N


	Planos y vistas
	lnazoihorPresentación1


		2023-12-21T08:42:59-0600


	

		2023-12-21T08:43:46-0600


	

		2023-12-21T09:00:30-0600
	ANA CAROLINA MALESPIN MUÑOZ (FIRMA)


		2023-12-21T09:02:02-0600
	ANA CAROLINA MALESPIN MUÑOZ (FIRMA)




