DIRECTRIZ
DIRECTRIZ N° 041-MOPT

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS

Y TRANSPORTES

Con fundamento en las potestades conferidas en los articulos 140, incisos 8) y

18), 141y 146 de la Constitucion Politica; los articulos 25 inciso 1), 27 inciso 1), 28
inciso 2), acépite b), 99 y 100 de la Ley N° 6227 del 2 de mayo de 1978 y sus
Reformas, Ley General de la Adminsitracion Publica; La Ley N°3155 del 5 de

agosto de 1963 y sus reformas, Ley de Creacién del Ministerio de Obras Publicas

y Transportes; asi como el Reglamento Organico del Poder Ejecutivo, Decreto
Ejecutivo No. 41187-MP-PLAN del 20 de junio de 2018; y

CONSIDERANDC:

Que la Ley General de Caminos Publicos N°5060, establece una
clasificacion de la red vial del pais, subdividiéndola en la Red Vial Nacional,
con tres niveles jerarquicos: primaria, secundaria y terciaria y la Red Vial
Cantonal, conformada por los caminos vecinales, calles locales y caminos
publicos no clasificados. En orden a tal clasificacion, dicha Ley establecio el
érgano competente de su administracion, recayendo la competencia de la
administracion de la Red Vial Naciona! en el Ministerio de Obras Publicas y
Transportes y de la Red Via! Cantonal en las Municipalidades. Lo anterior
en un momento histdrico en el cual atn no se habian creado los érganos
adscritos al MOPT con competencia en la planificacién, programacion y
ejecucion de obras de infraestructura de la Red Vial Nacional, tales como el
Consejo Nacional de Vialidad, el Consejo de Seguridad Vial y el Consejo
Naciona! de Concesiones.

Que el Plan Nacional de Transportes de Costa Rica 2011-2035 (PNT),
marco que orienta la definicion de programas y proyectos estratégicos de



mediano y largo plazo del Sector Transporte e infraestructura, y que
constituye la hoja de ruta para la toma de decisiones en materia de
inversiones en el sistema de transportes, indica que se debe realizar una
mejora sustancial de la competitividad en la infraestructura del pais, motivo
por el cual se hace necesaria la completa modernizacion del sistema de
transportes, desde un punto de vista integral, lo cual incluye, entre otros
aspectos, la actualizacion del marco legal que lo regula.

Que segun lo sefalado en el PNT, el pais dispone de una red vial muy
extensa, con una cobertura territorial suficiente, pero en la que es muy dificil
garantizar el perfecto estado operativo con los recursos actuales; por lo que
resulta imprescindible establecer “una jerarquia funcional clara, que sirva de
guia en la asignacion de prioridades y la distribucion de esfuerzos para
llevarla a un estado de correcta operatividad, acorde con su capacidad y su
funcionalidad nominales”.

Que el Reglamento sobre la Clasificacion Funcional de Caminos Publicos,
Decreto Ejecutivo N° 13041-T, sefala en su articulo 12 que el MOPT podra
seleccionar dentro de las areas urbanas las travesias de la red vial
nacional y colaborara con las municipalidades en su mantenimiento y
mejoramiento.

Que en ese sentido, la Ley de Creacion del Consejo Nacional de Vialidad
N° 7798, en su articulo 1 define las calles de travesia como: “Conjunto de
carreteras publicas nacionales que atraviesan el cuadrante de un area
urbana o de calles que unen dos secciones de carretera nacional en el area
referida, de conformidad con el articulo 3 de la Ley General de Caminos
Publicos”.

Especificamente el articulo 3 de la Ley General de Caminos Publicos,
textuaimente estabiece lo siguiente:



VI

vil.

vill.

“Articulo 3°.- Cuando una carretera nacional cruzare una poblacién, el
Ministerio de Obras Publicas y Transportes designara una o varias
calles las que seran consideradas como parte de esa via publica; pero en
poblaciones sujetas al régimen urbano, la designacién se hara previa
consulta con la Municipalidad respectiva, sin que por tal motivo deje de
aplicarse a dicha seccion de carretera aquel régimen, asumiendo el
Ministerio en ese caso los derechos y obligaciones correspondientes
a las Municipalidades”...

Que bajo ese razonamiento, las calles locales dentro de los perimetros
urbanos y en zonas previamente urbanizadas son las calles susceptibles a
ser declaradas como rutas de travesia, sobre las cuales, una vez
declaradas como tales, el MOPT tiene importantes responsabilidades.

Que el Dictamen 013 del 24 de enero de 2017, emitido por la Procuradurfa
General de la Reptblica, establece que: “... ha sido reconocido que, a

.pesar de que la Red Vial Cantonal es administrada por las Municipalidades,

el Ministerio de Obras Plblicas y Transportes todavia ejerce importantes
competencias en materia de planificacion, clasificacion, desarrollo y
conservacion de dicha Red ...”.

Que mediante el Decreto Ejecutivo N°28337-MOPT “Reglamento sobre
Politicas y Estrategias para la Modernizacion del Transporte Colectivo
Remunerado de Personas Por Autobuses Urbanos para el Area
Metropolitana de San José y zonas aledafias que la afecta directa o
indirectamente”, publicado en la Gaceta N°1, del 03 de enero del afio 2000,
el MOPT propusc establecer como politica publica llevar a cabo la
reorganizacion e integracion del sistema de transporte publico colectivo del
Area Metropolitana de San José.



IX.

Xl.

Que el Poder Ejecutivo mediante la promulgacion del Decreto Ejecutivo N°
40545,-MOPT, declaré de interés publico la Politica Publica Sectorial para
la Modemizacién del Transporte Pablico Remunerado de Personas
Modalidad Autobus y para lograr este cometido se gstablecié como objetivo
especifico, permitir lta implantacion de una red prmaria de vias
troncalizadas con paso prioritaio para los autobuses de lineas de
transporte colectivo remunerado de personas modalidad autobus,
integrandolas intrasectonal e intersectorialmente con otros medios de
transporte, cumpliendo asi con lo establecido en el Decreto Ejecutivo N°
28337-MOPT.

Que en los considerandos de la Directriz 001-MOPT, del 08 de mayo de
2018, se propone mejorar la r_novilidad de las personas por las vias
publicas, a través del ordenamiento vial, la disminucion del
congestionamiento vial y los tiempos de viaje mediante el uso eficiente del
transporte publico.

Que de conformidad con los articulos 99 y 100 de la Ley General de
Administracién Publica, el Poder Ejecutivo esta facultado para emitir
directrices a los drganos del sector transportes e infraestructura, asi como a
los entes desconcentrados, descentralizados y gobiernos locales.

Por tanto, se emite la siguiente directriz que deben observar los o6rganos

perienecientes al Sector Transporte € Infraestructura,

DIRECTRIZ
PARAMETROS DE EFICIENCIA DEL PROCESO

DECLARATORIO EN RUTAS DE TRAVESIA Y TRAMOS DE CONEXION EN

SUELO NO SUJETO A CONTROL URBANISTICO

Articulo 1. Objeto. La presente Directriz tiene por objeto de acuerdo con las
facultades y potestades que le otorga la Ley N° 3155 y sus reformas al MOPT,
como Organo Rector Técnico en matena de vialidad y transportes, aclarar los



parametros y hacer mas eficientes los procesos de identificacion y transformacion
de calles locales a rutas de travesia o bien su incorporacion a la red vial
complementaria en estricto apego a lo establecido en la Ley General de Caminos
N° 5060 del 22 de agosto de 1972 y sus reformas, el Reglamento sobre
Clasificacién Funcional de Caminos Publicos 13041-T de 20 de octubre de 1981,
la Ley de Planificacion Urbana N° 4240 de 15 de noviembre de 1968 y sus
reformas, Ley de Creacidon del Consejo Nacionat de Vialidad N° 7798 de 29 de
mayo de 1998 y sus reformas y el Plan Nacional de Transportes aprobado por
Decreto N° 37738-MOPT del 15 de julio de 2013.

Articulo 2.~ Derecho de via para la declaraciéon de rutas de travesia. Para
declarar rutas de travesia las calles locales ubicadas en cuadrantes urbanos o
zonas sujetas a control urbanistico, se considerara para la definicion del derecho
de via lo establecido en el régimen urbano vigente. Lo anterior, de conformidad
con el criterio legal de la Direccién de Asesoria Juridica del MOPT DAJ-2017-
1958. Para el resto de pardmetros regira o establecido en la siguiente tabla:

Fundamento Técnico o

Eflemento Dimensién (metros) Legal

Acera ' 1,20 Ley N° 7600

Manual Centroamericano

Zona Verde o espacioc para de Normas para el Disefio
. e 0.60 .

servicios publicos Geométrico de Carreteras

de la SIECA

Manual Centroamericang
de Normas para el Disefio

Ancho de carril 3.30 Geomsétrico de Carreteras
de la SIECA
Cuneta o cordén de cafio 0.65 Direccion del Disefio de
Vias y Puentes CONAVI
Retiro o espacio entre acera y 0.25 Direccibn del Disefio de
linea de propiedad ! Vias y Puentes CONAVI
Establecido por el | Ley de Planificacion
régimen urbano | Urbana, Reglamento para
Derecho de via minimo vigente. Siendo 14 | el Control Nacional de
metros la distancia | Fraccionamiento ¥
recomendada, Urbanizaciones. Ptan

Regulador Vigente




Toda la informacion deberd ser verificada en campo por el Proceso de
Planificacion Estratégica Muitimodal de la Secretaria de Planificacion Sectorial del
MOPT.

Articulo 3.- Tramos de conexidon en suelo no sujeto a control urbanistico.
Para incorporacién a la red vial nacional de caminos vecinales o calles locales
ubicadas en suelo no urbano, se procedera a declararlos vias naéionales con la
clasificacidn que corresponda segUn el estudio técnico pertinente. Para el resto de
parametros regira lo establecido en la siguiente tabla:

Informacién o

. . ) Fuente dela Fundamento Técnico
Parametro Dimensiones
. informacién y Legal
requeridas
Ubicacion
cartografica SPS-

PEMIST .
Unir 2 rutas Ubicacion de Ia via Ley de creacidn del
nacionales 2 ! CONAVI

en el inventario de
la red vial cantonal
SPS-PEMIST

Transito Promedio .
Secretaria de

Diario actual y . L informe SPS-PEMIST-
royectado con las Planificacion 2018-335

P Y Sectorial del MOPT

mejoras

Cantidad vy tipos
de patentes Municipalidad
directamente respectiva
aledafias a la via
Recaudacién de

Actividad econémica | mPuestos
asociada a las correspondiente Municipalidad Informe SPS-PEMIST-
a los predios respectiva 2018-335

regiones conectadas \
& directamente

aledaiios a la via
Caracteristicas
s0cio economicas

de las
poblaciones Municipalidad




servidas porla via | respectiva

feti Plan Nacional de
Ca{rz?cterlstlcas' ) Espaldones de 1 Transportes
minimas de- -dlseno Y! metro y calzada Volumen : ,
estado definidos por de 7 metros con | SPS-PEMIST Pardmetros ’

el Plan Nacional de
Transporte para Ia

carriles de 3.5
metros

asociados a fa red

Red de Basica de basica de acceso
Acceso

D ho de vi 12 Municipalidad Acuerdt;sde,cor;c?l\fsl_
erecho de via metros respectiva acta -

articulo X

Toda la informacién cuya fuente segin la tabla anterior corresponde al SPS-
PEMIST deberd ser verificada en campo por el Proceso de Planificacion
Estratégica Multimodal de la Secretaria de Planificacion Sectorial del MOPT.

Articulo 4.- Rige a partir de su publicacion.

Dado en la presidencia de la Republica. San José, a los 31 dias dei mes de

enerog del dos mil diecinueve.

(A

CARLOS ALVARADO Q
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o olf Men ta
Ministro de Obras Pub y Transportes

1 vez.—O. C. N° 3400039641 —Solicitud N° 008-2019.—( IN2019318085 ).






