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I apoyo a las politicas’ ‘c}e rescate de la Red . :
Vial"Ngcional y al proceso de reestructura- : :
ciénginstitucional, del Sector Transportes;.— .7
 fueron las acciones prioritarias sobre las o
cuales el Area de Prensa‘del MOPT defini6
T su estrategla de divulgacion para el-afio 97.

Privé el, mteres de informar bportunam’énte pgbre.los.: . o " =y
. programas de bacheo, reconsfruccion de rutas urbanas, . o
» rehabilitacion de las principales carreteras nacionales y -~ ; , ) &
construccion deslas.nuevas obras \Qal% deymanera tal ' o~ 5 4
/ que el costarricense comprendiera el gran esfuerzo he- : /
ChOszr el Ministerio para eﬁﬁentar el acelerado dete- / : )
fioro de la Red Vial Nacional. ; 1D Y R

R T vty ’ : |

e manera abierta ge,dieron a conoder las limitacio- N Fa y ! .
nes que plantea la actual organizacion para el cum— . Svoe i B o,

. plimiento.de.los objetivos institucionales y seapo- X N

yaron las iniciativas tendientes a divulgarfa nueva

estruc( ura plantedda para el Sector’Transportes

- i

5 A lo interno del Ministerio, se colaboro
con la Comisién de Rescate de Valores para -
apoyar el proceso de cambio institucional,
que procura la excelencia en los servicios
mediante la capacitacién y cOnC|ent|zaC|0n
del personal.

endrd aire acon

: — dlcionado
El San:amnrh

2

Las distintas publlcaaones gf*abé’)radas

, para pablicos internos¥Boletin Apoyo Insti-

‘tucional, Boletin Apoyo Comunal, murales,

yexteggos (Revista Caminos, Rep@rtésPano-

ramico, Memoria Anual, afiches y;desplega-
bles) reflejaron no ‘s6lo los logros més signi- *

ficativos alcanZados por €l MOPT durantg el

periodo sino también las limitantes enfrenta-

. das para concretar las obras @ proyectos.

MNACIONALES
Wcdrcoles 1 e abril d 1936

S clae de peridutc
mrmml al de la L D:maon de Trdnsito por la Semana Sania

Fuerte VI9I||II|CIII en Cllll'EtEfllS'

.

Por medio de la prensa escrita, la radio y

la television se difundié en formato de noti-
cia el producto del trabajo que en cqnjunto realiza-
mos todos los funcionarios de este ministerio...
obras y servicios que permiten una mejor cahdad de
vida para todos los costarricenses.
Se hizo, en este'sentito, desdeé el Area'de Prensa, un
“esfuerzo diario per divulgar el quehacer del MOPT vy
servir de mterme?anos entre la institucion y Ios medios
maswos de mformacnoﬂ PN -

’ » ’
o




a prioridad institucional de resca-
tar la red vial nacional, principal
responsabilidad del MOPT se re-
flej6 en la implementacion de los
Programas:

Rehabilitacion de Carreteras

Nacionales; “Objetivo Cero Huecos”, por ad-
ministracion y por contrato asi como el de Re-
habilitacion y Construccion de Rutas Urba-
nas. En total se atendieron 3.500 kilémetros
de carreteras nacionales con una inversion es-
timada en ¢ 15.000 millones.

Carretera Tarcoles-Jaco-Loma

Programa de
rehabilitacion de
carreteras nacionales

on financiamiento del Banco
Mundial y recursos locales

por un total de ¢6.370 millo-

nes se iniciaron los trabajos

de rehabilitaciéon de impor-

tantes proyectos viales como:
Seccion Rio Convento-Buenos
Aires-Paso Real, sobre la Interamerica-
na Sur, con una inversion de ¢ 1.990
miliones Aavance en obra, a mar-

.

Ciudad Quesada

monto de ¢ 380 millones y un avance
del 65%.

Recursos aportados por el Banco
Centroamericano de Integracion Eco-
nomica permitieron iniciar el asfalta-
do del proyecto Barid-Pifuela-Palmar
Norte, a finalizar en 1999, con una in-
version que se estima en ¢ 4.300 mi-
llones. “Asimismo, la reconstruccién
del tramo San Ramon-Barranca, ter-
minada para abril a un costo de
¢1,632 millones. En cambio, no se
logr6 completar Taras-La Georgina
debido a problemas de la empresa
contratista, por lo que el MOPT ha te-
nido que asumir el mantemiento
mientras se licitan los trabajos faltan-
tes.

Se avanzo en el disefio del puente
sobre el Rio Tempisque, con un costo
de $500.000, el cual tendra una lon-
gitud de 800 mt'y su construccion,
mediante concesién de obra publica,
se estima en mas de ¢ 5.000 millones.

Numerosos proyectos de rehabili-
tacion en todo el pais se completaron
o quedaron en diferentes grados de
avance, entre ellos: La Garita-Turriica-
res (100%); San Isidro de El General-
Dominical (100%); Nicoya-Sdmara
(100%); Nicoya-Santa Cruz (90%);,
Nicoya-Nandayure (90%); Zarcero-

93%); Cluda ~
2%);




Se Aicitaron o adjudicaron:
Coopetilaran-Tierras Morenas;  In-
teramericana-San Pedro de Pérez
Zeledon; Interamericana-Pedrego-
so-Santa Rosa; Palmar-Sierpe; Rio
Cuarto-San Miguel; La  Pastora-
Volcan Turrialba; Limonal (Aban-
gares)-Tempisque.  Se' trabajé en
los disenos finales de la nueva ca-
rretera a San Carlos, y en el tramo
Quepos-Dominical (que comple-
tarfa la Costanera Sur).

Especial mencién merece la re-
cién habilitada conexion vial des-
de el cantén de Los Chiles, hacia
el oeste, con un nuevo puente so-
bre el rio Frio que se construyd

Carretera San Ramon -Barranca

con el aporte del sector privado
" que dond la estructura. La ruta
comunica a Los Chiles, Cafo Ne-
gro, Upala, Santa Cecilia hasta La
Cruz, aproximadamente 160 km
de ruta que va paralela a la fronte-

ra con Nicaragua.

Se adjudicé ademas la cons-
truccion de seis de las ocho esta-
ciones de pesaje cuyo costo se
estima en ¢ 700 millones, finan-
ciadas por el Banco Mundial. Las

dos restantes estdn para lieitarse y
se construirdn con fondos loca-
les. Adicionalmente se adjudicé
equipo valorado en $ 800.000
que permitird instalar un sistema
integrado de pesaje en todo el

RESCATE DE LA RED VIAL NACIONAL

Programa de
mantenimiento rutinario
“CERO HUECOS”

| asumir el cargo de Ministro de
Obras Publicas y Transportes, el
Ing. Rodolfo Silva impulsé un Plan
Piloto para mejorar la superficie

de ruedo de las Carreteras Na-
cionales, a fin de garantizar
mayor seguridad y- hacer mds

confortable la conduccion a los usua- -

rios. Es conocido el grado de deterioro
sufrido por la Red Vial, producto de la
ausencia de un sistema de manteni-
miento permanent

«de las carreteras
trabasen buen e‘

factor que acen-

mantenimiento por contrato de 1.300
kilometros de vias con un transito pro-
medio diario (TPD) superior a los 900
vehiculos, mientras que las de TPD me-
nor a esa cifra, asi como las de lastre,
fueron atendidas por el MOPT con sus
propios equipos y cuadrillas.

Mas que un proceso de simple ba-
cheo, este plan piloto buscd, mediante
11 licitaciones, establecer las bases de
un nuevo concepto de mantenimiento
por empresas privadas con un control de
calidad, tanto en lo relativo a produc-
cién de mezcla asfaltica como su colo-
cacion en eI Campo

on ese mteres se suscnb\

~ venio con el L



El'cumplimiento de ejecucion

_ha sido variable, habiendo tenido

un lento inicio. Fue necesario que
el MOPT presionara sobre las
companias para que aportaran
maquinaria, cuadrillas y en gene-
ral asumieran el papel de admi-
nistradores del mantenimiento de
la Réd bajo su responsabilidad,
para que se lograra llegar al final
de los proyectos en forma satis-
factoria. Igual actitud fue asumi-
da con el sefialamiento que debio
instalarse para prevenir, dar infor-

macion y seguridad a los usua-

rios.

La actitud en ese sentido de la
mayoria de las empresas fue de
apenas cumplir. De ahi la urgen-
cia de hacer més expeditos los
tramites para sustituir a un licitan-
te que no cumple y evitar que un
sector del pais quede rezagado al
no recibir el servicio pactado.

Parte de los problemas de esta
primera etapa son atribuibles a
que las empresas participantes
tienen su experiencia en cons-

“ truccion mds que en manteni-
miento, y a que la duracion del

ograma piloto era de s6lo un
de la Contralo-

ﬁnpresas hacer, inversiones

ermanentes en equ
acion de cuadrillas.

No obstante I0§ tr iezos, la
experiencia acurﬁula ém este

, lo q a poco atractivo a

m y capah

primer programa hizo al Ministe-
rio-solicitar nuevamente auteriza-
cién a.la Contraloria para llevar a

cabo, esta vez, 23 licitaciones de *

mantenimiento rutinario que per-
mitan cubrir 2.600 kms de rutas
asfaltadas con un TPD de 500 ve-
hiculos 0 mas, empleando el mis-
mo sistema de inventarios y esti-
macion de danos.

Al aumentar el kilometraje (de
1.300 a 2.600 km) a atender por
parte de empresas privadas, tam-
bién aumentaria la cobertura que
podria dar el MOPT a las vias res-
tantes, por lo-que no s6lo concen-
traria sus recursos en una longitud
menor sino que podréd ofrecer un
mejor servicio a los usuarios.

Los argumentos dados al ente
contralor para justificar esta se-
gunda fase fueron la importancia
de consolidar los sistemas de con-
trol iniciados y preparar la organi-
zacion para mantener el procedi-
miento de intervencion por perio-
dos de tres afos una vez que se
inicie el empleo del Sistema de
Administracién de Pavimentos
propuesto por la Consultora Fran-
cesa BCEOM.

Para la nueva contratacion, ca-
da una de las 23 licitaciones con-
templd dos etapas: en la primera,
con una duracion de 4 meses, la
empresa debe corregir huecos,
ahuellamientos y- corrugaciones
peligrosos que representen ame-
naza para los conductores, el
cuero de lagarto severo que las
lluvias puedan transformar en ba-
che, realizar chapea para garanti-

mento, se repetirdn las operacio-
nes de chapia, ‘conformacion y
limpieza.

Como beneficios adicionales a
los sistemas de control de calidad
y autocontrol, al ampliar el Con-
venio MOPT-LANAMME se logra-
rd organizar el mantenimiento ru-
tinario por periodos mayores de
un ano, al tiempo que se apoyara
el disefio y puesta en marcha del
Programa de Rehabilitacion de la
Red Vial Nacional, como un plan
a ejecutar a un plazo de 7 a 10
anos, siempre que se aprueben
las reformas planteadas para reor-
ganizar al MOPT y darle los re-
cursos que requiere, segin el es-
quema propuesto con la asesoria
de la firma consultora Louis Ber-
ger, contratada con recursos obte-
nidos del Banco Mundial.

Ademds del mantenimiento ru-
tinario, se encontraban en proce-
so de rehabilitacién la Interameri-
cana Norte, tramo San Ramén-
Barranca; Interamericana Sur, tra-
mo Taras-La Georgina; rutas de
peaje previstas para concesionar-
se como la General Canas y la
Bernardo Soto; las rutas de la Re-
gion Huetar Atlantica y la Region
Brunca ademds de la Costanera
Sur.

- 2 —




Nueva Salida a Heredia.

Rehabilitacion de carreteras nacionales
y construccion de rutas urbanas

e rehabilitaron: vias urbanas

con altos volGimenes de transi-

to para lo cual se utiliz6 con-

creto con el objeto de garanti-

zar mayor vida (til a las su-
perficies de ruedo. Se comple-

taron trabajos de este tipo en los
tramos Iglesia de Loreto-Pavas y Tri-
bunales de Justicia, en Guadalupe
(¢200 millones); la construccion de la
nueva salida a Heredia (Pirro), lo mis-
mo que el inicio de las obras para los
puentes de la nueva radial a Desam-
parados, estructuras que tienen un
costo de ¢ 300 millones. También se
construyeron los dos carriles adicio-
nales del tramo de 2.8 km Hatillo 7-
Ladrillera La Sabana, con una inver-
sion de ¢ 250 millones. Se esta ini-
ciando la reconstruccion de Higue-
* ron-Zapote, las licitaciones de La Va-

Guadalupe Ipfs.

Esta adjudicado el primer tramo de
la Circunvalacion Sur.de Cartago y se
trabaja en la nueva salida Oeste de la
cxudad de Alajuela hacxa Bz

lencia-Santa Rosa-Santo Domingo 'y
il 4 rehablhtaczon y ampliacion de”

José. Ofra ruta urbana es la carretera
que une al Barrio Tournén con La
Uruca, cuyo avance se estima en un
42%.

Un proyecto de gran importancia
para el desahogo del trdnsito entre Es-
cazl y la ciudad capital, que queda
en etapa de disefio, es la nueva radial
alterna conectando la Circunvala-
cion, a la altura de Hatillo 8, con el
sector de La Verbena, entre Alajuelita
y Escazi, mediante un nuevo puente
de 150 mt sobre el Tiribi. Ya esta re-
servado el derecho de via y el costo
total del proyecto, incluyendo 1 km
de carretera, es del orden de ¢ 500
millones.

También se concluyd, a un costo

de ¢ 800 mlllones} la nueva intersec-

( onra SanAntomo de Belen la pavi-

Edificaciones
Nacionales

a accion del MOPT en pro de la
edutacion costarricense se re-
flej6 en la conclusién de in-
fraestructura escolar en-todo el
pais. Se construyeron por con-
trato unas 170 aulas y por
administracion (recursos MOPT 'y
comunidades) otras 40 aulas.

Paralelo a la construccién de au-
las con presupuesto nacional, unas
20 comunidades se beneficiaron
con nuevas éscuelas y colegios gra-
cias a la donacion de ¢ 243 .millones
realizada por el Gobierno Espafiol
como parte del programa de- inver-
sion Fondo Hispano Costarricense.

Ademas, por medio de la Unidad
Ejecutora MOPT-DESAF, se constru-
yeron en el periodo un tofal de 52
comedares escolares, seis centros de
salud rural, igual nimero de centros
de nutricion, todo por un monto su-
perior a los ¢«175 millones .

Otros 45 proyectos se encuentran
en ejecucion con una inversion. de
¢128 millones, de las cuales 28 se
realizan por administracion y 17 por

contrato.




n esta materia destacan la -

construccion 'de la nueva ter-
minal para carga y descar-

ga rodante (Roll On-Roll Off)
que se construye en el
Puerto de Lim6n con una
inversion de ¢ 1050 millones, el
nuevo muelle para atencion de
cruceros, obra que forma parte
del Proyecto:
POR SIEMPRE, financiado con
una donacién del gobierno de la
Republica de China en Taiwan y

la ampliacién del puerto de’

Moin.

A4 PUERTO LIMON

n mayo proximo se com-

pletard’ la construccion de

un nuevo muelle para car-
ga y descarga rodante (Roll On-
Roll Off) infraestructura que po-
drd ser empleada ademds por
barcos cruceros turisticos.

La obra tiene un costo de
¢1.000 millones y esta a cargo de
las empresas Terrasol y Tropical
Engineering Corp (TEC). Su cons-
truccion- permitira descongestio-
nar las instalaciones portuarias.
Segln lo previsto tendrd capaci-
dad para atender 2 buques simul-
tdneamente.

M Mo

on $ 15 millones aporta-
dos por el Gobierno de
la Republica de China en
Taiwan se completara la cons-

truccion de la terminal multipro- -

de 250 mt) lo que |
der la crecrente

PUNTARENAS *

Muelle para cruceros en Puntarenas

vas se hardn por JAPDEVA.

Ya el MOPT habia concretado
la ampliacion hacia el sur de 55
metros de muelle .y realizado
obras de dragado para recuperar
la profunidad perdida durante el
terremoto del 91. También se tra-
baj6 en el cambio de la desem-
bocadura del rio Moin.

2

rompeolas que protege el drea de
atracaderos, con lo cual se redu-
cird ademds el problema:de sedi-
mentacion por arrastre de las co-
rrientes marinas. En esta obra
participa también el INCOP, enti-
dad con la que ademds se desa-
rroll6 el disefio conceptual para
construir, bajo la modalidad: de
concesion, una terminal de gra-
nos y una terminal-atunera en el
puerto de Caldera.

A4 PUNTARENAS

e destinaron ¢ 2.280 millo-

nes para la construccion de

un nuevo muelle que em-
pleardn exclusivamente barcos
cruceros, ello como parte del pro-
yecto Puntarenas Por Siempre,
que cuenta con financiamiento
por $ 15 millones donados por el
Gobierno de laRepuiblica de Chi-
na en Taiwdn. El nuevo muelle




OTROS LOGROS
PORTUARIOS

Se concret6 el Plan Nacio-
nal de Desarrollo Portuario de
Costa Rica con la asesoria del
Overseas Coastal Development
Institute (OCDL) y el apoyo fi-
nanciero del Banco Mundial.
El plan defini6 directrices para
las obras portuarias a construir
y recomendaciones sobre la
administracion y operacion del
sistema portuario nacional.

Se efectuaron trabajos de re-
habilitacion en el muelle de
Golfito y se construy6 una nue-
va terminal de transbordadores
en Paquera, ambos proyectos
por un monto de ¢ 80 millones.

Se licito el servicio de trans-
bordadores entre Puntarenas y
Paquera, el cual es atendido
por unidades de la Asociacion
de Desarrollo Integral de Pa-
quera y por la empresa “ Playa
Tambor “, que se afade a las
rutas existentes a Playa Naranjo
y en la desembocadura del
Tempisque.

Se estableci6 por decreto el
funcionamiento del Consejo
Portuario Nacional como ente
de coordinacion entre el Poder
Ejecutivo, las instituciones des-
centralizadas ( INCOP Y JAP-
DEVA ) y el sector privado.

Atencion-de danos

por emergencias | : :

n un periodo de sélo cinco meses, de julio a noviembre de
1996, azotaron el pais cuatro tormentas tropicales: Berta ,César,
Lilly y Marcos , que causaron grandes dafios materiales, prin-
cipalmente en el sur, Vertiente Pacifico Central, Guanacaste y
Region Norte. En 1997 hubo inundaciones recurrentes en la Ver-
tiente Atldntica por el fenémeno de “ El Nifio”.

. La reparacion de los dafos (1.000 kms de caminos, 120 puentes y
30 escuelas) atin no termina, pero se logré atender buena parte de las
demandas inmediatas, a un costo cercano a ¢ 5 mil millones, que des-
de luego afectaron seriamente los programas normales del MOPT. En
_un tiempo record se construyeron unos 80 puentes de diferentes longi-
tudes y tipo de estructura (concreto, prefabricados, armadura tipo Bai-
lley, colgantes, peatonales, etc).




ProYECTO MOPT-GTZ

» AVANZA EN EL MANTENIMIENTO DE LOS CAMINOS

s

*

a rehabilitacion de 1560 kilémetros de ca-
minos en lastre y tierra asi como el man-
tenimiento de otros 1381 en todo el pais
son el producto del trabajo realizado du-
rante el periodo por ‘el Proyecto
MOPT-GTZ.

Para concretar estos trabajos se cont6 con la
participacion directa de las comunidades, por
medio de los comités de caminos, lo que per-
miti6 el mantenimiento manual de 802 kildme-
tros (chapea, descuaje, limpieza de cunetas y
alcantarillas). Ly

Hombres, mujeres y nifos trabajaron activa-
mente en el proceso de mantenimiento de los
caminos realizando tareas como gestion de re-
cursos, organizacion y divulgacion.

En el area de capacitacion, alrededor de
9,365 personas de distintas comunidades fue-
ron entrenadas en el tema de la conservacion
de los caminos, en tanto el proyecto favorecio
la formacion de grupos de inspectores viales en
las zonas de Guanacaste, Pérez Zeledon y San
José con funcionarios del MOPT, los munici-
pios, las comunidades e imparti6 formacion a
los operadores de equipos sebre normas y pro-
cedimientos de maquinaria.

También se continué con la capacitacion en
el empleo del Sistema Bésico de Administra-
cion de Talleres , se consolidd, en las distintas
regiones la utilizacion del Sistema Basico de
Control de Maquinaria y se hizo entrega, tanto
al Area de Equipo y Maquinaria como a Infor-
matica, del Sistema Basico de Mantenimiento

_de Repuestos. -
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as reformas ‘a la Ley, al Reglamento de Concesion de
“Obra Piblica y la formulacién de un Plan Nacional
de Concesiones fueron algunas de las acciones mas
importantes desplegadas por esa Direccion.

En materia de Ley de Concesion, se trabajo en la
formulacion del texto sustitutivo. Posteriormente se contra-
, 16 aexpertos internacionales para que trabajaran conjun-
* tamente con personal de esa direcci6n en el nuevo texto,
recién aprobado en la Asamblea Legislativa.

Con la aprobacién de la nieva Ley de Concesion se es-
pera agilizar los mecanismos para licitar, al menos: a- au-
topista General Canas (Sabana-Aeropuerto); b-puente so-
bre el rio Tempisque; c- carretera Ciudad Colén-Orotina;
d- mejoramiento carretera al Zurquf, Siquirres'y Limon; e-
autopista Florencio del Castillo, hasta Cartago; f- opera-
cién y mantenimiento autopista Prospero Fernandez; g-
terminal granelera en Puerto Caldera; h-nuevas operacio-
nes portuarias.

000000000000 000000000000000000R0ORO00PR0C0RC0RC0C000R0C00R000CRER0OOCRAROCBRIRGOEROMBOES

Rehabilitacion
carretera
- Bernardo Soto:

Aunque se adjudico a fines de 1996,
un calvario de apelaciones, nulidades,
disputas con las Contraloria, etc. no
han permitido materializarla ya trans-
curridos dos anos y medio de tramites
licitatorios.

Fue readjudicada en diciembre de
1997, y la dltima apelacion se encuen-
tra ain en estudio de la Contraloria Ge-

Autopista General Carias Proxima a concesionarse

neral de La Republica.

Autopista
General Canas:

tenimiento del proyecto y cotizacion
para realizar un estudio de factibilidad
del mismo , via concesion ademds de
asesoria para elaborar el cartel y eva-
luar las ofertas en el concurso. Esto Ulti-
mo no se concret6 en razén de consi-
derarse onerosa la propuesta de ISR.

Se recibid, por parte de la firma LCR
Logistica S.A. el cartel para licitar la

Ciudad Colon Orotina:

obra, se realizaron ajustes al mismo
con el objeto de adecuarlo a las condi-
ciones actuales y se trabaja en el proce-
S0 de licitacion de dicha concesién.

Puente obre

Con base en el contrato de consul-




AREA DE TRANSPORTES

0s esfuerzos en esa drea sé
concentraron en mejoras a la
calidad:de los servicios brin-
dados a los wusuarios del
trahsporte publico’y la intro-
duccion de nueva tecno-
logia en procura de ma-
yor agilidad y eficiencia.

\4d REORDENAMIENTO V

Con el objeto de reducir los
niveles de contaminacion, mejo-
rar la calidad de vida en él centro
de San José y optimizar el uso de
la infraestrucutra vial mediante el
adecuado funcionamiento del
transporte, se puso en practica la
primera etapa del Plan de Reor-

denamiento Vial, que supuso im-

portantes cambios en el sentido
de calles y avenidas asi como la
reubicacion de paradas y redefi-
nicién de recorridos del transpor-
te publico correspondientes al
sector norte del drea metropolita-
na. Una segunda etapa esta pre-
vista en-breve plazo para el sec-
tor sur.

o n = 51 st

Firma del proyecto declaratoria 1997 Avio de la

A4 LICENCIAS

En materia de licencias se ad-
judico finalmente la instalacion
del sistema digital para la confec-
cion de licencias. La nueva tec-
nologia acelelara sensiblemente

Pﬁ’uen on zAccidentes
el trdmite y el usuario podra ob-,
tener o renovar la licencia de
conducir en unos 30 minutos co-
mo promedio en las oficinas cen-
trales y en las sedes regionales de
Educacion Vial en todo el pais.

b4 PREVENCION DE ACCIDENTES

Los esfuerzos por reducir el
nimero de victimas producto de
accidentes de transito( 1997 fue
declarado Ao de la Prevencion
de Accidentes de Transito) se tra-
dujeron en operativos especificos
realizados por la Policia de Tran-
sito para detectar y sancionar la
velocidad temeraria, la ingesta de
licor y el irrespeto a las senales
de transito.

Otras iniciativas que apunta-

- ron al mismo objetivo fueron la

nes invertidos en sef
I equipos

b B il




licia de transito (radares, alcohosensores),
el desarrollo de un programa para la pro-
fesionalizacion de ese cuerpo ademéds de
la’ capacitacion de docentes de unos 35
colegios de todo el pais en los principios
de la educaciény la seguridad vial.

s 4 REVISION TECNICA

Congruente con las politicas de segu-
ridad vial implementadas en el pais du-
rante la presente administracion y para
garantizar mayor seguridad a los usua-
rios, el MOPT puso en marcha un plan
de revision técnica para los autobuses
del &rea metropolitana, para lo cual utili-
z6 un moderno equipo alquilado a la
empresa espanola ITEUVE.

Paralelo a ello elabor6 el cartel lici-
tatorio para privatizar la revision técnica

Senialamiento elevado, Carretera de Circunvalacion

de la flota vehicular, conlo-que se busca implan- \{ ECOMARCHAMO

tar un yerdadero sistema de mantenimiento de la

flota vehicular (particular y ‘transporte publico) i » Otra importante accion se concret6 con
. Qque se traduzca en mayores economias para los el Programa de Contrgl de Emisiones Vehi-

usuario$ y el pais. Esta iniciativa ha sufrido demo- ' culares, que inici6 su segundo afo en pro-

ras debido a una apelacion al cartel. ., cura de reducir los niveles de contamina-,

cién provocados por la flota automotor.
Los reportes emitidos por los talleres au-
torizados y procesados por la Direccion de
Informatica del MOPT precisan que de una
flota vehicular total de 346.000 obligada a
cumplir con la revision de contaminantes,
en el primer periodo (96-97), un 92% supe-
ro la prueba y hoy dia porta la tarjeta iden-
tificadora. Se-esta fortaleciendo la fiscaliza-
cién del programa para garantizar el rigor
de las pruebas que realizan los talleres pri-
vados.




los servicios de transpor-
te aéreo (carga y- pasaje-
ros) del Aeropuerto Interna-
cional Juan Santamaria, el MOPT
y el Consejo Técnico de Aviacion
Civil disponen ahora de un mecanis-
mo agil y flexible: el Reglamento pa-
ra los Contratos de Gestion Interesada
de los Servicios Aeroportuarios.” Esta
novedosa figura permite a la adminis-
tracion explotar servicios por medio
de un gestor que asume la adminis-
tracion, operacion y desarrollo del
aeropuerto, incluida la financiacién y
construecion de lag obras. El gestor

percibird un porcentaje de los ingre- .
08 COMO remuneracion por sus servi-

cios.

#

Otro importante logro fue el esta-
blecimiento de un nuévo sistema pa-
racontrol de tréfico aéreo, que se alo-
jara en dos modulos en concreto de
363 metros cuadrados ctada uno y
una torre de control de 30 metros de
alto, como componentes basicos de
este complejo en el que se instala el
nuevo radar de fabricacion italiana
adquirido ‘por Aviacion Civil a un
costo de $ 4.5 millones. El nuevo ra-
dar permitird una cobertura de 200
millas nadticas, brindara informacion
de posicion, altitud , actitud y em-
pleara tarjetas enchufables, lo que fa-
cilita el mantenimiento, la répida lo-
calizacion y reparacién de averias.
Para un mejor servicio de transpor-
. te aéreo se adjudicaron las obras de
* ampliacion de la terminal de pasa}e-

ara la_modernizacion de *

- *

Este proyecto de 14.000 metros
cuadrados aumenta la capacidad del

Juan Santamaria de manera que pue-

da atender la demanda proyectada
para el afio 2010. Esta obra corres-
ponde a la primera fase de desarrollo
que se complementardn con la am-
pliacion de salas de abordaje y puen-
tes telescopicos en una proxima eta-
pa.

También se adjudicé a la empresa
Belén la ampliacién de la plataforma
de estacionamiento de carga, que pa-
sara a tener un total de 9 posiciones
(actualmente s6lo posee 3 ) para avio-
nes grandes, la inversion prevista es
de ¢500 millones.

De igual forma se contrat6 a la em-
presa Sanchez Carvajal la colocacion
de una nueva carpeta asfltica en la
pista y calle de rodaje, lo mismo que
la construccion de todo el sistema de
subdrenajes de esa pista de 2.000
metros de longitud, .lo que evitara
que las aguas deterioren la capacidad
estructural del pavimento. En estas
obras se invierten ¢ 100 millones.

Edificio de control de trafico aéreo

®




NUEVA ORGANIZACION Y MARCO JURIDICO

El Ministro Silva pre-
sento al presidente
Figueres la propuesta
de reestructuracion
del Sector Transportes

on la colaboracion de

una firma consultora,

contratada c¢on recursos

del Banco Mundial, se

ha formulado una pro-

puesta de reorganizacién

para convertir al MOPT en un ministe-

rio de transportes exclusivamente, co-

mo entidad rectora del sector, encarga-

do de la planificacion, formulacion de
politicas, fiscalizacién y regulacion.

Las funciones ejecutivas se descentrali-
zan en entes auténomos o desconcen-
trados para cada sector: Vialidad (inclu-
yendo Consejos de Conservacion, pro-
puesto, y de Seguridad Vial, existente);

4 creado por de

%Ee;a Portuario Nacional); Aeropor—

rio_(ya xwte el Consejo de Avnacaon

Para el Sector Transporte

de realizar los programas y asignacion
de recursos para la operacion y mante-
nimiento de la infraestructura y los ser-
vicios de transporte. Se buscaria transfe-
rir al sector privado la ejecucion de
aquellas actividades que puede realizar
de manera mas eficiente.

El anterior esquema se ha comenza-
do a implantar gradualmente. Se estd
formulando una nueva Ley Marco del
Sector Transportes. Ademas, se han lo-
grado aprobar recientemente una nue-
va Ley de Concesién de Obra Publica y
reformas a la Ley de Expropiaciones,
que permitirdn una mas agil y econé-
mica realizacion de proyectos priorita-




| diseno e implementa-

cion de sisternas informaticos

para aumentar la eficien-

cia de los procesos adminis-

trativos, el desarrollo de

programas de - capacita-

cion para el recurso humano, la in-

version para mejorar la infraestructu-

ra existente y construir nueva, asi co-

mo la adquisicion de equipos (com-

puto, de’oficina, vehiculos livianos,

automéviles livianos , dos cabezales

y un tanque para el transporte de

combustible ) fueron las acciones

mas importantes desplegadas duran-

te 1997 por la Division Administrati-
va.

0000000000000 00000CCRCROROIOPOSODS
i

Sistemas
informaticos

Para integrar las oficinas del Area
de Obras Publicas se instalé una nue-
va red informatica, se trabajé en el de-
sarrollo, programacion e instalacién
del sistema informatico del Laborato-
rio de Materiales y en la implementa-
cién de otros sistemas para Pesos y
Dimensiones y Control de Contami-
nantes.

De igual forma en las subdreas de
Recursos Humanos, Financiera y en
Obras Pdblicas se instal6 el sistema
computadorizado de archivo de alta
seguridad que mantiene copia inalte-
rable de documentos para ser accesa-

do por dlstmtos usuarios con el i

pago de facturas de gobierno. Tam-
bién, mediante la implantacion del
Sistema de Pago en Linea con la Ofi-

cina Técnica Mecanizada, se cumplio .

la meta de tener al dia el pago de fun-
cionarios.

Capacitacion

Se realizaron 244 actividades en
las que participaron 3.208 funciona-
rios para un total de 5. 548 horas efec-
tivas.

Destacan en ese sentido el progra-
ma impartido por Recursos Humanos
con temdticas como servicio al clien-
te, equipos de trabajo y modelo poli-

funcional del recurso humano, el con-

venio ULACIT-MOPT, que favorecio a
13 funcionarios y el de Maestria en

- Recursos Humanos )

* de Negocios que be

~ también 199 diplomas de reconoci-
mtent@,vse generaron 85 contratos in-

Nueva odeg de combustible

Infraestructura

y eguieos ’

Frente a la Rotonda de Zapote se
construyo6 la nueva bodega de com-
bustibles, se adquirieron dos cabeza-
les ,un tanque para el transporte de
combustible y se mejoraron las insta-
laciones de las bodegas existentes en
Cartago, Limon, Santa Maria de Dota
y Paso Ancho, a las que se doté de
equipo de computo. ;

Otros

Igualmente se asumié durante el
97, la administracion técnica y presu-
puestaria de los seguros de vehiculos,
del equnpo pesado y de las pélizas de

e totalizaron
) 56lo se cu-



a Direccién de Planificacion

dirigi6 sus esfuerzos al plantea-
miento de proyectos de infraes-
tructura y de administracion de la
inffaestructura de gran trascenden-
cia.

Uno de los més importantes fue
la actualizacion del Plan Maestro
del Aeropuerto Juan Santamaria y
la ubicacion del Nuevo Aeropuer-
to, cuyos resultados fueron de
aplicacién inmediata en' la formu-
lacion del proyecto: Contrato de
Administracion del Aeropuerto,
mismo que se trabajo conjunta-
mente con la Autoridad Nacional
de Concesion'y en el que se plan-
Ltearon las necesidades de infraes-
tructura requeridas para la vida de
operacion remanente del aero-
puerto, estimada en 15 anos.

‘Como resultado de coordinar
la actualizacién. de este plan, la
Direccion de Planificacion se su-
mo a los esfuerzos realizados por
la Autoridad Nacional de Conce-
sion en la formulacion legal, fi-
nanciera y contractual del Contra-
to de Administracion del Aero-
puerto Juan Santamaria. La licita-
cién respectiva se publico a prin-
cipios de abril de 1998.

Otro importante esfuerzo reali-

zado fte la coordinacion y segui-
miento de los contratos de crédito
externo_que financian proyectos
vitales para el desarrollo del Sector
Transporte como 1a construccion
de los puentes mayores del pro-
yecto Ciudad Col6n-Orotina ; la
ampliacion de la terminal multi-
propésito en el Puerto de Moin;
las carreteras Naranjo-Florencia,
Parrita-Quepos-Barti,  Taras-La
Georgina, Barranca-Arizona, San
Ramon-Barranca, Bari-Pifiuela,
Pérez Zeledon - Buenos Aires y La
Georgina-San Isidro.

En el campo de la administra-
cion de la red vial, continué el
monitoreo de las condiciones es-
tructurales y de servicio de las ca-
rreteras nacionales pavimentadas
a fin de preparar los programas de
mantenimiento periodico y de re-
habilitacion que resultaran mas
econémicos para el pais segin las
condiciones presupuestarias.

Esto permite mantener la obje-
tividad en la programacion de in-
versiones y centrolar el impacto
del mantenimiento rutinario reali-
zado por medio del programa
“ Cero Huecos “ y ha sido el ins-
trumento de programacion de los
proyectos incluidos en el presu-
puesto 1998. También se
terminé de implantar el Sis-
tema de Administracion de
Puentes.

La Direccion de Planifica-
cién prepar6 ademds, para
el Proyecto MOPT-GTZ un
programa de cooperacion
con las municipalidades,
onentado a capaCItar al
* sonal en
mﬁcacnon de redes via
manejo de inventarios y

| inversiones ¢
ra, que se i

) a nivel

~ ventario de la Red Cantonal en 36

DIRECCION DE PLANIFICACION

En lo relativo a reestructuracion
del MOPT, se elaboré un proyecto
de reglamento de la Ley de Cami-
nos Publicos, que redefinira la ca-
lificacion de las vias nacionales y °
cantonales para concentrar la ac-
cion del MOPT en las de mayor
importancia. Asimismo, se con-
feccion6, en coordinacion: con
otras unidades del MOPT, el nue-
vo decreto de las Carreteras deAc-
ceso Restringido.

También, en apoyo técnico a
los proyectos de infraestructura de
interés centroamericano, se cons-
tituyo el grupo téenico de Directo-
res de Planificacion de Centroa-
mérica, donde se participd activa-
mente en la elaboracion del do-
cumento de politicas: “ El Sector
Transporte para la Competitividad
e Integracion de Centroamérica “
aprobado por los Ministros de
Transporte - de Centroamérica.
Ademas se dié seguimiento a los
acuerdos sobre el Proyecto de
Concesion del Corredor Centroa-
mericano, particularmente a la
formulacion del proyecto en terri-
torio costarricense.

Otra drea de actividad fue la re-
lacionada con la gestién de pro-
yectos de preinversion, necesarios
para el establecimiento de politi-
cas, entre otros: El Desarrollo Re-
gional de la Provincia de Limén y
el Corredor San José-Caldera, con
aporte de la Agencia Sueca de
Cooperacion Internacional, el In-

idio del Impacto

: Ambxentai del Anillo Periférico
~ con el Fondo de Preinvers

Igualmente Planific

rala coordma ion y seg
ympromiso de R

cas del Gobierno-.
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A AUDITORIA

Esa ﬁireccié_r'ﬁ*« realiz, ydurante el
periodo, una serie de-auditorias y es-
tudios especiales en las dreas de con-
tratacion administrativa, financiera,
administrativa, de control y de estu-
dios especiales, como parte del Siste-
ma Integrado de Fiscalizacién y Con-
trol de la Hacienda Pdblica,

De esta labor surgieron las reco-
mendaciones y disposiciones ten-
dientes a corregir las desviaciones de

control y a mejorar a respuesta de la -

institucion frente a los retos que la so-
ciedad le plantea, lo anterior con el
objeto ‘de brindar un servicio cons-

tructivo y de proteccion a la adminis-

tracion, de tal manera que despheguﬁ
su labor en forma mas eficaz, eficien-
te y econdmica.

#

M AREA JuRDICA |

Como parte de la asistencia legal
que el Area Juridica presta al Despa-
cho Ministerial y a todas las Direccio-

urante el periodo se
realiz6 un estudio in-
recursos
existentes para la rees-

tegral de

nes de la Institucion, realizo, durante _
el periodo, seis mil gestiones en tanto
genero un total de cuatro®mil oficies
(doce diarios como promedio) rela-
cionados con contratos de obra publi-
ca, convenios, consultorias, reclamos

“administrativos, recursos de amparo y
licitaciones privadas , ademds de las -
gestiones de expropiacion y adquisi-

cion de terrenos.

A4 CONTRALORIA DE SERVICIOS

Evacuar quejas, aportar informa-
cion, aclarar dudas sobre servicios,
procedimientos y requisitos asi como
tramitar y dar respuesta a las denun-

cias que plantean los usuarios son lds ~

tareas fundamentales que realiza la

. Contraloria de Servicios: de este Mi-

nisterio:.

Durante el periodo se aténdieron

700 casos, en su mayoria relaciona- .

dos con el area de transportes, de los
cuales 144 estan pendientes. Se eva-
cuaron ademds un total de 7.300
consultas al pablico, tanto en las ofi-

.

_cinas de la Contraloria como en el
modulo que esta dependencia tiene
instalado en la entrada prmupai del
Ministerio.

A4 RELACIONES COMUNALES

A fin de promover el desarrollo de
las comunidades en los campos so-
cial y econémico, el MOPT suminis-
tré material de construccion a distin-
tas comunidades de todo el pais.por
un monto estimado en ¢ 106 millo-
nes, que favorecio la construccion de
salones.comunales, aulas, comedores
escolares, mini gimnasios, vados,
puentes, aceras y alcantarlllados entre
otras obras.

Como un complemento al aporte
de materiales (cemento, block zinc,
perling, pintura y fibrolit), se facilit6
mano de obra especializada (albaiil,
carpintero, electricista, soldador, pin-
tor, maestro de obras ), servicio de
transporte de materiales y en general,
asesoria técnica requerida para con-
cretar las obras.

INSTITUTO GEOGRAFICO

.

Con el propésito de definir con
mayor precision los limites territo-
riales y facilitar el desarrollo inte-
~ grado de las zonas frontenzas se

Siempre en materia de limites
territoriales se efectuaron estudios
geogréficos sobre algunos limites
cantonales y se prepararon pro-

dori- “cionales con Nlcaragua y Pana*r-" |
procesamnento, pre~( ,ma se continuG con la prepara-




- cional se implement6 la primera

del_pais, de acuerdo a
las normas decretadas por
el Poder Ejecutivor

Respecto a a zona maritima te-

rrestre, se brindé en forma regular

el servicio de demarcacion con
mojones; revisién y visado de 817
planos catastrales e inspeccion
técnica de ambos litorales del
pais. Destacan en particular, los
trabajos ejecutados en 7 playas di-
ferentes en Punta Burica, que faci-
litaran el desarrollo de un plan re-
gulador integral para Pavones en
Golfito de Puntarenas.

Conjuntamente con la Direc-
cién General de Aviacion Civil, el
Departamento de-Topografia del
ICE, la Escuela de Topografia,
Geodesia y Catastro de la Univer-
sidad Nacional y el Catastro Na-

etapa del proyecto: lmplementa—

del sttema Aeronautico

Comision Nacional de No-

#

recomendaciones ‘de la

menclatura, se realizaron estu-
dios especificos para actualizar el
Registro Oficial de Topénimos Na-
cionales.

El IGN continué ademas con
los trabajos cartogréficos para ge-
nerar, en el corto plazo, una Base
Cartografica Digital del pais, que
permitird ofrecer al pablico el Mo-
delo Oficial Digital del Terreno de
todo el territorio nacional, produc-
to cartogrdfico 'que permitird a
profesionales y técnicos en diver-
sas disciplinas no solo disponer de
datos geograficos sino generar sis-
temas digitales de informacion es-
pecializados en diferentes areas.

En materia de estudios geogrd-
ficos aplicados, se realizaron di-
versos estudios de interés nacional

se completé el Proyecto sobre
- Rios Navegables de Costa: Rlca, %t

otras
depen-
dencias del Es-
tado sobre asuntos relati-
vos al impacto ambiental
de diversos proyectos de
obras publicas.

Se inicié ademas, con la coo-
peracién técnica y financiera del
Centro Internacional de Investiga-
ciones para el Desarrollo (CUD) ;
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