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1 Introduccion

Desde la década de los noventas, el Ministerio de Obras Publicas y Transportes establece la
necesidad de modernizar el transporte publico por autobus en el Area Metropolitana de San José.
Como parte de un proceso generado para realizar tal modernizacién y siguiendo las tendencias en
ciudades con sistemas de transporte publico eficientes y ordenados, el MOPT impulsa que las rutas
urbanas deben cambiar su operacién a esquemas troncalizados, basandose para ello en unidades
operativas geograficas denominadas sectores y subsectores, ver Figura 1 (MOPT, 2018).

Sector Tibas - Santo Domingo
Subsector Moravia « Parasito
Subsector Guadalupe - Coronado

San Pedro - Curridabat - Tres Rios
Subsector San Francisco

Subsector Desamparados

Subsector Paso Ancho - San Sebastian
Subsector Hatillo - Alajuelita

Sector Escazdi - Santa Ana

Sector Pavas

Sector Uruca - Heredia Sur

Sector Central

Figura 1. Sectores y subsectores operativos
Fuente: MOPT, 2018.

Para solventar la urgencia de la modernizacién del transporte publico, el MOPT define el Plan de
Implementacion de la Primera Etapa del Proyecto Sectorizacién, en el cual se definen los sectores
operativos con los que se trabajara, ademas de las primeras rutas troncales y secundarias (Figura 2)
que entrardn en funcionamiento, también se definen intervenciones viales a realizar con el objetivo
de fortalecer la operacion del transporte publico.
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Sistema de Transporte Masivo Autobts - Tren para la GAM

‘Norte

Rutas Troncales
Rutas intersectoriales
Rutas Secundarias ===~
Trazado Tren =====«

o 0

Figura 2. Rutas del proyecto de Sectorizacion
Fuente: Jiménez, 2020.

El sistema de Nodos del Proyecto de Modernizacién del Transporte Publico Modalidad Autobus estd
compuesto por 53 nodos de integracion (Figura 3) que realizan la funcidn de articular los diferentes
niveles del sistema de transporte masivo para el Area Metropolitana de San José y zonas aledafias.
Considerando un radio de influencia de 500 metros, el sistema de Nodos abarca un area total de
4.003,50 Hectareas (40,03 kilémetros cuadrados). La poblacion presente en la zona de influencia
asciende a 294.866 personas y a 93.241 viviendas. Extendiendo el radio de influencia de 500 metros
a lo largo de todas las rutas troncales, secundarias y alimentadoras, el total de poblacién en la zona
de influencia directa del proyecto asciende a 974.965 personas segun datos del censo del 2011
(Jiménez, 2020).

Los nodos de integracidn hacen referencia a lugares geograficos en los que se realiza el intercambio
de usuarios entre las diferentes modalidades del transporte publico, por ejemplo, entre una ruta
troncal y el tren, o entre una troncal y una secundaria. Es por esto que se espera un alto aforo de
usuarios en estos puntos con la entrada en funcionamiento del proyecto de sectorizacion.
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inopt

s Aoy Dawanvies

Tipo de nodo de integracién

..... e 3

Nodos en zonas de densificacién
Elaborack progia con Ifomasn se PLANGAV-2013

Nodos en Zonas de Deasificaciéa Prioridad 1
B 27 nodos de Integracicn

Nodos en Zonas de Deasificaciéa Prioridad 2

8 nodos de insgracion

Nodos en Zonas de Densificacién Prioridad 3

7 nodos e Integracion B

—_— —A
Figura 3. Nodos de integracion del proyecto de Sectorizacidn

Fuente: Jiménez, 2020.

Este intercambio se dara en el medio urbano, es decir, para movilizarse de un modo a otro los
usuarios lo hardn por medio de las aceras que conectan sus paradas. Es por esto que es importante
evaluar la condicién de las aceras que se utilizaran para realizar dichos movimientos. Las aceras
deben estar en buen estado para asegurar la movilidad de los peatones, deben poseer un buen
estado estructural, asi como ser funcionales, cumplir con requerimientos técnicos y con la ley 7600.

Es por esto que en el presente informe se desarrolla la evaluacion de la condicidn de las aceras en
30 nodos de integracion de la Primera Etapa del Proyecto de Sectorizacion del AMS). Se utiliza una
metodologia definida que permite obtener una condicidon objetiva de la acera, lo cual permite
priorizar intervenciones segun la puntuacion obtenida por dicha metodologia.

2 Objetivos
2.1 Objetivo General

Evaluar la condicién de las aceras en 30 nodos de integracidn de la Primera Etapa del Proyecto de
Sectorizacion del AMSJ, mediante una metodologia objetiva desarrollada en el Laboratorio Nacional
de Materiales y Modelos Estructurales (LanammeUCR) para establecer una linea base del estado de
la infraestructura peatonal que permita definir lineamientos y directrices de intervencién.

2.2  Objetivos Especificos

e Determinar el factor de actividad de cada nodo, para definir el grado de priorizacién de cada
uno, segun las actividades que se desarrollan.
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e Valorar la funcionalidad de cada tramo de acera segun los criterios de pendiente, ancho
libre, obstrucciones, accesibilidad y estado de tapas vy rejillas.

e Diagnosticar el deterioro estructural de cada acera segun el tipo de material con que esté
construida (concreto, adoquin, y otros), y segun los deterioros que se presentan en cada
tipo de material.

e Establecer una evaluacién general del estado de la infraestructura peatonal en los nodos de
integracién con el objetivo de orientar la generacion de lineamientos y directrices para su
intervencién.

3 Alcance

Este informe abarca 30 nodos de la Primera Etapa del Proyecto de Sectorizacién del AMSJ, los
primeros 12 nodos se escogieron porgue son en los que se da el intercambio entre rutas troncales
y tren, los siguientes 4 son los nodos que tienen paradas de tren y rutas intersectoriales o
secundarias, finalmente, los ultimos 14 nodos son los que poseen mayor indice DOT segun la
metodologia desarrollada en la investigacion de nodos de integracién realizada por la Secretaria de
Planificacién Sectorial (Jiménez, 2020). Estos nodos se pueden observar en la Figura 4.

= : Santiago : San Jerénimo
SRio:SEGuUNdo™ J-=Sanjeaquin Sanrahciscp 4 2
< :
Liorente e Hesdm
= g ' P.araclm \
La Ribera Miraflores san
o \ 5an Miguel Dulce Nombre
" @gpan.Agyonio Santo @mingo ‘ o N el
rgs ¥ W Barreal %ar‘.Rosa s Guayabal™ San Isidro
\ g N ;
- . &/ - . Ipis
X x ) (Sin ®n San‘cente
N
N A jmo Llorente Mata de Platano
Pozos \ 3 Uruca
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e ——— i © Openstreetl| @ Nodos de integracion

Figura 4. Nodos de integracion estudiados

Las aceras que se evaluaran en cada nodo seran las que se utilicen para realizar el intercambio de
pasajeros entre las diferentes rutas de bus del nodo y con el tren, es decir, las que usa el peatdn
para movilizarse entre modos y que aumentara su uso con el Proyecto de Sectorizacién.
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Las aceras serdn evaluadas con la “Guia de Inventario y Evaluacion de Aceras” del LanammeUCR
(Vega & Hernandez, 2017), la cual toma en cuenta la importancia del lugar segun las actividades que
se desarrollan a sus alrededores, el desempefio funcional de cada tramo, asi como su estado
estructural.

Mediante esta metodologia se determinara el ICA (indice de Condicién de Acera) con el cual se
tendra una escala objetiva para comparar la condicién de las aceras evaluadas, lo que permitira
priorizar intervenciones en las mismas y asi mejorar su condicion.

4 Metodologia

La evaluacion de la condicidn de las aceras, como se menciond anteriormente se realizara con la
metodologia de Vega & Hernandez (2017), esta metodologia toma en cuenta tres categorias y varios
aspectos en cada una.

La primera categoria es el factor de actividad, el cual castiga las aceras entre mas actividades que
generen peatones se desarrollen en sus alrededores, en el Cuadro 1 se detallan los aspectos que se
evaluan.

Cuadro 1. Puntuacién de los aspectos del factor de actividad

Aspecto a evaluar Criterio Puntaje
>2000m 0
Proximidad a escuelas Q000 Q2 AEEIR 3
500 m -1 000 m 6
<500m 10
Proximidad a edificios de >500 m 0
gobierno <500 m 10
- >500m 0
PrOX|m|dat:ju2epsaradas de 300m -500m S
<300m 10
0. >1000m 0
Proxm:ceiiﬁiezcciz:tros de 500m-1000m 3
<500m 5
>1000m 0
Proximidad a centros de salud >500m 3
<500m 5
Proximidad a lugares >500m 0
generadores de peatones <500 m 5
Proximidad a zonas de alta >500 m 0
poblacion <500 m 5
Terciario 5
Clasificacién vial Secundario 7
Primario 10

Fuente: Vega & Hernandez, 2017.
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La segunda categoria evalua la funcionalidad de la acera, en el Cuadro 2 se observan los puntajes y
criterios que se toman en cuenta para cada aspecto.

Cuadro 2. Puntuacién de los aspectos del desempefio funcional

Aspecto a evaluar Criterio Puntaje
<2% 0
2% - 3%
3% - 5%
>5%
<5%
Pendiente longitudinal 5% - 8%
> 8%
>1.5m
Ancho 1.2m-15m
<12m
Reducea<1.8m
Obstrucciones Reducea<1.5m
Reducea<1.2m
Existen rampas
Accesibilidad Faltan rampas
No existen rampas
Buena condicion
Tapas o rejillas Aberturas de 5cm -8 cm
Aberturas > 8 cm

Pendiente transversal

NRIOULWWOWINOLMWwW|IOLWINIO|IUW|A N

Fuente: Vega & Hernandez, 2017.

La tercera categoria toma en cuenta el deterioro estructural, si la acera es de concreto se utilizan
los criterios del Cuadro 3, si es de adoquin del Cuadro 4, si no hay acera o es de lastre se asignan los
25 puntos maximos sin realizar la evaluacion.

Cuadro 3. Puntaje de los aspectos a evaluar del deterioro estructural en aceras de concreto

Aspecto a evaluar Criterio Puntaje
<10 mm 0
Grietas y aberturas 10 mm —25 mm 3
>25 mm 5
Didmetro<10cmy
profundidad 0
<10 mm
Didmetro 10cm—-30cm o
Huecos profundidad 10 mm 2
—30 mm
Didmetro10cm—-30cmy
profundidad 10 mm 3
—30 mm
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Aspecto a evaluar

Criterio

Puntaje

Didmetro >30cm o
profundidad > 30 mm

4

Didmetro>30cmy
profundidad > 30 mm

Desnudamiento

Minimo

Moderado

Severo

Escalonamiento

<2cm

2cm—-5cm

>5cm

Drenaje o sedimentos

<10cm

10cm—-30cm

>30cm

WINO|IN|[dOLIIA|O| U

Fuente: Vega & Hernandez, 2017.

Cuadro 4. Puntaje de los aspectos a evaluar del deterioro estructural en aceras de adoquin

Aspecto a evaluar

Criterio

Puntaje

Depresiones

5mm-15mm

0

15 mm - 30 mm

> 30 mm

Confinamiento

6mm-—10 mm

11 mm - 15 mm

>15 mm

Bacheo

Condicion buena

Condicién regular

Condicidon mala

Pérdida de arena

<10 mm

10 mm —25 mm

>25 mm

Pérdida de adoquines

1 adoquin

Ma3s de dos, no afecta

Mas de dos, afecta

NN INIOIW|IO|IN|R|O(N(W

Fuente: Vega & Hernandez, 2017.

Una vez asignada la puntuacion de cada aspecto en cada categoria se procede a determinar el factor
de actividad con la ecuacion 1, el desempeiio funcional con la ecuacién 2 y el indice de condicién de

acera con la ecuacion 3.

FA=1+

Total de puntos
60

Total de puntos
= *

" Longitud acera

(1)

(2)
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ICA =100 — FA = (DF + DE) (3)
Donde:
FA: factor de actividad
Total de puntos: se refiere a la suma de los puntos en la categoria respectiva
DF: desempefio funcional
ICA: indice de condicidon de acera
DE: deterioro estructural, puntaje total
Una vez calculado el ICA la metodologia asigna una condicién buena si estd en un rango entre 100 y
80, condicién regular entre 80 y 40, y condicién mala entre 40y 0.
5 Evaluacion de las aceras de los nodos
5.1 Nodo 1 -Plaza Viquez

5.1.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 1 son las siguientes:

e Tren interurbano.

e Troncal San José — Zapote — Curridabat - Tres Rios - El Fierro.
e Troncal San José - San Francisco — Colina — Tirrases.

e Troncal San José — Desamparados - San Rafael Arriba.

e Troncal San José - El Bosque - San Antonio — Guatuso.

5.1.2 Ubicaciéon
En la Figura 5 se observa la ubicacidn del nodo 1, asi como la identificacion de cada uno de sus
tramos.
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Figura 5. Ubicacién del nodo 1, e identificacion de sus tramos de aceras

5.1.3 Factor de actividad
Cuadro 5. Factor de actividad para los tramos 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 y 1.5 en el nodo 1.

Factor de actividad Puntaje

Proximidad a escuelas: < 500 m 10

Servicios de gobierno: < 500 m 10

Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacion: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5

Clasificacién vial: primaria 10

Total: (puntaje maximo = 60) 55

Como se observa en el Cuadro 5, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra el
Liceo de Costa Rica a un costado del tramo 1.1. Hay presentes servicios de gobierno como: el
Ministerio de Obras Publicas y Transportes, Banco Popular, Banco de Costa Rica, Direccidén de
Gestion de Calidad Ambiental. Al costado oeste de Plaza Viquez se encuentra la parada de las
troncales del sector Desamparados — San Francisco, ademas de la troncal Tres Rios - Zapote — San
José, al costado este la parada de las mismas en el otro sentido, y en la parte interna de la plaza la
parada del tren. El centro de salud mads cercano es la Clinica Carlos Duran a poco menos de 500 m.

Al estar ubicado el nodo muy cercano al centro de San José, se presentan multiples comercios, como
lo es el supermercado Pali, entre otros. Existen zonas de recreacién como lo son Plaza Viquez, y el
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centro deportivo ubicado al sur de esta. También cabe destacar la cercania de la feria del agricultor,
la cual es una gran generadora de peatones.

En las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacidn, ya que lo que se observa son comercios
y servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 1.08 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el centro de San José con los cantones de Desamparados y Aserri,
ademas de los distritos de Zapote y San Francisco de Dos Rios del cantén de San José, por lo que se
considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.92, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.1.4 Desempefio funcional
Cuadro 6. Desempefio funcional de los tramos 1.1y 1.2 en el nodo 1.

Calificacidon funcional Tramo 1.1 Tramo 1.2
Ancho de acera >1.8m=0pts >1.8m=0pts
Accesibilidad No existen rampas =5 pts No existen rampas =5 pts
Obstrucciones e an;:lso 2§ No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Aberturas 5-8 cm =1 pt Buena condicién =0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts <3%=2pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts <5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 13 7
Cuadro 7. Desempefio funcional de los tramos 1.3y 1.4 en el nodo 1.
Calificacidon funcional Tramo 1.3 Tramo 1.4
Ancho de acera >1.8m=0pts >1.8m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts 3% - 5% = 4 pts
Pendiente longitudinal 5% - 8%= 2 pts <5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 11 9
Cuadro 8. Desempefio funcional del tramo 1.5 en el nodo 1.
Calificacion funcional Tramo 1.5
Ancho de acera 1.5m-1.8m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% = 4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts
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Calificacion funcional Tramo 1.5
Total (Puntaje maximo = 25) 7
En el Cuadro 6, Cuadro 7 y Cuadro 8 se observan los resultados del desempefio funcional de los 5
tramos presentes en el nodo 1. En el tramo 1.5 existe un ancho entre 1.5 my 1.8 m, en el resto es
mayor a 1.8 m, en ninguno existe franja verde. Solo se observaron rampas adecuadas en un
segmento del tramo 1.5, el resto no poseia.

Las obstrucciones criticas se presentan en el tramo 1.1, y son las paradas de autobus que se
encuentran en dicho tramo, las cuales reducen el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito
de peatones frente a las mismas.

La mayoria de tapas y rejillas se encuentran en buen estado, las mayores pendientes transversales
se encuentran entre 3% y 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 9 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel funcional
el tramo con las mejores condiciones es el 1.3, y el tramo con las peores condiciones es el 1.1, debido
principalmente a la falta de rampas y las obstrucciones presentes.

Cuadro 9. Desempefio funcional de los tramos 1.1, 1.2,1.3, 1.4y 1.5 en el nodo 1.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
1.1 45 13 4.33
1.2 49 7 2.14
1.3 140 11 1.18
1.4 95 9 1.42
1.5 54 7 1.94

5.1.5 Deterioro estructural
Cuadro 10. Deterioro estructural de los tramos 1.1y 1.2 en el nodo 1.

Calificacion estructural Tramo 1.1 Tramo 1.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas > 25 mm =5pts > 25 mm = 5pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado = 4 pts

Moderado =4 pts

Drenaje o sedimentos

Charco <10 cm =0 pts

Charco <10 cm =0 pts

Didmetro>30cmy

Didmetro<10cmy

Huecos profundidad > 30 mm =5 profundidad < 10 mm =5
pts pts
Escalonamiento >5cm =7 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 21 14
Cuadro 11. Deterioro estructural de los tramos 1.3y 1.4 en el nodo 1.
Calificacion estructural Tramo 1.3 Tramo 1.4
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10 - 25 mm = 3pts > 25 mm = 5pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado =4 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos Charco >30cm =3 pts No hay =0 pts

28

0:2523-2037 / 2523-2038

‘osn RICA )7_8098
COBIERNO DEL BICENTENARIO




mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do
Obras Publicas y Transportes

Calificacion estructural

Tramo 1.3

Tramo 1.4

10-30cmanchoy

Didmetro>30cmy

Huecos profundidad 10 - 30 mm = profundidad >30 mm =5
3 pts pts
Escalonamiento <2cm=0pts 2-5cm=4pts
Total (puntaje maximo = 25) 13 19

Cuadro 12. Deterioro estructural del tramo 1.5 en el nodo 1.

Calificacion estructural

Tramo 1.5

Superficie

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10 - 25 mm = 3pts

Desnudamiento/desmoronamiento Minimo =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Huecos No hay = 0 pts
Escalonamiento no hay = 0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 3

En el Cuadro 10, Cuadro 11 y Cuadro 12 se muestran los resultados del deterioro estructural de los
5 tramos del nodo 1. El tramo mas deteriorado es el 1.1, debido principalmente a escalonamiento,
huecos vy grietas. El resultado del tramo 1.4 se debe principalmente al cruce de la acera con la via
férrea, ya que en ese segmento es donde mayores dafios de grietas, desnudamiento y huecos se
presenta.

El tramo en mejor estado es el 1.5, ya que solo presenta pequefias grietas. Los tramos 1.2y 1.3 se
encuentran en un rango intermedio, afectados principalmente por grietas y desmoronamiento.

5.1.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 13. indice de condicién de acera de los tramos 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 y 1.5 en el nodo 1.
Tramo 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5
Factor actividad 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92
Deterioro estructural 21 14 13 19 3
Desempeno 4.33 2.14 1.18 1.42 1.94
funcional

ICA 51.37 69.01 72.77 60.79 90.52

En el Cuadro 13 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(indice de Condicidn de Acera), el cual muestra que solo el tramo 1.5 posee una condicién buena, el
resto estdn en la categoria regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Plaza Viquez es 68.94, lo cual lo coloca en

categoria regular.
5.2 Nodo 2 - Estacion Pacifico

5.2.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 2 son las siguientes:

e Tren interurbano.
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e Rutas por definir sector San Sebastian — Paso Ancho.

5.2.2 Ubicacion
En la Figura 6 se observa la ubicacidn del nodo 2, asi como la identificacidon de cada uno de sus
tramos. Cabe mencionar que, las paradas de este nodo no se han ubicado, por lo que se utilizaron

las actuales para seleccionar las aceras.
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Figura 6. Ubicacién del nodo 2, e identificacion de sus tramos de aceras

5.2.3 Factor de actividad
Cuadro 14. Factor de actividad para los tramos 2.1, 2.2, 2.3,2.4,2.5y 2.6 en el nodo 2.
Puntaje

Factor de actividad
10

Proximidad a escuelas: < 500 m
Servicios de gobierno: < 500 m
Terminal de buses: < 300 m
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m
Proximidad a centros de salud: < 500 m
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m
Clasificacidn vial: secundaria
Total: (puntaje maximo = 60)
Como se observa en el Cuadro 14, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Ricardo Jiménez a menos de 200 m. Hay presentes servicios de gobierno como: el Consejo
de Transporte Publico, la Direccién General de la Policia de Transito, entre otros. Al costado este de
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la Estacion Pacifico se encuentra la parada de las troncales del subsector San Sebastidn — Paso
Ancho, al costado este del parque José Maria Cafias se ubica la parada de las mismas rutas en el otro
sentido, y en la parte interna de la estacion la parada del tren. El centro de salud mads cercano es el
Hospital de la Mujer Adolfo Carit Eva a poco menos de 100 m.

Al estar ubicado el nodo muy cercano al centro de San José, se presentan multiples comercios,
parqueos, mueblerias, pulperias, sodas, entre otros. Existen zonas de recreacién como el parque
José Maria Canas. También cabe destacar la cercania de la feria del agricultor, la cual es una gran
generadora de peatones, ademads de estaciones de transporte publico interregionales como Musoc
y Tracopa.

En las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacidn, ya que lo que se observa son comercios
y servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.77 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el centro de San José con los distritos de San Sebastian, San Rafael
Abajo y San Juan de Dios, por lo que se considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.2.4 Desempeifio funcional
Cuadro 15. Desempefio funcional de los tramos 2.1y 2.2 en el nodo 2.

Calificacion funcional

Tramo 2.1

Tramo 2.2

Ancho de acera

15-1.8m=0pts

15-1.8m=0pts

Accesibilidad

No existen rampas =5 pts

No existen rampas =5 pts

Obstrucciones

No hay = 0 pts

Reduce a< 1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas

Aberturas 5-8 cm =1 pt

Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts <3% =2 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 10 10
Cuadro 16. Desempefio funcional de los tramos 2.3y 2.4 en el nodo 2.
Calificacién funcional Tramo 2.3 Tramo 2.4
Ancho de acera >1.8m=0pts >1.8m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts >8cm =2 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 2% =2 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 10 9
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Cuadro 17. Desempefio funcional de los tramos 2.5y 2.6 en el nodo 2.

Calificacién funcional Tramo 2.5 Tramo 2.6

Ancho de acera >1.8m=0pts >1.8m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas =5 pts

Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas 5-8cm=1pt >8cm =2 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts 3% -5% =4 pts

Pendiente longitudinal 5% - 8% =2 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 13 11

En el Cuadro 15, Cuadro 16y

Cuadro 17 se observan los resultados del desempefio funcional de los 6 tramos presentes en el nodo
2. En los tramos 2.1y 2.2 existe un ancho entre 1.5 my 1.8 m, en el resto es mayor a 1.8 m, solo en
el 2.6 existe franja verde. No se observaron rampas adecuadas en ninglin segmento.

Las obstrucciones criticas se presentan en el tramo 2.2, y se debe a un basurero que obstaculiza el
paso por la acera, el cual reduce el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones
frente a las mismas.

La mayoria tramos presentan de tapas y rejillas en estado regular, las mayores pendientes
transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 8%.

En el Cuadro 18 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 2.2, y el tramo con las peores condiciones es el
2.5, debido principalmente a la falta de rampas y pendiente transversal.

Cuadro 18. Desempefio funcional de los tramos 2.1, 2.2, 2.3, 2.4,2.5y 2.6 en el nodo 2.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
2.1 95 10 1.58
2.2 115 10 0.43
2.3 96 10 1.56
2.4 46 9 2.93
2.5 44 13 4.43
2.6 81 11 2.04

5.2.5 Deterioro estructural
Cuadro 19. Deterioro estructural de los tramos 2.1y 2.2 en el nodo 2.

Tramo 2.2
Concreto =0 pts

Calificacion estructural Tramo 2.1

Superficie

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Moderado = 4 pts

Drenaje o sedimentos

>30cm =3 pts

10-30cm =2 pts
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Tramo 2.2
Didmetro<10cmy

Tramo 2.1
Didmetro >30cm o

Calificacion estructural

Huecos profundidad >30 mm =4 profundidad < 10 mm =5
pts pts
Escalonamiento 2-5cm=4pts 2-5cm =4 pts

Total (puntaje maximo = 25) 21 18
Cuadro 20. Deterioro estructural de los tramos 2.3y 2.4 en el nodo 2.

Calificacion estructural Tramo 2.3 Tramo 2.4
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10 - 25 mm = 3pts No hay = 0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado = 4 pts No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos 10-30cm = 2 pts <10 cm =0 pts
Didmetro>30cmy
Huecos profundidad >30 mm =5 No hay = 0 pts
pts
Escalonamiento 2-5cm=4pts No hay = 0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 18 0
Cuadro 21. Deterioro estructural de los tramos 2.5y 2.6 en el nodo 2.

Tramo 2.6
Concreto =0 pts
10 - 25 mm = 3pts

Tramo 2.5
Concreto =0 pts
10 - 25 mm = 3pts

Calificacion estructural
Superficie
Grietas y aberturas

Desnudamiento/desmoronamiento No hay = 0 pts Moderado = 4 pts
Drenaje o sedimentos <10 cm =0 pts >30cm =3 pts
Diametro>30cm o
Huecos No hay = 0 pts profundidad >30 mm =4
pts
Escalonamiento no hay =0 pts <2cm=0pts

Total (puntaje maximo = 25) 3 14
En el Cuadro 19, Cuadro 20 y Cuadro 21 se muestran los resultados del deterioro estructural de los
6 tramos del nodo 2. El tramo mas deteriorado es el 2.1, debido principalmente a escalonamiento y
grietas. El resultado del tramo 2.2 y 2.3 se debe principalmente a la unién entre la acera y la rampa
de la via férrea, ya que en ese segmento es donde mayores dafios de desnudamiento y huecos se
presenta.

El tramo en mejor estado es el 2.4, ya que no presenta danos. El tramo 2.6 se encuentran en un
rango intermedio, afectado principalmente por huecos y desmoronamiento.

5.2.6 indice de Condicién de acera
Cuadro 22. indice de condicién de acera de los tramos 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 2.5 y 2.6 en el nodo 2.
Tramo 2.1 2.2 2.3 2.4 2.5 2.6
Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro 21 18 18 0 3 14
estructural
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Desempeno 1.58 0.43 1.56 2.93 4.43 2.04
funcional
ICA 57.78 65.54 63.42 945 86.11 70.01

En el Cuadro 22 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA, el
cual muestra que solo los tramos 2.4y 2.5 poseen una condicién buena, el resto estan en la categoria
regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Estacién Pacifico es 72,67, lo cual lo coloca en
categoria regular.

5.3 Nodo 3 —Barrio Cuba

5.3.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 3 son las siguientes:

e Tren interurbano.
e Troncal San José — Hatillo — Alajuelita — La Cima.
e Troncal San José — Hatillo — Alajuelita — San Felipe — La Aurora.

5.3.2 Ubicaciéon
En la Figura 7 se observa la ubicacién del nodo 3, asi como la identificacién de cada uno de sus
tramos.
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Figura 7. Ubicacidn del nodo 3, e identificacion de sus tramos de aceras
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5.3.3 Factor de actividad
Cuadro 23. Factor de actividad para los tramos 3.1, 3.2, y 3.3 en el nodo 3.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: < 500 m 5
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: primaria 10
Total: (puntaje maximo = 60) 60

Como se observa en el Cuadro 23, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Nifio Jesus de Praga, la Escuela Omar Dengo y el Liceo del Sur. Hay presentes servicios de
gobierno como: el Instituto Costarricense de Acueductos y Alcantarillados, entre otros. Al costado
norte de la Numar se encuentra la parada de las troncales del subsector Hatillo — Alajuelita, y al
frente se ubica la parada de las mismas rutas en el otro sentido, y en costado sur del cementerio la
parada del tren. El centro de salud mas cercano es la clinica Moreno Cafas a poco mas de 100 m.

En la zona se presentan muchas fabricas, debido a la cercania con la zona industrial Barzuna,
también hay presencia de comercio en la Ruta Nacional 110. Existen zonas de recreacién como el
parque Moreno Cafias y el estadio Moreno Cartin. También cabe destacar la cercania de la feria del
agricultor, la cual es una gran generadora de peatones.

En las cercanias del nodo existen zonas de alta poblacién, ya que Barrio Cuba es una de las zonas
mas densas del centro de San José.

La medicidn de peatones muestra 1.27 peatones/min/m lo cual es muy bajo, a pesar de que la
medicion se realizé en hora pico, pero bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el centro de San José con el distrito de Hatillo y el cantén de Alajuelita,
por lo que se considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 2, lo cual quiere decir que el nodo
es de la mas alta importancia debido a las actividades y servicios que en él se desarrollan.

5.3.4 Desempefio funcional
Cuadro 24. Desempefio funcional de los tramos 3.1y 3.2 en el nodo 3.

Calificacién funcional Tramo 3.1 Tramo 3.2
Ancho de acera 1.5-1.2m=3pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts No hay =0 pts

0:2523-2037 / 2523-2038

‘osn RICA )7_8098
COBIERNO DEL BICENTENARIO

35



mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do
Obras Publicas y Transportes

Calificacion funcional Tramo 3.1 Tramo 3.2
Tapas o rejillas Buena condicién =0 pts 5-8cm=1pt
Pendiente transversal 3% -5% =4 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 15 10
Cuadro 25. Desempefio funcional del tramo 3.3 en el nodo 3.
Calificacion funcional Tramo 3.3
Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas =5 pts
Obstrucciones Reducea<1.5m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 12

En el Cuadro 24 y Cuadro 25 se observan los resultados del desempefio funcional de los 3 tramos
presentes en el nodo 3. En los tramos 3.2 y 3.3 existe un ancho mayor a 1.5 m, en el 3.1 se reduce
entre 1.2 m — 1.5 m, solo en el 3.1 existe franja verde. No se observaron rampas adecuadas en
ningun segmento.

Las obstrucciones criticas se presentan en el tramo 3.1, y se debe a un poste que obstaculiza el paso
por la acera, el cual reduce el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente
a las mismas.

Solo el tramo 3.2 presenta tapas y rejillas en estado regular, el resto poseen buena condicion, las
mayores pendientes transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el
5%.

En el Cuadro 26 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 3.1, y el tramo con las peores condiciones es el
3.3, debido principalmente a la falta de rampas y pendiente transversal.

Cuadro 26. Desempefio funcional de los tramos 3.1, 3.2, y 3.3 en el nodo 3.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
3.1 142 15 1.58
3.2 69 10 2.17
3.3 54 12 3.33

5.3.5 Deterioro estructural
Cuadro 27. Deterioro estructural de los tramos 3.1y 3.2 en el nodo 3.

Calificacion estructural Tramo 3.1 Tramo 3.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas >25mm =5 pts 10 - 25 mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos 10-30cm =2 pts No hay =0 pts
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Diametro<10cm o
Huecos No hay =0 pts profundidad < 10 mm =4
pts
Escalonamiento 2-5cm=4pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 16 12

Cuadro 28. Deterioro estructural del tramo 3.3 en el nodo 3.

Calificacion estructural Tramo 3.3
Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10 - 25 mm = 3pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay = 0 pts
Drenaje o sedimentos 10-30cm =2 pts
Didmetro > 30 cm y profundidad > 30
Huecos
mm =5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10

En el Cuadro 27 y

Cuadro 28 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 3 tramos del nodo 3. El tramo
mas deteriorado es el 3.1, debido principalmente a desmoronamiento y grietas. El resultado del
tramo 3.2 estd en un rango intermedio, causado por huecos y desmoronamiento en su mayoria. El
tramo en mejor estado es el 3.3, afectado principalmente por huecos y grietas.

5.3.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 29. indice de condicién de acera de los tramos 3.1, 3.2, y 3.3 en el nodo 3.

Tramo 3.1 3.2 3.3
Factor actividad 2 2 2
Deterioro estructural 16 12 10
Desempefio funcional 1.58 2.17 3.33
ICA 64.84 71.66 73.34

En el Cuadro 29 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA, el
cual muestra que todos los tramos del nodo 3 estan en la categoria regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Barrio Cuba es 69.94, lo cual lo coloca en
categoria regular.

5.4 Nodo 4 - Contraloria

5.4.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 4 son las siguientes:

e Tren interurbano.

e Troncal San José — Santa Ana — Piedades — Brasil Por Pista.

e Troncal José — San Rafael De Escazu — Santa Ana — Piedades — Brasil Por Calle Vieja.
e Troncal San José — Brasil Por Pista.
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e Secundaria San José — San Rafael — Escazu Centro.

5.4.2 Ubicacion

En la Figura 8 se observa la ubicacion del nodo 4, asi como la identificaciéon de cada uno de sus

tramos.
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Figura 8. Ubicacién del nodo 4, e identificacidn de sus tramos de aceras

5.4.3 Factor de actividad
Cuadro 30. Factor de actividad para los tramos 4.1, 4.2 y 4.3, en el nodo 4.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: >1000 m 0
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: secundaria 10
Total: (puntaje maximo = 60) 50

Como se observa en el Cuadro 30, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
el Colegio Bilinglie del Valle. Hay presentes servicios de gobierno como: la Contraloria General de la
Republica, Banco Popular, Embajada de Canada, entre otros. Al costado norte de la Contraloria se
encuentra la parada de las troncales del sector Escazu — Santa Ana y del tren, y al frente se ubica la
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parada de las mismas rutas en el otro sentido. El centro de salud mas cercano es el Hospital Blanco
Cervantes a 1.5 km.

Existen diversos comercios y empresas ubicadas en los alrededores del parque la Sabana y a lo largo
de la Ruta Nacional 177. Existen zonas de recreacién como el parque la Sabanay el Estadio Nacional.

En las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacién, ya que lo que se observa son comercios
y servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 0,92 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el centro de San José con los cantones de Escazu, Santa Ana y Mora,
ademas de las provincias de Puntarenas y Guanacaste a través de la Ruta Nacional 27, por lo que se
considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.83, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.4.4 Desempefio funcional
Cuadro 31. Desempefio funcional de los tramos 4.1y 4.2 en el nodo 4.

Tramo 4.2
>1.5m=0pts

Tramo 4.1
>1.5m =0 pts

Calificacion funcional
Ancho de acera
Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones

Reduce a< 1.5 m =2 pts

Reduce a<1.5m =2 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion = 0 pts

Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal < 2% =0 pts 5% - 3% = 4 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 5 9
Cuadro 32. Desempefio funcional del tramo 4.3 en el nodo 4.
Calificacidn funcional Tramo 4.3
Ancho de acera >1.5m=0pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones

Reduce a<1.5m =2 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 10

En el Cuadro 31 y Cuadro 32se observan los resultados del desempefio funcional de los 3 tramos
presentes en el nodo 4. En todos los tramos existe un ancho mayor a 1.5 m. Se observaron rampas
en todos los segmentos, sin embargo, hacen falta algunas, o no cumplen con las especificaciones
técnicas.

39 0:2523-2037 / 2523-2038

»7-8098

COSTA RICA
GOBIERNO DEL BICENTENARIO
20182022



mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do
Obras Publicas y Transportes

Las obstrucciones se presentan en todos los tramos, y se debe a las paradas de espera que no dejan
el espacio suficiente y obstaculizan el paso por la acera, el cual reduce el ancho a menos de 1.5 m lo
cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todos los tramos presentan de tapas y rejillas en buena condicién, las mayores pendientes
transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 33 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 4.1, y el tramo con las peores condiciones es el
4.2, debido principalmente a la pendiente transversal.

Cuadro 33. Desempefio funcional de los tramos 4.1, 4.2 y 4.3, en el nodo 4.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
4.1 63 5 1.19
4.2 65 9 2.07
4.3 88 10 1.70
5.4.5 Deterioro estructural
Cuadro 34. Deterioro estructural de los tramos 4.1y 4.2 en el nodo 4.
Calificacion estructural Tramo 4.1 Tramo 4.2

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10- 25 mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

No hay = 0 pts

No hay =0 pts

Drenaje o sedimentos

No hay =0 pts

No hay =0 pts

Didmetro >30cm o

Diametro10-30cm o

Huecos profundidad >30 mm =4 profundidad 10 —30 mm =
pts 2 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 5
Cuadro 35. Deterioro estructural del tramo 4.3 en el nodo 4.
Calificacion estructural Tramo 4.3

Superficie

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado =4 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts
Escalonamiento >5cm=7pts

Total (puntaje maximo = 25) 16

En el Cuadro 34 y Cuadro 35 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 3 tramos
del nodo 4. El tramo mas deteriorado es el 4.3, debido principalmente a escalonamiento y grietas.

Los tramos 4.1y 4.2 se encuentran en muy buen estado, los afecta especialmente grietas y huecos.

5.4.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 36. indice de condicién de acera de los tramos 4.1, 4.2 y 4.3, en el nodo 4.
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Tramo 4.1 4.2 4.3
Factor actividad 1.83 1.83 1.83
Deterioro estructural 7 5 16
Desempefio funcional 1.19 2.07 1.70
ICA 85.01 87.06 67.61

En el Cuadro 36 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA, el
cual muestra que solo los tramos 4.1 y 4.2 poseen una condicién buena, el 4.3 esta en la categoria
regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Contraloria es 79.85, lo cual lo coloca en
categoria regular.

5.5 Nodo 5 -Jacks Pavas

5.5.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 5 son las siguientes:

e Tren interurbano.
e Troncal San José — Pavas — Lomas Del Rio.
e Interlinea Escazu — Uruca.

5.5.2 Ubicaciéon
En la Figura 9 se observa la ubicacién del nodo 5, asi como la identificacién de cada uno de sus
tramos.
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Figura 9. Ubicacién del nodo 5, e identificacidn de sus tramos de aceras

0:2523-2037 / 2523-2038

‘osn RICA »7-8098
COBIERNO DEL BICENTENARIO
20182022

41



mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do
Obras Publicas y Transportes

5.5.3 Factor de actividad
Cuadro 37. Factor de actividad para los tramos 5.1, 5.2, 5.3,5.4,5.5,5.6 y 5.7 en el nodo 5.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10

Terminal de buses: < 300 m 10

Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: > 1000 m 0
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
5

7

Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m

Clasificacién vial: secundaria

Total: (puntaje maximo = 60) 47
Como se observa en el Cuadro 37, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
el Colegio Humboldt y la Escuela Carlos Sanabria Mora. Hay presentes servicios de gobierno como:
la Embajada de los Estados Unidos de América, el Banco Nacional, entre otros. Al costado sur de la
Parroquia Virgen de Loreto se encuentra la parada de la troncal del sector Pavas, y al frente de la
Embajada la parada de la misma en el otro sentido, al costado norte de la Jacks la parada del tren.
El centro de salud mds cercano es el Ebais de Pavas a 1.25 km.

Al estar ubicado el nodo en una via del alto tradnsito, se presentan multiples comercios, como lo es
el supermercado Plaza Rohrmoser, entre otros. Existen zonas de recreacion como lo son el Estadio
Ernesto Rohrmoser y diversos parques en la zona. En las cercanias del nodo no existen zonas de alta
poblacién, ya que lo que se observa son comercios y servicios principalmente. Ademas de la cercania
a la zona industrial de Pavas.

La medicion de peatones muestra 0.97 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el centro de San José con el distrito de Pavas, el mas poblado del pais,
por lo que se considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.78, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.5.4 Desempefio funcional
Cuadro 38. Desempefio funcional de los tramos 5.1y 5.2 en el nodo 5.

Calificacidon funcional Tramo 5.1 Tramo 5.2
Ancho de acera 1.2-15m=3pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas =5 pts No existen rampas =5 pts
. Reduce el ancho<1.2m=3 Reduce el ancho<1.2m=3
Obstrucciones ots ots
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Calificacion funcional Tramo 5.1 Tramo 5.2
Tapas o rejillas Buena condicién =0 pt Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal < 2% =0 pts 3% - 5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts >8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 11 17
Cuadro 39. Desempefio funcional de los tramos 5.3 y 5.4 en el nodo 5.
Calificacion funcional Tramo 5.3 Tramo 5.4

Ancho de acera

1.2-15m=3 pts

1.2-15m=3 pts

Accesibilidad

No existen rampas =5 pts

No existen rampas = 5 pts

Obstrucciones

Reduce a<1.2 m =3 pts

Reduce a< 1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas

Buena condicién = 0 pts

Buena condicién =0 pts

Pendiente transversal

3% - 5% =4 pts

3% -5% =4 pts

Pendiente longitudinal 5% - 8%= 2 pts > 8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 17 20
Cuadro 40. Desempefio funcional de los tramos 5.5 y 5.6 en el nodo 5.
Calificacidn funcional Tramo 5.5 Tramo 5.6

Ancho de acera

1.2-15m=3pts

1.2-15m=3pts

Accesibilidad

No existen rampas =5 pts

No existen rampas =5 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas >8cm =2 pts Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts <5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 15 15
Cuadro 41. Desempefio funcional del tramo 5.7 en el nodo 5.
Calificacion funcional Tramo 5.7

Ancho de acera

1.2m-15m=3pts

Accesibilidad

No existen rampas =5 pts

Obstrucciones

No hay = 0 pts

Tapas o rejillas

Buena condiciéon = 0 pts

Pendiente transversal

3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal

<5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25)

12

En el Cuadro 38, Cuadro 39, Cuadro 40 y Cuadro 41 se observan los resultados del desempefiio
funcional de los 7 tramos presentes en el nodo 5. En el tramo 5.2 existe un ancho mayora 1.5 m, en
el resto esta entre 1.5 m y 1.8 m, en la mayoria existe franja verde por partes. En ningiin segmento

se observaron rampas que cumplan con las especificaciones técnicas, o del todo no habia.

Las obstrucciones se presentan en la mayoria de los tramos, son vallas publicitarias, arboles y
arbustos, las cuales reducen el ancho hasta en menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de

peatones frente a las mismas.

43

COSTA RICA
GOBIERNO DEL BICENTENARIO
20182022

0:2523-2037 / 2523-2038

»7-8098




mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do
Obras Publicas y Transportes

La mayoria de tapas y rejillas se encuentran en buen estado excepto en el tramo 5.5 donde se
observaron aberturas mayores a 8 cm, las mayores pendientes transversales son mayores al 5%. Y
la pendiente longitudinal mayor supera el 8%.

En el Cuadro 42 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 5.7, y el tramo con las peores condiciones es el
5.4, debido principalmente a la falta de rampas y la pendiente transversal.

Cuadro 42. Desempefio funcional de los tramos 5.1, 5.2,5.3,5.4, 5.5, 5.6 y 5.7 en el nodo 5.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
5.1 44 11 3.75
5.2 94 17 2.71
5.3 59 17 4.32
5.4 59 20 5.08
5.5 82 15 2.74
5.6 150 15 1.5
5.7 150 12 1.2
5.5.5 Deterioro estructural
Cuadro 43. Deterioro estructural de los tramos 5.1 y 5.2 en el nodo 5.
Calificacion estructural Tramo 5.1 Tramo 5.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts 10 - 25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado = 4 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

Charco > 30 cm =3 pts

No hay =0 pts

Didmetro>10cmy

Huecos Ho hay =0 pts profundidad > 10 mm =5
pts
Escalonamiento No hay = 0 pts >5cm =7 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 20
Cuadro 44. Deterioro estructural de los tramos 5.3 y 5.4 en el nodo 5.
Calificacion estructural Tramo 5.3 Tramo 5.4

Superficie

Concreto = 0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts <2cm=0pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 10
Cuadro 45. Deterioro estructural de los tramos 5.5 y 5.6 en el nodo 5.
Calificacion estructural Tramo 5.5 Tramo 5.6

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado = 4 pts

Moderado = 4 pts
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Calificacion estructural Tramo 5.5 Tramo 5.6
Drenaje o sedimentos <10cm =0 pts No hay =0 pts
Diametro >10cm o
Huecos profundidad > 10 mm =4 No hay =0 pts
pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 11 7
Cuadro 46. Deterioro estructural del tramo 5.7 en el nodo 5.
Calificacion estructural Tramo 5.7
Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10 - 25 mm = 3pts
Desnudamiento/desmoronamiento Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay = 0 pts
Huecos No hay = 0 pts
Escalonamiento no hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 3

En el Cuadro 43, Cuadro 44, Cuadro 45 y Cuadro 46 se muestran los resultados del deterioro
estructural de los 7 tramos del nodo 5. El tramo mas deteriorado es el 5.2, debido principalmente a
varios tipos de deterioro localizados en el cruce con la linea del tren.

El tramo en mejor estado es el 5.7, ya que solo presenta pequenas grietas, los tramos 5.1 y 5.6
también poseen un bajo deterioro debido al desnudamiento. El resto de tramos se encuentran en
un rango intermedio, afectados principalmente por grietas y desmoronamiento.

5.5.6 indice de Condicién de acera
Cuadro 47. indice de condicién de acera de los tramos 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5, 5.6 y 5.7 en el nodo 5.

Tramo 5.1 5.2 53 54 55 56 5.7
A 1.78 1.78 1.78 1.78 1.78 1.78 1.78
actividad
DetSg° 7 20 10 10 11 7 3
estructural
Desempefio. | 5 J¢ 2.71 4.32 5.08 2.74 1.50 1.20
funcional
ICA 80.87 | 5958 | 7451 | 73.16 75.54 84.87 92.52

En el Cuadro 47 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 5.1, 5.6 y 5.7 poseen una
condicidn buena, el resto estan en la categoria regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Jacks Pavas es 77.25, lo cual lo coloca en
categoria regular.

5.6 Nodo 6 — Estacion Atlantico

5.6.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 6 son las siguientes:
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e Tren interurbano.

Troncal Dulce Nombre — San Antonio — Moravia — San José.
Troncal San José — San Pedro — Pinares — Tres Rios — El Fierro

Troncal San José — Sabanilla — La Campifia.
Troncal San José — San Pedro — Curridabat — Tirrases.

5.6.2 Ubicacién
En la Figura 10 se observa la ubicacion del nodo 6, asi como la identificacién de cada uno de sus

tramos.
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Figura 10. Ubicacién del nodo 6, e identificacion de sus tramos de aceras

5.6.3 Factor de actividad

Cuadro 48. Factor de actividad para los tramos 6.1 a 6.16 en el nodo 6.

Factor de actividad Puntaje

Proximidad a escuelas: < 500 m 10

Servicios de gobierno: < 500 m 10

Terminal de buses: < 300 m 10

Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5

Proximidad a centros de salud: < 500 m 5

Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0

Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: primaria 10
Total: (puntaje maximo = 60) 55
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Como se observa en el Cuadro 37, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Calderén Guardia, Escuela Buenaventura Corrales. Hay presentes servicios de gobierno
como: la Asamblea Legislativa, el Tribunal Supremo de Elecciones, entre otros. Al costado sur de la
estacion Atlantico se encuentra la parada de la troncal del sector Guadalupe, y al frente del edificio
Sion de la Asamblea la parada de las troncales del sector San Pedro — Curridabat — Tres Rios, y en la
parte interna de la estacion la parada del tren. El centro de salud mds cercano es el Hospital Calderdn
Guardia a 100 m.

Al estar ubicado en el centro de San José, se presentan multiples comercios y servicios. Existen zonas
de recreacidon como lo son el Parque Nacional, Parque Espafia y Parque Morazan. En las cercanias
del nodo no existen zonas de alta poblacién, ya que lo que se observa son comercios y servicios
principalmente. Ademas de la cercania a la gran zona comercial del centro de San José.

La medicion de peatones muestra 1.32 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicidn se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el centro de San José con los cantones de Goicoechea, Moravia,
Coronado, Montes de Oca, Curridabat y La Unidn, por lo que se considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.92, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.6.4 Desempefio funcional
Cuadro 49. Desempeiio funcional de los tramos 6.1y 6.2 en el nodo 6.

Calificacidn funcional Tramo 6.1 Tramo 6.2
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones RECRRS! an;thso <l2ms=3 No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pt Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts 5% - 8% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 12 12
Cuadro 50. Desempeiio funcional de los tramos 6.3 y 6.4 en el nodo 6.
Calificacidn funcional Tramo 6.3 Tramo 6.4
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts Reduce a<1.5m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts <5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 9 10

0:2523-2037 / 2523-2038

‘osn RICA )7_8098
COBIERNO DEL BICENTENARIO

47



mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do
Obras Publicas y Transportes

Cuadro 51. Desempefio funcional de los tramos 6.5y 6.6 en el nodo 6

Calificacién funcional Tramo 6.5 Tramo 6.6
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts 5% - 8% =2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 10 14
Cuadro 52. Desempefio funcional de los tramos 6.7 y 6.8 en el nodo 6.
Calificacién funcional Tramo 6.7 Tramo 6.8
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas 5-8cm=1pt Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts 5% - 8% =2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 11 11
Cuadro 53. Desempeiio funcional de los tramos 6.9y 6.10 en el nodo 6.
Calificacién funcional Tramo 6.9 Tramo 6.10
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts >8cm =2 pts
Pendiente transversal 3% - 5% = 4 pts 3% - 5% = 4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts <5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 9 14
Cuadro 54. Desempeiio funcional de los tramos 6.11y 6.12 en el nodo 6.
Calificacidn funcional Tramo 6.11 Tramo 6.12
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas 5-8cm=1pt 5-8cm=1pt
Pendiente transversal 3% -5% =4 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal 5% - 8% = 2 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 12 11
Cuadro 55. Desempefio funcional de los tramos 6.13 y 6.14 en el nodo 6.
Calificacién funcional Tramo 6.13 Tramo 6.14
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
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Calificacion funcional Tramo 6.13 Tramo 6.14
Pendiente transversal 3% -5% =4 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal 8% - 5% = 2 pts >8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 14 15
Cuadro 56. Desempefio funcional de los tramos 6.15y 6.16 en el nodo 6.
Calificacion funcional Tramo 6.15 Tramo 6.16
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas =5 pts No existen rampas =5 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién =0 pts
Pendiente transversal 3% -5% =4 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 9 9

Del Cuadro 49 al Cuadro 56 se observan los resultados del desempeno funcional de los 16 tramos
presentes en el nodo 6. Todos los tramos poseen un ancho mayor a 1.5 m, en la mayoria no existe
franja verde, o hay por partes. En ningln segmento se observaron rampas que cumplan con las
especificaciones técnicas, o del todo no habia.

Las obstrucciones se presentan en la mayoria de los tramos, la mayoria son postes, las cuales
reducen el ancho hasta en menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las
mismas.

La mayoria de tapas y rejillas se encuentran en buen estado excepto en el tramo 6.10 donde se
observaron aberturas mayores a 8 cm, las mayores pendientes transversales son mayores al 5%. Y
la pendiente longitudinal mayor supera el 8%.

En el Cuadro 57 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 6.16, y el tramo con las peores condiciones es
el 6.6, debido principalmente a la falta de rampas y la pendiente transversal.

Cuadro 57. Desempefio funcional de los tramos 6.1 a 6.16 en el nodo 6.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
6.1 150 12 1.20
6.2 72 12 2.50
6.3 84 9 1.61
6.4 53 10 2.83
6.5 54 10 2.78
6.6 59 14 3.56
6.7 83 11 1.99
6.8 86 11 1.92
6.9 79 9 1.71
6.10 79 14 2.66
6.11 86 12 2.09
6.12 80 11 2.06
6.13 88 14 2.39
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Tramo Longitud (m) Puntaje DF
6.14 93 15 2.42
6.15 64 9 2.11
6.16 86 9 1.57
5.6.5 Deterioro estructural
Cuadro 58. Deterioro estructural de los tramos 6.1y 6.2 en el nodo 6.
Calificacidn estructural Tramo 6.1 Tramo 6.2
Superficie Adoquin =0 pts Adoquin = 0 pts
Depresiones No hay = 0 pts 15-30 mm =3 pts

Pérdida de adoquines

1 adoquin = 2 pts

No hay =0 pts

Pérdida de arena

>25 mm =4 pts

10-25 mm =2 pts

Bacheo

Mala condicién =5 pts

Buena condicion = 0 pts

Confinamiento

6 —10 mm =0 pts

> 15 mm =2 pts

Total (puntaje maximo = 25) 11 7
Cuadro 59. Deterioro estructural de los tramos 6.3 y 6.4 en el nodo 6.
Calificacion estructural Tramo 6.3 Tramo 6.4
Superficie Adoquin =0 pts Adoquin =0 pts
Depresiones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Pérdida de adoquines No hay = 0 pts No hay =0 pts

Pérdida de arena

>25 mm =4 pts

10-25mm =2 pts

Bacheo

Condicioén regular
pts

it Condicidn regular = 3 pts

Confinamiento

11-15mm=1pt

6 —10 mm =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 8 5
Cuadro 60. Deterioro estructural del tramo 6.8 en el nodo 6.
Calificacion estructural Tramo 6.8
Superficie Adoquin =0 pts
Depresiones No hay =0 pts
Pérdida de adoquines No hay =0 pts
Pérdida de arena >25 mm =4 pts
Bacheo No hay =0 pts
Confinamiento 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 4
Cuadro 61. Deterioro estructural de los tramos 6.5y 6.6 en el nodo 6.
Calificacion estructural Tramo 6.5 Tramo 6.6

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento Moderado = 4 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 7 3
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Cuadro 62. Deterioro estructural de los tramos 6.7 y 6.9 en el nodo 6.

Calificacion estructural

Tramo 6.7

Tramo 6.9

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Moderado = 4 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts > 30 cm = 3 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 10
Cuadro 63. Deterioro estructural de los tramos 6.10y 6.11 en el nodo 6.
Calificacion estructural Tramo 6.10 Tramo 6.11

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

>25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo = 5 pts

Moderado = 4 pts

Drenaje o sedimentos

No hay = 0 pts

10—-30cm =2 pts

Didmetro >30cmy

Huecos profundidad > 30 mm = No hay =0 pts
5 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 13 11
Cuadro 64. Deterioro estructural de los tramos 6.12 y 6.13 en el nodo 6.
Calificacion estructural Tramo 6.12 Tramo 6.13

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos 10-30cm =2 pts <10 cm =0 pts
Huecos No hay = 0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 3
Cuadro 65. Deterioro estructural de los tramos 6.14 y 6.15 en el nodo 6.
Calificacion estructural Tramo 6.14 Tramo 6.15

Superficie

Concreto = 0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento Minimo =0 pts Moderado =4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay = 0 pts
Didmetro >30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 3 14
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Cuadro 66. Deterioro estructural del tramo 6.16 en el nodo 6.

Calificacién estructural Tramo 6.16
Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10 - 25 mm = 3pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts
Escalonamiento no hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 3

Del Cuadro 58 al

Cuadro 66 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 16 tramos del nodo 6. El tramo
mas deteriorado es el 6.15, debido principalmente grietas y huecos.

Hay varios tramos con la menor puntuacién de 3, estos solo presentan pequefias grietas, En este
nodo no se encontraron escalonamientos en ningln tramo, y la cantidad de huecos y sedimentos
fue minima

5.6.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 67. indice de condicidn de acera de los tramos 6.1 a 6.8 en el nodo 6.

Tramo 6.1 6.2 6.3 6.4 6.5 6.6 6.7 6.3
Factor 192 | 192 | 192 | 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92
actividad
Deterioro
11 7 8 5 7 3 10 4
estructural
Desempeno | .0 | 550 | 161 | 2.83 2.78 3.56 1.99 1.92
funcional
ICA 76.58 | 81.79 | 81.55 | 84.99 | 8118 | 8740 | 7698 | 83.63

Cuadro 68. indice de condicién de acera de los tramos 6.9 a 6.16 en el nodo 6.

Tramo 69 | 610 | 611 | 612 | 613 6.14 6.15 6.16
Factor 192 | 192 | 192 | 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92
actividad
Deterioro 10 13 11 10 3 3 14 3
estructural
Desempefo | 21 | 266 | 209 | 206 | 239 2.42 211 1.57
funcional
ICA 7752 | 69.93 | 74.87 | 76.84 | 89.65 | 89.59 | 69.07 | 91.23

En el Cuadro 67 y Cuadro 68 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que los tramos 6.3, 6.2, 6.4, 6.5,
6.6, 6.8,6.13,6.14 y 6.16 poseen una condicidn buena, el resto estan en la categoria regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Estacidn Atlantico es 81.15, lo cual lo coloca en
condicion buena.
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5.7 Nodo 7 - Parque San Pedro

5.7.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 7 son las siguientes

e Tren interurbano.
Troncal San José — San Pedro — Pinares — Tres Rios — El Fierro.

[ ]
e Troncal San José — San Pedro — Curridabat — Tirrases.
e Secundaria Curridabat — Plaza Del Sol — UCR — Lourdes — Guayabos — La Lia — Curridabat.

5.7.2 Ubicaciéon
En la Figura 11 se observa la ubicacion del nodo 7, asi como la identificacién de cada uno de sus

tramos.
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Figura 11. Ubicacién del nodo 7, e identificacion de sus tramos de aceras

5.7.3 Factor de actividad

Cuadro 69. Factor de actividad para los tramos 7.1 a 7.9 en el nodo 7.

Factor de actividad Puntaje

Proximidad a escuelas: < 500 m 10

Servicios de gobierno: < 500 m 10

Terminal de buses: < 300 m 10

Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5

Proximidad a centros de salud: < 500 m 5

Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
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Factor de actividad Puntaje
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: primaria 10
Total: (puntaje maximo = 60) 55

Como se observa en el Cuadro 69, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Franklin D. Roosevelt y el Liceo José Joaquin Vargas Calvo. Hay presentes servicios de
gobierno como: la Municipalidad de Montes de Oca, el Banco Nacional, entre otros. Al costado sur
del Parque Kennedy se encuentra la parada de las troncales del sector San Pedro — Curridabat — Tres
Rios, y al frente de Plaza San Pedro la parada de las mismas en el otro sentido, al costado sur de la
Escuela de Arquitectura de la UCR la parada del tren. El centro de salud mas cercano es el Ebais de
la UCR.

Al estar ubicado el nodo en una via del alto transito, se presentan multiples comercios, como lo es
Plaza San Pedro y el Mall San Pedro, entre otros. Existen zonas de recreacidn como lo son el Parque
Kennedy y Plaza Roosevelt. En las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacion, ya que lo
gue se observa son comercios y servicios principalmente a lo largo de la Ruta Nacional 2.

La medicion de peatones muestra 0.87 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el centro de San José con los cantones de Montes de Oca, Curridabat
y La Unidn, por lo que se considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.92, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.7.4 Desempefio funcional
Cuadro 70. Desempeiio funcional de los tramos 7.1y 7.2 en el nodo 7.

Calificacidn funcional Tramo 7.1 Tramo 7.2

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts

Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
. Reduce el ancho<1.5m=2 Reduce el ancho<1.5m=2
Obstrucciones
pts pts

Tapas o rejillas Buena condicion =0 pt Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal 3% -2% = 2 pts <2% =0 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 9 7

Cuadro 71. Desempefio funcional de los tramos 7.3y 7.4 en el nodo 7.

Calificacién funcional Tramo 7.3 Tramo 7.4
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts 3% -2% =2 pts
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Calificacion funcional Tramo 7.3 Tramo 7.4
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 3 7
Cuadro 72. Desempefio funcional de los tramos 7.5y 7.6 en el nodo 7.
Calificacidn funcional Tramo 7.5 Tramo 7.6
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a< 1.5 m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 5% = 4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 8 9
Cuadro 73. Desempefio funcional de los tramos 7.7 y 7.8 en el nodo 7.
Calificacidn funcional Tramo 7.7 Tramo 7.8
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones

Reduce a< 1.5 m =2 pts

Reduce a<1.5m =2 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion = 0 pts

Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal 3% -5% =4 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 9 10
Cuadro 74. Desempefio funcional del tramo 7.9 en el nodo 7.
Calificacion funcional Tramo 7.9
Ancho de acera >1.5m=0pts

Accesibilidad

Hay rampas = 0 pts

Obstrucciones

Reduce a<1.5m =2 pts

Tapas o rejillas 5-8cm=1pt
Pendiente transversal <2% =0 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 3

Del Cuadro 70 al Cuadro 74 se observan los resultados del desempeiio funcional de los 9 tramos
presentes en el nodo 7. Todos los tramos poseen un ancho mayor a 1.5 m, en la mayoria no existe
franja verde. En la mayoria de tramos faltan rampas, y las que hay no cumplan con las

especificaciones técnicas.

Las obstrucciones se presentan en la mayoria de los tramos, son postes principalmente, los cuales
reducen el ancho hasta en menos de 1.5 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las

mismas.

La mayoria de tapas y rejillas se encuentran en buen estado excepto en el tramo 7.9 donde se
observaron aberturas mayores entre 5 cm y 8 cm, las mayores pendientes transversales son

mayores al 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.
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En el Cuadro 75 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 7.9, y el tramo con las peores condiciones es el
7.5, debido principalmente a la falta de rampas y la pendiente transversal.

Cuadro 75. Desempefio funcional de los tramos 7.1 a 7.9 en el nodo 7.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
7.1 96 9 141
7.2 119 7 0.88
7.3 45 3 1.00
7.4 52 7 2.02
7.5 49 8 2.45
7.6 57 9 2.37
7.7 60 9 2.25
7.8 78 10 1.92
7.9 78 3 0.58

5.7.5 Deterioro estructural
Cuadro 76. Deterioro estructural de los tramos 7.1y 7.5 en el nodo 7.

Calificacién estructural Tramo 7.1 Tramo 7.5

Superficie Adoquin = 0 pts Adoquin = 0 pts

Depresiones No hay = 0 pts No hay =0 pts

Pérdida de adoquines M3ds de dos y afecta = 7 pts No hay =0 pts
Pérdida de arena 10 - 25 mm = 2 pts 10-25mm =2 pts

Bacheo No hay = 0 pts No hay =0 pts
Confinamiento 6 —10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 9 2

Cuadro 77. Deterioro estructural de los tramos 7.2y 7.3 en el nodo 7.

Calificacion estructural

Tramo 7.2

Tramo 7.3

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento Minimo = 0 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay = 0 pts
Didmetro 10-30cm o
Huecos profundidad 10 — 30 mm = No hay = 0 pts
2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 5 3
Cuadro 78. Deterioro estructural de los tramos 7.4y 7.6 en el nodo 7.
Calificacion estructural Tramo 7.4 Tramo 7.6

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado =4 pts

Minimo = 0 pts

Drenaje o sedimentos

>30cm =3 pts

No hay =0 pts
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Calificacion estructural Tramo 7.4 Tramo 7.6
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 3
Cuadro 79. Deterioro estructural de los tramos 7.7 y 7.8 en el nodo 7.
Calificacion estructural Tramo 7.7 Tramo 7.8
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10-25 mm =3 pts 10-25mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Minimo = 0 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts 10-30cm =2 pts
Didmetro 10-30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 —30 mm =
3 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 3 8
Cuadro 80. Deterioro estructural del tramo 7.9 en el nodo7.
Calificacion estructural Tramo 7.9

Superficie

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10 - 25 mm = 3pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado = 4 pts

Drenaje o sedimentos

10-30cm =2 pts

Diametro 10 — 30 cm o profundidad 10 — 30

Huecos
mm =2 pts
Escalonamiento no hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 11

Del Cuadro 76 al Cuadro 80 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 9 tramos del
nodo 7. El tramo mas deteriorado es el 7.9, debido principalmente a grietas y desnudamiento, sin
embargo, posee una calificacion de 11, la cual esta en un rango intermedio.

El tramo en mejor estado es el 7.5, ya que solo presenta pérdida de arena, pero en general los
tramos de este nodo presentan calificaciones bajas de deterioro estructural.

5.7.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 81. indice de condicion de acera de los tramos 7.1 al 7.5 en el nodo 7.
Tramo 7.1 7.2 7.3 7.4 7.5
Factor actividad 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92
Deterioro estructural 9 5 3 10 2
Desempeno 1.41 0.88 1.00 2.02 2.45
funcional
ICA 80.01 88.71 92.32 76.92 91.46
Cuadro 82. indice de condicién de acera de los tramos 7.6 al 7.9 en el nodo 7.
Tramo 7.6 7.7 7.8 7.9
Factor actividad 1.92 1.92 1.92 1.92
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Tramo 7.6 7.7 7.8 7.9
Deterioro estructural 3 3 8 11
Desempefio funcional 2.89 2.75 1.92 0.58

ICA 89.71 89.94 80.95 77.77

En el Cuadro 81 y Cuadro 82 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 7.4y 7.9 poseen
una condicién regular, el resto estan en la categoria buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque San Pedro es 85.33, lo cual lo coloca en

condicién buena.
5.8
5.8.1 Rutas

Nodo 8 — U Latina

Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 8 son las siguientes:

e Tren interurbano.

e Troncal San José — San Pedro — Pinares — Tres Rios — El Fierro.
e Troncal San José — San Pedro — Curridabat — Tirrases.
e Secundaria Curridabat — Plaza Del Sol — UCR — Lourdes — Guayabos — La Lia — Curridabat.

5.8.2

Ubicacién

En la Figura 12 se observa la ubicacién del nodo 8, asi como la identificacién de cada uno de sus

tramos.

+—Calle 71

P

© OpenStreetMap (ar

Leyenda

=== Aceras Ulatina

Figura 12. Ubicacién del nodo 8, e identificacion de sus tramos de aceras

58

COSTA RICA
GOBIERNO DEL BICENTENARIO
20182022

0:2523-2037 / 2523-2038

»7-8098



mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do
Obras Publicas y Transportes

5.8.3 Factor de actividad
Cuadro 83. Factor de actividad para los tramos 8.1 a 8.15 en el nodo 8.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: <300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: primaria 10
Total: (puntaje maximo = 60) 55

Como se observa en el Cuadro 83, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Dante Alighieriy la Escuela y Colegio Calazans. Hay presentes servicios de gobierno como: el Banco
de Costa Rica y el Banco Popular. Sobre la Ruta Nacional 2 se encuentran las paradas de las troncales
del sector San Pedro — Curridabat — Tres Rios, al costado sur de la Ulatina la parada de la interlinea
Desamparados — Moravia, al costado este de Mufioz y Nane la parada de la interlinea en el otro
sentido, y en el costado norte de la Ulatina la parada del tren. El centro de salud mas cercano es el
Ebais de Lourdes.

Se presentan multiples comercios y servicios, principalmente a lo largo de la Ruta Nacional 2. Existen
zonas de recreacion como la cancha de Lourdes. En las cercanias del nodo no existen zonas de alta
poblacidn, ya que lo que se observa son comercios y servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.75 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el centro de San José con los cantones de Montes de Oca, Curridabat
y La Unidn, por lo que se considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.92, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.8.4 Desempefio funcional
Cuadro 84. Desempefio funcional de los tramos 8.1y 8.2 en el nodo 8.

Calificacidn funcional Tramo 8.1 Tramo 8.2
Ancho de acera <12m=5pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts
. Reduce el ancho<1.2m=3 Reduce el ancho<1.2m=3
Obstrucciones
pts pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pt Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal 5% - 8% =2 pts > 8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 18 16
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Cuadro 85. Desempefio funcional de |

os tramos 8.3y 8.4 en el nodo 8.

Calificacién funcional Tramo 8.3 Tramo 8.4
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 3 7
Cuadro 86. Desempefio funcional de los tramos 8.5y 8.6 en el nodo 8.
Calificacién funcional Tramo 8.5 Tramo 8.6
Ancho de acera >1.5m=0pts 1.2-1.5m=3pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts Reduce a< 1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts > 8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 5 19
Cuadro 87. Desempefio funcional de los tramos 8.7 y 8.8 en el nodo 8.
Calificacién funcional Tramo 8.7 Tramo 8.8
Ancho de acera 1.2-1.5m =3 pts >1.5m=0pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

No existen rampas =5 pts

Obstrucciones

Reducea<1.2 m =3 pts

Reduce a< 1.5 m =2 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion = 0 pts

Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 5% = 4 pts
Pendiente longitudinal > 8% =5 pts 5% - 8% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 19 13
Cuadro 88. Desempefio funcional de los tramos 8.9 y 8.10 en el nodo 8.
Calificacidn funcional Tramo 8.9 Tramo 8.10
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones

Reduce a< 1.2 m =3 pts

Reduce a<1.5m =2 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion =0 pts

Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal 8% - 5% = 2 pts 8% - 5% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 13 12
Cuadro 89. Desempefio funcional de los tramos 8.11y 8.12 en el nodo 8.

Calificacién funcional Tramo 8.11 Tramo 8.12

Ancho de acera 1.2-1.5m=3pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts No hay = 0 pts

Buena condicion =0 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion =0 pts
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Calificacion funcional Tramo 8.11 Tramo 8.12

Pendiente transversal >5% =5 pts <5% =0 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 16 3

Cuadro 90. Desempefio funcional de los tramos 8.13 y 8.14 en el nodo 8.

Calificacion funcional Tramo 8.13 Tramo 8.14

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas =5 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones Reduce a< 1.2 m =3 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas >8cm =2 pts Buena condicién =0 pts

Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts <5% =0 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 14 6

Del Cuadro 84 al Cuadro 90 se observan los resultados del desempeno funcional de los 14 tramos
presentes en el nodo 8. Todos los tramos poseen un ancho mayor a 1.2 m, excepto el tramo 8.1, en
la mayoria no existe franja verde. En ninglin segmento se observaron rampas que cumplan con las
especificaciones técnicas, o del todo no habia.

Las obstrucciones que se presentan en la mayoria de los tramos son postes o cables que anclan los
postes al suelo, las cuales reducen el ancho hasta en menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de
peatones frente a las mismas.

La mayoria de tapas y rejillas se encuentran en buen estado excepto en el tramo 8.13 donde se
observaron aberturas mayores a 8 cm, las mayores pendientes transversales son mayores al 5%. Y
la pendiente longitudinal mayor supera el 8%.

En el Cuadro 91 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 6.16, y el tramo con las peores condiciones es
el 6.6, debido principalmente a la falta de rampas y la pendiente transversal.

Cuadro 91. Desempefio funcional de los tramos 8.1 a 8.15 en el nodo 8.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
8.1 150 18 1.80
8.2 142 16 1.69
8.3 45 3 1.00
8.4 66 7 1.59
8.5 30 5 2.50
8.6 114 19 2.50
8.7 123 19 2.32
8.8 28 13 6.96
8.9 43 13 4.53
8.10 76 12 2.37
8.11 34 16 7.06
8.12 30 3 1.50
8.13 73 14 2.88
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Tramo Longitud (m) Puntaje DF
8.14 62 6 1.45
5.8.5 Deterioro estructural
Cuadro 92. Deterioro estructural de los tramos 8.1y 8.2 en el nodo 8.
Calificacion estructural Tramo 8.1 Tramo 8.2

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Moderado = 4 pts

Drenaje o sedimentos

<10 cm =0 pts

No hay =0 pts

Diametro 10-30cm o

Diametro 10—-30cm o

Huecos profundidad 10 - 30 profundidad 10 —30 mm
mm =2 pts =2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 12 9
Cuadro 93. Deterioro estructural de los tramos 8.3 y 8.4 en el nodo 8.
Calificacion estructural Tramo 8.3 Tramo 8.4

Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts

Grietas y aberturas No hay =0 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay = 0 pts Moderado = 4 pts

Drenaje o sedimentos No hay = 0 pts >30cm =3 pts

Didmetro >30cmy

Didmetro>30cmy

Huecos profundidad >30 mm = | profundidad >30 mm =
5 pts 5 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 5 12
Cuadro 94. Deterioro estructural del tramo 8.5y 8.6 en el nodo 8.
Calificacion estructural Tramo 8.5 Tramo 8.6

Superficie

Concreto = 0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Moderado =4 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts No hay =0 pts
Didmetro>30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 6 12
Cuadro 95. Deterioro estructural de los tramos 8.7 y 8.8 en el nodo 7.
Calificacion estructural Tramo 8.7 Tramo 8.8

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Minimo = 0 pts

Drenaje o sedimentos

No hay =0 pts

No hay =0 pts
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Calificacion estructural

Calificacion estructural Tramo 8.7 Tramo 8.8
Didmetro10-30cmy

Huecos profundidad 10 — 30 No hay =0 pts
mm = 3 pts

Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 11 3
Cuadro 96. Deterioro estructural de los tramos 8.9 y 8.10 en el nodo 8.
Tramo 8.9 Tramo 8.10

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Calificacion estructural

Desnudamiento/desmoronamiento Minimo =0 pts Moderado =4 pts
Drenaje o sedimentos No hay = 0 pts 10-30cm =2 pts
Diametro>30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 3 14
Cuadro 97. Deterioro estructural de los tramos 8.11y 8.12 en el nodo 8.
Tramo 8.11 Tramo 8.12

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Total (puntaje maximo = 25)

Desnudamiento/desmoronamiento Moderado = 4 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay = 0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 3
Cuadro 98. Deterioro estructural de los tramos 8.13 y 8.14 en el nodo 8.
Calificacion estructural Tramo 8.13 Tramo 8.14
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts 10 - 25 mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Moderado = 4 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts No hay =0 pts
Didmetro 10—-30cmy
Huecos profundidad 10 - 30 No hay =0 pts
mm = 3 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
6 7

Del Cuadro 92 al Cuadro 98 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 14 tramos

del nodo 8. El tramo mas deteriorado es el 8.10, debido principalmente desnudamiento y huecos.

Hay varios tramos con la menor puntuacién de 3, estos solo presentan pequefias grietas, En este

nodo no se encontraron escalonamientos en ningln tramo, y la cantidad de huecos y sedimentos

fue minima.
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5.8.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 99. indice de condicidn de acera de los tramos 8.1 a 8.14 en el nodo 8.

Tramo 8.1 8.2 8.3 8.4 8.5 8.6 8.7
Factor actividad 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92
Deterioro 12 9 5 12 6 12 11
estructural
Desempeno 1.80 1.69 1.00 1.59 2.50 2.50 2.32
funcional
ICA 73.50 79.47 88.48 73.91 83.68 72.16 74.43
Cuadro 100. indice de condicién de acera de los tramos 6.9 a 6.16 en el nodo 6.
Tramo 8.8 8.9 8.10 8.11 8.12 8.13 8.14
Factor actividad 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92
Deterioro 3 3 14 7 3 6 7
estructural
Desempeno 696 | 453 237 7.06 1.50 2.88 1.45
funcional
ICA 80.88 85.54 68.57 73.00 91.36 82.95 83.78

En el Cuadro 99 y Cuadro 100 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que los tramos 8.3, 8.5, 8.8, 8.9,
8.12, 8.13 y 8.14 poseen una condicién buena, el resto estdn en la categoria regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo U Latina es 79,44, lo cual lo coloca en categoria
regular.

5.9 Nodo9-CFIA

5.9.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 9 son las siguientes:

e Treninterurbano.

e Troncal San José — San Pedro — Pinares — Tres Rios — El Fierro.

e Troncal San José — San Pedro — Curridabat — Tirrases.

e Secundaria Curridabat - José M.2 Zeleddn — Zapote - San Pedro — Cipreses — Walmart —
Curridabat.

5.9.2 Ubicacion

En la Figura 13 se observa la ubicacion del nodo 9, asi como la identificaciéon de cada uno de sus
tramos. Cabe mencionar que la conexién entre el tramo 9.1 con los otros dos tramos se da por
medio de un paso peatonal a través del parqueo del Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos,
por lo que al estar dicho paso en propiedad privada no se evalué la condiciéon del mismo.
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Figura 13. Ubicacién del nodo 9, e identificacion de sus tramos de aceras

5.9.3 Factor de actividad
Cuadro 101. Factor de actividad para los tramos 9.1, 9.2, y 9.3 en el nodo 9.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: 500 — 1000 m 6
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacion: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: > 500 m 3
Proximidad a zonas de alta poblacién: < 500 m 5
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: primaria 10
Total: (puntaje maximo = 60) 54

Como se observa en el Cuadro 101, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Santa Marta y la Escuela José Maria Zeledén, ambas entre 500 m y 1000 m. Hay presentes
servicios de gobierno como: el Instituto Nacional de Seguros, Banco de Costa Rica, entre otros. Al
costado sur del CFIA se encuentra la parada de las troncales del sector San Pedro — Curridabat — Tres
Rios, y al frente se ubica la parada de las mismas rutas en el otro sentido, y en costado norte del
parqueo la parada del tren. El centro de salud mas cercano es el Ebais de José Maria Zeleddn a poco
mas de 700 m.
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En la zona se presenta mucho comercio, principalmente a lo largo de la Ruta Nacional 2. Existen
zonas de recreacién como el parque de Freses y el Indoor Club. También cabe destacar la cercania
de centros comerciales como Plaza Cristal y Plaza del Sol.

En las cercanias del nodo existen zonas de alta poblacién, ya que hay presentes edificios
residenciales de gran altura lo cual aumenta la densidad poblacional altamente.

La medicidn de peatones muestra 0.63 peatones/min/m lo cual es muy bajo, a pesar de que la
medicidn se realizé en hora pico, pero bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan los cantones de San José y Montes de Oca con los de Curridabat y La
Unidn, por lo que se considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.90, lo cual quiere decir que el
nodo es de muy alta importancia debido a las actividades y servicios que en él se desarrollan.

5.9.4 Desempeifio funcional
Cuadro 102. Desempeiio funcional de los tramos 9.1y 9.2 en el nodo 9.

Calificacién funcional Tramo 9.1 Tramo 9.2

Ancho de acera 1.5-1.2m=3pts 1.5-1.2m=3pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal < 2% =0 pts >5% =5 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 3 11

Cuadro 103. Desempeiio funcional del tramo 9.3 en el nodo 9.

Calificacién funcional Tramo 9.3

Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal 3% - 2% =2 pts

Pendiente longitudinal > 8% =5 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 7

En el Cuadro 102 y Cuadro 103 se observan los resultados del desempefio funcional de los 3 tramos
presentes en el nodo 9. En los tramos 9.2 y 9.3 existe un ancho entre 1.5 my 1.2 m, en el 9.1 es
mayor a 1.5 m, solo en el 9.2 existe franja verde por partes. Solo en el tramo 9.2 hacen falta rampas.
No se observaron obstrucciones que afecten el transito de peatones.

Todos los tramos las tapas y rejillas poseen buena condicién, las mayores pendientes transversales
superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor supera el 5%.

En el Cuadro 104 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 9.1, y el tramo con las peores condiciones es el
9.3, debido principalmente a las pendientes.
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Cuadro 104. Desempeiio funcional de los tramos 3.1, 3.2, y 3.3 en el nodo 3.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
9.1 53 3 0.85
9.2 116 11 1.42
9.3 68 7 1.54
5.9.5 Deterioro estructural
Cuadro 105. Deterioro estructural de los tramos 9.1y 9.2 en el nodo 9.
Calificacion estructural Tramo 9.1 Tramo 9.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay = 0 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 0 0
Cuadro 106. Deterioro estructural del tramo 9.3 en el nodo 9.
Calificacion estructural Tramo 9.3

Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10 - 25 mm = 3pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Didmetro 10 — 30 cm o profundidad 10 —
Huecos
30 mm =2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 5
En el Cuadro 105 y Cuadro 106 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 3 tramos
del nodo 9. El tramo mds deteriorado es el 9.3, sin embargo, su deterioro es minimo, pero en los
otros dos tramos del todo no hay deterioro, las aceras presentan una condicién muy buena.

5.9.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 107. indice de condicién de acera de los tramos 9.1, 9.2, y 9.3 en el nodo 9.
Tramo 9.1 9.2 9.3
Factor actividad 1.90 1.90 1.90
Deterioro estructural 0 0 5
Desempefio funcional 0.85 1.42 1.54
ICA 98.39 97.30 87.57

En el Cuadro 107 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA,
el cual muestra que todos los tramos del nodo 9 estan en la categoria buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo CFIA es 94.42, lo cual lo coloca en condicidn
buena.
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5.10 Nodo 10 - Parque Tres Rios

5.10.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 10 son las siguientes:

e Tren interurbano.
Troncal San José — San Pedro — Pinares — Tres Rios — El Fierro.

Troncal San José — Zapote — Curridabat — Tres Rios — El Fierro.

[ ]
Secundaria Quebradas — San Diego — Tres Rios — Yerbabuena — El Carmen.

[}
5.10.2 Ubicaciéon
En la Figura 14 se observa la ubicacién del nodo 10, asi como la identificacion de cada uno de sus

tramos.
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Figura 14. Ubicacién del nodo 10, e identificacion de sus tramos de aceras

5.10.3 Factor de actividad
Cuadro 108. Factor de actividad para los tramos 10.1 a 10.11 en el nodo 10.
Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
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Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacidn vial: secundaria 7
Total: (puntaje maximo = 60) 52

Como se observa en el Cuadro 108, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Central de Tres Rios. Hay presentes servicios de gobierno como: la Municipalidad de La
Unidn, el Banco de Costa Rica, el Instituto Costarricense de Electricidad, entre otros. Al costado
norte del Parque de Tres Rios se encuentra la parada de las troncales del sector San Pedro —
Curridabat — Tres Rios, y el costado sur de la Plaza Barcelona la parada del tren. El centro de salud
mas cercano es el Ebais de Tres Rios.

Al estar ubicado en el centro del cantdn de la Unidn, se presentan multiples comercios y servicios.
Existen zonas de recreacidn como lo son el Parque de Tres Rios y el Recinto Deportivo Municipal. En
las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacién, ya que lo que se observa son comercios y
servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 1.02 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el centro del cantén de La Unién, por lo que se considera como via
secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.10.4 Desempefio funcional
Cuadro 109. Desempefio funcional de los tramos 10.1y 10.2 en el nodo 10.

Calificacidon funcional Tramo 10.1 Tramo 10.2
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pt Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts 3% -5% = 4 pts
Pendiente longitudinal 5% - 8% = 2 pts 5% - 8% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 10 9
Cuadro 110. Desempefio funcional de los tramos 10.3 y 10.4 en el nodo 10.
Calificacién funcional Tramo 10.3 Tramo 10.4
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a< 1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts 5% - 8% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 4 10
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Cuadro 111. Desempeiio funcional de los tramos 10.5y 10.6 en el nodo 10.

Calificacién funcional Tramo 10.5 Tramo 10.6
Ancho de acera <12m=5pts <12m=5pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones Reduce a< 1.5 m =2 pts No hay = 0 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion =0 pts

Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts 3%-2% =2 pts
Pendiente longitudinal > 8% =5 pts 5% - 8% =2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 20 9
Cuadro 112. Desempeiio funcional de los tramos 10.7 y 10.8 en el nodo 10.
Calificacidn funcional Tramo 10.7 Tramo 10.8
Ancho de acera <1.2m=5pts <1.2m=5pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones

Reducea< 1.2 m =3 pts

Reduce a< 1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion = 0 pts

Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal > 8% =5 pts > 8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 21 18
Cuadro 113. Desempefio funcional de los tramos 10.9 y 10.10 en el nodo 10.
Calificacién funcional Tramo 10.9 Tramo 10.10
Ancho de acera 1.2-1.5m =3 pts >1.5m=0pts

Accesibilidad

Existen rampas = 0 pts

Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts > 8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 8 13
Cuadro 114. Desempeiio funcional de los tramos 10.11 en el nodo 10.
Calificacidn funcional Tramo 10.11
Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas =0 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal

3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal

5% - 8% =2 pts

Total (Puntaje maximo = 25)

6

Del Cuadro 109 al Cuadro 114 se observan los resultados del desempefio funcional de los 11 tramos
presentes en el nodo 10. La mayoria de los tramos poseen un ancho mayor a 1.5 m, en la mayoria
no existe franja verde. En ningln segmento se observaron rampas que cumplan con las

especificaciones técnicas, sin embargo, muchos tramos si poseen, aunque no cumplan.
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Las obstrucciones que se presentan en la mayoria de los tramos son postes y portones, las cuales
reducen el ancho hasta en menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las
mismas.

Todas las tapas y rejillas se encuentran en buen estado, las mayores pendientes transversales son
mayores al 5%. Y la pendiente longitudinal mayor supera el 8%. Se observaron pendientes de hasta
un 20% en los tramos 10.5y 10.7.

En el Cuadro 115 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 6.16, y el tramo con las peores condiciones es
el 6.6, debido principalmente a la falta de rampas y la pendiente transversal.

Cuadro 115. Desempefio funcional de los tramos 6.1 a 6.16 en el nodo 6.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
10.1 89 10 1.69
10.2 82 9 1.65
10.3 84 4 0.71
10.4 83 10 1.81
10.5 84 20 3.57
10.6 53 9 2.55
10.7 84 21 3.75
10.8 85 18 3.18
10.9 83 8 1.45
10.10 84 13 2.32
10.11 81 6 1.11

5.10.5 Deterioro estructural
Cuadro 116. Deterioro estructural de los tramos 10.1 y 10.2 en el nodo 10.

Calificacion estructural Tramo 10.1 Tramo 10.2
Superficie Adoquin = 0 pts Adoquin = 0 pts
Depresiones No hay = 0 pts 5-15mm =0 pts
Pérdida de adoquines No hay = 0 pts 1 adoquin = 2 pts
Pérdida de arena No hay = 0 pts No hay =0 pts
Bacheo No hay = 0 pts No hay =0 pts
Confinamiento 6 —10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 0 2
Cuadro 117. Deterioro estructural de los tramos 10.3y 10.9 en el nodo 10.
Calificacion estructural Tramo 10.3 Tramo 10.9
Superficie Adoquin =0 pts Adoquin =0 pts
Depresiones >30 mm =7 pts 15-30 mm =3 pts
Pérdida de adoquines Mas de dc;)s{safecta =7 1 adoquin =2 pts
Pérdida de arena No hay =0 pts No hay =0 pts
Bacheo No hay =0 pts No hay =0 pts
Confinamiento 6 —10 mm =0 pts 11-15mm=1pt
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Calificacion estructural Tramo 10.3 Tramo 10.9
Total (puntaje maximo = 25) 14 6
Cuadro 118. Deterioro estructural del tramo 10.10y 10.11 en el nodo 10.
Calificacion estructural Tramo 10.10 Tramo 10.11

Superficie

Adoquin =0 pts

Adoquin =0 pts

Depresiones

>30 mm =7 pts

15-30 mm =3 pts

Pérdida de adoquines

Mas de dos, afecta=7

No hay =0 pts

pts
Pérdida de arena > 25 mm =4 pts >25 mm =4 pts
Bacheo No hay =0 pts Condicién regular = 3 pts
Confinamiento > 15 mm =2 pt 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 20 10
Cuadro 119. Deterioro estructural de los tramos 10.4 y 10.5 en el nodo 10.
Calificacion estructural Tramo 10.4 Tramo 10.5

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

>25mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

No hay =0 pts

No hay =0 pts

Didmetro >30cmy

Diametro >30cmy

Huecos profundidad > 30 mm = | profundidad >30 mm =
5 pts 5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 13 15
Cuadro 120. Deterioro estructural de los tramos 10.6 y10.7 en el nodo 10.
Calificacion estructural Tramo 10.6 Tramo 10.7

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Moderado = 4 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts No hay = 0 pts
Didmetro 10—-30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 —30 mm
=3 pts

Escalonamiento No hay =0 pts >5cm=7pts

Total (puntaje maximo = 25) 6 19
Cuadro 121. Deterioro estructural de los tramos 10.8 en el nodo 10.

Calificacidn estructural Tramo 10.8

Superficie

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

10-30cm =2 pts

Huecos

Didmetro 10—-30cm o
profundidad 10 —30 mm = 2 pts
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Calificacidon estructural Tramo 10.8
Escalonamiento No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 12

Del Cuadro 116 al Cuadro 121 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 11 tramos
del nodo 10. El tramo mds deteriorado es el 10.10, debido principalmente dos areas grandes en las
que se perdio el confinamiento y esto provocé varios otros danos.

Hay un tramo con la menor puntuacion de 0, el 10.1, no presenta ningun tipo de deterioro. En este
nodo hay dos tramos de aceras al norte de los tramos 10.5 y 10.7 los cuales no se evaluaron ya que
su longitud es menor a los 15 metros minimos que pide la metodologia, sin embargo, estos tramos
poseen deterioros, y no son funcionales, ya que presentan anchos de 90 cm aproximadamente.

5.10.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 122. indice de condicidn de acera de los tramos 10.1 a 10.6 en el nodo 10.

Tramo 10.1 10.2 10.3 104 10.5 10.6
Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro 0 2 14 13 15 6
estructural
Desempeno 1.69 1.65 0.71 1.81 3.57 255
funcional
ICA 96.84 93.17 72.49 72.31 65.27 84.01
Cuadro 123. indice de condicidn de acera de los tramos 10.7 a 10.11 en el nodo 10.
Tramo 10.7 10.8 10.9 10.10 10.11
Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro estructural 19 12 6 20 10
Desempefio funcional 3.75 3.18 1.45 2.32 1.11
ICA 57.46 71.61 86.07 58.26 79.22

En el Cuadro 122 y Cuadro 123 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que los tramos 10.1, 10.2, 10.6 y
10.9 poseen una condicién buena, el resto estadn en la categoria regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Tres Rios es 76.11, lo cual lo coloca en
condicidn regular.

5.11 Nodo 11 - Cinco Esquinas

5.11.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 11 son las siguientes:

e Treninterurbano.
e Troncal San José — Tibds - Santo Domingo — Heredia.

5.11.2 Ubicacién
En la Figura 15 se observa la ubicacién del nodo 11, asi como la identificacion de cada uno de sus
tramos.
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Figura 15. Ubicacion del nodo 11, e identificacién de sus tramos de aceras

5.11.3 Factor de actividad
Cuadro 124. Factor de actividad para los tramos 11.1, 11.2,y 11.3 en el nodo 11.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacion: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: primaria 10
Total: (puntaje maximo = 60) 55

Como se observa en el Cuadro 124, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Esmeralda Oreamuno. Hay presentes servicios de gobierno como: el Banco Popular, entre
otros. A lo largo de la Ruta Nacional 5 se encuentran las paradas de la troncal del sector Tibds —
Santo Domingo, y en costado sur del plantel de buses la futura parada del tren. El centro de salud

mas cercano es la Clinica Clorito Picado.

En la zona se presenta mucho comercio, principalmente a lo largo de la Ruta Nacional 5. Existen
zonas de recreacién como el parque al costado norte de Walmart. También cabe destacar la cercania

de grandes comercios, como Walmart y Epa, entre otros.
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En las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacién, ya que lo zona es principalmente de
servicios y comercios.

La medicidn de peatones muestra 0.69 peatones/min/m lo cual es muy bajo, a pesar de que la
medicion se realizé en hora pico, pero bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el cantdn de San José con el de Tibds y con la provincia de Heredia, por
lo que se considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.92, lo cual quiere decir que el
nodo es de muy alta importancia debido a las actividades y servicios que en él se desarrollan.

5.11.4 Desempefio funcional
Cuadro 125. Desempeiio funcional de los tramos 11.1y 11.2 en el nodo 11.

Calificacion funcional Tramo 11.1 Tramo 11.2
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones Reduce a<1.5m=2 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Falta tapa = 2 pts
Pendiente transversal 2% -3% = 2 pts 2% -3% = 2 pts
Pendiente longitudinal 5% - 8% = 2 pts 5% - 8% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 11 9
Cuadro 126. Desempefio funcional del tramo 11.3 en el nodo 11.
Calificacidn funcional Tramo 11.3
Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts
Pendiente longitudinal >8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 16

En el Cuadro 125 y Cuadro 126 se observan los resultados del desempeiio funcional de los 3 tramos
presentes en el nodo 11. En todos los tramos existe un ancho mayor a 1.5 m, no existe franja verde.
Solo en el tramo 11.1 no existen rampas, en los otros hacen falta algunas.

Se observaron obstrucciones que afecten el transito de peatones hasta en 1.2 m, las cuales son las
estructuras de las paradas de bus y un hidrante, los cuales dificultan el transito de peatones por la
acera.

Todos los tramos las tapas y rejillas poseen buena condicidn, excepto el 11.2 donde hace falta una
tapa, las mayores pendientes transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor supera
el 5%.

En el Cuadro 127 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 11.3, y el tramo con las peores condiciones es
el 11.1, debido principalmente a la falta de rampas.
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Cuadro 127. Desempeiio funcional de los tramos 11.1, 11.2,y 11.3 en el nodo 11.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
11.1 54 11 3.06
11.2 46 9 2.93
11.3 110 16 2.18
5.11.5 Deterioro estructural
Cuadro 128. Deterioro estructural de los tramos 11.1y 11.2 en el nodo 11.
Calificacion estructural Tramo 11.1 Tramo 11.2

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo = 5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

30—-10cm =2 pts

No hay =0 pts

Didmetro >30cmy

Didmetro>30cmy

Huecos profundidad > 30 mm = | profundidad >30 mm =
5 pts 5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts >5cm=7 pts
Total (puntaje maximo = 25) 17 22
Cuadro 129. Deterioro estructural del tramo 11.3 en el nodo 11.
Calificacion estructural Tramo 11.3

Superficie

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Didmetro > 30 cm y profundidad > 30
Huecos
mm =5 pts
Escalonamiento >5cm=7pts
Total (puntaje maximo = 25) 22

En el Cuadro 128 y Cuadro 129 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 3 tramos
del nodo 11. Los tramos mas deteriorados son el 11.2 y 11.3, esto se debe en ambos casos a severos
deterioros cerca de la linea del tren, en los cuales se llega hasta a perder la estructura de la aceray
lo que se presenta es el lastre inferior.

5.11.6 indice de Condicién de acera
Cuadro 130. indice de condicién de acera de los tramos 11.1, 11.2, y 11.3 en el nodo 11.

Tramo 11.1 11.2 11.3

Factor actividad 1.92 1.92 1.92
Deterioro estructural 17 22 22

Desempefio funcional 3.06 2.93 1.77

ICA 61.48 52.13 53.65

En el Cuadro 130 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA,
el cual muestra que todos los tramos del nodo 11 estan en la categoria regular.
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El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Cinco Esquinas es 55.81, lo cual lo coloca en
condicidn regular.

5.12 Nodo 12 — Heredia

5.12.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 12 son las siguientes:

e Tren interurbano.
e Troncal San José — Tibas - Santo Domingo — Heredia.

5.12.2 Ubicacion

En la Figura 16 se observa la ubicacién del nodo 12, asi como la identificaciéon de cada uno de sus
tramos.
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Figura 16. Ubicacién del nodo 12, e identificacion de sus tramos de aceras

5.12.3 Factor de actividad
Cuadro 131. Factor de actividad para los tramos 12.1, 12.2, 12.3,12.4y 12.5 en el nodo 12.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: <300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: > 500 m 3
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Factor de actividad Puntaje
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacidn vial: secundaria 7
Total: (puntaje maximo = 60) 50

Como se observa en el Cuadro 131, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Braulio Morales Cervantes. Hay presentes servicios de gobierno como: la Empresa de
Servicios Publicos de Heredia, la Municipalidad de Heredia, Tribunales de Justicia, entre otros. Al
costado norte del Mercado Florense se encuentra la parada de la troncal Heredia — San José, y en la
parte interna de la estacion de Incofer la parada del tren. El centro de salud mas cercano es el
Hospital San Vicente de Paul a poco mds de 500 m.

Al estar ubicado el nodo muy cercano al centro de Heredia, se presentan multiples comercios, como
lo es el supermercado Pali, el Mercado Central de Heredia, entre otros. Existen zonas de recreacion
como lo son el Parque Central Nicolas Ulloa, el Parque Juan José Flores, entre otros.

En las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacidn, ya que lo que se observa son comercios
y servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.93 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan las calles del centro de la provincia de Heredia, por lo que se considera
como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.83, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.12.4 Desempeifio funcional
Cuadro 132. Desempeifio funcional de los tramos 12.1y 12.2 en el nodo 12.

Calificacién funcional Tramo 12.1 Tramo 12.2
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal 3% -2% = 2 pts 3% - 5% = 4 pts
Pendiente longitudinal 5% - 8% =2 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 4 7
Cuadro 133. Desempefio funcional de los tramos 12.3y 12.4 en el nodo 12.
Calificacién funcional Tramo 12.3 Tramo 12.4
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a<1.5m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts < 2% =0 pts

0:2523-2037 / 2523-2038

‘osn RICA )7_8098
COBIERNO DEL BICENTENARIO

78



mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do
Obras Publicas y Transportes

Calificacion funcional Tramo 12.3 Tramo 12.4
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 7 2
Cuadro 134. Desempefio funcional del tramo 12.5 en el nodo 12.
Calificacion funcional Tramo 12.5
Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts
Pendiente longitudinal 5% - 8% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 7

Del Cuadro 132 al Cuadro 134 se observan los resultados del desempefio funcional de los 5 tramos
presentes en el nodo 12. En todos los tramos el ancho es superior a 1.5 m, solo en el tramo 12.4
existe franja verde por partes. La mayoria de tramos poseian rampas, aunque no cumplan
especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en el tramo 12.4, y son postes, los cuales reducen el ancho
a menos de 1.5 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales se encuentran entre superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el
8%.

En el Cuadro 135 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 12.4, y el tramo con las peores condiciones es
el 12.1, debido a las pendientes.

Cuadro 135. Desempefio funcional de los tramos 12.1, 12.2, 12.3,12.4 y 12.5 en el nodo 12.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
12.1 42 4 2.50
12.2 54 7 1.94
12.3 59 7 1.78
12.4 61 2 0.49
12.5 69 7 1.52

5.12.5 Deterioro estructural
Cuadro 136. Deterioro estructural de los tramos 12.1y 12.2 en el nodo 12.

Calificacion estructural Tramo 12.1 Tramo 12.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10 -25mm =3 pts No hay = 0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Moderado = 4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
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Calificacion estructural Tramo 12.1 Tramo 12.2
Didmetro 10—-30cm o Didmetro 10-30cmo
Huecos profundidad 10 —30 mm = profundidad 10 —30 mm =
2 pts 2 pts
Escalonamiento 2-5cm=4pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 9 6
Cuadro 137. Deterioro estructural de los tramos 12.3y 12.4 en el nodo 12.
Calificacion estructural Tramo 12.3 Tramo 12.4
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts No hay = 0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro 10—30cm o
Huecos profundidad 10 —30 mm = No hay = 0 pts
2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 2 0

Cuadro 138. Deterioro estructural del tramo 12.5 en el nodo 12.

Calificacién estructural Tramo 12.5
Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado = 4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Didmetro > 30 cm y profundidad > 30 mm =5
Huecos
pts
Escalonamiento >5cm =7 pts
Total (puntaje maximo = 25) 16

En el Cuadro 136, Cuadro 137 y Cuadro 138 se muestran los resultados del deterioro estructural de
los 5 tramos del nodo 12. El tramo mas deteriorado es el 12.5, debido principalmente a

escalonamiento y huecos.

El tramo en mejor estado es el 12.4, ya que no presenta ningun deterioro. El tramo 12.3 presenta
un deterioro minimo. Los tramos 12.1y 12.2 estan en un rango intermedio de deterioro.

5.12.6 Indice de Condicién de acera

Cuadro 139. indice de condicién de acera de los tramos 12.1, 12.2, 12.3, 12.4y 12.5 en el nodo 12.

Tramo 12.1 12.2 12.3 124 125
Factor actividad 1.83 1.83 1.83 1.83 1.83
Deterioro estructural 9 6 2 0 16
Desempefio 2.50 1.94 1.78 0.49 1.52
funcional
ICA 78.96 85.47 93.08 99.10 67.94
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En el Cuadro 139 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(Indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 12.1y 12.5 posee una condicién
regular, el resto estan en la condicion buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Heredia es 85.27, lo cual lo coloca en condicién
regular.

5.13 Nodo 13 — Panasonic

5.13.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 13 son las siguientes:

e Tren interurbano.
e Interlinea Santa Ana — La Valencia.

5.13.2 Ubicacion
En la Figura 17 se observa la ubicacién del nodo 13, asi como la identificacién de cada uno de sus
tramos.
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Figura 17. Ubicacién del nodo 13, e identificacion de sus tramos de aceras
5.13.3 Factor de actividad
Cuadro 140. Factor de actividad del tramo 13.1, a 13.4 en el nodo 13.
Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
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Factor de actividad Puntaje
Servicios de gobierno: > 500 m 0
Terminal de buses: <300 m 10

Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: > 500 m 3
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
0

7

Proximidad actividades generadoras de peatones: > 500 m
Clasificacién vial: secundaria
Total: (puntaje maximo = 60) 35
Como se observa en el Cuadro 140, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Panamericana y la Escuela y Colegio San Pablo. No hay presencia servicios de gobierno.
En los costados oeste y norte de la Panasonic se encuentran las paradas de la interlinea, y al costado
sur la parada del tren. El centro de salud mas cercano es Ebais de Escobal de Belén.

No existen grandes lugares generadores de peatones. Existen zonas de recreacién como lo son el
Centro Recreativo Sebana, y el Centro Recreativo de Recope, entre otros.

En las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacidn, ya que lo que se observa son pequefios
comercios e industrias.

La medicion de peatones muestra 0.25 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicién se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el sector Uruca — Heredia Sur con el sector Escazui — Santa Ana, por lo
que se considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.58, no tan cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de importancia media debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.13.4 Desempeiio funcional
Cuadro 141. Desempefio funcional de los tramos 13.1y 13.2 en el nodo 13.

Calificacidn funcional Tramo 13.1 Tramo 13.2
Ancho de acera <1.2m=5pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 5% = 4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 18 9
Cuadro 142. Desempefio funcional de los tramos 13.3 y 13.4 en el nodo 13.
Calificacién funcional Tramo 13.3 Tramo 13.4
Ancho de acera >1.5m=0pts <1.2m=5pts
Accesibilidad No existen rampas =5 pts No existen rampas =5 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
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Calificacion funcional Tramo 13.3 Tramo 13.4

Pendiente transversal 3% -5% =4 pts >5% =5 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 9 15

En el Cuadro 141 y Cuadro 142 se observan los resultados del desempefiio funcional de los 4 tramos
presentes en el nodo 13. El ancho varia en algunas secciones menor a 1.2 m, hasta mayores de 1.5
m, solo en el tramo 13.4 existe franja verde por partes. Ninglin tramo poseia rampas.

Las obstrucciones criticas se presentan en el tramo 13.1, y son matorrales, los cuales reducen el
ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales se encuentran entre superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el
5%.

En el Cuadro 143 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones son el 13.3 y 13.4, y el tramo con las peores

condiciones es el 13.2, debido a la pendiente y la falta de rampas.

Cuadro 143. Desempeiio funcional de los tramos 13.1 a 13.4 en el nodo 13.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
13.1 69 7 1.52
13.2 128 18 2.11
13.3 150 9 0.90
134 150 9 0.90
5.13.5 Deterioro estructural
Cuadro 144. Deterioro estructural de los tramos 13.1y 13.2 en el nodo 13.
Calificacion estructural Tramo 13.1 Tramo 13.2

Superficie

Concreto =0 pts

lastre = 25 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado =4 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts -
Huecos No hay =0 pts -
Escalonamiento 2-5cm=4pts -
Total (puntaje maximo = 25) 11 25
Cuadro 145. Deterioro estructural de los tramos 13.3y 13.4 en el nodo 13.
Calificacion estructural Tramo 13.3 Tramo 13.4

Superficie

lastre = 25 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos - >30cm =3 pts
Huecos - No hay =0 pts
Escalonamiento - No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 25 13
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En el Cuadro 144 y Cuadro 145 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 4 tramos
del nodo 13. El tramo mas deteriorado son el 13.2 y 13.3, debido a que son de lastre.

El tramo en mejor estado es el 13.1, con desnudamiento y escalonamiento. Los tramos 13.1y 13.4
estan en un rango intermedio de deterioro.

5.13.6 indice de Condicién de acera

Cuadro 146. indice de condicidn de acera de los tramos 13.1 a 13.4 en el nodo 13.

Tramo 13.1 13.2 13.3 13.4

Factor actividad 1.58 1.58 1.58 1.58
Deterioro estructural 11 25 25 13

Desempeiio funcional 2.11 0.90 0.90 2.14

ICA 79.24 58.99 58.99 76.02

En el Cuadro 146 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(indice de Condicién de Acera), el cual muestra que todos los tramos poseen una condicién regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Panasonic es 68.31, lo cual lo coloca en
condicidn regular.

5.14 Nodo 14 —Belén

5.14.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 14 son las siguientes:

e Tren interurbano.
e Interlinea Santa Ana — La Valencia.

5.14.2 Ubicacion
En la Figura 18 se observa la ubicacién del nodo 14, asi como la identificacion de cada uno de sus
tramos.
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Figura 18. Ubicacién del nodo 14, e identificacion de sus tramos de aceras

5.14.3 Factor de actividad
Cuadro 147. Factor de actividad para los tramos 14.1 a 14.8 en el nodo 14.

Factor de actividad Puntaje

Proximidad a escuelas: < 500 m 10

Servicios de gobierno: < 500 m 10

Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacidn vial: secundaria 7

Total: (puntaje maximo = 60) 52

Como se observa en el Cuadro 147, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Espaia y el Centro Educativo Divino Nifio. Hay presentes servicios de gobierno como:
diferentes bancos publicos, la Municipalidad de Belén, entre otros. Al costado norte de la
Municipalidad se encuentra la parada de la interlinea, y del otro lado de la cuadra se encuentra la

parada en el otro sentido, ademas de la estacion del tren. El centro de salud mas cercano es el Ebais
de San Antonio de Belén.

Al estar ubicado el nodo en el centro de un cantdn, se presentan multiples comercios. Existen zonas
de recreacién como lo son la Plaza de Belén, el Centro de Recreo del Ande, entre otros. En las
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cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacion, ya que lo que se observa son comercios y
servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.75 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan las calles del centro del centro del cantén de Belén, por lo que se
considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.14.4 Desempeiio funcional
Cuadro 148. Desempefio funcional de los tramos 14.1y 14.2 en el nodo 14.

Calificacidn funcional Tramo 14.1 Tramo 14.2

Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m =0 pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal <2% =0 pts 3% -5% =4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 3 7

Cuadro 149. Desempefio funcional de los tramos 14.3y 14.4 en el nodo 14.

Calificacidn funcional Tramo 14.3 Tramo 14.4

Ancho de acera >1.5m =0 pts 1.2-1.5m=3pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas =0 pts

Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a<1.5m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal 3% -2% = 2 pts >5% =5 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 2 10

Cuadro 150. Desempeiio funcional de los tramos 14.5y 14.6 en el nodo 14.

Calificacidn funcional Tramo 14.5 Tramo 14.6

Ancho de acera 1.2-1.5m=3pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Existen rampas =0 pts

Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts Reduce a<1.5m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal 3% -5% =4 pts 3% -5% = 4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 13 6
Cuadro 151. Desempeiio funcional de los tramos 14.7 y 14.8 en el nodo 14.

Calificacién funcional Tramo 14.7 Tramo 14.8

Ancho de acera >1.5m=0pts <12m=5pts
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Calificacion funcional Tramo 14.7 Tramo 14.8
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a<1.2 m=3pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 8 15

Del Cuadro 148 al Cuadro 151 se observan los resultados del desempefio funcional de los 8 tramos
presentes en el nodo 14. En algunos tramos se presentan anchos criticos menores a 1.2 m. La
mayoria de tramos poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos 14.8 y 14.5, y son postes, los cuales reducen
el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 152 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 14.3, y el tramo con las peores condiciones es
el 14.8, debido a la pendiente transversal y a el ancho.

Cuadro 152. Desempeiio funcional de los tramos 14.1 a 14.8 en el nodo 14.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
14.1 88 3 0.51
14.2 80 7 1.31
14.3 83 2 0.36
14.4 84 10 1.79
14.5 76 13 2.57
14.6 82 6 1.10
14.7 76 8 1.58
14.8 81 15 2.78

5.14.5 Deterioro estructural
Cuadro 153. Deterioro estructural de los tramos 14.1 y 14.2 en el nodo 14.

Calificacion estructural

Tramo 14.1

Tramo 14.2

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento Moderado =4 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 3
Cuadro 154. Deterioro estructural de los tramos 14.3 y 14.4 en el nodo 14.
Calificacion estructural Tramo 14.3 Tramo 14.4

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts
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Calificacion estructural

Tramo 14.3

Tramo 14.4

Grietas y aberturas

> 25 mm =5 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado = 4 pts

Moderado = 4 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7
Cuadro 155. Deterioro estructural de los tramos 14.5 y 14.6 en el nodo 14.
Calificacion estructural Tramo 14.5 Tramo 14.6

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento Moderado = 4 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 3
Cuadro 156. Deterioro estructural de los tramos 14.7 y 14.8 en el nodo 14.
Calificacion estructural Tramo 14.7 Tramo 14.8

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento Minimo = 0 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay = 0 pts No hay =0 pts
Didametro10-30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 —30 mm
=3 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 11

Del Cuadro 153 al Cuadro 156 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 8 tramos
del nodo 14. El tramo mas deteriorado es el 14.8, debido a desnudamiento, grietas y huecos.

Los tramos en mejor estado son 14.2, 14. 6 y 14.7, ya que solo presentan grietas. La mayoria de
tramos se encuentran en un rango intermedio, no se presentan dafios estructurales graves.

5.14.6 indice de Condicién de acera

Cuadro 157. indice de condicién de acera de los tramos 14.1 a 14.8 en el nodo 14.

Tramo 14.1 14.2 14.3 14.4 14.5 14.6 14.7 14.8
Factor 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
actividad
Deterioro 10 3 9 7 7 3 3 11
estructural
Desempefio 0.51 1.31 0.36 1.79 2.57 1.10 1.58 2.78
funcional
ICA 80.38 91.95 82.53 83.60 82.14 92.35 91.45 74.28
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En el Cuadro 157 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(Indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo el tramo 14.8 posee una condicién regular,
el resto estan en la condicion buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Belén es 84.84, lo cual lo coloca en condicidn
buena.

5.15 Nodo 15— Santa Rosa

5.15.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 15 son las siguientes:

e Tren interurbano.
e Interlinea Guadalupe — La Valencia.

5.15.2 Ubicacion
En la Figura 19 se observa la ubicacién del nodo 15, asi como la identificacién de cada uno de sus
tramos.
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e ——— /. 3@,OpenStreetl| ===Aceras Santa Rosa

Figura 19. Ubicacién del nodo 15, e identificacion de sus tramos de aceras

5.15.3 Factor de actividad
Cuadro 158. Factor de actividad del tramo 15.1, a 15.5 en el nodo 15.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
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Factor de actividad Puntaje
Servicios de gobierno: > 500 m 0
Terminal de buses: <300 m 10

Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: > 1000 m 0
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
5

7

Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m
Clasificacién vial: secundaria
Total: (puntaje maximo = 60) 37
Como se observa en el Cuadro 158, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Rubén Dario, el Centro Educativo Nuestra Sefiora de Lourdes y el CTP de Santo Domingo.
No hay presencia servicios de gobierno. Al costado sur del parque se encuentran las paradas de la
interlinea, ademas de la parada del tren. El centro de salud mas cercano es Ebais de Santo Domingo.

Existen comercios e industrias, principalmente a lo largo de la Ruta Nacional 103. Existen zonas de
recreacion como lo son el Parque de Santa Rosa, la Plaza de Santa Rosa y el Parque Ecolégico, entre
otros.

En las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacién, hay zonas residenciales, pero no se
consideran altamente densas.

La medicion de peatones muestra 0.37 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicidn se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el distrito de Santa Rosa con el resto del cantdn de Santo Domingo,
por lo que se considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.62, no tan cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de importancia media debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.15.4 Desempefio funcional
Cuadro 159. Desempefio funcional de los tramos 15.1y 15.2 en el nodo 15.

Calificacidn funcional Tramo 15.1 Tramo 15.2
Ancho de acera <12m=5pts <12m=5pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts <2% =0 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 8 13
Cuadro 160. Desempefio funcional de los tramos 15.3 y 15.4 en el nodo 15.
Calificacidn funcional Tramo 15.3 Tramo 15.4
Ancho de acera <12m=5pts 1.2-1.2m=3pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts No hay =0 pts
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Calificacion funcional Tramo 15.3 Tramo 15.4
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts 8% - 5% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 16 15
Cuadro 161. Desempefio funcional del tramo 15.5 en el nodo 15.
Calificacion funcional Tramo 15.5
Ancho de acera <1.2m=5pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay =0 pts
Tapas o rejillas >8cm =2 pts
Pendiente transversal 3% -5% = 4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 14
Del Cuadro 159 al Cuadro 161 se observan los resultados del desempefio funcional de los 5 tramos
presentes en el nodo 15. El ancho varia en algunas secciones menor a 1.2 m, hasta mayores de 1.5
m. A la mayoria de tramos les hace falta rampas.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos 15.2 y 15.3, y son postes, los cuales reducen
el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

La mayoria de tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores
pendientes transversales se encuentran entre superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no
supera el 8%.

En el Cuadro 162 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones son el 15.3 y 13.4, y el tramo con las peores
condiciones es el 15.2, debido al ancho y a la falta de rampas.

Cuadro 162. Desempeiio funcional de los tramos 15.1 a 15.5 en el nodo 15.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
15.1 42 8 2.86
15.2 45 13 4.33
15.3 135 16 1.78
15.4 78 15 2.88
15.5 50 14 4.20
5.15.5 Deterioro estructural
Cuadro 163. Deterioro estructural de los tramos 15.1y 15.2 en el nodo 15.
Calificacion estructural Tramo 15.1 Tramo 15.2

Concreto =0 pts
10-25mm =3 pts
Moderado =4 pts
No hay =0 pts

Concreto =0 pts
> 25 mm =5 pts
Severo =5 pts
No hay =0 pts

Superficie
Grietas y aberturas
Desnudamiento/desmoronamiento
Drenaje o sedimentos
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Calificacion estructural

Tramo 15.1

Tramo 15.2

Didmetro >30cm o

Didmetro>30cmy

Huecos profundidad > 30 mm = | profundidad > 30 mm =
4 pts 5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 11 15
Cuadro 164. Deterioro estructural de los tramos 15.3 y 15.4 en el nodo 15.
Calificacion estructural Tramo 15.3 Tramo 15.4

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado = 4 pts

Moderado =4 pts

Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts >5cm=7 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 16
Cuadro 165. Deterioro estructural del tramo 15.5 en el nodo 15.
Calificacidn estructural Tramo 15.5
Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay = 0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado = 4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Diametro > 30 cm y profundidad >
Huecos
30 mm =5 pts
Escalonamiento >5cm =7 pts
Total (puntaje maximo = 25) 16

Del Cuadro 163 al Cuadro 165 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 5 tramos
del nodo 15. Los tramos mas deteriorados son el 15.4 y 15.5, debido a escalonamientos vy
desnudamientos.

El tramo en mejor estado es el 15.3, con desnudamiento principalmente. Los tramos 15.1 y 15.2
estan en un rango intermedio de deterioro.

5.15.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 166. indice de condicion de acera de los tramos 15.1 a 15.5 en el nodo 15.

Tramo 15.1 15.2 15.3 15.4 15.5
Factor actividad 1.62 1.62 1.62 1.62 1.62
Deterioro estructural 11 15 10 16 16
Desempefio
funcional 2.86 4.33 1.78 2.88 4.20
ICA 77.60 68.74 80.96 69.47 67.34

En el Cuadro 166 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo el tramo 15.3 posee una condicién buena,
el resto de tramos poseen una condicién regular.
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El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Santa Rosa es 72.82, lo cual lo coloca en
condicidn regular.

5.16 Nodo 16 — Cuatro Reinas

5.16.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 16 son las siguientes:

e Tren interurbano.
e Interlinea Guadalupe — La Uruca.

5.16.2 Ubicaciéon
En la Figura 20 se observa la ubicacién del nodo 16, asi como la identificaciéon de cada uno de sus
tramos.
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Figura 20. Ubicacién del nodo 16, e identificacion de sus tramos de aceras

5.16.3 Factor de actividad
Cuadro 167. Factor de actividad para los tramos 16.1 a 16.4 en el nodo 16.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: 1000 — 500 m 6
Servicios de gobierno: > 500 m 0
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: > 500 m 0
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Factor de actividad Puntaje
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacidn vial: secundaria 7
Total: (puntaje maximo = 60) 33

Como se observa en el Cuadro 167, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Rafael Vargas Quirds. Al no estar ubicado en un centro cantonal no se observan servicios
de gobierno. Al costado sur de Metalco se encuentra la parada de la interlinea, y al frente, hacia el
este se encuentra la parada en el otro sentido, ademas de la estacién del tren hacia la parte norte
del nodo. El centro de salud mas cercano es la Clinica Clorito Picado.

En el nodo se observan comercios e industrias a lo largo de la Ruta Nacional 101. Existen zonas de
recreacion como lo son el Parque de Colima, Parque de Cuatro Reinas, entre otros. En las cercanias
del nodo no existen zonas de alta poblacién, ya que lo que se observa son comercios y servicios
principalmente, existen zonas residenciales, pero no son de densidad alta, ya que no son verticales,
ni asentamientos informales.

La medicion de peatones muestra 0.63 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el cantén de Tibas con el distrito de La Uruca, por lo que se considera
como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.55, un valor medio, lo cual
quiere decir que el nodo es de importancia media debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.16.4 Desempefio funcional
Cuadro 168. Desempeiio funcional de los tramos 16.1y 16.2 en el nodo 16.

Tramo 16.1
>1.5m =0 pts

Tramo 16.2
>1.5m =0 pts

Calificacion funcional
Ancho de acera
Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones

Reduce a<1.5m =2 pts

Reduce a<1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion =0 pts

Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts <5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 10 11
Cuadro 169. Desempefio funcional de los tramos 16.3 y 16.4 en el nodo 16.
Calificacion funcional Tramo 16.3 Tramo 16.4
Ancho de acera <1.2m=5pts 1.2-1.5m=3pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts No hay = 0 pts

Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
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Calificacion funcional Tramo 16.3 Tramo 16.4
Total (Puntaje maximo = 25) 16 11
En el Cuadro 168 y Cuadro 169 se observan los resultados del desempeiio funcional de los 4 tramos
presentes en el nodo 16. El menor ancho esta entre 1.5 y 1.2 m. La mayoria de tramos le faltan
rampas, aunque las que hay no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos 16.2 y 16.3, y son postes, los cuales reducen
el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 170 se determina el desempeifio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 16.1, y el tramo con las peores condiciones es
el 16.3, debido a la pendiente transversal y a el ancho.

Cuadro 170. Desempeiio funcional de los tramos 16.1 a 16.10 en el nodo 16.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
16.1 82 10 1.83
16.2 83 11 1.99
16.3 78 16 3.08
16.4 65 11 2.54

5.16.5 Deterioro estructural
Cuadro 171. Deterioro estructural de los tramos 16.1 y 16.2 en el nodo 16.

Calificacion estructural Tramo 16.1 Tramo 16.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas >25mm =5 pts > 25 mm =5 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts >30cm =3 pts
Didmetro >30cmy Didmetro >30cmy
Huecos profundidad > 30 mm = | profundidad > 30 mm =
5 pts 5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 18 18

Cuadro 172. Deterioro estructural de los tramos 16.3 y 16.4 en el nodo 16.

Calificacion estructural Tramo 16.3 Tramo 16.4
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas >25mm =5 pts 10-25 mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts No hay =0 pts
Didmetro 10—-30cmy
Huecos profundidad 10 -30 No hay =0 pts
mm = 3 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
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Calificacion estructural Tramo 16.3 Tramo 16.4
Total (puntaje maximo = 25) 16 3
En el Cuadro 171 y Cuadro 172 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 4 tramos
del nodo 16. Los tramos mas deteriorados son el 16.1 y 16.2, debido a desnudamiento, grietas y
huecos.

El tramo en mejor estado es 16.4, ya que solo presentan grietas. El tramo 16.3 se encuentran en un
rango intermedio, con grietas y desnudamiento.

5.16.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 173. indice de condicidn de acera de los tramos 14.1 a 14.4 en el nodo 14.

Tramo 16.1 16.2 16.3 16.4

Factor actividad 1.55 1.55 1.55 1.55
Deterioro estructural 18 18 16 3

Desempefio funcional 1.83 1.99 3.08 2.54

ICA 69.26 69.02 70.43 91.42

En el Cuadro 173 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo el tramo 16.4 posee una condicidén buena,
el resto estan en la condicion regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Cuatro Reinas es 75.03, lo cual lo coloca en
condicién regular.

5.17 Nodo 17 - Parque Curridabat

5.17.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 17 son las siguientes:

e Troncal San José — Zapote — Curridabat — Tres Rios por pista — El Fierro.

e Troncal San José — San Pedro — Curridabat — Tirrases.

e Secundaria Curridabat — José M2 Zeleddn — Zapote — San Pedro — Cipreses — Walmart —
Curridabat.

e Secundaria Curridabat — Plaza del Sol — UCR — Lourdes — Guayabos — Cipreses — La Lia —
Curridabat.

e Interlinea Desamparados — Moravia.

5.17.2 Ubicaciéon
En la Figura 21 se observa la ubicacién del nodo 17, asi como la identificacidon de cada uno de sus
tramos.

0:2523-2037 / 2523-2038

‘osn RICA )7_8098
COBIERNO DEL BICENTENARIO

96



mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do.
Obras Publicas y Transportes

Escuelo L,’ | on |
= juan xoait | ¥ | &
5 17.8 91 \
r— . l
ida 42 8 [+ 1
—Avenida 4 — Y
%’ N '_—é\/em
K
1 Laldh Parroguia
S Parque ‘l' | _—
Centrol i
Pan Nuedr Central Iglesia =|
‘ de Curridabat de San 17.10
Antonio
44 17.6 17.5  dePadua
Avenida 44 '~
’.,; g — * ) | S ol '
t y Espanolita LUA | |
5 CasaBlanca |
o Leyenda
0 1020 40 60 80 % i .
[ = om0 %’ © Openstr{™=Aceras Parque Curridabat

Figura 21. Ubicacién del nodo 17, e identificacion de sus tramos de aceras

5.17.3 Factor de actividad
Cuadro 174. Factor de actividad para los tramos 17.1 a 17.13 en el nodo 17.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10

Terminal de buses: < 300 m 10

Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
5

7

Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m
Clasificacién vial: secundaria
Total: (puntaje maximo = 60) 52
Como se observa en el Cuadro 174, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Juan Santamaria. Hay presentes servicios de gobierno como: Correos de Costa Rica, la
Municipalidad de Curridabat, entre otros. Al costado oeste del parque se encuentra la parada de las
troncales, y al costado este de la Iglesia se encuentra la parada en el otro sentido, ademas de la
parada de la interlinea. El centro de salud mas cercano es el Ebais de Curridabat.

Al estar ubicado el nodo en el centro de un cantdn, se presentan multiples comercios. Existen zonas
de recreacién como lo son el Parque de Curridabat, entre otros. En las cercanias del nodo no existen
zonas de alta poblacidén, ya que lo que se observa son comercios y servicios principalmente, hay

zonas residenciales, pero no son de alta densidad.
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La medicion de peatones muestra 0.74 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan las calles del centro del centro del cantén de Curridabat, por lo que se
considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se

desarrollan.

5.17.4 Desempeiio funcional

Cuadro 175. Desempeiio funcional de los tramos 17.1y 17.2 en el nodo 17.

Calificacidn funcional Tramo 17.1 Tramo 17.2
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones Reduce a< 1.5 m =2 pts Reduce a<1.5m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts < 2% =0 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 2 2
Cuadro 176. Desempeiio funcional de los tramos 17.3 y 17.4 en el nodo 17.
Calificacidn funcional Tramo 17.3 Tramo 17.4
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones Reducea< 1.2 m=3pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3% -5% =4 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 7 7
Cuadro 177. Desempefio funcional de los tramos 17.5y 17.6 en el nodo 17.
Calificacidn funcional Tramo 17.5 Tramo 17.6
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas =0 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts 3% - 2% =2 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 3 5
Cuadro 178. Desempefio funcional de los tramos 17.7 y 17.8 en el nodo 17.
Calificacion funcional Tramo 17.7 Tramo 17.8
Ancho de acera >1.5m=0pts <1.2m=5pts
Accesibilidad Existen rampas =0 pts Existen rampas =0 pts
Obstrucciones Reducea< 1.2 m=3pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Condicidén regular = 1 pt Buena condicion =0 pts
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Calificacion funcional Tramo 17.7 Tramo 17.8

Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 2% =2 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts 8% - 5% = 2 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 9 12
Cuadro 179. Desempeiio funcional de los tramos 17.9y 17.10 en el nodo 17.

Calificacion funcional Tramo 17.9 Tramo 17.10

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m =0 pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones Reduce a<1.5m=2 pts No hay =0 pts

Tapas o rejillas

Buena condicién = 0 pts

Buena condicién =0 pts

Pendiente transversal

3% - 2% = 2 pts

3% - 2% =2 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 4 2
Cuadro 180. Desempeiio funcional de los tramos 17.11y 17.12 en el nodo 17.
Calificacidon funcional Tramo 17.11 Tramo 17.12
Ancho de acera >1.5m=0pts 15-12m=3pts

Accesibilidad

Existen rampas = 0 pts

Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones

No hay = 0 pts

Reduce a< 1.5 m =2 pts

Tapas o rejillas

Buena condicién = 0 pts

Buena condicién = 0 pts

Pendiente transversal <2% =0 pts 3% - 2% =2 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 0 7
Cuadro 181. Desempeiio funcional del tramo 17.13 en el nodo 17.
Calificacion funcional Tramo 17.13
Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts

Tapas o rejillas

Buena condiciéon = 0 pts

Pendiente transversal

3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal

<5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25)

7

Del Cuadro 175 al Cuadro 181 se observan los resultados del desempefio funcional de los 13 tramos
presentes en el nodo 17. En el tramo 17.8 se presentan anchos criticos menores a 1.2 m. La mayoria

de tramos poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos del 17.3 al 17.7, y son postes o mallas, los
cuales reducen el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las

mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes

transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 8%.
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En el Cuadro 182 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 17.11, y el tramo con las peores condiciones es
el 17.8, debido a obstrucciones y a el ancho.

Cuadro 182. Desempeiio funcional de los tramos 17.1 a 17.13 en el nodo 17.

Tramo Long (m) Puntaje DF
17.1 79 2 0.38
17.2 81 2 0.37
17.3 80 7 1.31
17.4 81 7 1.3
17.5 80 3 0.56
17.6 79 5 0.95
17.7 80 9 1.69
17.8 80 12 2.25
17.9 81 4 0.74
17.10 81 2 0.37
17.11 80 0 0
17.12 79 7 1.33
17.13 75 7 1.4

5.17.5 Deterioro estructural
Cuadro 183. Deterioro estructural de los tramos 17.1 y 17.2 en el nodo 17.

Calificacion estructural Tramo 17.1 Tramo 17.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10 -25 mm =3 pts 10-25 mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo = 5 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro>30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
5 pts
Escalonamiento 2-5cm=4pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 12 13
Cuadro 184. Deterioro estructural de los tramos 17.3y 17.4 en el nodo 17.
Calificacion estructural Tramo 17.3 Tramo 17.4
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas >25mm =5 pts > 25 mm =5 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro 10—30cm o
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 — 30 mm
=2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 5 7
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Cuadro 185. Deterioro estructural de los tramos 17.5y 17.6 en el nodo 17.

Calificacion estructural

Tramo 17.5

Tramo 17.6

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado = 4 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro >30cm o
Huecos profundidad > 30 mm = No hay =0 pts
4 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 11 8
Cuadro 186. Deterioro estructural de los tramos 17.7 y 17.8 en el nodo 17.
Calificacion estructural Tramo 17.7 Tramo 17.8

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10—-25 mm =3 pts

10—-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado =4 pts

Moderado = 4 pts

Drenaje o sedimentos No hay = 0 pts No hay =0 pts
Didametro 10-30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 — 30 mm
=3 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 10
Cuadro 187. Deterioro estructural de los tramos 17.9 y 17.10 en el nodo 17.
Calificacién estructural Tramo 17.9 Tramo 17.10

Superficie

Concreto = 0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Moderado =4 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro 10—30cm o
Huecos profundidad 10 -30 No hay =0 pts
mm =2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 12 7
Cuadro 188. Deterioro estructural de los tramos 17.11y 17.12 en el nodo 17.
Calificacion estructural Tramo 17.11 Tramo 17.12
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado =4 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts

Huecos

Didmetro>30cm o
profundidad > 30 mm =
4 pts

Didmetro >30cmy
profundidad > 30 mm =
5 pts
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Calificacion estructural Tramo 17.11 Tramo 17.12
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 8 5
Cuadro 189. Deterioro estructural del tramo 17.13 en el nodo 17.

Tramo 17.13
Concreto =0 pts
10-25 mm =3 pts
Moderado =4 pts

Calificacidn estructural
Superficie
Grietas y aberturas
Desnudamiento/desmoronamiento

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 7

Del Cuadro 183 al Cuadro 189 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 13 tramos
del nodo 17. El tramo mas deteriorado es el 17.2, debido a desnudamiento y huecos.

Los tramos en mejor estado son 17.3 y 17.12, ya que solo presentan huecos o grietas. La mayoria
de tramos se encuentran en un rango intermedio, no se presentan dafios estructurales graves.

5.17.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 190. indice de condicidn de acera de los tramos 17.1 a 17.7 en el nodo 17.

Tramo 17.1 17.2 17.3 17.4 17.5 17.6 17.7
Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro 12 13 5 7 11 8 7
estructural
Desempefio 0.38 0.37 1.31 1.30 0.56 0.95 1.69
funcional
ICA 76.89 75.04 88.22 84.51 78.42 83.29 83.78
Cuadro 191. indice de condicién de acera de los tramos 17.8 a 17.13 en el nodo 17.
Tramo 17.8 17.9 17.10 17.11 17.12 17.13
Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro 10 12 7 8 5 7
estructural
Desempefio 2.25 0.74 0.37 0.00 1.33 1.40
funcional
ICA 77.13 76.22 86.24 85.07 88.19 84.32

En el Cuadro 190 y Cuadro 191 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 17.1, 17.2,
17.5, 17.8 y 17.9 poseen una condicion regular, el resto estan en la condicidon buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Curridabat es 82.10, lo cual lo coloca
en condicién buena.
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5.18 Nodo 18 - Parque Guadalupe

5.18.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 18 son las siguientes:

e Troncal San José — Moravia — San Antonio — Dulce Nombre.

e Secundaria La Isla — San Blas — Jardines — Moravia — Plaza Lincoln — La Isla.
e Interlinea Desamparados — Moravia.

e Interlinea Guadalupe — La Valencia.

e Interlinea Guadalupe — La Uruca.

5.18.2 Ubicaciéon
En la Figura 22 se observa la ubicacién del nodo 18, asi como la identificacion de cada uno de sus
tramos.

a1

e ——— P ©OpenStreetl| ===Aceras Guadalupe

012,525 50 75 100 v ’teyendq

Figura 22. Ubicacién del nodo 18, e identificacion de sus tramos de aceras

5.18.3 Factor de actividad
Cuadro 192. Factor de actividad para los tramos 18.1 a 18.18 en el nodo 18.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: <300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
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Factor de actividad Puntaje
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: secundaria 7
Total: (puntaje maximo = 60) 52

Como se observa en el Cuadro 192, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela América Central y la Escuela Pilar Jiménez. Hay presentes servicios de gobierno como:
Correos de Costa Rica, la Municipalidad de Goicoechea, entre otros. Al costado oeste de la Iglesia se
encuentran las paradas de la troncal, ademas de la parada de las interlineas y ruta secundaria. El
centro de salud mas cercano es la Clinica Ricardo Jiménez.

Al estar ubicado el nodo en el centro de un cantdn, se presentan multiples comercios. Existen zonas
de recreaciéon como lo son el Parque de Guadalupe el Estadio José Joaquin Fonseca, entre otros. En
las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacién, ya que lo que se observa son comercios y
servicios principalmente, hay zonas residenciales, pero no son de alta densidad.

La medicion de peatones muestra 0.71 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan las calles de los cantones de Goicoechea, Moravia y Vazquez de
Coronado, por lo que se considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.18.4 Desempeiio funcional
Cuadro 193. Desempefio funcional de los tramos 18.1 y 18.2 en el nodo 18.

Calificacidn funcional Tramo 18.1 Tramo 18.2

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal 3% -2% =2 pts < 2% =0 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 2 3

Cuadro 194. Desempefio funcional de los tramos 18.3 y 18.4 en el nodo 18.

Calificacién funcional Tramo 18.3 Tramo 18.4

Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal 3% -5% =4 pts 3% - 2% =2 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
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Calificacion funcional Tramo 18.3 Tramo 18.4
Total (Puntaje maximo = 25) 7 5
Cuadro 195. Desempeiio funcional de los tramos 18.5 y 18.6 en el nodo 18.
Calificacidn funcional Tramo 18.5 Tramo 18.6
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts

Tapas o rejillas

Buena condicién = 0 pts

Condicién regular = 1 pt

Pendiente transversal

3% -2% =2 pts

3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 5 8
Cuadro 196. Desempefio funcional de los tramos 18.7 y 18.8 en el nodo 18.
Calificacidon funcional Tramo 18.7 Tramo 18.8
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas =0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion = 0 pts

Buena condicién = 0 pts

Pendiente transversal

3% - 2% =2 pts

3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 2 4
Cuadro 197. Desempeiio funcional de los tramos 18.9 y 18.10 en el nodo 18.
Calificacidon funcional Tramo 18.9 Tramo 18.10
Ancho de acera 1.2-15m=2pts <1.2m=5pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones

Reducea< 1.2 m=3 pts

Reduce a< 1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion = 0 pts

Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 13 16
Cuadro 198. Desempeiio funcional de los tramos 18.11 y 18.12 en el nodo 18.
Calificacidon funcional Tramo 18.11 Tramo 18.12
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts

Accesibilidad

Existen rampas = 0 pts

Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones

No hay =0 pts

Reduce a<1.5m =2 pts

Tapas o rejillas

Condicién regular = 1 pt

Condicién regular = 1 pt

Pendiente transversal

3% - 5% =4 pts

3% - 5% =4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 5 7
Cuadro 199. Desempeiio funcional de los tramos 18.13 y 18.14 en el nodo 18.
Calificacidn funcional Tramo 18.13 Tramo 18.14
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Existen rampas = 0 pts
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Calificacion funcional

Tramo 18.13

Tramo 18.14

Obstrucciones

Reducea< 1.2 m=3 pts

Reduce a<1.5m =2 pts

Tapas o rejillas

Buena condicién = 0 pts

Buena condicién =0 pts

Pendiente transversal

3% - 2% = 2 pts

3% - 2% =2 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 8 4
Cuadro 200. Desempefio funcional de los tramos 18.15 y 18.16 en el nodo 18.
Calificacion funcional Tramo 18.15 Tramo 18.16
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m =0 pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts

Tapas o rejillas

Buena condicién = 0 pts

Buena condicién = 0 pts

Pendiente transversal

3% - 5% =4 pts

3% - 2% = 2 pts

Pendiente longitudinal

<5% =0 pts

<5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25)

4

2

Del Cuadro 193 al Cuadro 200 se observan los resultados del desempefio funcional de los 16 tramos
presentes en el nodo 18. En el tramo 18.10 se presentan anchos criticos menores a 1.2 m. A la

mayoria de tramos le faltaban rampas, y las que habia no cumplian especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos del 18.9, 18.10y 18.13, y son postes, los cuales

reducen el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

La mayoria de tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores

pendientes transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 201 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 18.1, y el tramo con las peores condiciones es

el 18.10, debido a la pendiente transversal y al ancho.

Cuadro 201. Desempeiio funcional de los tramos 18.1 a 18.16 en el nodo 18.

Tramo Long (m) Puntaje DF
18.1 86 2 0.35
18.2 82 3 0.55
18.3 87 7 1.21
18.4 81 5 0.93
18.5 80 5 0.94
18.6 82 8 1.46
18.7 82 2 0.37
18.8 83 4 0.72
18.9 84 13 2.32
18.10 85 16 2.82
18.11 83 5 0.90
18.12 92 7 1.14
18.13 85 8 1.41
18.14 89 4 0.67
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Tramo Long (m) Puntaje DF
18.15 39 4 1.54
18.16 39 2 0.77
5.18.5 Deterioro estructural
Cuadro 202. Deterioro estructural de los tramos 18.1y 18.2 en el nodo 18.
Calificacion estructural Tramo 18.1 Tramo 18.2

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay = 0 pts >30 cm = 3 pts
Huecos No hay = 0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 11
Cuadro 203. Deterioro estructural de los tramos 18.3 y 18.4 en el nodo 18.
Calificacion estructural Tramo 18.3 Tramo 18.4

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10—-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts >30cm =3 pts

Diametro >30cm o
Huecos profundidad > 30 mm = No hay =0 pts

4 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 6
Cuadro 204. Deterioro estructural de los tramos 18.5 y 18.6 en el nodo 18.
Calificacion estructural Tramo 18.5 Tramo 18.6

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado =4 pts

Moderado =4 pts

Drenaje o sedimentos

>30cm =3 pts

No hay =0 pts

Didametro >30cm o

Diametro 10—-30cm o

Huecos profundidad > 30 mm = | profundidad 10 —30 mm
4 pts =2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 14 9
Cuadro 205. Deterioro estructural de los tramos 18.7 y 18.8 en el nodo 18.
Calificacion estructural Tramo 18.7 Tramo 18.8

Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts

Grietas y aberturas No hay =0 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado =4 pts Moderado = 4 pts

Drenaje o sedimentos 10-30cm =2 pts No hay =0 pts
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Calificacion estructural

Tramo 18.7

Tramo 18.8

Didmetro10-30cmy

Diametro 10— 30cm o

Huecos profundidad 10 — 30 profundidad 10 —30 mm
mm = 3 pts =2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 9 6
Cuadro 206. Deterioro estructural de los tramos 18.9 y 18.10 en el nodo 18.
Calificacion estructural Tramo 18.9 Tramo 18.10

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

>30cm = 3 pts

>30cm =3 pts

Didmetro 10-30cmy

Diametro10-30cmy

Huecos profundidad 10 — 30 profundidad 10 —30 mm
mm = 3 pts =3 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 14 14
Cuadro 207. Deterioro estructural de los tramos 18.11y 18.12 en el nodo 18.
Calificacion estructural Tramo 18.11 Tramo 18.12
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay = 0 pts 10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado = 4 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

10-30cm =2 pts

No hay =0 pts

Didmetro 10—-30cmy

Didmetro >30cm o

Huecos profundidad 10— 30 profundidad > 30 mm =
mm = 3 pts 4 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 9 12
Cuadro 208. Deterioro estructural de los tramos 18.13 y 18.14 en el nodo 18.
Calificacion estructural Tramo 18.13 Tramo 18.14
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts

Grietas y aberturas 10 - 25 mm =3 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado =4 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts

Didmetro >30cmy

Didmetro >30cmy

Huecos profundidad > 30 mm = | profundidad > 30 mm =
5 pts 5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 12 10
Cuadro 209. Deterioro estructural de los tramos 18.15y 18.16 en el nodo 18.
Calificacion estructural Tramo 18.15 Tramo 18.16

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts
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Calificacion estructural Tramo 18.15 Tramo 18.16
Grietas y aberturas 10-25mm =3 pts > 25 mm =5 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro10-30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 —30 mm
=3 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 8 13

Del Cuadro 202 al Cuadro 209 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 16 tramos
del nodo 18. Los tramos mas deteriorados son el 18.5, 18.9 y 18.10, debido a desnudamiento y
huecos.

Los tramos en mejor estado son 18.4 y 18.8, ya que poseen dafos pequefios. La mayoria de tramos
se encuentran en un rango intermedio, no se presentan dafios estructurales graves.

5.18.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 210. indice de condicidon de acera de los tramos 18.1 a 18.8 en el nodo 18.

Tramo 18.1 18.2 18.3 18.4 18.5 18.6 18.7 18.8
Factor 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
actividad
Deterioro 10 11 10 6 14 9 9 6
estructural
Desempeiio 0.35 0.55 1.21 0.93 0.94 1.46 0.37 0.72
funcional
ICA 80.68 78.44 79.08 87.07 72.12 80.47 82.52 87.45

Cuadro 211. indice de condicién de acera de los tramos 18.9 a 18.16 en el nodo 18.

Tramo 18.9 18.10 18.11 18.12 18.13 18.14 18.15 18.16
Factor 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
actividad
Deterioro 14 14 9 12 12 10 8 13
estructural
Desempefio 2.32 2.82 0.90 1.14 1.41 0.67 1.54 0.77
funcional
ICA 69.53 68.60 81.51 75.47 74.96 80.07 82.19 74.30

En el Cuadro 210 y Cuadro 211 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 18.2, 18.3,
18.5, 18.9, 18.10, 18.12, 18.13 y 18.16 poseen una condicidn regular, el resto estdn en la condicidn
buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Guadalupe es 78.38, lo cual lo coloca
en condicién regular.
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5.19 Nodo 19 - Parque Desamparados

5.19.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 19 son las siguientes:

e Interlinea Desamparados — Moravia.
e Troncal San José — Desamparados — San Rafael Arriba.
e San Rafael — San Juan de Dios — San Rafael Abajo — Calle Fallas — Desamparados.

5.19.2 Ubicacion

En la Figura 23 se observa la ubicacién del nodo 19, asi como la identificaciéon de cada uno de sus

tramos.
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Figura 23. Ubicacién del nodo 19, e identificacion de sus tramos de aceras

5.19.3 Factor de actividad
Cuadro 212. Factor de actividad para los tramos 19.1 a 19.11 en el nodo 19.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
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Clasificacidn vial: secundaria 7

Total: (puntaje maximo = 60) 52
Como se observa en el Cuadro 212, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Joaquin Garcia Monge y el Liceo Monsefior Rubén Odio Herrera. Hay presentes servicios
de gobierno como: diferentes bancos publicos, la Municipalidad de Desamparados, el INS, entre
otros. Al costado sur de la Municipalidad se encuentra la parada de la troncal, y al costado sur del
parque se encuentra la parada en el otro sentido, ademas de la terminal de la interlinea al costado
oeste de la Municipalidad. El centro de salud mds cercano es la Clinica Marcial Fallas.

Al estar ubicado el nodo en el centro de un cantén, se presentan multiples comercios. Existen zonas
de recreaciéon como lo son la el Parque de Desamparados, entre otros. En las cercanias del nodo no
existen zonas de alta poblacidn, ya que lo que se observa son comercios y servicios principalmente,
principalmente a lo largo de la Ruta Nacional 209.

La medicion de peatones muestra 0.83 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicién se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan los cantones de Desamparados y Aserri, por lo que se considera como
via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.19.4 Desempefio funcional
Cuadro 213. Desempeiio funcional de los tramos 19.1 y 19.2 en el nodo 19.

Calificacién funcional Tramo 19.1 Tramo 19.2
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas =0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts 3% - 5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 0 4
Cuadro 214. Desempeiio funcional de los tramos 19.3 y 19.4 en el nodo 19.
Calificacién funcional Tramo 19.3 Tramo 19.4
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas >8cm =2 pts Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts <2% =0 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 6 0
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Cuadro 215. Desempeiio funcional de los tramos 19.5 y 19.6 en el nodo 19.

Calificacién funcional Tramo 19.5 Tramo 19.6
Ancho de acera >1.5m=0pts 1.2-1.5m =3 pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion =0 pts

Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal

3% - 5% =4 pts

3% - 5% =4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 4 10
Cuadro 216. Desempeiio funcional de los tramos 19.7 y 19.8 en el nodo 19.
Calificacidn funcional Tramo 19.7 Tramo 19.8
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones

Reducea< 1.5 m=2 pts

Reduce a< 1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas 5-8cm=1pt Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts < 2% =0 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 11 6
Cuadro 217. Desempefio funcional de los tramos 19.9 y 19.10 en el nodo 19.
Calificacién funcional Tramo 19.9 Tramo 19.10

Ancho de acera <1.2m=5pts >1.5m=0pts

Accesibilidad No existen rampas = 5 pts Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones Reducea< 1.2 m =3 pts No hay =0 pts

Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts <2% =0 pts
Pendiente longitudinal >5% =5 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 22 0
Cuadro 218. Desempeiio funcional del tramo 19.11 en el nodo 19.

Calificacion funcional Tramo 19.11

Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas =0 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts
Tapas o rejillas 5-8cm=1pt

Pendiente transversal <5% =0 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25)

1

Del Cuadro 213 al Cuadro 218 se observan los resultados del desempefio funcional de los 11 tramos
presentes en el nodo 19. En el tramo 19.9 se presentan anchos criticos menores a 1.2 m. La mayoria

de tramos poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos 19.9, 19.6 y 19.8, y son postes, los cuales

reducen el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.
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La mayoria de tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores
pendientes transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor supera el 5%.

En el Cuadro 219 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones son el 19.1, 19.4 y 19.10, y el tramo con las peores
condiciones es el 19.9, debido a la pendiente longitudinal, accesibilidad y a el ancho.

Cuadro 219. Desempefio funcional de los tramos 19.1 a 19.11 en el nodo 19.

Tramo Long (m) Puntaje DF
19.1 82 0 0
19.2 78 4 0.77
19.3 86 6 1.05
194 76 0 0
19.5 77 4 0.78
19.6 81 10 1.85
19.7 78 11 2.12
19.8 80 6 1.13
19.9 79 22 4.18
19.10 78 0 0
19.11 77 1 0.19
5.19.5 Deterioro estructural
Cuadro 220. Deterioro estructural de los tramos 19.1 y 19.2 en el nodo 19.
Calificacidn estructural Tramo 19.1 Tramo 19.2

Superficie

Adoquin = 0 pts

Adoquin = 0 pts

Depresiones

30-15 mm = 3 pts

>30 mm =7 pts

Pérdida de adoquines

No hay = 0 pts

No hay =0 pts

Pérdida de arena

10— 25 mm =2 pts

No hay =0 pts

Bacheo

Regular =3 pts

Regular = 3 pts

Confinamiento

6 —10 mm =0 pts

> 15 mm = 2 pts

Total (puntaje maximo = 25) 8 12
Cuadro 221. Deterioro estructural de los tramos 19.3 y 19.4 en el nodo 19.
Calificacidn estructural Tramo 19.3 Tramo 19.4

Superficie

Adoquin =0 pts

Adoquin = 0 pts

Depresiones

>30mm =7 pts

30-15mm =3 pts

Pérdida de adoquines No hay =0 pts No hay =0 pts
Pérdida de arena No hay =0 pts >25 mm =4 pts
Bacheo Mala condicion = 5 pts No hay =0 pts
Confinamiento 6 —10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 12 7
Cuadro 222. Deterioro estructural de los tramos 19.5y 19.6 en el nodo 19.
Calificacién estructural Tramo 19.5 Tramo 19.6

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

> 25 mm =5 pts
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Calificacidon estructural Tramo 19.5 Tramo 19.6
Desnudamiento/desmoronamiento Minimo = 0 pts Moderado = 4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro>30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 3 14
Cuadro 223. Deterioro estructural de los tramos 19.7 y 19.8 en el nodo 19.
Calificacidn estructural Tramo 19.7 Tramo 19.8
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts 10 —-25 mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Moderado = 4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Diametro10-30cmy
Huecos profundidad 10 — 30 No hay =0 pts
mm = 3 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 8 7
Cuadro 224. Deterioro estructural de los tramos 19.9 y 19.10 en el nodo 19.
Calificacion estructural Tramo 19.9 Tramo 19.10

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10—-25 mm =3 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Minimo = 0 pts

Drenaje o sedimentos

>30cm =3 pts

10-30cm =2 pts

Didmetro >30cmy

Huecos profundidad > 30 mm = No hay =0 pts
5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 16 7
Cuadro 225. Deterioro estructural del tramo 19.11 en el nodo 19.
Calificacidn estructural Tramo 19.11

Superficie

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 3

Del Cuadro 220 al Cuadro 225 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 11 tramos
del nodo 19. El tramo mas deteriorado es el 19.9, debido a desnudamiento y huecos.
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Los tramos en mejor estado son 19.5 y 19.11, ya que solo presentan grietas. La mayoria de tramos
se encuentran en un rango intermedio, no se presentan dafos estructurales graves.

5.19.6 indice de Condicién de acera
Cuadro 226. indice de condicidn de acera de los tramos 19.1 a 19.6 en el nodo 19.

Tramo 19.1 19.2 19.3 19.4 19.5 19.6
Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro 8 12 12 7 3 14
estructural
Desempeifio 0.00 0.77 1.05 0.00 0.78 1.85
funcional
ICA 85.07 76.16 75.64 86.93 92.94 70.41
Cuadro 227. indice de condicién de acera de los tramos 19.7 a 19.11 en el nodo 19.
Tramo 19.7 19.8 19.9 19.10 19.11
Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro estructural 8 7 16 7 3
Desempefio funcional 2.12 1.13 4.18 0.00 0.19
ICA 81.11 84.82 62.33 86.93 94.05

En el Cuadro 226 y Cuadro 227 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo el tramo 19.2, 19.3, 19.6
y 19.9 posee una condicion regular, el resto estan en la condicidon buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Desamparados es 81.49, lo cual lo
coloca en condicidn buena.

5.20 Nodo 20 - Parque Zapote

5.20.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 20 son las siguientes:

e Troncal San José — Zapote — Curridabat — Tres Rios por pista — El Fierro.

e Secundaria Curridabat - José M2 Zeledén — Zapote — San Pedro — Cipreses — Walmart —
Curridabat.

5.20.2 Ubicacion
En la Figura 24 se observa la ubicacién del nodo 20, asi como la identificacion de cada uno de sus
tramos.
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Figura 24. Ubicacién del nodo 20, e identificacion de sus tramos de aceras

5.20.3 Factor de actividad
Cuadro 228. Factor de actividad para los tramos 20.1 a 20.12 en el nodo 20.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacion: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: > 500 m 3
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: primaria 10
Total: (puntaje maximo = 60) 53

Como se observa en el Cuadro 228, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Napoledn Quesada y el Liceo Rodrigo Facio. Hay presentes servicios de gobierno como:
Correos de Costa Rica, Banco Nacional de Sangre, Casa Presidencial, entre otros. Al costado norte
del parque se encuentra la parada de la troncal, y al costado sur de Pali se encuentra la parada en
el otro sentido, ademas de la parada de la secundaria. El centro de salud mas cercano es el Ebais de

José Maria Zeleddn.
Se presentan multiples comercios, principalmente a lo largo de las rutas nacionales 215 y 204.
Existen zonas de recreacion como lo son el Parque de Zapote, entre otros. En las cercanias del nodo
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no existen zonas de alta poblacién, ya que lo que se observa son comercios y servicios
principalmente, hay zonas residenciales, pero no son de alta densidad.

La medicion de peatones muestra 0.46 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el distrito de Zapote, el cantdn de Curridabat y la provincia de Cartago,
por lo que se considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.88, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.20.4 Desempeiio funcional
Cuadro 229. Desempefio funcional de los tramos 20.1 y 20.2 en el nodo 20.

Calificacidn funcional Tramo 20.1 Tramo 20.2
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m =0 pts
Accesibilidad Existen rampas =0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts 8% - 5% =2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 4 6

Cuadro 230. Desempefio funcional de los tramos 20.3 y 20.4 en el nodo 20.

Calificacidn funcional Tramo 20.3 Tramo 20.4

Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas =0 pts

Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Condicién regular =1 pt

Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts 3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 4 8

Cuadro 231. Desempeiio funcional de los tramos 20.5 y 20.6 en el nodo 20.

Calificacidn funcional Tramo 20.5 Tramo 20.6

Ancho de acera >1.5m=0pts 1.2-15m=3pts
Accesibilidad Existen rampas =0 pts Existen rampas =0 pts

Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal <2% =0 pts >5% =5 pts

Pendiente longitudinal > 8% =5 pts 8% -5% =2 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 5 10
Cuadro 232. Desempeiio funcional de los tramos 20.7 y 20.8 en el nodo 20.

Calificacidn funcional Tramo 20.7 Tramo 20.8

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
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Calificacion funcional Tramo 20.7 Tramo 20.8
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién =0 pts

Pendiente transversal 3% -5% =4 pts 3% -5% =4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 4 4

Cuadro 233. Desempefio funcional de los tramos 20.9 y 20.10 en el nodo 20.

Calificacion funcional Tramo 20.9 Tramo 20.10
Ancho de acera <1.2m=5pts 1.2-1.5m=3pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m=3 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Mala condicidn = 2 pts Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal < 2% =0 pts < 2% =0 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 10 6
Cuadro 234. Desempeiio funcional de los tramos 20.11 y 20.12 en el nodo 20.
Calificacidon funcional Tramo 20.11 Tramo 20.12
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m =0 pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a<1.5m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts <2% =0 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 4 2

Del Cuadro 229 al Cuadro 234 se observan los resultados del desempefio funcional de los 12 tramos
presentes en el nodo 20. En el tramo 20.9 se presentan anchos criticos menores a 1.2 m. La mayoria
de tramos poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos del 20.4, 20.9 y 20.10, y son postes, los cuales
reducen el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

La mayoria de tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores
pendientes transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor supera el 8%.

En el Cuadro 235 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 20.12, y el tramo con las peores condiciones
son el 20.6 y 20.9, debido a pendiente transversal y al ancho.

Cuadro 235. Desempefio funcional de los tramos 20.1 a 20.12 en el nodo 20.

Tramo Long (m) Puntaje DF
20.1 57 4 1.05
20.2 72 6 1.25
20.3 75 4 0.80
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Tramo Long (m) Puntaje DF
20.4 68 8 1.76
20.5 73 5 1.03
20.6 74 10 2.03
20.7 73 4 0.82
20.8 85 4 0.71
20.9 74 10 2.03
20.10 69 6 1.30
20.11 75 4 0.80
20.12 69 2 0.43
5.20.5 Deterioro estructural
Cuadro 236. Deterioro estructural de los tramos 20.1 y 20.4 en el nodo 20.
Calificacion estructural Tramo 20.1 Tramo 20.4

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10—-25 mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado =4 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

No hay =0 pts

10-30cm =2 pts

Diametro 10-30cm o

Huecos profundidad 10 - 30 No hay =0 pts
mm = 2 pts
Escalonamiento 2-5cm=4pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 13 10
Cuadro 237. Deterioro estructural de los tramos 20.2 y 20.3 en el nodo 20.
Calificacidn estructural Tramo 20.2 Tramo 20.3

Superficie

Adoquin =0 pts

Adoquin = 0 pts

Depresiones

>30 mm =7 pts

>30 mm =7 pts

Pérdida de adoquines No hay = 0 pts No hay =0 pts
Pérdida de arena No hay = 0 pts No hay =0 pts
Bacheo No hay = 0 pts No hay =0 pts
Confinamiento 6—10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 7
Cuadro 238. Deterioro estructural de los tramos 20.5 y 20.6 en el nodo 20.
Calificacion estructural Tramo 20.5 Tramo 20.6

Superficie

Concreto = 0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado =4 pts

Moderado =4 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 7 9
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Cuadro 239. Deterioro estructural de los tramos 20.7 y 20.8 en el nodo 20.

Calificacion estructural Tramo 20.7 Tramo 20.8
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts >25 mm =5 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts 10-30cm =2 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 0 12
Cuadro 240. Deterioro estructural de los tramos 20.9 y 20.10 en el nodo 20.
Calificacién estructural Tramo 20.9 Tramo 20.10
Superficie Adoquin = 0 pts Adoquin = 0 pts
Depresiones >30 mm =7 pts No hay = 0 pts
Pérdida de adoquines No hay = 0 pts No hay =0 pts
Pérdida de arena 10-25mm =2 pts No hay = 0 pts

Bacheo

Condicidn regular = 3 pts

Condicién regular = 3 pts

Confinamiento

6 —10 mm =0 pts

6 —10 mm =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 12 3
Cuadro 241. Deterioro estructural de los tramos 20.11 y 20.12 en el nodo 20.
Calificacién estructural Tramo 20.11 Tramo 20.12
Superficie Adoquin = 0 pts Adoquin = 0 pts
Depresiones >30 mm =7 pts No hay =0 pts
Pérdida de adoquines > 2, afecta =7 pts No hay =0 pts
Pérdida de arena No hay =0 pts No hay =0 pts
Bacheo No hay = 0 pts No hay =0 pts
Confinamiento 6—10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 14 0

Del Cuadro 236 al Cuadro 241 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 12 tramos
del nodo 20. El tramo mas deteriorado es el 20.11, debido a depresiones y pérdida de adoquines.

Los tramos en mejor estado son 20.7 y 20.12, ya que no presentan dafios. La mayoria de tramos se
encuentran en un rango intermedio, no se presentan dafios estructurales graves.

5.20.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 242. indice de condicidn de acera de los tramos 20.1 a 20.6 en el nodo 20.

Tramo 20.1 20.2 20.3 20.4 20.5 20.6
Factor actividad 1.88 1.88 1.88 1.88 1.88 1.88
Deterioro 13 7 7 10 7 9
estructural
Desempefio 1.05 1.25 0.80 1.76 1.03 2.03
funcional
ICA 73.53 84.46 85.31 77.84 84.88 79.23

Cuadro 243. indice de condicidn de acera de los tramos 20.7 a 20.12 en el nodo 20.
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Tramo 20.7 20.8 20.9 20.10 20.11 20.12
Factor actividad 1.88 1.88 1.88 1.88 1.88 1.88
Deterioro 0 12 12 3 14 0
estructural
Desempefio 0.82 0.71 2.03 1.30 0.80 0.43
funcional
ICA 98.45 76.07 73.58 91.89 72.13 99.18

En el Cuadro 242 y Cuadro 243 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 20.1, 20.4,
20.6, 20.8, 20.9 y 20.11 poseen una condicion regular, el resto estan en la condicién buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Zapote es 83.05, lo cual lo coloca en

condicion buena.
5.21 Nodo 21 - Parque Tibas
5.21.1 Rutas

Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 21 son las siguientes:

5.21.2 Ubicacion

Interlinea Guadalupe — La Uruca.

Troncal San José — Tibas — Santo Domingo — Heredia.

En la Figura 25 se observa la ubicacién del nodo 21, asi como la identificacion de cada uno de sus

tramos.
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Figura 25. Ubicacién del nodo 21, e identificacion de sus tramos de aceras
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5.21.3 Factor de actividad

Cuadro 244. Factor de actividad para los tramos 21.1 a 21.8 en el nodo 21.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: <300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: primaria 10
Total: (puntaje maximo = 60) 55

Como se observa en el Cuadro 244, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Miguel Obregdn Lizano y el Liceo Mauro Fernandez. Hay presentes servicios de gobierno
como: diferentes bancos publicos, la Municipalidad de Tibas, entre otros. Al costado norte de la
Iglesia se encuentran las paradas de la interlinea, y sobre la Ruta Nacional 5 las paradas de la troncal.
El centro de salud mds cercano es la Clinica Ricardo Fournier.

Al estar ubicado el nodo en el centro de un cantdn, se presentan multiples comercios. Existen zonas
de recreacién como lo son el Parque de Tibas, el Estadio Municipal, entre otros. En las cercanias del
nodo no existen zonas de alta poblacion, ya que lo que se observa son comercios y servicios
principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.71 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizé en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan las calles del centro del centro del cantén de Tibas y la provincia de
Heredia, por lo que se considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.92, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.21.4 Desempefio funcional
Cuadro 245. Desempeifio funcional de los tramos 21.1y 21.2 en el nodo 21.

Calificacién funcional Tramo 21.1 Tramo 21.2
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal < 2% =0 pts 3% - 2% =2 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 0 2
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Cuadro 246. Desempeiio funcional de los tramos 21.3y 21.4 en el nodo 21.

Calificacién funcional Tramo 21.3 Tramo 21.4
Ancho de acera 1.2-1.5m=3pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3% -2% =2 pts 3% -5% = 4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts >8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 11 12
Cuadro 247. Desempeiio funcional de los tramos 21.5y 21.6 en el nodo 21.
Calificacién funcional Tramo 21.5 Tramo 21.6
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones Reducea<1.2 m=3 pts Reduce a< 1.5 m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 6 9

Cuadro 248. Desempefio funcional de los tramos 21.7 y 21.8 en el nodo 21.

Calificacién funcional Tramo 21.7 Tramo 21.8

Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal 3% -2% =2 pts 3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal <5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 5 7

Del Cuadro 245 al Cuadro 248 se observan los resultados del desempefio funcional de los 8 tramos
presentes en el nodo 21. Los menores anchos estan entre 1.2 m y 1.5 m. La mayoria de tramos
poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos 21.3 y 21.5, y son postes, los cuales reducen
el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales no superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor supera el 8%.

Enel

Cuadro 249 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel funcional
el tramo con las mejores condiciones es el 21.1, y el tramo con las peores condiciones es el 21.4,
debido a las pendientes.
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Cuadro 249. Desempefio funcional de los tramos 21.1 a 21.8 en el nodo 21.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
21.1 81 0 0
21.2 81 2 0.37
21.3 87 11 1.90
21.4 87 12 2.07
21.5 78 6 1.15
21.6 85 9 1.59
21.7 85 5 0.88
21.8 83 7 1.27
5.21.5 Deterioro estructural
Cuadro 250. Deterioro estructural de los tramos 21.1y 21.2 en el nodo 21.
Calificacion estructural Tramo 21.1 Tramo 21.2
Superficie Adoquin =0 pts Adoquin =0 pts
Depresiones No hay =0 pts No hay =0 pts
Pérdida de adoquines No hay = 0 pts No hay =0 pts
Pérdida de arena 10-25 mm =2 pts 10-25 mm =2 pts
Bacheo No hay = 0 pts No hay =0 pts
Confinamiento 6—10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 2 2
Cuadro 251. Deterioro estructural de los tramos 21.3y 21.4 en el nodo 21.
Calificacion estructural Tramo 21.3 Tramo 21.4

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

No hay =0 pts

No hay =0 pts

Didmetro 10—-30cmy

Diametro >30cm o

Huecos profundidad 10 -30 profundidad > 30 mm =
mm = 3 pts 4 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 11 12
Cuadro 252. Deterioro estructural de los tramos 21.5y 21.8 en el nodo 21.
Calificacidn estructural Tramo 21.5 Tramo 21.8
Superficie Adoquin =0 pts Adoquin = 0 pts
Depresiones No hay = 0 pts No hay =0 pts
Pérdida de adoquines No hay =0 pts > 2, afecta = 7 pts
Pérdida de arena 10-25mm =2 pts >25 mm =4 pts
Bacheo No hay = 0 pts No hay =0 pts
Confinamiento 6 —10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts
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| Total (puntaje maximo = 25) \ 2 11

Cuadro 253. Deterioro estructural de los tramos 21.6 y 21.7 en el nodo 21.

Calificacion estructural

Tramo 21.6

Tramo 21.7

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado = 4 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento 2-5cm=4pts No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 11 10

Del Cuadro 250 al

Cuadro 253 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 8 tramos del nodo 21. El
tramo mas deteriorado es el 21.4, debido a desnudamiento y huecos.

Los tramos en mejor estado son 21.1, 21.2 y 21.5, ya que solo pérdida de arena. La mayoria de
tramos se encuentran en un rango intermedio, no se presentan dafios estructurales graves.

5.21.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 254. indice de condicidn de acera de los tramos 21.1 a 21.8 en el nodo 21.

Tramo 21.1 21.2 21.3 21.4 21.5 21.6 21.7 21.8
Factor 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92
actividad
Deterioro 2 2 11 12 2 11 10 11
estructural
Desempefio 0.00 0.37 1.90 2.07 1.15 1.59 0.88 1.27
funcional
ICA 96.17 95.46 75.28 73.03 93.96 75.87 79.14 76.49

En el Cuadro 157 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 21.3, 21.4, 21.6, 21.7 y 21.8
poseen una condicién regular, el resto estan en la condicion buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Tibas es 83.18, lo cual lo coloca en
condicién buena.

5.22 Nodo 22 - Parque Moravia

5.22.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 22 son las siguientes:

e Troncal San José — Moravia — San Antonio — Dulce Nombre.
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e Lalsla—San Blas —Jardines — Moravia — Plaza Lincoln — La Isla.

e Interlinea Desamparados — Moravia.

5.22.2 Ubicacion

En la Figura 26 se observa la ubicacién del nodo 21, asi como la identificaciéon de cada uno de sus
tramos.
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Figura 26. Ubicacién del nodo 22, e identificacion de sus tramos de aceras

5.22.3 Factor de actividad
Cuadro 255. Factor de actividad para los tramos 22.1 a 22.13 en el nodo 22.

Factor de actividad Puntaje

Proximidad a escuelas: < 500 m 10

Servicios de gobierno: < 500 m 10

Terminal de buses: <300 m 10

Proximidad a centros de recreacion: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: secundaria 7

Total: (puntaje maximo = 60) 52

Como se observa en el Cuadro 255, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Porfirio Brenes y el Liceo de Moravia. Hay presentes servicios de gobierno como: Correos
de Costa Rica, la Municipalidad de Moravia, entre otros. Al costado norte del parque se encuentra
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la parada de la troncal, y al costado sur del parque se encuentra la parada en el otro sentido, ademas
de la parada de la interlinea. El centro de salud mas cercano es el Ebais de San Vicente de Moravia.

Al estar ubicado el nodo en el centro de un cantén, se presentan multiples comercios. Existen zonas
de recreacidon como lo son el Parque de Moravia, Club La Guaria, entre otros. En las cercanias del
nodo no existen zonas de alta poblacion, ya que lo que se observa son comercios y servicios
principalmente, hay zonas residenciales, pero no son de alta densidad.

La medicion de peatones muestra 0.68 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan las calles del centro del centro del cantén de Moravia y Vazquez de
Coronado, por lo que se considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.22.4 Desempeifio funcional
Cuadro 256. Desempefio funcional de los tramos 22.1y 22.2 en el nodo 22.

Calificacion funcional Tramo 22.1 Tramo 22.2
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m =0 pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal < 2% =0 pts < 2% =0 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 0 0

Cuadro 257. Desempefio funcional de los tramos 22.3 y 22.4 en el nodo 22.

Calificacidn funcional Tramo 22.3 Tramo 22.4
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Existen rampas =0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts <2% =0 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 3 0

Cuadro 258. Desempefio funcional de los tramos 22.5y 22.6 en el nodo 22.

Calificacién funcional Tramo 22.5 Tramo 22.6
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas =0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts <2% =0 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
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| Total (Puntaje maximo = 25) ‘ 0 0
Cuadro 259. Desempeiio funcional de los tramos 22.7 y 22.8 en el nodo 22.
Calificacidn funcional Tramo 22.7 Tramo 22.8
Ancho de acera >1.5m=0pts 1.5-1.2m=3pts

Accesibilidad

Existen rampas = 0 pts

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones

Reducea<1.5m=2 pts

Reduce a<1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas

Condicién regular =1 pt

Buena condicién = 0 pts

Pendiente transversal 3% - 2% =2 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 5 14
Cuadro 260. Desempeiio funcional de los tramos 22.9 y 22.10 en el nodo 22.

Calificacidn funcional Tramo 22.9 Tramo 22.10

Ancho de acera 1.5-1.2m=3pts >1.5m =0 pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones Reduce a<1.5m=2 pts No hay = 0 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion =0 pts

Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal

3% - 5% = 4 pts

3% - 5% =4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 9 4
Cuadro 261. Desempeiio funcional de los tramos 22.11y 22.12 en el nodo 22.
Calificacidon funcional Tramo 22.11 Tramo 22.12
Ancho de acera >1.5m=0pts <1.2m=5pts

Accesibilidad

Existen rampas = 0 pts

Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones

Reduce a< 1.2 m =3 pts

Reduce a< 1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion = 0 pts

Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal

3% -2% = 2 pts

3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal <5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 5 15
Cuadro 262. Desempeiio funcional del tramo 22.13 en el nodo 22.
Calificacion funcional Tramo 22.13
Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal <2%=0pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25)

0

Del Cuadro 256 al Cuadro 262 se observan los resultados del desempefio funcional de los 13 tramos
presentes en el nodo 22. En el tramo 22.12 se presentan anchos criticos menores a 1.2 m. La mayoria

de tramos poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones.
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Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos del 22.8, 22.11y 22.12, y son postes, los cuales
reducen el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales no superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 263 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional hay varios con la menor calificacién, y el tramo con las peores condiciones es el 22.12,
debido a la pendiente transversal y a el ancho.

Cuadro 263. Desempeiio funcional de los tramos 22.1 a 22.13 en el nodo 22.

Tramo Long (m) Puntaje DF
22.1 92 0 0.00
22.2 90 0 0.00
22.3 83 3 0.54
22.4 88 0 0.00
22.5 91 0 0.00
22.6 85 0 0.00
22.7 87 5 0.86
22.8 85 14 2.47
22.9 87 9 1.55
22.10 85 4 0.71
22.11 87 5 0.86
22.12 87 15 2.59
22.13 87 0 0.00

5.22.5 Deterioro estructural
Cuadro 264. Deterioro estructural de los tramos 22.1y 21.2 en el nodo 22.

Calificacion estructural Tramo 22.1 Tramo 22.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Minimo =0 pts
Drenaje o sedimentos 10-30cm =2 pts No hay =0 pts
Didmetro 10-30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 —30 mm
=3 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 2 3
Cuadro 265. Deterioro estructural de los tramos 22.3y 22.4 en el nodo 22.
Calificacion estructural Tramo 22.3 Tramo 22.4
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Minimo = 0 pts Moderado =4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay = 0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
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Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 0 4
Cuadro 266. Deterioro estructural de los tramos 22.5y 22.6 en el nodo 22.
Calificacion estructural Tramo 22.5 Tramo 22.6
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Minimo =0 pts Moderado =4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts 10-30cm =2 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 0 6
Cuadro 267. Deterioro estructural de los tramos 22.7 y 22.8 en el nodo 22.
Calificacion estructural Tramo 22.7 Tramo 22.8

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10—-25 mm =3 pts

10—-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

No hay = 0 pts

No hay =0 pts

Didmetro 10-30cmy

Diametro 10—-30cm o

Huecos profundidad 10 - 30 profundidad 10 — 30 mm
mm =3 pts =2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 11 10
Cuadro 268. Deterioro estructural de los tramos 22.9 y 22.10 en el nodo 22.
Calificacion estructural Tramo 22.9 Tramo 22.10

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado =4 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 8
Cuadro 269. Deterioro estructural de los tramos 22.11y 22.12 en el nodo 22.
Calificacion estructural Tramo 22.11 Tramo 22.12

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25 mm =5 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Moderado =4 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro >30cm o
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
4 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 9 14
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Cuadro 270. Deterioro estructural del tramo 22.13 en el nodo 22.

Calificacién estructural Tramo 22.13
Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Diametro > 30 cm y profundidad >
Huecos

30 mm =5 pts

Escalonamiento No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 5

Del Cuadro 264 al Cuadro 270 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 13 tramos
del nodo 22. El tramo mds deteriorado es el 22.12, debido a desnudamiento y grietas.

Los tramos en mejor estado son 22.3 y 22.5, ya que no presentan deterioro. La mayoria de tramos
se encuentran en un rango intermedio, no se presentan dafos estructurales graves.

5.22.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 271. indice de condicidn de acera de los tramos 22.1 a 22.7 en el nodo 22.

Tramo 22.1 22.2 22.3 22.4 22.5 22.6 22.7
Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro 2 3 0 4 0 6 11
estructural
Desempefio 0.00 0.00 0.54 0.00 0.00 0.00 0.86
funcional
ICA 96.27 94.40 98.99 92.53 100.00 88.80 77.86

Cuadro 272. indice de condicién de acera de los tramos 22.8 a 22.13 en el nodo 22.

Tramo 22.8 22.9 22.10 22.11 22.12 22.13
Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro 10 7 8 9 14 5
estructural
Desempefio 2.47 1.55 0.71 0.86 2.59 1.21
funcional
ICA 76.72 84.04 83.75 81.59 69.04 90.67

En el Cuadro 271 y Cuadro 272 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 22.7, 22.8 y
22.12 poseen una condicién regular, el resto estan en la condicién buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Moravia es 87.28, lo cual lo coloca en
condicién buena.

5.23 Nodo 23 - Parque Alajuelita

5.23.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 23 son las siguientes:
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e Troncal San José — Hatillo — Alajuelita — La Cima.
[ ]

Troncal San José — Hatillo — Alajuelita — San Felipe — La Aurora.
Interlinea Escazu — Hatillo.

5.23.2 Ubicacion

En la Figura 27 se observa la ubicacién del nodo 23, asi como la identificacién de cada uno de sus
tramos.
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Figura 27. Ubicacidn del nodo 23, e identificacion de sus tramos de aceras

5.23.3 Factor de actividad

Cuadro 273. Factor de actividad para los tramos 23.1 a 23.8 en el nodo 23.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10

Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacidn: < 500 m
Proximidad a centros de salud: < 500 m

5

5

Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
7

Clasificacién vial: secundaria

Total: (puntaje maximo = 60)

Como se observa en el Cuadro 273, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Abraham Lincoln y ElI CTP de Alajuelita. Hay presentes servicios de gobierno como:
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diferentes bancos publicos, la Municipalidad de Alajuelita, entre otros. Al costado norte del parque
se encuentra la parada de la interlinea y de las troncales, y al costado sur se encuentra la parada en
el otro sentido. El centro de salud mas cercano es la Clinica de Alajuelita.

Al estar ubicado el nodo en el centro de un cantdn, se presentan multiples comercios. Existen zonas
de recreacién como lo son la el parque Central de Alajuelita, el Estadio Municipal, entre otros. En
las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacidn, ya que lo que se observa son comercios y
servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.91 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan las calles del centro del centro del cantén de Alajuelita, por lo que se
considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.23.4 Desempeiio funcional
Cuadro 274. Desempeiio funcional de los tramos 23.1y 23.2 en el nodo 23.

Calificacién funcional Tramo 23.1 Tramo 23.2
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal 3% -2% = 2 pts < 2% =0 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 2 0

Cuadro 275. Desempefio funcional de los tramos 23.3 y 23.4 en el nodo 23.

Calificacién funcional Tramo 23.3 Tramo 23.4

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal <2% =0 pts 3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 3 7

Cuadro 276. Desempeiio funcional de los tramos 23.5y 23.6 en el nodo 23.

Calificacién funcional Tramo 23.5 Tramo 23.6
Ancho de acera >1.5m=0pts 1.2-1.5m=3pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts >5% =5 pts
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Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 4 11

Cuadro 277. Desempeiio funcional de los tramos 23.7 y 23.8 en el nodo 23.

Calificacidn funcional Tramo 23.7 Tramo 23.8

Ancho de acera >1.5m=0pts 1.5-12m=3pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts 3%-2% =2 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 8 8

Del Cuadro 274 al

Cuadro 277 se observan los resultados del desempefo funcional de los 8 tramos presentes en el
nodo 23. En algunos tramos se presentan anchos menores a 1.5 m. La mayoria de tramos poseian
rampas, aunque no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos 23.8 y 23.7, y son postes, los cuales reducen
el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 278 se determina el desempefio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 23.2, y el tramo con las peores condiciones es
el 23.6, debido a la pendiente transversal y a el ancho.

Cuadro 278. Desempefio funcional de los tramos 23.1 a 23.8 en el nodo 23.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
23.1 78 2 0.38
23.2 78 0 0.00
23.3 77 3 0.58
23.4 78 7 1.35
23.5 81 4 0.74
23.6 84 11 1.96
23.7 84 8 1.43
23.8 84 8 1.43

5.23.5 Deterioro estructural
Cuadro 279. Deterioro estructural de los tramos 23.1y 23.2 en el nodo 23.

Calificacion estructural Tramo 23.1 Tramo 23.2
Superficie Adoquin =0 pts Adoquin = 0 pts
Depresiones No hay =0 pts 30-15mm =3 pts
Pérdida de adoquines > 2 sin afectar = 5 pts No hay =0 pts
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Pérdida de arena 10-25 mm =2 pts 10-25mm =2 pts
Bacheo No hay =0 pts Regular = 3 pts
Confinamiento 6 —10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 8
Cuadro 280. Deterioro estructural de los tramos 23.3y 23.4 en el nodo 23.
Calificacion estructural Tramo 23.3 Tramo 23.4

Superficie

Adoquin =0 pts

Adoquin = 0 pts

Depresiones

30-15mm =3 pts

30-15mm =3 pts

Pérdida de adoquines No hay =0 pts > 2 afecta =7 pts
Pérdida de arena No hay =0 pts >25 mm =4 pts
Bacheo No hay = 0 pts Regular = 3 pts
Confinamiento 6 —10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 3 17
Cuadro 281. Deterioro estructural de los tramos 23.5y 23.6 en el nodo 23.
Calificacion estructural Tramo 23.5 Tramo 23.6
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts 10 —-25 mm = 3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado = 4 pts No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro 10-30cmy
Huecos profundidad 10 — 30 No hay =0 pts
mm = 3 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 3
Cuadro 282. Deterioro estructural de los tramos 23.7 y 23.8 en el nodo 23.
Calificacion estructural Tramo 23.7 Tramo 23.8

Superficie

Concreto = 0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos

10-30cm =2 pts

No hay =0 pts

Didmetro 10—-30cmy

Huecos No hay =0 pts profundidad 10 —30 mm
=3 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 13

Del Cuadro 279 al Cuadro 282 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 8 tramos
del nodo 23. El tramo mas deteriorado es el 23.4, debido a pérdida de adoquines y arena.

Los tramos en mejor estado son el 23.6 y 23.3, ya que presentan dafios minimos. La mayoria de
tramos se encuentran en un rango intermedio, no se presentan dafios estructurales graves.
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5.23.6 indice de Condicién de acera

Cuadro 283. indice de condicién de acera de los tramos 23.1 a 23.8 en el nodo 23.
Tramo 23.1 23.2 23.3 23.4 23.5 23.6 23.7 23.8
Factor 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
actividad
Deterioro 7 8 3 17 7 3 10 13
estructural
Desempefio 0.38 0.00 0.58 1.35 0.74 1.96 1.43 1.43
funcional
ICA 86.22 85.07 93.31 65.75 85.55 90.73 78.67 73.07

En el Cuadro 283 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 23.4, 23.7 y 23.8 poseen una

condi

cion regular, el resto estan en la condicion buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Alajuelita es 82.30, lo cual lo coloca en

condi

5.24

cion buena.

Nodo 24 - Trejos Montealegre

5.24.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 24 son las siguientes:

Troncal San José — Escazu — Santa Ana — Brasil.

Troncal San José por pista — Santa Ana — Piedades.

Troncal San José — San Rafael — Santa Ana — Piedades — Brasil.

Secundaria Escazu — La Paco — Multiplaza — Cima — Bello — Horizonte — Escazd.
Secundaria San José — San Rafael — Escazu Centro.

Interlinea Escazu - La Uruca.

5.24.2 Ubicacion
En la Figura 28 se observa la ubicacién del nodo 24, asi como la identificacion de cada uno de sus
tramos.
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Figura 28. Ubicacién del nodo 24, e identificacion de sus tramos de aceras

5.24.3 Factor de actividad
Cuadro 284. Factor de actividad para los tramos 24.1 a 24.10 en el nodo 24.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: 1000 — 500 m 6
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: < 300 m 10

Proximidad a centros de recreacién: 100 — 500 m 3
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
5

7

Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m
Clasificacién vial: secundaria
Total: (puntaje maximo = 60) 46
Como se observa en el Cuadro 284, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Kallpa. Hay presentes servicios de gobierno como: Banco de Costa Rica, entre otros. Al
costado sur del BCR se encuentra la parada de la interlinea, y al frente se encuentra la parada en el
otro sentido, ademas al costado este de Walmart se encuentran las paradas de la troncal de Escazd,

y al norte las paradas de las troncales que van por la ruta 27. El centro de salud mas cercano es el
Ebais de Los Anonos.

El nodo esta ubicado en una zona muy comercial, existen grandes centros como Trejos Montealegre
y Escazu Village. Existen zonas de recreacion como el parque Iskatzu, entre otros. En las cercanias
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del nodo no existen zonas de alta poblacién, ya que lo que se observa son comercios y servicios
principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.93 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan la ruta 27 con el centro de Escazu, por lo que se considera como via
secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.77, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.24.4 Desempeiio funcional
Cuadro 285. Desempefio funcional de los tramos 24.1y 24.2 en el nodo 24.

Calificacidn funcional Tramo 24.1 Tramo 24.2

Ancho de acera 1.2-1.5m =3 pts 1.2-1.5m =3 pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal <2% =0 pts 3%-2% =2 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 6 8

Cuadro 286. Desempefio funcional de los tramos 24.3 y 24.4 en el nodo 24.

Calificacidn funcional Tramo 24.3 Tramo 24.4

Ancho de acera >1.2m=5pts >1.2m=5pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 5% = 4 pts

Pendiente longitudinal > 8% =5 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 15 12

Cuadro 287. Desempeiio funcional de los tramos 24.5y 24.6 en el nodo 24.

Calificacidn funcional Tramo 24.5 Tramo 24.6

Ancho de acera >1.5m=0pts 1.2-1.5m=3pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones Reduce a< 1.2 m =3 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts >5% =5 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts > 8% =5 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 10 19
Cuadro 288. Desempeiio funcional de los tramos 24.7 y 24.8 en el nodo 24.

Calificacién funcional Tramo 24.7 Tramo 24.8

Ancho de acera >1.5m=0pts 1.2-1.5m=3pts

0:2523-2037 / 2523-2038

‘osn RICA )7_8098
COBIERNO DEL BICENTENARIO

138



mopt Secretaria de Planificacidén Sectorial

Ministerio do
Obras Publicas y Transportes

Calificacion funcional Tramo 24.7 Tramo 24.8
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién =0 pts

Pendiente transversal 3% -5% =4 pts 3% -5% =4 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 4 10

Cuadro 289. Desempeiio funcional de los tramos 24.9 y 24.10 en el nodo 24.

Calificacion funcional Tramo 24.9 Tramo 24.10

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas =5 pts No existen rampas =5 pts

Obstrucciones Reduce a<1.2 m=3 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién = 0 pts

Pendiente transversal < 2% =0 pts 3% -5% = 4 pts

Pendiente longitudinal 5% - 8% = 2 pts > 8% =5 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 10 14

Del Cuadro 285 al Cuadro 289 se observan los resultados del desempefio funcional de los 10 tramos
presentes en el nodo 24. En algunos tramos se presentan anchos criticos menores a 1.2 m. La
mayoria de tramos poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos 24.5, 24.6 y 24.9, y son postes y maleza, los
cuales reducen el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las
mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor supera el 8%.

En el Cuadro 290 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 24.7, y el tramo con las peores condiciones es
el 24.3, debido a las pendientes y a el ancho.

Cuadro 290. Desempeiio funcional de los tramos 24.1 a 24.10 en el nodo 24.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
24.1 96 6 0.94
24.2 64 8 1.88
24.3 46 15 4.89
24.4 114 12 1.58
245 150 10 1.00
24.6 107 19 2.66
24.7 103 4 0.58
24.8 87 10 1.72
24.9 68 10 2.21
24.10 108 14 1.94
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5.24.5 Deterioro estructural

Cuadro 291. Deterioro estructural de los tramos 24.1y 24.2 en el nodo 24.

Calificacion estructural

Tramo 24.1 Tramo 24.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10-25 mm = 3 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado =4 pts Minimo =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 0
Cuadro 292. Deterioro estructural de los tramos 24.3 y 24.4 en el nodo 24.
Calificacion estructural Tramo 24.3 Tramo 24.4
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay = 0 pts > 25 mm =5 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Moderado =4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay = 0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts 2-5cm=4pts
Total (puntaje maximo = 25) 0 13
Cuadro 293. Deterioro estructural de los tramos 24.5 y 24.6 en el nodo 24.
Calificacion estructural Tramo 24.5 Tramo 24.6

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento Minimo = 0 pts No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos 10-30cm =2 pts No hay =0 pts
Huecos No hay = 0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts 2-5cm=4pts
Total (puntaje maximo = 25) 5 9
Cuadro 294. Deterioro estructural de los tramos 24.7 y 24.8 en el nodo 24.
Calificacion estructural Tramo 24.7 Tramo 24.8

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts >30cm =3 pts
Didmetro 10—30cm o
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 —30 mm
=2 pts
Escalonamiento 2-5cm=4pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 13
Cuadro 295. Deterioro estructural de los tramos 24.9 y 24.10 en el nodo 24.
Calificacion estructural Tramo 24.9 Tramo 24.10

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts
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Calificacion estructural

Tramo 24.9

Tramo 24.10

Grietas y aberturas

10-25mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 8 8

Del Cuadro 291 al Cuadro 295 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 10 tramos

del nodo 24. Los tramos mas deteriorados con el 24.4 y 24.8, con diversos tipos de deterioro.

Los tramos en mejor estado son 24.2, 24.3, ya que no presentan deterioro. La mayoria de tramos se

encuentran en un rango intermedio, con pequefos deterioros estructurales.

5.24.6 indice de Condicién de acera
Cuadro 296. indice de condicidon de acera de los tramos 24.1 a 24.5 en el nodo 24.

Tramo 24.1 24.2 24.3 24.4 24.5
Factor actividad 1.77 1.77 1.77 1.77 1.77
Deterioro estructural 7 0 0 13 5
Desempefio funcional 0.94 1.88 4.89 1.58 1.00
ICA 85.98 96.69 91.36 74.24 89.40
Cuadro 297. indice de condicién de acera de los tramos 24.6 a 24.10 en el nodo 24.
Tramo 24.6 24.7 24.8 24.9 24.10
Factor actividad 1.77 1.77 1.77 1.77 1.77
Deterioro estructural 9 10 13 8 8
Desempefio funcional 2.66 0.58 1.72 2.21 1.94
ICA 79.39 81.30 73.99 81.97 82.43

En el Cuadro 296 y Cuadro 297 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 24.4, 24.6 y

24.8 posee una condicion regular, el resto estan en la condicion buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Trejos Montealegre es 83.68, lo cual lo coloca
en condicién buena.

5.25 Nodo 25 - Plaza América

5.25.1 Rutas

Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 25 son las siguientes:

e Troncal San José — Hatillo — Alajuelita — La Cima.
e Troncal San José — Hatillo — Alajuelita — San Felipe — La Aurora.
e Interlinea Escazu - Hatillo.

e Secundaria Hatillo 7 — Hatillo 6 — Hatillo 2 — Hatillo 1 — Hatillo Centro — Hatillo 4 — Hatillo 1 —

Hatillo 2 — Hatillo 6 — Hatillo 7.

e Secundaria Hatillo 8 — Hatillo 1 — Hatillo Centro — Hatillo 4 — Hatillo 3 — Hatillo 2 — Hatillo 8.
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Setiembre.

5.25.2 Ubicacion

tramos.

En la Figura 29 se observa la ubicacién del nodo 25, asi como la identificacién de cada uno de sus

Secundaria 15 de Setiembre — Hatillo Centro — Sagrada Familia — San Sebastian — 15 de
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Figura 29. Ubicacién del nodo 25, e identificacion de sus tramos de aceras

5.25.3 Factor de actividad
Cuadro 298. Factor de actividad para los tramos 25.1 a 25.3 en el nodo 25.
Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacion: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacién vial: secundaria 7
Total: (puntaje maximo = 60) 52
Como se observa en el Cuadro 298, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Pacifica Fernandez y la Escuela 15 de Setiembre. Hay presentes servicios de gobierno
0:2523-2037 / 2523-2038
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Plaza América se encuentra la parada de las troncales, y al frente se encuentra la parada en el otro
sentido, ademas al costado sur se encuentra la parada de la interlinea. El centro de salud mas
cercano es la Clinica Solén Nuiez.

En el nodo se presentan multiples comercios, principalmente a lo largo de la Ruta Nacional 110.
Existen zonas de recreacién como lo son la Plaza de Hatillo 4, los parques de Belgrano, entre otros.
En las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacidn, ya que lo que se observa son comercios
y servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.84 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el distrito de Hatillo con el cantdn de Alajuelita, por lo que se considera
como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.25.4 Desempeiio funcional
Cuadro 299. Desempeiio funcional de los tramos 25.1y 25.2 en el nodo 25.

Calificacién funcional Tramo 25.1 Tramo 25.2
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 5% = 4 pts
Pendiente longitudinal 5% - 8% =2 pts 5% - 8% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 7 9

Cuadro 300. Desempefio funcional del tramo 25.3 en el nodo 25.

Calificacion funcional Tramo 25.3

Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Reduce a< 1.5 m =2 pts

Pendiente transversal <2% =0 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 5

En el Cuadro 299 y Cuadro 300se observan los resultados del desempefio funcional de los 3 tramos
presentes en el nodo 14. Todos los tramos poseen un ancho mayor a 1.5 m. La mayoria de tramos
poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones. No hay obstrucciones.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor se encuentra entre el 5% y 8%.
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En el Cuadro 301 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 25.3, y el tramo con las peores condiciones es
el 25.2, debido a la pendiente transversal y la falta de rampas.

Cuadro 301. Desempefio funcional de los tramos 25.1 a 25.8 en el nodo 25.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
25.1 133 7 0.79
25.2 111 9 1.22
25.3 136 5 0.55

5.25.5 Deterioro estructural
Cuadro 302. Deterioro estructural de los tramos 25.1y 25.2 en el nodo 25.

Calificacion estructural Tramo 25.1 Tramo 25.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10 —-25 mm = 3 pts > 25 mm =5 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay = 0 pts No hay = 0 pts
Diametro >30cmy
Huecos profundidad > 30 mm = No hay =0 pts
5 pts
Escalonamiento 2—-5cm =4 pts >5cm=7pts
Total (puntaje maximo = 25) 17 17
Cuadro 303. Deterioro estructural del tramo 25.3 en el nodo 25.
Calificacion estructural Tramo 25.3
Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas > 25 mm =5 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Minimo =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts

Didmetro 10—-30cmy

Huecdy profundidad 10 —30 mm = 3 pts
Escalonamiento No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 8

En el Cuadro 302 y Cuadro 303 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 3 tramos
del nodo 25. Los tramos mas deteriorados son el 25.1 y 25.2, debido a desnudamiento,
escalonamiento y huecos. El tramo en mejor estado es el 25.3, ya que solo presentan huecos y
grietas.

5.25.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 304. indice de condiciéon de acera de los tramos 25.1 a 25.3 en el nodo 25.

Tramo 25.1 25.2 25.3

Factor actividad 1.87 1.87 1.87
Deterioro estructural 17 17 8

Desempefio funcional 0.79 1.22 0.55

ICA 66.79 66.00 84.04
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En el Cuadro 157 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(Indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo el tramo 25.3 posee una condicién buena,
el resto estan en la condicion regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Plaza América es 72.28, lo cual lo coloca en
condicidn regular.

5.26 Nodo 26 — Parque Hatillo

5.26.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 26 son las siguientes:

e Troncal San José — Hatillo — Alajuelita — La Cima.

e Troncal San José — Hatillo — Alajuelita — San Felipe — La Aurora.

e Interlinea Escazu - Hatillo.

e Secundaria Hatillo 7 — Hatillo 6 — Hatillo 2 — Hatillo 1 — Hatillo Centro — Hatillo 4 — Hatillo 1 —
Hatillo 2 — Hatillo 6 — Hatillo 7.

e Secundaria Hatillo 8 — Hatillo 1 — Hatillo Centro — Hatillo 4 — Hatillo 3 — Hatillo 2 — Hatillo 8.

e Secundaria 15 de Setiembre — Hatillo Centro — Sagrada Familia — San Sebastidan — 15 de
Setiembre.

5.26.2 Ubicacion
En la Figura 30 se observa la ubicacién del nodo 26, asi como la identificacién de cada uno de sus
tramos.
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Figura 30. Ubicacion del nodo 26, e identificacion de sus tramos de aceras

5.26.3 Factor de actividad
Cuadro 305. Factor de actividad para los tramos 26.1 a 26.8 en el nodo 26.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10

Terminal de buses: < 300 m 10

Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
5

7

Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m
Clasificacién vial: secundaria
Total: (puntaje maximo = 60) 52
Como se observa en el Cuadro 305, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Republica de Paraguay vy el Liceo Edgar Cervantes. Hay presentes servicios de gobierno
como: Banco Popular, Delegacién Policial, entre otros. Al costado oeste de la Iglesia se encuentra la
parada de las troncales, y al frente se encuentra la parada en el otro sentido, ademas de Is paradas
de las rutas secundarias. El centro de salud mds cercano es la Clinica Solén Nunez.

Se presentan multiples comercios a lo largo de la Ruta Nacional 110. Existen zonas de recreacién
como lo son el Parque de Hatillo Centro, entre otros. En las cercanias del nodo no existen zonas de
alta poblacidn, ya que lo que se observa son comercios y servicios principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.77 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el distrito de Hatillo con el cantdn de Alajuelita, por lo que se considera
como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.87, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.26.4 Desempeiio funcional
Cuadro 306. Desempefio funcional de los tramos 26.1y 26.2 en el nodo 26.

Calificacién funcional Tramo 26.1 Tramo 26.2
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones Reduce a< 1.2 m =3 pts No hay =0 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion =0 pts

Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal

3% - 5% =4 pts

3% - 2% =2 pts

Pendiente longitudinal

<5% =0 pts

<5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25)

10

5
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Cuadro 307. Desempeiio funcional de los tramos 26.3 y 26.4 en el nodo 26.

Calificacién funcional Tramo 26.3 Tramo 26.4

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal <2% =0 pts <2% =0 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 3 3

En el Cuadro 306y

Cuadro 307 se observan los resultados del desempefio funcional de los 4 tramos presentes en el
nodo 26. Todos los tramos poseen un ancho mayor a 1.5 m. La mayoria de tramos poseian rampas,
aungque no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos 26.1 y 26.4, y son postes o paradas de autobus,
los cuales reducen el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las
mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales se encuentran entre 3% y 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 308 se determina el desempefo funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional los tramos con las mejores condiciones son el 26.3 y 26.4, y el tramo con las peores
condiciones es el 26.1, debido a la pendiente transversal y a obstrucciones.

Cuadro 308. Desempefio funcional de los tramos 26.1 a 26.4 en el nodo 26.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
26.1 80 10 1.88
26.2 70 5 1.07
26.3 86 3 0.52
26.4 86 3 0.52

5.26.5 Deterioro estructural
Cuadro 309. Deterioro estructural de los tramos 26.1y 26.2 en el nodo 26.

Calificacion estructural Tramo 26.1 Tramo 26.2
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10-25mm =3 pts 10-25mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts >30cm =3 pts
Diametro >30cm o
Huecos No hay =0 pts profundidad >30 mm =4
pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 11 15
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Cuadro 310. Deterioro estructural de los tramos 26.3 y 26.4 en el nodo 26.

Calificacion estructural Tramo 26.3 Tramo 26.4
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas >25mm =5 pts > 25 mm =5 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Minimo =0 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts >30cm =3 pts
Didmetro 10—-30cm o
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 —30 mm
=2 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 5 15

En el Cuadro 309y

Cuadro 310 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 4 tramos del nodo 26. Los
tramos mds deteriorados son el 26.2 y 26.4, debido a desnudamiento, grietas y huecos.

El tramo en mejor estado son 26.3, ya que solo presentan grietas. El tramo 26.1 se encuentran en
un rango intermedio, no se presentan dafos estructurales graves.

5.26.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 311. indice de condicidn de acera de los tramos 26.1 a 26.4 en el nodo 26.

Tramo 26.1 26.2 26.3 26.4

Factor actividad 1.87 1.87 1.87 1.87
Deterioro estructural 11 15 5 15

Desempefio funcional 1.88 1.07 0.52 0.52

ICA 75.97 70.00 89.69 71.02

En el Cuadro 157 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo el tramo 26.3 posee una condicién buena,
el resto estan en la condicion regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Hatillo es 76.67, lo cual lo coloca en
condicidn regular.

5.27 Nodo 27 - Parque Santo Domingo

5.27.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 27 son las siguientes:

e Troncal San José — Tibas — Santo Domingo — Heredia.

e Interlinea Guadalupe — La Valencia.

e Secundaria Santo Domingo — Santo Tomas — Barrio Lourdes — Quebrada — Los Angeles —
Santo Tomds — Santo Domingo.
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5.27.2 Ubicaciéon
En la Figura 31 se observa la ubicacién del nodo 27, asi como la identificaciéon de cada uno de sus

tramos.
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Figura 31. Ubicacién del nodo 27, e identificacion de sus tramos de aceras

5.27.3 Factor de actividad
Cuadro 312. Factor de actividad para los tramos 27.1 a 27.13 en el nodo 27.

Factor de actividad Puntaje

Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: < 500 m 10
Terminal de buses: <300 m 10
Proximidad a centros de recreacion: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: < 500 m 5
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5

Clasificacién vial: primaria 10

Total: (puntaje maximo = 60) 55

Como se observa en el Cuadro 312, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra

la Escuela Félix Arcadio Montero Monge. Hay presentes servicios de gobierno como: Ministerio de
Salud, la Municipalidad de Santo Domingo, entre otros. Al costado oeste de la Iglesia se encuentra
la parada de la troncal, y al costado este de la Iglesia se encuentra la parada en el otro sentido,
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ademas de las paradas de la interlinea a los costados norte y sur del parque. El centro de salud mas
cercano es el Ebais de Santo Domingo.

Al estar ubicado el nodo en el centro de un cantén, se presentan multiples comercios. Existen zonas
de recreacién como lo son el Parque de Santo Domingo, la Plaza de Santo Domingo, entre otros. En
las cercanias del nodo no existen zonas de alta poblacion, ya que lo que se observa son comercios y
servicios principalmente, hay zonas residenciales, pero no son de alta densidad.

La medicion de peatones muestra 0.69 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan las calles del centro del centro del cantén de Santo Domingo, y el resto
de la provincia de Heredia, por lo que se considera como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.92, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.27.4 Desempeiio funcional
Cuadro 313. Desempefio funcional de los tramos 27.1y 27.2 en el nodo 27.

Calificacion funcional Tramo 27.1 Tramo 27.2
Ancho de acera >1.5m =0 pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay = 0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal 3% -2% =2 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 2 4

Cuadro 314. Desempefio funcional de los tramos 27.3 y 27.4 en el nodo 27.

Calificacidn funcional Tramo 27.3 Tramo 27.4
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas =0 pts Existen rampas =0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal <2% =0 pts 3% - 2% =2 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts 8% - 5% =2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 0 7

Cuadro 315. Desempefio funcional de los tramos 27.5y 27.6 en el nodo 27.

Calificacién funcional Tramo 27.5 Tramo 27.6
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas =0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a<1.5m =2 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3%-2%=2 pts 3% -5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
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| Total (Puntaje maximo = 25) ‘ 2 6
Cuadro 316. Desempeiio funcional de los tramos 27.7 y 27.8 en el nodo 27.
Calificacidn funcional Tramo 27.7 Tramo 27.8
Ancho de acera >1.5m=0pts 1.5-1.2m=3pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién = 0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 4 8
Cuadro 317. Desempeiio funcional de los tramos 27.9 y 27.10 en el nodo 27.
Calificacidn funcional Tramo 27.9 Tramo 27.10
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m =0 pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones Reduce a<1.5m=2 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 7 5
Cuadro 318. Desempeiio funcional de los tramos 27.11y 27.12 en el nodo 27.
Calificacidon funcional Tramo 27.11 Tramo 27.12
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts

Accesibilidad

Existen rampas = 0 pts

Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones

Reduce a<1.2 m=3 pts

Reduce a<1.5m =2 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion = 0 pts

Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal 3% -2% = 2 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal 8% -5% =2 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 7 7
Cuadro 319. Desempefio funcional de los tramos 27.13 y 27.14 en el nodo 27.
Calificacion funcional Tramo 27.13 Tramo 27.14

Ancho de acera

1.2-1.5m=3pts

1.2-1.5m=3pts

Accesibilidad

Existen rampas = 0 pts

Existen rampas = 0 pts

Obstrucciones

Reduce a<1.5m =2 pts

Reduce a< 1.2 m =3 pts

Tapas o rejillas

Buena condicion =0 pts

Buena condicion = 0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts >8% =5 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 10 16

Del Cuadro 313 al Cuadro 319 se observan los resultados del desempefio funcional de los 14 tramos
presentes en el nodo 27. Los menores anchos se encuentran entre 1.5 my 1.2 m. Todos los tramos

poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones.
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Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos del 27.14, 27.11y 27.4, y son postes, los cuales

reducen el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes

transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor supera el 8%.

En el Cuadro 320 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 27.3, y el tramo con las peores condiciones es

el 27.14, debido a las pendientes.

Cuadro 320. Desempeiio funcional de los tramos 27.1 a 27.14 en el nodo 27.

Tramo Long (m) Puntaje DF
27.1 84 2 0.36
27.2 90 4 0.67
27.3 83 0 0.00
27.4 87 7 1.21
27.5 83 2 0.36
27.6 84 6 1.07
27.7 84 4 0.71
27.8 82 8 1.46
27.9 87 7 1.21
27.10 87 5 0.86
27.11 88 7 1.19
27.12 86 7 1.22
27.13 86 10 1.74
27.14 85 16 2.82
5.27.5 Deterioro estructural
Cuadro 321. Deterioro estructural de los tramos 27.1y 27.2 en el nodo 27.
Calificacion estructural Tramo 27.1 Tramo 27.2

Superficie

Concreto = 0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Moderado =4 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts >5cm=7 pts
Total (puntaje maximo = 25) 3 14
Cuadro 322. Deterioro estructural de los tramos 27.3 y 27.4 en el nodo 27.
Calificacion estructural Tramo 27.3 Tramo 27.4

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

10-25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Moderado = 4 pts
Drenaje o sedimentos >30cm =3 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
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| Total (puntaje maximo = 25) \ 8 7
Cuadro 323. Deterioro estructural de los tramos 27.5 y 27.6 en el nodo 27.
Calificacion estructural Tramo 27.5 Tramo 27.6

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Diametro >30cm o
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
4 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 14
Cuadro 324. Deterioro estructural de los tramos 27.7 y 27.8 en el nodo 27.
Calificacion estructural Tramo 27.7 Tramo 27.8

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25 mm =5 pts

>25mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Severo =5 pts

Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro 10-30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad 10 — 30 mm
=3 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 13
Cuadro 325. Deterioro estructural de los tramos 27.9 y 27.10 en el nodo 27.

Calificacion estructural Tramo 27.9 Tramo 27.10

Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts

Grietas y aberturas No hay = 0 pts >25 mm =5 pts
Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts

Diametro >30cm o
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
4 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 0 14
Cuadro 326. Deterioro estructural de los tramos 27.11y 27.12 en el nodo 27.
Calificacion estructural Tramo 27.11 Tramo 27.12
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts 10 -25mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
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Didmetro>30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
5 pts

Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 0 13

Cuadro 327. Deterioro estructural de los tramos 27.13 y 27.14 en el nodo 27.
Calificacion estructural Tramo 27.13 Tramo 27.14
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts

Grietas y aberturas 10-25 mm =3 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Moderado = 4 pts No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay =0 pts
Escalonamiento No hay = 0 pts No hay = 0 pts

Total (puntaje maximo = 25) 7 0

Del Cuadro 321 al

Cuadro 327 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 14 tramos del nodo 27. Los
tramos mds deteriorados es el 27.2, 27.6 y 27.10, debido a grietas y huecos o escalonamientos.

Los tramos en mejor estado son 27.9y 27.19 y 27.14, ya que no presentan dafios. La mayoria de
tramos se encuentran en un rango intermedio, no se presentan dafios estructurales graves.

5.27.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 328. indice de condicion de acera de los tramos 27.1 a 27.7 en el nodo 27.

Tramo 27.1 27.2 27.3 27.4 27.5 27.6 27.7
Factor actividad 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92
Deterioro 3 14 8 7 10 14 10
estructural
Desempefio 0.36 0.67 0.00 1.21 0.36 1.07 0.71
funcional
ICA 93.57 71.89 84.67 84.27 80.14 71.11 79.46
Cuadro 329. indice de condicidn de acera de los tramos 27.8 a 27.14 en el nodo 47.
Tramo 27.8 27.9 27.10 27.11 27.12 27.13 27.14
Factor actividad 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92 1.92
Deterioro 13 0 14 0 13 7 0
estructural
Desempefio 1.46 1.21 0.86 1.19 1.22 1.74 2.82
funcional
ICA 72.28 97.69 71.51 97.71 72.74 83.24 94.59

En el Cuadro 328 y Cuadro 329se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 27.2, 27.6,
27.7,27.8,27.10y 27.12 poseen una condicidn regular, el resto estan en la condicién buena.
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El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Parque Santo Domingo es 82.49, lo cual lo
coloca en condicion buena.

5.28 Nodo 28 — Llorente
5.28.1 Rutas

Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 28 son las siguientes:

e Troncal San José — Tibas — San Miguel — Los Angeles.

Troncal San José — San Miguel — San Luis — Las Juntas.
Interlinea Guadalupe — La Valencia.

e Interlinea Guadalupe — La Uruca.

5.28.2 Ubicacion

En la Figura 32 se observa la ubicacién del nodo 28, asi como la identificacion de cada uno de sus
tramos.
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Figura 32. Ubicacién del nodo 28, e identificacion de sus tramos de aceras
5.28.3 Factor de actividad
Cuadro 330. Factor de actividad para los tramos 28.1 a 28.3 en el nodo 28.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: > 500 m 0

Terminal de buses: < 300 m 10
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Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: > 500 m 3
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacidn vial: primaria 10

Total: (puntaje maximo = 60) 43

Como se observa en el Cuadro 330, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
el Liceo Mauro Fernandez y el Jardin de Nifios La Abejita Maya. Al no estar ubicado en un centro
cantonal no hay presentes servicios de gobierno. Al costado oeste del restaurante Golden Sugar se
encuentra la parada de la troncal de Heredia y de la interlinea, y al frente se encuentra la parada en
el otro sentido. El centro de salud mas cercano es la Clinica Clorito Picado.

Se presentan multiples comercios a lo largo de la Ruta Nacional 5 y 101. Existen zonas de recreacion
como lo son la Plaza de Colima, el Parque de Santa Modnica, entre otros. En las cercanias del nodo
no existen zonas de alta poblacién, ya que lo que se observa son comercios principalmente.

La medicion de peatones muestra 0.68 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el cantdn de Tibas y la provincia de Heredia, por lo que se considera
como via primaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.72, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.28.4 Desempeiio funcional
Cuadro 331. Desempeiio funcional de los tramos 28.1y 28.2 en el nodo 28.

Calificacién funcional Tramo 28.1 Tramo 28.2
Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts 3% - 5% = 4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts 8% - 5% =2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 10 11
Cuadro 332. Desempefio funcional de los tramos 28.3 y 28.4 en el nodo 28.
Calificacidn funcional Tramo 28.3
Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 11
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En el Cuadro 331 y Cuadro 332 se observan los resultados del desempefiio funcional de los 3 tramos
presentes en el nodo 28. Todos los tramos son mayores a 1.5 m. La mayoria de tramos no poseian
rampas, y en el que hay no cumplian especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en el tramo 28.3, y son postes, los cuales reducen el ancho
a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 333 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 28.3, y el tramo con las peores condiciones es
el 28.1, debido a la pendiente transversal y la falta de rampas.

Cuadro 333. Desempefio funcional de los tramos 28.1 a 28.8 en el nodo 28.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
28.1 75 10 2.00
28.2 89 11 1.85
28.3 150 11 1.10

5.28.5 Deterioro estructural
Cuadro 334. Deterioro estructural de los tramos 28.1y 28.2 en el nodo 28.

Calificacion estructural Tramo 28.1 Tramo 28.2
Superficie Concreto = 0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10-25mm =3 pts 10-25mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos 10-30cm =2 pts >30cm =3 pts
Didmetro 10-30cmy Didmetro >30cmy
Huecos profundidad 10 —30 mm = profundidad > 30 mm =5
3 pts pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 13 16
Cuadro 335. Deterioro estructural de los tramos 28.3 y 28.4 en el nodo 28.
Calificacion estructural Tramo 28.3
Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas 10-25 mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Didmetro > 30 cm o profundidad >
Huecos
30 mm =4 pts
Escalonamiento 2-5cm=4pts
Total (puntaje maximo = 25) 16

En el Cuadro 334 y Cuadro 335 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 3 tramos
del nodo 28. Los tramos mas deteriorados son el 28.2 y 28.3, debido a desnudamiento y huecos. El
tramo en mejor estado es el 28.1, con un valor intermedio.
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5.28.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 336. indice de condicidn de acera de los tramos 28.1 a 28.4 en el nodo 28.

Tramo 28.1 28.2 28.3

Factor actividad 1.72 1.72 1.72
Deterioro estructural 13 16 16

Desempefio funcional 2.00 1.85 1.10

ICA 74.25 69.35 70.65

En el Cuadro 157 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(Indice de Condicién de Acera), el cual muestra que todos los tramos poseen una condicién regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Llorente es 71.42, lo cual lo coloca en condicién

regular.

5.29 Nodo 29 — San Antonio

5.29.1 Rutas

Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 29 son las siguientes:

Troncal San José — El Bosque — San Antonio — Guatuso.

Secundaria San Antonio — San Francisco — El Bosque — Desamparados — San Antonio.
Secundaria Guatuso — San Antonio — Desamparados.
Secundaria Linda Vista — San Antonio — Desamparados.

5.29.2 Ubicacion

En la Figura 33 se observa la ubicacién del nodo 29, asi como la identificacion de cada uno de sus

tramos.
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Figura 33. Ubicacion del nodo 29, e identificacion de sus tramos de aceras

5.29.3 Factor de actividad
Cuadro 337. Factor de actividad para los tramos 29.1 a 29.10 en el nodo 29.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: > 500 m 0
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: < 500 m 5
Proximidad a centros de salud: > 500 m 3
Proximidad a zonas de alta poblacién: > 500 m 0
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacidén vial: secundaria 7
Total: (puntaje maximo = 60) 40

Como se observa en el Cuadro 337, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Republica de Panama y el Liceo San Antonio. No hay presentes servicios de gobierno. Al
costado oeste de la Iglesia se encuentra la parada de las troncales, y al frente se encuentra la parada

en el otro sentido. El centro de salud mas cercano es el Ebais de San Antonio de Desamparados.

Se presentan multiples comercios a lo largo de la Ruta Nacional 210. Existen zonas de recreacion
como lo son el Parque de San Antonio, el Estadio de San Antonio, entre otros. En las cercanias del
nodo no existen zonas de alta poblacién, ya que lo que se observa son comercios y servicios
principalmente, a pesar de que se encuentra en una zona residencial, las residencias no son de alta

densidad, ya que no son verticales, ni asentamientos informales.
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La medicion de peatones muestra 0.61 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan los distritos de San Antonio, Damas y Patarra de Desamparados, y Rio
Azul de la Unidn, por lo que se considera como via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.67, no tan cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de importancia media debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.29.4 Desempeiio funcional
Cuadro 338. Desempeiio funcional de los tramos 29.1 y 29.2 en el nodo 29.

Calificacidn funcional Tramo 29.1 Tramo 29.2

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas =5 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal <2% =0 pts < 2% =0 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 5 5

Cuadro 339. Desempefio funcional de los tramos 29.3 y 29.4 en el nodo 29.

Calificacidn funcional Tramo 29.3 Tramo 29.4

Ancho de acera >1.5m=0pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts No existen rampas = 5 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal <2% =0 pts <2% =0 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 5 5

Cuadro 340. Desempeiio funcional de los tramos 29.5 y 29.6 en el nodo 29.

Calificacién funcional Tramo 29.5 Tramo 29.6

Ancho de acera <1.2m=5pts >1.5m=0pts
Accesibilidad No existen rampas = 5 pts Faltan rampas = 3 pts

Obstrucciones No hay =0 pts Reduce a<1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts

Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts

Total (Puntaje maximo = 25) 15 11

Cuadro 341. Desempefio funcional de los tramos 29.7 y 29.8 en el nodo 29.

‘ Calificacion funcional ‘ Tramo 29.7 ‘ Tramo 29.8
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Ancho de acera 1.2-1.5m=3 pts >1.5m =0 pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts No existen rampas =5 pts
Obstrucciones Reducea< 1.2 m=3 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Condicién regular =1 pt Buena condicién =0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 15 10
Cuadro 342. Desempefio funcional de los tramos 29.9 y 29.10 en el nodo 29.
Calificacion funcional Tramo 29.9 Tramo 29.10

Ancho de acera >1.5m=0pts <1.2m=5pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay =0 pts
Tapas o rejillas Buena condicién = 0 pts Buena condicién = 0 pts

Pendiente transversal >5% =5 pts < 2% =0 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 8 5

Del Cuadro 338 al Cuadro 342 se observan los resultados del desempefio funcional de los 10 tramos
presentes en el nodo 29. En algunos tramos se presentan anchos criticos menores a 1.2 m. La

mayoria de tramos no poseian rampas, y las que existen no cumplian especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en los tramos 29.7 y 29.6, y son postes, los cuales reducen

el ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes

transversales superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el 5%.

En el Cuadro 343 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 29.3, y el tramo con las peores condiciones es

el 29.8, debido a la pendiente transversal y accesibilidad.

Cuadro 343. Desempeiio funcional de los tramos 29.1 a 29.10 en el nodo 29.

Tramo Long (m) Puntaje DF
29.1 56 5 1.34
29.2 42 5 1.79
29.3 59 5 1.27
29.4 25 5 3
29.5 57 15 3.95
29.6 56 11 2.95
29.7 69 15 3.26
29.8 19 10 7.89
29.9 46 8 2.61
29.10 57 5 1.32

5.29.5 Deterioro estructural

Cuadro 344. Deterioro estructural de los tramos 29.1y 29.2 en el nodo 29.
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Calificacion estructural

Tramo 29.1

Tramo 29.2

Superficie

Adoquin =0 pts

Adoquin =0 pts

Depresiones

30-15mm =3 pts

>30 mm =7 pts

Pérdida de adoquines No hay =0 pts No hay =0 pts
Pérdida de arena >25 mm =4 pts No hay =0 pts
Bacheo No hay =0 pts No hay =0 pts
Confinamiento > 15 mm =2 pts 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 9 7
Cuadro 345. Deterioro estructural de los tramos 29.3 y 29.4 en el nodo 29.
Calificacion estructural Tramo 29.3 Tramo 29.4

Superficie

Adoquin =0 pts

Adoquin =0 pts

Depresiones

30-15mm =3 pts

>30 mm =7 pts

Pérdida de adoquines No hay =0 pts No hay =0 pts
Pérdida de arena > 25 mm =4 pts >25 mm =4 pts
Bacheo No hay = 0 pts No hay =0 pts
Confinamiento 6 —10 mm =0 pts 6 —10 mm =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 7 11
Cuadro 346. Deterioro estructural de los tramos 29.5 y 29.6 en el nodo 29.
Calificacion estructural Tramo 29.5 Tramo 29.6

Superficie

Lastre = 25 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

10-25 mm =3 pts

Desnudamiento/desmoronamiento - Minimo =0 pts
Drenaje o sedimentos - No hay =0 pts
Huecos - No hay =0 pts
Escalonamiento - No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 25 3
Cuadro 347. Deterioro estructural de los tramos 29.7 y 29.8 en el nodo 29.
Calificacion estructural Tramo 29.7 Tramo 29.8
Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas >25 mm =5 pts No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts No hay =0 pts
Drenaje o sedimentos 10-30cm =2 pts >30cm =3 pts
Didmetro>30cmy
Huecos profundidad > 30 mm = No hay =0 pts
5 pts
Escalonamiento >5cm=7pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 24 3
Cuadro 348. Deterioro estructural de los tramos 29.9 y 29.10 en el nodo 29.
Calificacion estructural Tramo 29.9 Tramo 29.10

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25 mm =5 pts

> 25 mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento

Severo =5 pts

Moderado =4 pts
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Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro>30cmy
Huecos No hay =0 pts profundidad > 30 mm =
5 pts
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 10 14

Del Cuadro 344 al Cuadro 348 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 10 tramos
del nodo 29. El tramo mas deteriorado es el 29.5, debido a que en una parte se pierde la estructura,
y lo que hay es lastre.

Los tramos en mejor estado son 29.6 y 29.8, ya que solo presentan grietas o sedimentos. La mayoria
de tramos se encuentran en un rango intermedio, se presentan dafios estructurales graves en el
tramo 29.7.

5.29.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 349. indice de condicidn de acera de los tramos 29.1 a 29.5 en el nodo 29.

Tramo 29.1 29.2 29.3 29.4 29.5

Factor actividad 1.67 1.67 1.67 1.67 1.67
Deterioro estructural 9 7 7 11 25

Desempefio funcional 1.34 1.79 1.27 3.00 3.95

ICA 82.77 85.36 86.21 76.67 51.75

Cuadro 350. indice de condicién de acera de los tramos 29.6 a 29.10 en el nodo 29.

Tramo 29.6 29.7 29.8 29.9 29.10

Factor actividad 1.67 1.67 1.67 1.67 1.67
Deterioro estructural 3 24 3 10 14
Desempefio funcional 2.95 3.26 7.89 2.61 1.32

ICA 90.09 54.57 81.84 78.99 74.47

En el Cuadro 349 al Cuadro 350 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se
determina el ICA (indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 29.4, 29.5,
29.7,29.9y 29.10 poseen una condicion regular, el resto estan en condicién buena.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo San Antonio es 76.27, lo cual lo coloca en
condicidn regular.

5.30 Nodo 30 — Guachipelin

5.30.1 Rutas
Los modos y rutas previstas para transitar por el nodo 30 son las siguientes:

e Troncal San José — San Rafael — Santa Ana — Piedades — Brasil.
e Secundaria Escazui — La Paco — Multiplaza — Cima — Bello Horizonte — Escazu.

5.30.2 Ubicaciéon
En la Figura 34 se observa la ubicacién del nodo 30, asi como la identificacion de cada uno de sus
tramos.
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Figura 34. Ubicacion del nodo 30, e identificacién de sus tramos de aceras

5.30.3 Factor de actividad
Cuadro 351. Factor de actividad para los tramos 30.1 a 30.5 en el nodo 30.

Factor de actividad Puntaje
Proximidad a escuelas: < 500 m 10
Servicios de gobierno: > 500 m 0
Terminal de buses: < 300 m 10
Proximidad a centros de recreacién: 1000 — 500 m 3
Proximidad a centros de salud: > 500 m 3
Proximidad a zonas de alta poblacién: < 500 m 5
Proximidad actividades generadoras de peatones: < 500 m 5
Clasificacion vial: secundaria 7
Total: (puntaje maximo = 60) 43

Como se observa en el Cuadro 351, con respecto a la proximidad a escuelas y colegios se encuentra
la Escuela Arandu y la Escuela Itskatzu. No hay presentes servicios de gobierno. Al costado norte del
Centro Comercial La Paco se encuentra la parada de la ruta troncal, y al costado sur del Centro
Comercial Guachipelin la parada en el otro sentido. El centro de salud mas cercano es el Ebais de

Guachipelin.

En este nodo se presentan multiples comercios, como lo es el supermercado Mas x Menos, diversos
centros comerciales, entre otros. Existen zonas de recreacién como lo son el Country Club, entre

otros.
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En las cercanias del nodo existen zonas de alta poblacidn, ya que lo que se observan multiples
condominios verticales que aumentan considerablemente la densidad poblacional.

La medicion de peatones muestra 0.28 peatones/min/m lo cual es muy bajo, sin embargo, la
medicion se realizd en hora valle y bajo condiciones especiales de cuarentena. No obstante, las
calles de este nodo conectan el cantdn de Santa Ana con el de Escazu, por lo que se considera como
via secundaria.

Con estos criterios analizados se obtiene un factor de actividad de 1.72, muy cercano a 2, lo cual
quiere decir que el nodo es de gran importancia debido a las actividades y servicios que en él se
desarrollan.

5.30.4 Desempeiio funcional
Cuadro 352. Desempefio funcional de los tramos 30.1y 30.2 en el nodo 30.

Calificacion funcional

Tramo 30.1

Tramo 30.2

Ancho de acera

1.2-1.5m=3 pts

1.2-1.5m=3 pts

Accesibilidad

Faltan rampas = 3 pts

No existen rampas =5 pts

Obstrucciones No hay = 0 pts Reduce a< 1.2 m =3 pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal >5% =5 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 11 16
Cuadro 353. Desempeiio funcional de los tramos 30.3 y 30.4 en el nodo 30.
Calificacién funcional Tramo 30.3 Tramo 30.4
Ancho de acera <1.2m=5pts >1.5m=0pts
Accesibilidad Faltan rampas = 3 pts Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones No hay =0 pts No hay = 0 pts
Tapas o rejillas Buena condicion =0 pts Buena condicion =0 pts
Pendiente transversal 3% -5% =4 pts >5% =5 pts
Pendiente longitudinal <5% =0 pts 8% - 5% = 2 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 12 7
Cuadro 354. Desempefio funcional del tramo 30.5 en el nodo 30.
Calificacion funcional Tramo 30.5
Ancho de acera >1.5m=0pts
Accesibilidad Existen rampas = 0 pts
Obstrucciones Reduce a<1.2 m=3pts
Tapas o rejillas Buena condicion = 0 pts
Pendiente transversal 3% - 5% =4 pts
Pendiente longitudinal < 5% =0 pts
Total (Puntaje maximo = 25) 7
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Del Cuadro 352 al Cuadro 354 se observan los resultados del desempefio funcional de los 5 tramos
presentes en el nodo 30. El ancho de acera critico es inferior a los 1.2 m. La mayoria de tramos

poseian rampas, aunque no cumplan especificaciones.

Las obstrucciones criticas se presentan en el tramo 30.5 y 30.2, y son postes, los cuales reducen el

ancho a menos de 1.2 m lo cual dificulta el transito de peatones frente a las mismas.

Todas las tapas y rejillas que se observaron se encuentran en buen estado. Las mayores pendientes
transversales se encuentran entre superan el 5%. Y la pendiente longitudinal mayor no supera el

8%.

En el Cuadro 355 se determina el desempeiio funcional de cada tramo, se observa que a nivel
funcional el tramo con las mejores condiciones es el 30.4, y el tramo con las peores condiciones es

el 30.2, debido a las pendientes y la falta de rampas.

Cuadro 355. Desempeiio funcional de los tramos 30.1 a 30.5 en el nodo 30.

Tramo Longitud (m) Puntaje DF
30.1 113 11 1.46
30.2 57 16 4.21
30.3 104 12 1.73
304 97 7 1.08
30.5 45 7 2.33
5.30.5 Deterioro estructural
Cuadro 356. Deterioro estructural de los tramos 30.1 y 30.2 en el nodo 30.
Calificacion estructural Tramo 30.1 Tramo 30.2

Superficie

Concreto =0 pts

Concreto =0 pts

Grietas y aberturas

>25mm =5 pts

>25mm =5 pts

Desnudamiento/desmoronamiento No hay =0 pts Severo =5 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay = 0 pts
Huecos No hay =0 pts No hay = 0 pts
Escalonamiento >5cm =7 pts No hay = 0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 12 10
Cuadro 357. Deterioro estructural de los tramos 30.3 y 30.4 en el nodo 30.
Calificacion estructural Tramo 30.3 Tramo 30.4

4 pts

Superficie Concreto =0 pts Concreto =0 pts
Grietas y aberturas >25mm =5 pts 10—-25 mm =3 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Severo =5 pts Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts No hay =0 pts
Didmetro >30cm o
Huecos profundidad > 30 mm = No hay =0 pts
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Calificacion estructural Tramo 30.3 Tramo 30.4
Escalonamiento No hay =0 pts No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 14 3
Cuadro 358. Deterioro estructural del tramo 30.5 en el nodo 30.
Calificacion estructural Tramo 30.5
Superficie Concreto =0 pts
Grietas y aberturas No hay =0 pts
Desnudamiento/desmoronamiento Minimo = 0 pts
Drenaje o sedimentos No hay =0 pts
Huecos No hay =0 pts
Escalonamiento No hay =0 pts
Total (puntaje maximo = 25) 0

Del Cuadro 356Cuadro 358 se muestran los resultados del deterioro estructural de los 5 tramos del
nodo 30. El tramo mas deteriorado es el 30.3, debido principalmente a grietas y huecos.

El tramo en mejor estado es el 30.5, ya que no presenta ningun deterioro. El tramo 30.4 presenta
un deterioro minimo. Los tramos 30.1 y 30.2 estan en un rango intermedio de deterioro.

5.30.6 Indice de Condicién de acera
Cuadro 359. indice de condicidn de acera de los tramos 30.1 a 30.5 en el nodo 30.

Tramo 30.1 30.2 30.3 30.4 30.5
Factor actividad 1.72 1.72 1.72 1.72 1.72
Deterioro estructural 12 10 14 3 0
Desempeiio 1.46 4.21 1.73 1.08 2.33
funcional
ICA 76.89 75.61 73.00 92.99 95.99

En el Cuadro 359 se resumen los resultados de las tres categorias evaluadas y se determina el ICA
(indice de Condicién de Acera), el cual muestra que solo los tramos 30.4 y 30.5 posee una condicién
buena, el resto estdn en la condicidn regular.

El promedio del ICA en los tramos de acera del nodo Guachipelin es 82.90, lo cual lo coloca en
condicién buena.

5.31 Resumen

En total se evaluaron 236 tramos de acera, de los cuales 201 son en concreto y 35 de adoquin, de
las cuales 122 se encuentran en buen estado y 114 en estado regular.

En el Cuadro 360 se observa el ICA promedio por nodo, en condicién regular se encuentran 16
nodos, los mas bajos son Cinco Esquinas, Panasonic y Plaza Viquez. Y en condicién buena se
encuentran 14 nodos, los mejores son CFIA, Parque Moravia y Parque San Pedro. Ademas, en la
Figura 35 se muestra la ubicacién de los nodos y la condicion de sus aceras segun su ICA promedio.

Cuadro 360. Promedio de ICA por nodo
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Nodo ICA promedio
11. Cinco Esquinas 55,81
13. Panasonic 68,31
1. Plaza Viquez 68,94
3. Barrio Cuba 69,94
28. Llorente 71,42
25. Plaza América 72,28
2. Estacioén Pacifico 72,67
15. Santa Rosa 72,82
16. Cuatro Reinas 75,03
10. Parque Tres Rios 76,11
29. San Antonio 76,27
26. Parque Hatillo 76,67
5. Jacks 77,25
18. Parque Guadalupe 78,38
8. Ulatina 79,44
4. Contraloria 79,85
6. Estacion Atlantico 81,15
19. Parque Desamparados 81,49
17. Parque Curridabat 82,10
23. Parque Alajuelita 82,30
27.Santo Domingo 82,49
30. Guachipelin 82,90
20. Parque Zapote 83,05
21. Parque Tibas 83,18
24. Trejos Montealegre 83,68
14. Belén 84,84
12. Heredia 85,27
7. Parque San Pedro 85,33
22. Parque Moravia 87,28
9. CFIA 94,42
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Figura 35. Nodos segun ICA promedio
6 Conclusiones

e 114 tramos de acera poseen una calificacion entre 40 y 80, por lo que la metodologia
utilizada los cataloga en condicién regular.

e 122 tramos de acera poseen una calificacion mayor a 80, por lo que su condicion es buena.

e No hay tramos en condicidon mala.

e Se determino el promedio del ICA por nodo, lo cual colocé 16 nodos en condicidn regular, y
14 nodos en condicién buena.

e La metodologia utilizada recomienda realizar obras de mantenimiento en aceras de
condicidn buena para evitar su deterioro, y una reconstruccién mas fuerte en aceras de
condicidn regular dependiendo del tipo de deterioro que presente cada tramo.
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