II1.

I1I.

N° 45517-MOPT
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES
En el gjercicio de las facultades y prerrogativas conferidas en los articulos 6, 140 incisos 3),
18) y 146 de la Constitucion Politica, los articulos 25 inciso 1), 27 inciso 1), 28 inciso 2)
acapite b) de la Ley General de la Administracion Publica, No. 6227 del 02 de mayo de 1978
y sus reformas y con fundamento en los articulos 22, 37, 38, 44, inciso a), d), h) e 1) del
Convenio de Aviacion Civil Internacional, Apéndice 11, Ley nlimero 877 del 04 de julio de
1947, articulos 2, inciso b), 3 y 4 de la Ley de Creacion del Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, No. 3155 de 05 de agosto de 1963 y sus reformas, y lo estipulado en los articulos
1,2,3,4,10, inciso VI), VII, 18, inciso I), inciso XVII), subincisos a)l., ¢), d), e), 19, incisos
I1D), V), VI), IX), 20, 22, 73, 87, 100, 101, 102,103, 104, 106, 109, 114, 116, 127, 128, 129
la Ley General de Aviacion Civil, No. 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas.
CONSIDERANDO:

Que Costa Rica es un pais signatario del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional

(Chicago 1944), aprobado en su totalidad por la Asamblea Legislativa de conformidad

con lo establecido por la Constitucion Politica de Costa Rica, ratificado mediante Ley

numero 877 del 4 de julio de 1947.

Que el Capitulo VI, articulo 37 de dicho Convenio, relativo a la "Adopcioén de normas y
procedimientos internacionales (SARPS)", establece que cada Estado Contratante se
compromete a colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves,
personal, aerovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad

facilite y mejore la navegacion aérea.

Que mediante el articulo 43 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional se cred la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), compuesta por una Asamblea y
Consejo, cuyo objetivo es desarrollar los principios y técnicas de navegacion aérea
internacional y fomentar la organizacion y el desenvolvimiento del transporte aéreo

internacional.



Iv.

VI

VIL

VIIL

IX.

Que de conformidad con lo establecido en el articulo 3 de la Ley de Creacion del
Ministerio de Obras Publicas y Transportes, Ley ntimero 3155 del 05 de agosto de 1963
y sus reformas, corresponde a este Ministerio darse la organizacion interna que mas se
adecue al cumplimiento de regular y controlar el transporte, el transito aéreo y sus

derivaciones.

Que de acuerdo con lo prescrito por el articulo 2 de la Ley General de Aviacion Civil,
Ley numero 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas, el Consejo Técnico de
Aviacion Civil y la Direccion General de Aviacion Civil, adscritos al Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, constituyen los 6rganos competentes en todo lo referente a la

regulacion y control de la aviacion civil dentro del territorio de la Republica.

Que de conformidad con el numeral 20 de la ley General de Aviacion Civil, el grado de
especializacion de las funciones que requiere la navegacion aérea demanda el
fortalecimiento de la regulacion relativa al vuelo, maniobras de aeronaves y licencias al

personal.

Que la aeronautica, en términos generales, es una actividad compleja, compuesta de un
sin nimero de elementos materiales, técnicos y humanos que hacen de este modo de

transporte el mas seguro en su operacion.

Que es obligacion del Consejo Técnico de Aviacion Civil, de conformidad con el articulo
10 incisos XI y XII de la Ley General de Aviacion Civil, velar por la supervision de la
actividad aerondutica del pais, asi como, estudiary resolver cualquiera de los problemas

que surjan en su desarrollo.

Que el articulo 10 inciso VI 'y VII de la misma Ley General de Aviacion Civil sefiala la
atribucion del Consejo Técnico de Aviacion Civil de vigilar el buen cumplimiento de las
obligaciones contraidas por el gobierno con motivo de tratados, convenciones o
convenios internacionales sobre aviacion civil, asi como proponer al Poder Ejecutivo la
promulgacion, mediante decreto, de cualquier reglamento, norma o procedimiento

técnico aerondutico aprobado por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.



Que la presente reglamentacion fue desarrollada con base en el Anexo 13 al Convenio de

Aviacion Civil Internacional, enmienda 19 del 26 de abril de 2024 (entrada en vigencia

en 28 denoviembre de 2024 y 26 de noviembre de 2026), se debe derogar el Decreto N°
43089-MOPT de 11 de junio de 2021 denominado “RAC-13 Reglamento de

investigacion de accidentes e incidentes de aviacion”, promulgandose una nueva

actualizada mediante el presente instrumento:

Articulo

Fecha
26/04/2024

Descripcion

Enmienda 19 AN 6/1.1-24/26

CAP. 1. Definiciones

Correcciones, actualizaciones, texto

suprimido y redaccion

CAP. 2 Aplicabilidad RAC-13.2.1

Correcciones

RAC-13.2.3 CAP. 2 Aplicabilidad

Capitulo 2. Aplicabilidad, RAC-
13.2.3. incisos a), b) y la nota texto

nuevo.

CAP. 3 Objetivo de la investigacion.
RAC-133.1, 1332 CAP. 3

Independencia de las investigaciones

Se elimina.

Cap. 4. Notificacion. RAC-13.4.1 (se
elimina la nota), RAC-13.4.1.1

Correcciones, actualizaciones, texto

suprimido y se mejora la redaccion

RAC-13.4.2 Formato y contenido

Correcciones, Nota 1, inciso L

RAC-1343 'y 1344, 1345 Correcciones
Participacion

RAC-134.6, 134.7, 1348, 134.9, Correcciones
Responsabilidad Estado de Matricula

CAP. 5 Investigacion. RAC-13.5.1 Correcciones

CAP. 5RAC-13.5.1.1,13.5.1.2

Redaccion y en RAC-13.5.1.2, se

agrega la nota 3.

RAC-13.53.1,13.53.2

Se inserta nuevo texto y/o se cambia la
redaccion y se corre la numeracion en
las normas RAC-13.5.3.1, 13.5.3.2,
13.5.3.3 nuevo textoy 3 notasnuevasy

correcciones.

Organizacion y realizacion de la

investigacion Responsabilidad del

Enmienda 19. RAC-13.54.

Generalidades, se agregan los incisos




Estado que realiza la investigacion
RAC-13.5.4. Generalidades, RAC-
13.54.5 Recomendacion RAC-
13.54.6. Recomendacion, RAC-
13.5.5.Investigador/a a cargo. Acceso
y control. Se cambia la redacciény se

agrega una nota.

c), d)y f) y se corre la numeracion.
RAC-13.54.5 Recomendacion, se
inserta nuevo texto y la nota.
RAC-13.54.6. Recomendacion, se
inserta.

RAC-13.5.5. Persona Investigadora a
cargo. Acceso y control. Se cambia la

redaccion y se agrega una nota.

RAC-13.5.6 Acceso y control

Correcciones y enmienda 19.

RAC-13.5.7.1. registradores de vuelo

Correcciones y enmienda 19 se agrega

nota.

RAC-13.5.10. Autoridades Judiciales
y lasnotas 1,2y 3.

Correcciones

RAC-13.5.11 Notificacion a las

Correcciones, 13.5.12.2 se elimina la

autoridades de seguridad de la nota.
aviacion, RAC-13.5.12.2 (nota),

13.5.12.5

RAC-13.5.13 Reapertura de 1la Correcciones
investigacion

RAC-13.5.14. Responsabilidad de Correcciones

todo otro Estado. 13.5.14.1,13.5.15.

RAC-13.5.16 Registradores de vuelo

Correcciones, se elimina la nota.

13.5.17 Informacién organica Correcciones.
RAC-13.5.18, 13.5.19.1, 13.520 y Correcciones
13.521  Participacibon en la

investigacion

RAC-13.5.22, obligaciones Correcciones
RAC-13.5.23, Participacién de otros Correcciones
Estados

RAC-13.5.24, 13.5.25, 13.5.26, Correcciones
Prerrogativa del representante

acreditado

RAC-13.5.27, 13.5.28 Estados cuyos Correcciones
nacionales han perecido o sufrido

lesiones graves en un accidente

Capitulo 6. Informe final Capitulo 6. Correcciones

RAC-13.6.1,13.6.2




Capitulo 6. Informe final. Consultas.

RAC-13.6.3

Correcciones

XI.  Que se procedi6 a llenar el Formulario de Evaluacion Costo Beneficio N° 3045 que

establece el articulo 12 bis del Decreto Ejecutivo nimero 37045-MP-MEIC del 22 de

febrero de 2012 denominado “Reglamento a la Ley de Proteccion al Ciudadano del

Exceso de Requisitos y Tramites Administrativos”, en la Seccion I “Control Previo de

Mejora Regulatoria”, siendo que dio resultado negativo pues este Reglamento no

contiene tramites ni requisitos para los administrados.

Por tanto,

REGLAMENTO AERONAUTICO COSTARRICENSE
INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION (AIG)

Articulo 1°— Se emite el siguiente Reglamento Aerondutico Costarricense Investigacion de

Accidentes e Incidentes de Aviacion (AIG) denominado RAC-13 AIG, el cual dira:




CAPITULO I. ABREVIATURAS Y DEFINICIONES
(Para las Tareas Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes (UAI) se encontraran

completas en el MDI)
a) Abreviaturas
ACCID.: Accidente
CETAC: Consejo Técnico de Aviacion Civil de Costa Rica.

CO: Certificado Operativo.

COA: Certificado de Operador Aéreo.

CVR: Registrador de Voces de Cabina.

DGAC: Direccion General de Aviacion Civil de Costa Rica.
FDR: Registrador de datos de vuelo.

ICC: Investigador a cargo.

INCID: Incidente.

Informe Preliminar ADREP: Informe preliminar de datos sobre accidentes/incidentes de

aviacion.
MDI: Manual del Investigador de Accidentes Aéreos.
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
RAIOS: Organizaciones Regionales de Investigacion de Accidentes e Incidentes

(Regional Accident and Incident Investigation Organizations)
SINCID.: Incidente grave.
UAIL Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes.

UTC: Tiempo Universal Coordinado (Universal Time Coordinate).

b) Definiciones

Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han
desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en
que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de realizar un vuelo y el momento
en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal, durante

el cual:



1) cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:

— hallarse en la aeronave, o

— por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que se
hayan desprendido de la aeronave, o

— por exposicion directa al chorro de un reactor,

— excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado una
persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas
normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

2) la aeronave sufre dafos o roturas estructurales que:

— afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas
de vuelo; y

— que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del componente
afectado,

— excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafo se limita a un solo motor (incluido
su capd o sus accesorios), hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas,
revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o perforaciones), o por
danos menores a palas del rotor principal, palas del rotor compensador, tren de
aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo
perforaciones en el radomo); o

3) la aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Nota 1.— Para uniformidad estadistica unicamente, toda lesion que ocasione la muerte dentro de los 30 dias
naturales contados a partir de la fecha en que ocurrio el accidente, esta clasificada por la OACI como lesion
mortal.

Nota 2. — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la busqueda oficial y no se
han localizado los restos.

Nota 3. — Las aeronaves no tripuladas se investigara de acuerdo al reglamento vigente, Decreto N° 4461 5-
MOPT de 24 de octubre de 2023.

Nota 4.— Los daiios de aeronave se clasificardan de acuerdo a lo tipificado al Anexo 13 (Adjunto E)



Asesor. Persona designada por un Estado, en base de sus calificaciones, para los fines de

ayudar a su representante acreditado en las tareas de investigacion.

Aeronave. Toda maquina que pueda sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire que

no sean las reacciones de este contra la superficie de la tierra.

Aeronave pilotada a distancia (RPA). Aeronave no tripulada que es pilotada desde una

estacion de pilotaje a distancia.

Causas. Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacién de estos
factores que determinen el accidente o incidente. La identificacion de las causas no implica

la asignacion de culpa ni determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Enlace C2. El enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la estacion de pilotaje

a distancia para fines de gestion de vuelo.

Estacion de pilotaje a distancia (RPS). Componente del sistema de aeronave pilotada a

distancia que contiene el equipo que se utiliza para pilotar la aeronave a distancia.

Estado de Diseiio. Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del disefio de

tipo.

Estado del Explotador. Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador o,

de no haber tal oficina, la residencia permanente del explotador.

Estado de fabricacion. Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje

final de la aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice.
Estado de Registro. Estado en el cual esté registrada la aeronave.
Estado del suceso. Estado en cuyo territorio se produce el accidente o incidente.

Explotador. Persona, organizaciéon o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la

explotacion de aeronaves.
Nota.— En el contexto de las aeronaves pilotadas a distancia, la explotacion de aeronaves se refiere a la

explotacion de un RPAS.



Factores contribuyentes. Acciones, omisiones, eventos, condiciones o una combinacion de
los mismos que, de haberse eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habrian reducido la
probabilidad de que ocurra el accidente o incidente, o mitigado la gravedad de las
consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no
implica la imputacion de culpa ni la determinacion de responsabilidad administrativa, civil o

penal.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser

un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

Incidente grave. Un incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una
alta probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la utilizacion de
una aeronave y que, en el caso de una aeronave tripulada, ocurre en el momento en que una
persona entra a bordo de una aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento
en que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que
ocurre entre el momento en que la aeronave esté lista para desplazarse con el proposito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema

de propulsion principal.

Informe preliminar. Comunicacion usada para la pronta divulgacion de los datos obtenidos

durante las etapas iniciales de la investigacion.

Investigacion. Proceso que se lleva a cabo con el proposito de prevenir los accidentes y que
comprende la reunion y el andlisis de informacion, la obtencion de conclusiones, incluida la
determinacion de las causas y/o factores contribuyentes y, cuando proceda, la formulacion

de recomendaciones de seguridad operacional.

Investigadora/Investigador  encargada/o: Persona responsable, en razéon de sus
calificaciones, de la organizacion, realizacion y control de una investigacion, el cual podria

pertenecer a una organizacion u otro 6rgano.

Lesion grave. Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
(a) requiera hospitalizacion por mas de 48 horas dentro de los siete dias contados a partir de

la fecha en que se suftio la lesion; o



(b) ocasione la fractura de cualquier hueso (con excepcion de las fracturas simples de la nariz
o de los dedos de las manos o de los pies; o

(c) ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, musculos
o tendones; o

(d) ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; o

(e) ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecte a mas del
5% de la superficie del cuerpo; o

(f) sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la exposicion a

radiaciones perjudiciales.

Masa maxima. Masa maxima certificada de despegue.

Programa estatal de seguridad (SSP). Conjunto integrado de leyes, reglamentos, politicas,
objetivos, procesos y actividades destinados a gestionar proactivamente la seguridad

operacional.

Recomendacion sobre seguridad operacional. Propuesta de una autoridad encargada de la
investigacion de accidentes, basada en la informacion obtenida de una investigacion,
formulada con la intencion de prevenir accidentes o incidentes y que, en ningln caso, tiene
el propdsito dedar lugar a una presuncion de culpa o responsabilidad respecto deun accidente
o incidente. Ademas de las recomendaciones de seguridad sobre seguridad operacional
dimanantes de las investigaciones de accidentes e incidentes, las recomendaciones sobre
seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes, incluso los estudios de seguridad

operacional.

Recomendacion de seguridad de interés mundial (SRGC). Unarecomendacion de seguridad
relativa a una deficiencia sistémica con probabilidad de recurrencia, con consecuencias
importantes a escala mundial, y que requiere medidas oportunas para mejorar la seguridad

operacional.

Registradores de vuelo. Cualquier tipo de registrador instalado en la aecronave a fin de

facilitar la investigacion de accidentes/incidentes.



Registrador de vuelo de desprendimiento automdtico (ADFR). Registrador combinado de

vuelo instalado en la aeronave que puede desprenderse automaticamente desde la misma.

Representante acreditado. Persona designada por un Estado, enrazon de sus calificaciones,
para los fines de participar en una investigacion efectuada por otro Estado. El representante

acreditado provendria normalmente de la Autoridad de Investigacion del Estado participante.

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS). (Aplicable a partir del 26 de noviembre
de 2026) Aeronave pilotada a distancia, sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los
enlaces C2 requeridos y cualquier otro componente segun lo especificado en el disefio de

tipo.

Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes (UAI). La autoridad designada por la
Republica de Costa Rica, es la que serd la responsable de las investigaciones de accidentes e

incidentes de aviacion.



CAPITULO II. APLICABILIDAD

RAC-13.2.1. Este Reglamento contiene disposiciones que se aplicaran a las actividades

siguientes:

(a) accidentes e incidentes que involucren cualquier acronave que ocurran en el territorio de
la Republica de Costa Rica; o

(b) accidentes e incidentes graves dondequiera que ocurran que involucren aeronaves que

estén registradas en la Republica de Costa Rica.
Nota. — La aplicacion de estas disposiciones con respecto a accidentes o incidentes graves que ocurran

en el territorio de un Estado no contratante, en un area de soberania indeterminada o en alta mar se trata

en el RAC-13.5.2 y el RAC-13.5.3.

RESPONSABILIDAD DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
CUANDO REALIZA LA INVESTIGACION.
GENERALIDADES-INDEPENDENCIA TECNICA.

La Republica de Costa Rica realizard sus obligaciones de investigacion a través de la Unidad
de Investigacion de Accidentes e Incidentes (UAI) de Costa Rica, tiene la obligacion de
investigar los accidentes e incidentes graves de aviacion, para ello gozard de independencia
técnica y recursos econdmicos suficientes para realizar la investigacion y de autoridad
absoluta para llevarla a cabo, en forma consecuente con lo dispuesto en este reglamento. La

investigacion comprendera lo siguiente:

(a) la recopilacion, el registro y el andlisis de toda la informacion disponible sobre el
accidente o incidente;

(b) la proteccion de determinados registros de las investigaciones de accidentes e incidentes;

(c

(d

(e) la redaccion y aprobacion del informe final.

si corresponde, la publicacion de recomendaciones sobre seguridad operacional,

de ser posible, la determinacion de las causas y/o factores contribuyentes; y

)
)
)
)



Cuando sea factible, se visitara el lugar del accidente, se examinaran los restos de la aeronave
y se tomaran declaraciones a los testigos.
ORGANIZACION Y REALIZACION DE LA INVESTIGACION CUANDO ES
RESPONSABILIDAD DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA.
GENERALIDADES.

RAC-13.2.2. Con base a las atribuciones conferidas por la Ley General de Aviacion Civil y
el presente Reglamento, el CETAC delega la autoridad para investigar los accidentes e
incidentes aéreos a la Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes (UAI), que es la
Autoridad Ejecutora del CETAC para realizar estos procesos de forma independiente de las
autoridades estatales de aviacion y de otras entidades (judiciales, administrativas,
gubernamentales o de la industria) que pudieran interferir con la realizacion o la objetividad
de una investigacion, recomendando las medidas correctivas que correspondan, esto para
cumplir con los compromisos adquiridos con el Convenio de Aviacion Civil Internacional y
en particular con su Anexo 13 Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion al

Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

La notificacion e investigacion de accidentes e incidentes y la elaboracion del informe
preliminar y final, los informes de datos ADREP, la participacion de los representantes
acreditados de otros Estadosy la Industriay la gestion de las recomendaciones de seguridad
operacional, se realizaran de conformidad a lo establecido por este Reglamento, la Ley
General de Aviaciéon Civil de Costa Rica, el Anexo 13 Investigacion de accidentes e
incidentes de aviacion al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

RAC-13.2.3. Salvo que se indique otra cosa, las especificaciones de este RAC-13 se aplican

a las actividades posteriores a los accidentes e incidentes en que intervengan:

(a) aeronaves tripuladas; o

(b) a partir del 26 de noviembre de 2026, aecronaves pilotadas a distancia (RPA) a partir de
los 100 kilogramos, certificadas de conformidad con el Anexo 8 al Convenio sobre

Aviacion Civil Internacional — Aeronavegabilidad y/u operadas en virtud de una



autorizacion de explotador de conformidad con el Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional — Operacion de aeronaves, Parte IV — Operaciones internacionales

— Sistemas de aeronaves pilotadas a distancia.

Nota.— Las normas y recomendaciones que figuran en el presente Anexo no tienen por objeto impedir que
un Estado instituya una investigacion en otras circunstancias en las que prevea extraer ensefianzas de
seguridad operacional para la explotacion de aeronaves tripuladas y no tripuladas (las aeronaves

pilotadas a distancia son un subgrupo de las aeronaves no tripuladas.



CAPITULO III. OBJETIVO DE LA INVESTIGACION

RAC-13.3.1. El tinico objetivo de la investigacion deun accidente o incidente por parte de
la UAI sera la prevencion de accidentes e incidentes. El propdsito de esta actividad no es
determinar la culpa o la responsabilidad, por lo que las investigaciones que se realicen bajo
el Anexo 13 Investigacion deaccidentes e incidentes deaviacion al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, no podran ser empleados por alguna otra autoridad con fines distintos a

los especificados.

PROTECCION DE PRUEBAS, CUSTODIA Y RETIRO DE AERONAVES
RESPONSABILIDAD DE COSTA RICA COMO ESTADO DEL SUCESO.

— General

RAC-13.3.2. El Estado costarricense a través de la UAI tomard las medidas oportunas
(mediante coordinacion con fuerza publica, el operador y/o respaldo fotografico) y
coordinard con otras Autoridades para proteger las pruebas y mantener la custodia eficaz de
la aeronave y su contenido, durante el periodo de tiempo que sea necesario para realizar la
investigacion. La proteccion de las pruebas incluird la conservacion, por procedimientos
fotograficos u otros medios, de toda prueba que pueda ser trasladada, o que pueda borrarse,
perderse o destruirse. La custodia eficaz incluird proteccion razonable para evitar nuevos

dafios, el acceso depersonas no autorizadas y el que se cometan robos o se causen deterioros.

Nota . — La proteccion de las pruebas del registrador de vuelo exige que la recuperacion y

el manejo del registrador y sus grabaciones se asigne unicamente a personal calificado.

— Solicitud del Estado de matricula, del Estado del explotador, del Estado de diseiio o del

Estado de fabricacion

RAC-13.3.3. Si el Estado de matricula, el Estado del explotador, el Estado de disefio o el
Estadode fabricacion solicita que la aeronave, su contenido y cualquier otro medio de prueba

permanezcan intactos hasta que los examine un representante acreditado del Estado



solicitante, la UAI tomara todas las medidas que sean necesarias (mediante coordinacion con
fuerza publica, el operador y/o respaldo fotografico) para atender tal solicitud siempre que
ello sea razonablemente factible (de acuerdo a las circunstancias actuales, recursos y
limitaciones) y compatible (coherente, armonizado o no entra en conflicto con otras reglas,
leyes, politicas, tecnologias o situaciones existentes) sin afectar la realizacion de la
investigacion; pero la aeronave podra desplazarse lo preciso para sacar personas, animales,
correo y objetos de valor, a fin de evitar su destruccion por el fuego o por otras causas, o para
eliminar todo peligro u obstaculo para la navegacion aérea, para otros medios de transporte
o para el publico, y siempre que no se retrase innecesariamente el retorno de la aeronave al

servicio, cuando sea factible.
— Cesion de la custodia

RAC-13.3.4. Sujeto a las disposiciones del RAC-13.3.3 y el RAC-13.3.4, la UAI liberara la
custodia de la aeronave, su contenido o cualquier parte de la misma tan pronto como ya no
sean necesarios en la investigacion, para cualquier persona o personas debidamente
designadas por el Estado de matricula o el Estado del Explotador, segiin corresponda. A tal
fin, Costa Rica como Estado del suceso, facilitara el acceso a la aeronave, su contenido o
cualquier parte de ésta; pero sila aeronave, su contenido o cualquier parte de ésta se encuentre
dentro de una zona en la cual Costa Rica no considere conveniente conceder tal acceso, la

UALI hara el traslado a un punto donde pueda permitirlo.



CAPITULO IV. NOTIFICACION

Para fines de realizar las notificaciones a los Estados, la UAI utilizara la lista de las
direcciones de las autoridades de investigacion de accidentes de aviacion en el sitio web de

investigacion de accidentes de la OACI, en: https://www.icao.int/safety/AIA/Pages.

ACCIDENTES O INCIDENTES QUE SE PRODUCEN EN EL TERRITORIO DE
UN ESTADO CONTRATANTE EN LOS QUE INTERVIENEN AERONAVES DE
OTRO ESTADO CONTRATANTE

RESPONSABILIDAD DE COSTA RICA COMO ESTADO DEL SUCESO.

— Noftificaciones nacionales

RAC-13.4.1. El propietario, operador, piloto al mando y cualquier miembro de la tripulacion
de la aeronave, el operador del acropuerto y cualquier controlador de transito aéreo deberan
notificar inmediatamente a la UAI, con la menor demora posible y por el medio mas
adecuado y rapido de que disponga, cualquier suceso del que tengan conocimiento como:

a) Accidente.

b) Incidentes detallados en el Adjunto - LISTA DE EJEMPLOS DE INCIDENTES
GRAVES.

RAC-13.4.1.1. Para la notificacion de accidentes e incidentes a la UAI, se utilizara como

medio de contacto inicial el sitio web: https:/sub.dgac.co.cr/aecronautica /accidentes-e-

incidentes/#1619031244173-bf9bd fac-5b88

—  Envio

RAC-13.4.2. La UAI enviard una notificacion de un accidente, un incidente grave, o un
incidente que se investigara en el marco de este Reglamento, en un plazo no mayor a las 4
horas a todas las partes mencionadas en los incisos siguientes y por el medio mas adecuado
y mas rapido de que disponga (celular, correo electronico, aplicaciones, o el medio disponible

segun el caso):


https://www.icao.int/safety/AIA/Pages
https://sub.dgac.go.cr/aeronautica_/accidentes-e-incidentes/#1619031244173-bf9bdfac-5b88
https://sub.dgac.go.cr/aeronautica_/accidentes-e-incidentes/#1619031244173-bf9bdfac-5b88

(a) al Estado de matricula;

(b) al Estado del explotador;

(c) al Estado de disefio;

(d) al Estado de fabricacion; y

(e) a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, en el caso de que la aeronave
correspondiente posea una masa maxima de mas de 2 250 kg o se trate de un avion

turborreactor.

Sin embargo, cuando el Estado del suceso no esté enterado de un incidente grave, o de un
incidente que sera objeto de investigacion, Costa Rica en calidad de Estado de matricula o el
Estado del explotador, segiin corresponda, enviara una notificacion del incidente al Estado

de disefio, al Estado de fabricacion y al Estado del suceso.
Nota 1. — El teléfono, el correo electronico, la mensajeria instantanea, o la Red de telecomunicaciones fijas
aeronduticas (AFTN) constituird en la mayoria de los casos “el medio mds adecuadoy mds rapido de que se

disponga”. No obstante, seria conveniente contar con mds de un medio de comunicacion.
— Formato y contenido

RAC-13.4.2.1 La UAI realizara la notificacion en lenguaje claro y contendra el méaximo
posible de la informacion siguiente, pero no se demorara su envio por falta de informacion

completa:

(a) en el caso de accidentes se utilizara la abreviatura de identificacion ACCID;en el caso
de incidentes graves se utilizard la abreviatura SINCID;y en el caso de incidentes se
utilizara la abreviatura INCID;

(b) fabricante, modelo, marcas de nacionalidad y de matricula, y nimero de serie de la
aeronave;

(c) nombre del propietario de la aeronave, del explotador y del arrendador, si lo hubiere;

(d) habilitacion del piloto al mando de la aeronave y nacionalidad de la tripulacion y los
pasajeros;

(e) fechay hora (local o UTC) en que ocurri6 el accidente o incidente;

(f) ultimo punto de salida y punto de aterrizaje previsto de la aeronave;



(g) posicion de la aecronave respecto a algun punto geografico de facil identificacion, y latitud
y longitud;

(h) nimero de tripulantes y pasajeros: a bordo y otros no abordo, muertos y gravemente
heridos;

(i) lo que se sepa sobre la descripcion del accidente o incidente, y los dafios que presente la
aeronave;

(j) indicacion del alcance que dara a la investigacion realizada o que se propone delegar el
Estado del suceso;

(k) caracteristicas fisicas del lugar del accidente o incidente, asi como indicacion de las
dificultades de acceso o requisitos especiales para llegar al lugar;

() la UAI utiliza los medios previamente descritos en RAC-13.4.1.1 para que puedan
comunicarse en cualquier momento con el investigador a cargo de la investigacion y la
UALI de Costa Rica como estado del suceso; y

(m) si alguna aeronave que fue despachadade Costa Rica indicara la presencia de mercancias
peligrosas a bordo de la aeronave y la descripcion de éstas. Debe entenderse por
mercancia peligrosa, todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgo para la salud,
la seguridad, los bienes o el medio ambiente y que figure en la lista de mercancias
peligrosas de las Instrucciones Técnicas o esté clasificado conforme a dichas

Instrucciones.

RESPONSABILIDAD DEL ESTADO DE MATRICULA, DEL ESTADO DEL
EXPLOTADOR, DEL ESTADO DE DISENO Y DEL ESTADO DE FABRICACION

— Informacion — Participacion

RAC-13.4.3.Costa Rica como Estado de Matricula y/o Estado del Explotadoracusara recibo
de la notificacion de un accidente o incidente de otro Estado a través de la UAI dentro de las
siguientes 3 horas luego de haber recibido la notificacion, segun se desarrolla en el Manual

del Investigador de Accidentes e Incidentes de Aviacion (MDI) .



RAC-13.4.4. Al recibir la notificacion, Costa Rica, como Estado de matricula y/o como
Estadodelexplotador, dentro de las siguientes 3 horas luego de haber recibido la notificacion,
proporcionara al Estado del suceso todala informacion relevante que tenga disponible con

respecto a la aeronave y la tripulacion devuelo involucrada en el accidente o incidente grave.

La UAI también informara al Estado del suceso si tiene la intencion de designar un
representante acreditado inmediatamente y no mas alla delos siguientes 30 minutos al Estado
que conduce la investigacion y, si se designa tal representante acreditado, el nombre y los
datos de contacto; asi como la fecha prevista de llegada y si el representante acreditado

viajara al Estado del suceso.

Nota — De conformidad con el RAC-13.5.18, el Estado de matricula, el Estado del Explotador, el Estado de
disefio y el Estado defabricacion tienen derecho a nombrar un representante acreditado para participaren la
investigacion cuando Costa Rica fuere el Estado del Suceso.

Nota — Costa Rica, como Estado de matricula y/o Estado del explotador, designara un representante
acreditado cuando asi lo solicite especificamente el Estado que realiza la investigacion de un accidente de una

aeronave de mdas de 2 250 kg.

RAC-13.4.5. Al recibir la notificacion, Costa Rica como Estado del explotador suministrara
al Estado del Suceso a través de la UAI, dentro de los siguientes 30 minutos y no mas alla de
las 4 horas luego de haber recibido la informacion al Estado que conduce la investigacion y
por los medios mas adecuados y rapidos disponibles (celular, correo -electronico,
aplicaciones, o el medio disponible segun el caso), los detalles de las mercancias peligrosas

a bordo de la aeronave.



ACCIDENTES O INCIDENTES EN EL TERRITORIO DEL ESTADO DE
MATRICULA, EN UN ESTADO NO CONTRATANTE O FUERA DEL
TERRITORIO DE CUALQUIER ESTADO

RESPONSABILIDAD DE COSTA RICA COMO ESTADO DE MATRICULA
— Reenvio

RAC-13.4.6 Cuando Costa Rica, como Estado de matricula, instituya la investigacion de un
accidente o incidente por medio de la UAI, ésta enviard una notificacion, de conformidad
con el RAC-13.4.2y el RAC-13.4.3 anteriores, con la menor demora posible dentro de un
plazo no mayor a 4 horas y por el medio mas adecuadoy rapido de que disponga (celular,
correo electronico, aplicaciones, o el medio disponible segtn el caso):

(a) al Estado del Explotador;

(b) al Estado del disefio;

(c) al Estado de Fabricacion; y

(d) ala Organizacion de Aviacion Civil Internacional, cuando la aeronave involucrada tenga

una masa maxima superior a 2 250 kg o se trate de un avion turborreactor.
Nota: En la mayoria de los casos, el teléfono, el fax o el correo electronico constituiran “los medios

disponibles mas adecuados y rapidos”. Mads de un medio de comunicacion puede ser apropiado.

RESPONSABILIDAD DE COSTA RICA COMO ESTADO DEL EXPLOTADOR

— Informacion — Participacion

RAC-13.4.7. Costa Rica, como Estado del Explotador, acusara recibo de la notificacion de

un accidente o incidente grave a través de la UAI dentro del plazo de 3 horas.

RAC-13.4.8. Al recibir la notificacion, CostaRica como Estado del Explotador, suministrara
por medio de la UAI, al Estado de matricula, cuando asi lo solicite, la informacion pertinente
de que dispongan respecto a la tripulacion de vuelo y a la aeronave que haya sufrido el
accidente o incidente grave dentro de los siguientes 30 minutos luego de haber obtenido la

informacion.



Costa Rica por medio de la UAI, también comunicara al Estado de matricula si tiene o no el
proposito de nombrar a un representante acreditadoy, si lo designa, dentro de las siguientes
2 horas, proporcionard su nombre y datos para establecer contacto y, si el representante

acreditado estard presente en la investigacion, la fecha prevista de su llegada.

Nota 1. — De conformidad con RAC-13.5.18, el Estado de matricula, el Estado del explotador, el Estado de
disefio y el Estado de fabricacion tienen el derecho de nombrar un representante acreditado para participar
en la investigacion.

Nota 2.— De conformidad con el RAC-13.5.22, se sefiala a la UAI la atencion del Estado de matricula, del
Estado del explotador, del Estado de diseiio y del Estado de fabricacion su obligacion de nombrar un
representante acreditado cuando lo solicite expresamente el Estado que realiza la investigacion de un accidente
de una aeronave de mas de 2 250 kg. También debe sefialarse a su atencion la utilidad de su presencia y

participacion en la investigacion.

RAC-13.4.9. Alrecibir la notificacion, Costa Rica como Estado del explotador por medio de
la UAI suministrard al Estado de matricula, con la menor demora posible dentro de los
siguientes 30 minutos y no mds alld de 4 horas después de haber recibido la informacion y
por el medio mds adecuado y mas rapido de que disponga (celular, correo electronico,
aplicaciones, o el medio disponible segun el caso), la informacion detallada sobre las

mercancias peligrosas que se encuentren a bordo de la aeronave.



CAPITULO V. INVESTIGACION

RESPONSABILIDAD POR LA INSTITUCION Y REALIZACION DE LA
INVESTIGACION

ACCIDENTES O INCIDENTES QUE SE PRODUCEN EN EL TERRITORIO DE
UN ESTADO CONTRATANTE

— Estado del Suceso

RAC-13.5.1. Costa Rica cuando sea el Estado del suceso por medio de la UAI instituird una
investigacion para determinar las circunstancias del accidente y sera responsable de
realizarla, pero podra delegar, total o parcialmente, la realizacion de tal investigacién en otro
Estado u Organizacion Regional de Investigacion de Accidentes (RAIO, del inglés Regional
Accident and Incident Investigation Organizations), por acuerdo y consentimiento mutuos.
En todos los casos, Costa Rica, como Estado del suceso facilitard por medio de la UAI la

investigacion por todos los medios materiales y humanos.

RAC-13.5.1.1. Costa Rica como Estado del suceso por medio de la UAI, podrd instituir una
investigacion sobre las circunstancias de un incidente grave. La UAI podria delegar total o
parcialmente la realizacion de tal investigacion en otro Estado contratante de la OACI uuna
organizacion regional de investigacion de accidentes (RAIO), por acuerdo y consentimiento
mutuos. En todo caso, Costa Rica como Estado del suceso deberia facilitar la investigacion

por todos los medios materiales y humanos.

RAC-13.5.1.2. Costa Rica como Estado del Suceso por medio de la UAI, instituird una
investigacion para determinar las circunstancias de un incidente grave cuando la aeronave
tenga una masa maxima superior a 2 250 kg. Costa Rica podra delegar, total o parcialmente,
la realizacion de tal investigacion en otro Estado contratante de la OACI u organizacion
regional de investigacion de accidentes (RAIO), por acuerdo y consentimiento mutuos. En
todo caso, Costa Rica empleara todos los medios materiales y humanos a su alcance para

facilitar la investigacion.



Nota 1. — La investigacion de un incidente grave no excluye otros tipos de investigacion de incidentes (graves
0 no) ya existentes por parte de otros organismos

Nota 2. — Cuando toda la investigacion se delega en otro Estado u organizacion regional de investigacion de
accidentes, se prevé que ese Estado sera responsable de la realizacion de la investigacion, comprendidas la
publicacion del informe finaly la notificacion ADREP. Cuando se delega parte de la investigacion, el Estado
del suceso generalmente conserva la responsabilidad de conducir la investigacion.

Nota 3.— En el caso de una investigacion de un sistema de aeronave no tripulada, el requisito conforme al
capitulo 2 solo se aplica a se consideraran las aeronaves pilotadas a distancia que tengan una aprobacion
operacional y/o de diserio certificadas de conformidad con el Anexo 8 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional — Aeronavegabilidad y/u operadas en virtud de una autorizacion de explotador de conformidad
con el Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional — Operacion de aeronaves, Parte IV —
Operaciones internacionales — Sistemas de aeronaves pilotadas a distancia.

Nota 4. — En el caso de incidentes graves, Costa Rica como el Estado del suceso podra considerar la
posibilidad de delegar la investigacion en el Estado de matricula o el Estado del explotador, en particular
cuando se trata de sucesos en los que podria ser ventajoso o mas practico que uno de dichos Estados lleve a

cabo la investigacion.
— Estado de Matricula

RAC-13.5.2. Cuando el accidente o incidente grave haya ocurrido en el territorio de un
Estado no contratante que no tenga la intencion de realizar la investigacion de conformidad
con el Anexo 13 Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, Costa Rica como Estado de matricula o, como Estado del
Explotador, tratard de instituir y realizar la investigacion por medio de la UAI y en
colaboracion con el Estado del Suceso pero, si no se puede obtener tal cooperacion, debera

efectuar la investigacion con la informacion disponible.

ACCIDENTES O INCIDENTES QUE SE PRODUCEN FUERA DEL
TERRITORIO DE CUALQUIER ESTADO

— Estado de Matricula

RAC-13.5.3. Cuando no pueda establecerse claramente que el lugar del accidente o del
incidente grave se encuentra en el territorio de un Estado, y el Estado de matricula sea Costa
Rica, ésta asumira por medio de la UAI la responsabilidad de instituir y realizar la

investigacion del accidente o del incidente grave, salvo que la realizacion de la investigacion



pueda delegarse, total o parcialmente, a otro Estado, o a una organizacion regional de
investigacion de accidentes e incidentes (por sus siglas en inglés RAIO), por acuerdo y

consentimiento mutuos.

RAC-13.5.3.1. Los Estados mas proximos al lugar de un accidente que tuvo lugar en aguas
internacionales, el Estado costarricense proporcionara la ayuda que pueda y, del mismo

modo, responderan a las solicitudes del Estado de matricula.

RAC-13.5.3.2. Siel Estado de matricula no instituye ni realiza una investigacion y no delega
la investigacion en otro Estadoni en una organizacion regional deinvestigacion deaccidentes
e incidentes, como se especifica en RAC-13.5.3, Costa Rica como Estado del explotador,
tiene derecho a solicitar por escrito al Estado de matricula que delegue la realizacion de dicha
investigacion. Si el Estado de matricula da su consentimiento expreso o no responde a la
solicitud dentro de los 30 dias naturales siguientes, Costa Rica como Estado que hizo la

solicitud deberia instituir y realizar la investigacion con la informacion disponible.

RAC-13.5.3.3. Si el Estado dematricula es un Estadono contratante que no tiene la intencion
de realizar la investigacion de conformidad con este RAC-13, Costa Rica como el Estado del
explotador, procurard instituir y realizar una investigacion. Sin embargo, Costa Rica podria
delegar la realizacion de la investigacion total o parcialmente en otro Estado, por acuerdo y

consentimiento mutuos.
ORGANIZACION Y REALIZACION DE LA INVESTIGACION

— Responsabilidad de Costa Rica como Estado que realiza la investigacion

Nota.— Costa Rica cuando realice la investigacion por medio de la UAIpodra solicitar la ayuda de los mejores
expertos técnicos de cualquier procedencia, incluyendo fabricantes, explotadoresy pilotos, porlo que nada de
las siguientes disposiciones intenta impedir que el Estado que realice la investigacion solicite la ayuda de los

mejores expertos técnicos de cualquier procedencia, incluyendo fabricantes, explotadores y pilotos.

— Generalidades

RAC-13.5.4. Costa Rica por medio de la UAI encargada de la investigacion de accidentes
gozarad de independencia para realizar la investigacion y de autoridad absoluta al llevarla a

cabo, en forma consecuente con lo dispuesto en este RAC-13.



La investigacion normalmente comprendera lo siguiente:

(a) la recopilacion, el registro y el analisis de toda la informacion pertinente sobre el
accidente o incidente;

(b) la proteccion de determinados registros de las investigaciones de accidentes e incidentes
de conformidad con lo dispuesto en el RAC-13.5.12;

(c) la difusion publica y oportuna de la informacion sobre los hechos, cuando corresponda;

(d) si corresponde, la publicacion de recomendaciones sobre seguridad operacional,

(e) de ser posible, la determinacion de las causas y/o factores contribuyentes; y

(f) la redaccion del informe final.

Cuando sea factible, la UAI visitara el lugar del accidente, se examinaran los restos de la
aeronave y se tomaran declaraciones a los testigos. La UAI determinara el alcance de la
investigacion y el procedimiento que ha de seguirse para llevarla a cabo, segtn las lecciones

que espera obtener de la investigacion para mejorar la seguridad operacional.

RAC-13.5.4.1. Toda investigacion que se realice de conformidad con las disposiciones del
presente RAC sera independiente de todo procedimiento judicial o administrativo para

determinar la culpa o la responsabilidad.

Nota.— Puede lograrse la independencia si la investigacion la realizan los expertos de la UAI que se encargan
de la investigacion de accidentes y para los procedimientos judiciales o administrativos se deberd realizar a
través de otros expertos apropiados. Probablemente sera necesaria la coordinacion, segun lo indicado en RAC-
13.5.10, entre los dos procedimientos en el lugar del accidentey para la compilacion de informacion factica,

teniéndose debidamente en cuenta las disposiciones que figuran en RAC-13.5.12.

RAC-13.54.2. La UAI encargada de la investigacion de accidentes establecera politicas y
procedimientos documentados en los que se detallen sus funciones de investigacion de
accidentes, ya contenidos en el Manual de Procedimientos denominado MDI. (Manual del

Investigador). Estos deberian incluir: organizacion y planificacion; investigacion e informes.

RAC-13.5.4.3. LaRepublica de Costa Rica se asegurara de que, en todas las investigaciones
realizadas de conformidad con las disposiciones de este RAC, la UAI tenga el acceso

ilimitado a todo el material probatorio disponible sin demora (en el menor tiempo posible).



RAC-13.5.4.4. Costa Rica garantizara la cooperacion entre la Comision de Investigacion de
Accidentes e Incidentes Aéreos (UAI) y las autoridades judiciales, de modo que las
investigaciones no se vean obstaculizadas por investigaciones o procedimientos

administrativos o judiciales.

RAC-13.5.4.5 En el caso de los accidentes o incidentes que atraigan una gran atencion de la
opinién publica (por su relevancia o fatalidades), la autoridad de investigacion de accidentes
deberia hacer publica la informacion pertinente sobre los hechos en los primeros dias de la

investigacion (después de ocurrido el evento).

Nota. — Al difundir la informacion sobre los hechos en los primeros dias de la investigacion se persigue
atender el gran interés publico que suscita el accidente o incidente y contribuir a que la informacion de dominio
publico sea lo mas precisa posible. En el Manual de investigacion de accidentes e incidentes de aviacion (Doc
9756), Parte Il — Procedimientosy listas de verificacion figuran orientaciones sobre los accidentes e incidentes
que despiertan mas atencion del publico y sobre los distintos formatos y métodos para la difusion de

informacion.

RAC-13.5.4.6. En el caso de los accidentes o incidentes que atraigan una gran atencion de la
opinién publica (por su relevancia o fatalidades), la autoridad de investigacion de accidentes
deberia publicar un informe preliminar por escrito en un plazo de 30 dias naturales a partir
del momento en que se produjo el accidente o incidente, que contenga la informacion

constatada sobre los hechos e indique el avance de la investigacion.

Nota I. — En el Manual de investigacion de accidentes ¢ incidentes de aviacion (Doc 9756), Parte 1V —
Redaccion de informes se proporcionan orientaciones sobre el propdsito, el formato y el contenido del informe
preliminar por escrito.

Nota 2. — La recomendacion que figura en 5.4.6 no tiene por objeto impedir que el Estado que realiza la
investigacion consulte a los Estados que participen en ella antes de publicar el informe preliminar por escrito.
Nota 3. — En el Manual de investigacion de accidentes e incidentes de aviacion (Doc 9756), Parte IV —
Redaccion de informes figura una lista de ejemplos de accidentes e incidentes que atraen una gran atencion

de la opinion publica.
— Investigadora/Investigador encargada/o— Designacion

RAC-13.5.5. Costa Rica por medio de la UAI cuando realice la investigacion designara a la
Investigadora/Investigador encargada/o que tendra a cargo investigacion técnica, y ésta se

iniciard inmediatamente apenas se reciba y clasifique la notificacion del evento.



— Investigadora/Investigador encargada/o (IIC) — Acceso y control

RAC-13.5.6. La Investigadora/Investigador encargada/o de la UAI tendra acceso sin
restricciones a los restos de las aeronaves, y a todo material pertinente, incluyendo los
registradores de vuelo y los registros ATS, y tendra absoluto control sobre los mismos, a fin
de garantizar que el personal autorizado que participe en la investigacion proceda, sin

demora, a un examen detallado apenas se reciba y clasifique la notificacion del evento.

— Investigador/a encargado/a—Acceso y control

RAC-13.5.6.1.La Investigador/a encargado/a encargado tendra acceso sin restricciones a los
restos de las aeronaves, y a todo material pertinente, incluyendo los registradores de vuelo y
los registros ATS, y tendra absoluto control sobre ellos, a fin de garantizar que el personal
autorizado que participe en la investigacion proceda, sin demora, a un examen detallado

apenas se reciba y clasifique la notificacion del evento.

Nota.— En el caso de un sistema de aeronave pilotada a distancia, el material pertinente que se indicaen 5.6
comprende la aeronave pilotada a distancia, sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces C2
requeridos, cualquier otro componente segun lo especificado en el disefio de tipo, y las grabaciones y

documentos conexos.
— Datos registrados — Accidentes e incidentes
Registradores de vuelo

RAC-13.5.7. Los registradores de vuelo se utilizaran de manera efectiva en la investigacion
de un accidente o incidente. Costa Rica por medio de la UAI, cuando realice la investigacion
tomara las disposiciones necesarias para la lectura de los registradores de vuelo sin demora

apenas se reciba y clasifique la notificacion del evento.

RAC-13.5.7.1. Costa Rica por medio de la UAI cuando realice la investigacion de un
accidente o de un incidente aéreo y no cuente con las instalaciones adecuadas para la lectura
de los registradores de vuelo, podra utilizar las instalaciones que otros Estados pongan a su
disposicion, tomando en consideracion lo siguiente:

(a) la capacidad de las instalaciones de lectura;



(b) la posibilidad de una pronta lectura; y

(c) la ubicacion de las instalaciones de lectura.

Grabaciones con base en tierra

RAC-13.5.8. En la investigacion de un accidente o incidente se utilizaran de manera efectiva

las grabaciones con base en tierra.
Autopsias

RAC-13.5.9. Costa Rica por medio dela UAI en la investigacion de un accidente mortal se
encargard de coordinar con la Autoridad Judicial (Poder Judicial) para tener acceso a la
autopsia completa de los miembros de la tripulacion de vuelo fallecidos, y tomara, teniendo
en cuenta las circunstancias del caso, las disposiciones necesarias para que un patologo,
preferentemente con experiencia en investigacion de accidentes, efecttie la autopsia de los
pasajeros y el personal auxiliar de a bordo fallecidos. Estas autopsias se practicardn lo antes
posible sin pérdida de tiempo a todos los ocupantes de la aeronave, apenas se reciba y

clasifique la notificacion del evento.
Exdamenes médicos

RAC-13.5.9.1. Cuando corresponda, Costa Rica por medio de la UAI cuando se realice la
investigacion coordinara con el operador para que realice un examen médico de la
tripulacion, de los pasajeros y del personal aerondutico interesado cuando le sea solicitado,
estos examenes los efectuaria un médico, preferentemente con experiencia médica
aeronautica en la investigacion de accidentes. Los exdmenes en cuestion deberian llevarse a
cabo no mas alla de 3 horas después de la ocurrencia del accidente y apenas se reciba y

clasifique la notificacion del evento.
Nota 1. — Dichos examenes permitirian también determinar si el nivel de aptitud fisica y psicologica de la
tripulacion de vuelo y demas personal afectado por el suceso es suficiente para que puedan contribuir a la

investigacion.



Coordinacion — Autoridades judiciales

RAC-13.5.10 Autoridad Judicial. Costa Rica por medio de la UAI cuando realice una
investigacion reconocera la necesidad de coordinacion entre el investigador (a) encargado y
las autoridades judiciales (Poder Judicial), apenas se reciba y clasifique la notificacion del
evento. Se prestara particular atencion a las pruebas que requieran registro y andlisis
inmediatos para que la investigacion tenga éxito, como el examen e identificacion de las

victimas y la lectura de los datos contenidos en los registradores de vuelo.

Nota 1. — La responsabilidad que tiene Costa Rica por medio de la UAI, de hacer esa coordinacion, se

especifica en el RAC-13.5.1.

Nota 2. — La UAI cuando realice una investigacion con una aeronave equipada con registradores de vuelo y
para prevenir algun conflicto posible con la autoridad judicial, con relacion a la custodia de los registradores
de vuelo y de sus datos, podrd permitir que la autoridad judicial lleve los registros al lugar de su lectura,
teniéndolos asi bajo su custodia.

Nota 3. — Para prevenirun posible conflicto cuando la UAI realice una investigacion y exista la participacion
de la autoridad judicial, y la misma esté interesada en mantener la custodia de los restos de la aeronave, la
UAI coordinard para que un oficial de la autoridad judicial vaya con los restos de la aeronave al lugar del
examen y esté presente en dicho examen cuando se requiere una modificacion de la condicion de los restos,

manteniendo asi su custodia.

Notificacion a las autoridades de seguridad de la aviacion

RAC-13.5.11. Si en el curso de una investigacion se sabe o se sospecha que tuvo lugar un
acto de interferencia ilicita, el investigador a cargo de la UAI tomard medidas
inmediatamente para asegurar que se informe de ello a las autoridades de seguridad de la

aviacion de los Estados interesados.

Proteccion de los registros de las investigaciones de accidentes e incidentes

RAC-13.5.12. CostaRica por medio de la UAI cuando lleve a cabo una investigacion de un
accidente o incidente no dara a conocer los registros siguientes en la lista que se detalla en

este articulo, para fines que no sean la investigacion de accidentes o incidentes, a menos que



la autoridad judicial (Poder Judicial) determine, de conformidad con la legislacion nacional
y con sujecion al RAC-13.5.12.5, que la divulgacion o el uso de dichos registros es mas
importante que las posibles consecuencias adversas, a nivel nacional e internacional, que
podria tener tal decision para esa investigacion o futuras investigaciones:

(a) las grabaciones de las conversaciones en el puesto de pilotaje y las grabaciones de las

imagenes de a bordo, y toda transcripcion de las mismas; y

(b) los registros bajo la custodia o el control de la autoridad encargada de la investigacion de
accidentes son:

1) todas las declaraciones tomadas a las personas por las autoridades encargadas de la
investigacion en el curso de la misma;

2) todaslas comunicaciones entre personas que hayan participado en la operacion de la
aeronave;

3) la informacion de caracter médico o personal sobre personas implicadas en el
accidente o incidente;

4) las grabaciones delas conversaciones en las dependenciasde control de transito aéreo
y las transcripciones de las mismas;

5) los analisis efectuadosy las opiniones expresadas acerca de la informacion, incluida
la informacion contenida en los registradores de vuelo, por la autoridad encargada de
las investigaciones de accidentes y los representantes acreditados en relacion con el
accidente o incidente; y

6) el proyecto de informe final de la investigacion de un accidente o incidente.

RAC-13.5.12.1. La Autoridad Judicial (Poder Judicial) conforme la Ley Organica del Poder
Judicial Ley N° 8 de 29 de noviembre de 1937 y sus reformas, deberia determinar si es
necesario proteger de igual manera que para los registros enumerados en RAC-13.5.12,
cualquier otro registro obtenido o generado por la UAI como parte de la investigacion de un

accidente o incidente.

RAC-13.5.12.2. Los registros enumerados en RAC-13.5.12 se incluiran en el informe final
o en sus apéndices Unicamente cuando sea pertinente para el analisis del accidente o

incidente. Las partes delos registros que no sean pertinentes para el analisis no se divulgaran.



RAC-13.5.12.3. La UAI no revelara al ptblico los nombres de las personas relacionadas con

un accidente o incidente.

RAC-13.5.12.4. Costa Rica por medio de la UAI cuando reciba alguna solicitud de registros
que estén bajo su custodia o control, dirigird a que se busque la fuente original de la

informacion, si esta disponible.

RAC-13.5.12.4.1. La UAI en la medida de lo posible, conservara inicamente copias de los

registros obtenidos en el transcurso de la investigacion.

RAC-13.5.12.5. Costa Rica por medio de la UAI adoptara medidas con cédigos de acceso
preeestablecidos conforme lo establecido en el Manual del Investigador de Accidentes e
Incidentes de Aviacion (MDI) para asegurarse de que el contenido de sonido de las
grabaciones de voz en el puesto de pilotaje, asi como de imagen y de sonido de las

grabaciones de imagenes de a bordo, no sea divulgado al publico.

RAC-13.5.12.6. La Republica de Costa Rica por medio de la UAI cuando expida o reciba un
proyecto de informe final adoptard medidas con cédigos de acceso preeestablecidos
conforme lo establecido en el Manual del Investigador de Accidentes e Incidentes de

Aviacion (MDI), para cerciorarse de que no sea divulgado al publico.
Reapertura de la investigacion

RAC-13.5.13. Si después de cerrada la investigacion se obtienen nuevas pruebas de
suficiente importancia (elementos de prueba factuales, posibles o probados), Costa Rica por
medio de la UAI procedera a reabrirla. Sin embargo, si esta investigacion no fue realizada
por la UAI y la investigacion fue realizada por otro Estado, la UAI debera obtener el

consentimiento del Estado que instituyo la investigacion.
Nota. — Si una aeronave que se ha considerado desaparecida una vez terminada la busqueda oficial, se

localiza posteriormente, puede evaluarse la posibilidad de reabrir la investigacion.



RESPONSABILIDAD DE TODO OTRO ESTADO
— Informacion — Accidentes e incidentes
RAC-13.5.14. Todo Estado, cuando lo solicite el Estado costarricense como Estado que
realiza la investigacion del accidente o incidente, facilitard toda la informacion pertinente
que posea.
RAC-13.5.14.1. Costa Rica por medio de la UAI, cooperard con el Estado solicitante de
informacion para determinar las restricciones aplicables con respecto a la divulgacion o al
uso de la informacion, antes de proceder a intercambiarla entre si para fines de investigacion
de un accidente o incidente.
RAC-13.5.15. Costa Rica, facilitard al Estado que realiza la investigacion toda la
informacion pertinente que posea con respecto a las instalaciones o servicios que hayan sido
utilizados, o normalmente podian haber sido utilizados, por la acronave antes del accidente

o incidente dentro de los siguientes 30 minutos luego de haber recibido la informacion.

RESPONSABILIDAD DEL ESTADO DE MATRICULA Y DEL
ESTADO DEL EXPLOTADOR

— Registradores de vuelo — Accidentes e incidentes graves

RAC-13.5.16. En caso de que una aeronave con matricula costarricense o poseedora de un
CO o un COA esté implicada en un accidente o incidente grave aterrice en un Estado que no
sea el Estado del suceso, Costa Rica, a solicitud del Estado que realiza la investigacion, por
medio de la UAI, proporcionara a este ultimo las grabaciones contenidas en los registradores
de vuelo y, si fuera necesario (por falta de laboratorios en el pais), los correspondientes
registradores de vuelo dentro de las siguientes 48 horas luego de aprobado el envio de los
elementos, registradores de vuelo.

— Informacion orgdnica

RAC-13.5.17. Cuando el Estado que realice la investigacion lo solicite a Costa Rica como
Estado de matricula o como Estado del explotador proporcionard por medio de la UAI toda
informacion pertinente sobre cualquier organizacion cuyas actividades puedan haber influido
directa o indirectamente en la operacion dela aeronave en las siguientes 24 horas luego de

haber recibido la solicitud del Estado.



PARTICIPACION EN LA INVESTIGACION
PARTICIPACION DEL ESTADO DE MATRICULA, DEL ESTADO DEL
EXPLOTADOR, DEL ESTADO DE DISENO Y DEL ESTADO DE FABRICACION

— Derechos

RAC-13.5.18. Costa Rica como Estado del suceso, permitird que el Estado de matricula, el
Estado del explotador, el Estado de disenio y el Estado de fabricacion tengan derecho a

nombrar un representante acreditado cada uno, para que participe en la investigacion.
Nota. — Nada en esta RAC trata de impedir que el Estado que diseiié o fabrico el grupo motor o los

componentes principales de la aeronave solicite participar en la investigacion del accidente.

RAC-13.5.19. Cuando ocurriera un accidente o incidente grave en Costa Rica, el Estado de
matricula o el Estado del explotador podra nombrar un asesor propuesto por el explotador,
para asistir a su representante acreditado dentro de las siguientes 3 horas luego de haber

recibido la notificacion.

RAC-13.5.19.1 Cuando ni el Estado de matricula ni el Estado del explotador nombren a un
representante acreditado, Costa Rica por medio de la UAI como Estado que realiza la
investigacion invitard al explotador a que participe en ella, dentro de las siguientes 3 horas

luego de haber recibido la notificacion, sujeto a los procedimientos sefialados por la UAI.

RAC-13.5.20. Cuando ocurriera un accidente o incidente grave en Costa Rica, el Estado de
disefio y el Estado de fabricacion tendran derecho a nombrar uno o varios asesores propuestos
por las organizaciones responsables del disefio de tipo y del montaje final de la aeronave,

para asistir a sus representantes acreditados.

RAC-13.5.21. Cuando ni el Estado de disefio ni el Estado de fabricacion nombren un
representante acreditado, Costa Rica como Estado que realiza la investigacion deberia invitar
a las organizaciones encargadas del disefio de tipo y del montaje final de la aecronave para
que participen, sujetas a los procedimientos sefialados por el Estado que realice la
investigacion, no mas alld de las primeras 8 horas luego de haber recibido la notificacion por

parte de otro Estado.



— Obligaciones

RAC-13.5.22. Cuando ocurriera un accidente en Costa Rica como Estado que realiza la
investigacion deun accidente sufrido por una aeronave deuna masa maxima demas de2 250
kg, la UAI solicitara expresamente la participacion del Estado de matricula, del Estado del
explotador, del Estado de disefio o del Estado de fabricacion y la UAI coordinara con los
Estados interesados o sus representantes acreditados cuando hayan sido nombrados, dentro
de las siguientes 3 horas luego de haber recibido la notificacion, sujeto a los procedimientos

sefialados por la UAI.

Nota 1. — Nada de lo dispuesto en RAC-13.5.22 impide que Costa Rica como el Estado que realice la
investigacion solicite del Estado que disefio o fabrico el grupo motor o los componentes principales de la
aeronave o a sus representantes acreditados cuando la UAI considere que puedan contribuir utilmente a la
investigacion, o bien cuando tal participacion pueda redundar en un aumento de la seguridad operacional.
Nota 2. — Nada de lo dispuesto en RAC-13.5.22 trata de impedir que Costa Rica como el Estado que realice
una investigacion solicite al Estado de disefio y al Estado de fabricacion que presten ayuda en la investigacion

de accidentes que no sean los contemplados en RAC-13.5.22.

PARTICIPACION DE OTROS ESTADOS

— Derechos

RAC-13.5.23. Cualquier Estado que, a peticion, facilite informacion, instalaciones y
servicios o asesores a la UAI de Costa Rica cuando esta realiza una investigacion, tendra

derecho a nombrar un representante acreditado para que participe en la misma.

Nota. — Cualquier Estado que proporcione una base operacional para la investigacion en el lugar del
accidente o que participe en las operaciones de busqueday salvamento o de recuperacion de los restos de la
aeronave o que participe como Estado en el que hay comparticion de codigos o asociados en alianzas del
explotador, podra también ser invitado a nombrar un representante acreditado para que participe en la

investigacion.

PRERROGATIVA DEL REPRESENTANTE ACREDITADO

— Asesores

RAC-13.5.24. Un Estado que tenga derecho a nombrar un representante acreditado tendra
también derecho a nombrar asesores de dicho representante en las tareas de investigacion

para asistir a Costa Rica.



Nota 1. — Cuando la UAI de Costa Rica participe en una investigacion podra solicitar la ayuda de los mejores
expertos técnicos de cualquier procedencia y nombrar a tales personas como asesores de su representante

acreditado.

RAC-13.5.24.1. A los asesores que ayuden a los representantes acreditados se les permitira
que, bajo la direccion de éstos, participen en la investigacion, en cuanto sea necesario, para

hacer efectiva la participacion de dichos representantes.

— Participacion

RAC-13.5.25. La participacion en la investigacion conferira el derecho de participar en todos
los aspectos de la investigacion, bajo el control de la persona investigadora a cargo dela UAI,
y en particular de:

(a) visitar el lugar del accidente;

(b) examinar los restos de la aeronave;

(c) obtener informacion de los testigos y sugerir posibles aspectos sobre los que cabria
interrogar;

(d) tener pleno acceso a todas las pruebas pertinentes lo antes posible;

(e) obtener copias de todos los documentos pertinentes;

(f) participar en el examen del material grabado;

(g) participar en actividades de investigacion que se lleven a cabo fuera del lugar del
accidente, tales como examenes de componentes, presentaciones técnicas, ensayos y
simulaciones;

(h) participar en las reuniones que se celebren sobre el progreso de la investigacion,
incluyendo los debates relativos a andlisis, conclusiones, causas, factores contribuyentes
y recomendaciones en materia de seguridad operacional; e

(i) aportar informacion respecto a los diversos elementos de la investigacion.

No obstante, la participacion de Estados en la Republica de Costa Rica que no sean el Estado
de matricula, el Estado del explotador, el Estado de disefio y el Estado de fabricacion, puede
limitarse a aquellas cuestiones por las que se concede a tales Estados el derecho a participar

en la investigacion en virtud de lo dispuesto en el RAC-13.5.23.



Nota 1.— La participacionde los representantes acreditados hande acomodarse a los procedimientos vigentes
de la UAI de Costa Rica en que se realiza la investigacion o parte de ella.

Nota 2.— No es necesario que la reunion y registro de informacion se aplace hasta la llegada delrepresentante
acreditado.

Nota 3. — Nada en esta norma impide que Costa Rica por medio de la UAL, cuando realiza la investigacion
confiera en materia de participacion prerrogativas adicionales a las enumeradas.

Nota 4. — Los documentos pertinentes aludidos en el apartado e) también incluyen documentos tales como los

informes sobre examenes de componentes o estudios realizados en el marco de la investigacion.

— Obligaciones

RAC-13.5.26. Los representantes acreditados y sus asesores:

(a) proporcionaran a la UAI que es la encargada que lleva a cabo la investigacion, toda la
informacion pertinente de que dispongan; y

(b) no divulgaran informacion sobre el curso y las conclusiones dela investigacion a ninguna
persona, sin el consentimiento explicito de la UAI de Costa Rica que realiza la
investigacion.
Nota.— Ninguna disposicionen el presente RAC impide la rapida divulgacionde los hechos, cuando haya

sido autorizada por Costa Rica cuando realice la investigacion, ni que los representantes acreditados

informen a sus respectivos Estados para facilitar medidas apropiadas relativas a la seguridad operacional.
ESTADOS CUYOS NACIONALES HAN PERECIDO O SUFRIDO

LESIONES GRAVES EN UN ACCIDENTE

— Derechos y prerrogativas

RAC-13.5.27. Un Estado que tenga especial interés en un accidente que haya ocurrido en

Costa Rica por haber perecido o haber sufrido lesiones graves en el accidente, ciudadanos de

este, tendra derecho a nombrar a un experto, el cual tendra las siguientes prerrogativas:

(a) visitar el lugar del accidente;

(b) tener acceso a la informacion factica pertinente que apruebe el Estado costarricense para
divulgacion al publico, asi como la informacion sobre el progreso de la investigacion; y

(c) recibir copia del informe final.



Esto no impedira que el referido Estado también participe en la identificacion de las victimas
y proporcione asistencia en reuniones con supervivientes de ese Estado.

RAC-13.5.28. Costa Rica por medio de la UAI cuando realice la investigacion deberia
divulgar, al menos duranteel primer afio dela investigacion, informacion facticacomprobada
e indicar el progreso de la investigacion de manera oportuna, conforme lo que establece la
norma 6.6 del Anexo 13 — Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion al Convenio

sobre Aviacion Civil Internacional.

CAPITULO VL. INFORME FINAL

RAC-13.6.1. Costa Rica para la emision de los informes finales se apegara a los formatos
recomendados, una vez aprobados por la jefatura UAI, basado en lo recomendado en el Doc.

9756 de la OACI. No obstante, podra adaptarse a las circunstancias del accidente o incidente.
— Divulgacion de la informacion — Consentimiento

RAC-13.6.2. Costa Rica por medio de la UAI no pondra en circulacion, publicara ni
permitird acceso a proyecto deinforme alguno ni parte de este, ni documento alguno obtenido
durante la investigacion de un accidente o incidente, sin el consentimiento expreso del Estado
que realizd la investigacion, a menos que este ultimo Estado ya haya difundido o hecho

publico tales informes o documentos.
RESPONSABILIDAD DEL ESTADO QUE REALIZA LA INVESTIGACION
— Consulta

RAC-13.6.3. La Republica de Costa Rica por medio de la UAI cuando lleva a cabo la
investigacion enviard una copia del proyecto de informe final a los Estados siguientes
invitandoles a que, lo antes posible, formulen sus comentarios relevantes y fundamentados
sobre el informe:

(a) el Estado que instituyo la investigacion;

(b) el Estado de matricula;

(c) el Estado del Explotador;



(d) el Estado del disefio;
(e) el Estado de Fabricacion; y

(f) cualquier Estado que haya participado en la investigacion segun el Capitulo 5.

El periodo de consulta habitual serd de 30 dias naturales a partir de la fecha de la carta de
envio. El Estado que realiza la investigacion ampliara el periodo de consulta a sesenta dias
si el Estado al que se invita a formular comentarios le notifica la necesidad de disponer de
mas tiempo. En el caso de que el Estado que realiza la investigacion reciba comentarios en
el periodo de consulta, enmendaré el proyecto de informe final para incorporar la esencia de
los comentarios recibidos, o bien, si lo desea el Estado que formul6 los comentarios, los
adjuntara a dicho informe. Si el Estado que lleva a cabo la investigacion no recibe
comentarios en el periodo de consulta, hard circular el informe final de acuerdo con lo
dispuesto en 13.6.4, a menos que los Estados interesados hayan convenido en una prorroga

de dicho periodo de tiempo.

RAC-13.6.3.1. Costa Rica por medio de la UAI cuando realice la investigacion enviara por
intermedio del Estado del explotador, en el plazo de dos (2) dias naturales luego de la
aprobacion por parte del Jefe de la Unidad al Investigador encargado, una copia del proyecto
de informe final al explotador para que pueda presentar comentarios sobre el proyecto de

informe final.

RAC-13.6.3.2. Costa Rica por medio de la UAI cuando realice la investigacion enviara, por
intermedio del Estado de disefio y del Estado de fabricacion, en el plazo de cinco (5) dias
habiles luego de haber enviado el proyecto de informe final a los Estados, enviara una copia
del proyecto de informe final a las organizaciones responsables del tipo de disefio y el
montaje final de la aeronave, para que puedan presentar comentarios sobre el proyecto de

informe final.
— Estados que reciben la informacion

RAC-13.6.4. Costa Rica por medio de la UAI cuando realice la investigacion enviara, en el
plazo de un (1) dia natural luego de la aprobacion por parte del Jefe de la Unidad al

Investigador encargado, enviara el informe final de la investigacion a las siguientes partes:



(a) al Estado que instituy6 la investigacion;

(b) al Estado de matricula;

(c) al Estado del explotador;

(d) al Estado de disefio;

(e) al Estado de fabricacion;

(f) atodo Estado que haya participado en la investigacion;
(g) atodo Estado de cuyos nacionales hayan perecido o sufrido lesiones graves; y

)
(h) a todo Estado que haya facilitado informacion pertinente, instalaciones y servicios de
importancia o expertos.

— Difusion del Informe Final

RAC-13.6.5. Con la intencion de prevenir accidentes o incidentes, Costa Rica por medio de
la UAI, cuando realice la investigacion pondra a disposicion del publico el Informe Final el
mismo dia que se envie el Informe Final aprobado a los Estados.

RAC-13.6.6. Si el informe no puede ponerse a disposicion del publico en un plazo de 12
meses a partir del momento en que se produjo el accidente o incidente, Costa Rica cuando
lleve a cabo la investigacion pondra a disposicion del publico una declaracion provisional en
cada aniversario del suceso, indicando los pormenores del progreso de la investigacion y
cualquier cuestion de seguridad operacional que se haya suscitado.

RAC-13.6.6.1. Si el Estado que realiza la investigacion no pone a disposicion del publico el
informe final o una declaracion provisional dentro de un plazo razonable, los otros Estados
que participen en la investigacion tendran derecho a solicitar por escrito al Estado que realiza
la investigacion el consentimiento expreso para difundir una declaracion que contenga las
cuestiones de seguridad operacional que haya suscitado la informacién disponible. Si el
Estado que realiza la investigacion da su consentimiento expreso o no responde a la solicitud
dentro de los 30 dias naturales siguientes, el Estado que haya hecho la solicitud deberia
difundir dicha declaracion después de coordinarse con los Estados participantes.
RAC-13.6.7. Costa Rica por medio de la UAI haya realizado la investigacion sobre un
accidente o un incidente sufrido por una aeronave de una masa maxima de mas de 5 700 kg.
y ha hecho publico tal informe, enviara a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional un
ejemplar del informe final en el plazo de un (1) dia natural luego de la aprobacion por parte

del Jefe de la Unidad al Investigador encargado.



Nota 1.— Cuando sea posible, el informe final que se envia a la OACI se redactara en uno de los idiomas de
trabajo de la Organizacion.

Nota 2.— Los informes finales se registran en una base de datos central de la OACI, la biblioteca electronica
de informes finales, que es de acceso publico.

Nota 3.— La copia del informe final que se envie a la OACI se preparard preferentemente en formato

electronico a fin de facilitar su inclusion en la biblioteca electronica de informes finales.
— Recomendaciones de seguridad operacional

RAC-13.6.8. La UAI que es la autoridad encargada de la investigacion de accidentes o
incidentes en Costa Rica recomendaran en una carta de envio fechada, en cualquier fase de
la investigacion de un accidente o incidente, a las autoridades competentes, entre ellas las de
otros Estados, todaslas medidaspreventivas que considere necesario tomar rapidamente para

aumentar la seguridad operacional de la aviacion.

RAC-13.6.8.1. Para la formulacién derecomendaciones en materia de seguridad operacional
derivadas de la investigacion de un accidente o incidente, se da precedencia al Estado que
realiza la investigacion; sin embargo, en interés de la seguridad operacional, otros Estados
que participen en la investigacion tendran derecho a formular dichas recomendaciones

después de coordinarse con el Estado que realiza la investigacion.

RAC-13.6.9. Costa Rica por medio de la UAI que realiza investigaciones de accidentes o
incidentes enviard, de ser necesario, en el plazo deun (1) dia natural luego de la aprobacion
por parte del Jefe de la Unidad al Investigador encargado en carta de envio fechada, todas las
recomendaciones en materia de seguridad operacional dimanantes de sus investigaciones a
las autoridades encargadas de la investigacion de accidentes de otro u otros Estados

interesados y, cuando entran en juego documentos de la OACI, a esta Organizacion.

RAC-13.6.9.1. Costa Rica por medio de la UAI cuando formule una recomendacién en
materia de seguridad operacional de interés mundial (SRGC) comunicara a la OACI la
formulacion de dicha recomendacion y sus respuestas por carta de envio fechada, en el plazo
de un (1) dia natural luego de la aprobacion por parte del Jefe de la Unidad al Investigador

encargado en carta de envio fechada, incluso cuando la SRGC no esté dirigida a la OACI.



RESPONSABILIDAD DEL ESTADO QUE RECIBE O FORMULA
RECOMENDACIONES EN MATERIA DE SEGURIDAD OPERACIONAL

RAC-13.6.10. Costa Rica por medio de la UAI cuando reciba recomendaciones en materia
de seguridad operacional de otro Estado comunicard, en un plazo de 90 dias naturales a partir
de la fecha de la carta de envio, al Estado que haya formulado la propuesta las medidas
preventivas que se han tomado o se proyecta tomar, o las razones por las cuales no se ha

adoptado ninguna medida.
Nota.— Costa Rica por medio de la UAI cuando realice la investigacion podrd formular propuestas de medidas

preventivas aparte de las recomendaciones sobre seguridad operacional.

RAC-13.6.11. Si Costa Rica por medio de la UAI realiza la investigacion y llega a formular
una recomendacion en materia de seguridad operacional implementara procedimientos para

registrar las respuestas a dicha recomendacion recibidas de conformidad con el RAC-

13.16.10, en el plazo de cinco (5) dias habiles.

RAC-13.6.12. Costa Rica por medio de la UAI cuando reciba externamente una
recomendacion en materia de seguridad operacional implementara procedimientos para
vigilar el progreso de las medidas tomadas en respuesta a dicha recomendacion en el plazo

de un (1) dias naturales.



CAPITULO VII. NOTIFICACION ADREP
INFORME PRELIMINAR

RESPONSABILIDAD DEL ESTADO QUE REALIZA LA INVESTIGACION
— Accidentes de aeronaves de mas de 2 250 kg

RAC-13.7.1. Cuando se trata de un accidente de una aeronave de una masa maxima de mas

de 2 250 kg, la Republica de Costa Rica por medio de la UAI cuando lleve a cabo la

investigacion enviard el informe preliminar en el plazo de treinta (30) dias naturales:

(a) al Estado de matricula o al Estado del suceso, segiin corresponda;

(b) al Estado del explotador;

(c) al Estado de disefio;

(d) al Estado de fabricacion;

(e) a todo Estado que haya facilitado informacioén pertinente, instalaciones y servicios de
importancia o asesores; y

(f) ala Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
Nota.— En el Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional — Operacion de aeronaves, Partes I, 11,

I y IV, figuran los requisitos relativos a las grabaciones de los registradores de vuelo.
— Accidentes de aeronaves de 2 250 kg o menos

RAC-13.7.2. Cuando se trate de un accidente de una aeronave no comprendida en el RAC-
13.7.1, y cuando se trate de cuestiones de aeronavegabilidad o que se consideren de interés
para otros Estados, la Republica de Costa Rica por medio de la UAI que realiza la
investigacion enviara el informe preliminar en el plazo de treinta (30) dias naturales:

(a) al Estado de matricula o al Estado del suceso, segin corresponda;

(b) al Estado del explotador;

d

)

(c) al Estado de disefio;
) al Estado de fabricacion; y
)

(e) a todo Estado que haya facilitado informacioén pertinente, instalaciones y servicios de

importancia o asesores.



— Idioma

RAC-13.7.3. La Reptiblica de Costa Rica por medio de la UAI presentara el informe
preliminar a los Estados apropiados y a la Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional en
el plazo de treinta (30) dias naturales, en el idioma espafol que es uno de los idiomas de

trabajo de la OACI.
— Despacho

RAC-13.7.4. La Republica de Costa Rica por medio de la UAI enviara el informe preliminar
por correo electronico o correo aéreo dentro de los treinta (30) dias naturales de la fecha en
que ocurri6 el accidente a menos que se haya enviado anteriormente el informe de datos sobre
el accidente/incidente. Cuando se trate de cuestiones que afecten directamente a la seguridad
de vuelo, el informe se enviara tan pronto como se disponga de la informacion y por el medio
mas adecuado y mas rapido (celular, correo electrénico, aplicaciones, o el medio disponible

segun el caso).

INFORME DE DATOS SOBRE ACCIDENTES/INCIDENTES DE AVIACION
RESPONSABILIDAD DEL ESTADO QUE REALIZA LA INVESTIGACION

— Accidentes de aeronaves de mas de 2 250 kg

RAC-13.7.5. Cuando se trate de un accidente de una aeronave de una masa maxima superior
a2 250 kg, la Republica de Costa Rica por medio de la UAI cuando realice la investigacion
enviard, en el plazo de cinco (5) dias naturales después de la investigacion, el informe sobre
los datos del accidente de aviacion en cuestion a la Organizacion de Aviacion Civil

Internacional.

— Incidentes de aeronaves de mas de 5 700 kg

RAC-13.7.6. La Republica de Costa Rica por medio de la UAI cuando realiza una
investigacion sobre un incidente ocurrido a una aeronave de una masa maxima de mas de 5
700 kg enviara, en el plazo decinco (5) dias naturales, después de la investigacion, el informe

de datos de incidentes de aviacion a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.



CAPITULO VIII. MEDIDAS DE PREVENCION DE ACCIDENTES

— Bases de datos y medidas preventivas

RAC-13.8.1. La Republica de Costa Rica por medio de la UAI establecerd y mantendrd una
base de datos de accidentes e incidentes para facilitar el andlisis eficaz de la informacion
sobre deficiencias de seguridad operacional reales o posibles y para determinar las medidas

preventivas necesarias.

RAC-13.8.2. La autoridad de la Republica de Costa Rica encargada de la aplicacion del SSP
tiene acceso a la base de datos de accidentes e incidentes mencionada en 13.8.1 en apoyo de

sus responsabilidades funcionales en materia de seguridad operacional.

RAC-13.8.3. Si las recomendaciones sobre seguridad operacional y las dimanantes de las
investigaciones de accidentes e incidente estan dirigidas a una organizacion en otro Estado,

éstas se transmitiran también a la UAI-CETAC.

ADJUNTO 1. LISTA DE EJEMPLOS DE INCIDENTES GRAVES

En el caso de aeronaves no tripuladas, considerar si el resultado mas creible (las causas y

factores contribuyentes sin establecer culpabilidad, enfocado estrictamente en la prevencion

de futuros accidentes), si el incidente hubiera llegado a ser accidente, podria haber dado lugar

a que una persona sufriera lesiones mortales o graves. Las lesiones mortales y graves tienen

mas probabilidades de justificar una investigacion que los sucesos en los que el resultado

mas creible sea simplemente el dafio o la pérdida de la aeronave no tripulada. El riesgo de

que se produzcan lesiones mortales o graves también puede influir en el alcance de la

investigacion que se lleve a cabo:

— Cuasicolisiones que requieren una maniobra de evitacion para evitar una colisiéon o una
situacion insegura o cuando una accion de evitacion hubiera sido apropiada.

— Colisiones no clasificadas como accidentes.

— El vuelo controlado hacia el terreno solo se evité marginalmente.

— Despegues abortados en una pista cerrada u ocupada, en una calle de rodaje o en una pista

no asignada.



Despegues desde una pista cerrada u ocupada, desde una calle de rodaje o una pista no
asignada.

Aterrizajes o intentos de aterrizaje en una pista cerrada u ocupada, en una calle de rodaje
en una pista no asignada o en lugares de aterrizaje no previstos, como carreteras.
Retraccion de una pata del tren de aterrizaje o aterrizaje con las ruedas arriba no
clasificado como accidente durante el aterrizaje de la punta de un ala, de un motor o de
cualquier otra parte de la aeronave, cuando no esté tipificado como accidente.

Fracasos graves para lograr el rendimiento previsto durante el despegue o el ascenso
inicial.

Incendios y/o humo en la cabina, en el habitaculo, en los compartimentos de carga o
incendios en el motor, aunque dichos incendios hayan sido extinguidos mediante el uso
de agentes extintores.

Eventos que requieren el uso de emergencia de oxigeno por parte de la tripulacion de
vuelo.

Fallas estructurales de aeronaves o desintegraciones de motores, incluidas fallas no
contenidas de motores de turbina, no clasificadas como accidentes.

Fallos multiples de uno o mas sistemas de la aeronave que afecten seriamente la

operacion de la aeronave.

Incapacidad de la tripulacion de vuelo en vuelo:

(a) para operaciones con un solo piloto (incluido el piloto a distancia); o

(b) para operaciones multipiloto en las que la seguridad de vuelo se vio comprometida
debido a un aumento significativo en la carga de trabajo (aumento de los tiempos de

servicio con el riesgo de ocasionar fatiga) para el resto de la tripulacion.

Nivel de cantidad de combustible o situaciones de distribucion que requieran la
declaracion de una emergencia por parte del piloto, tales como combustible insuficiente,
agotamiento de combustible, falta de combustible o incapacidad para usar todo el

combustible utilizable a bordo.



Articulo 2°—Deréguese el Decreto N°43089-MOPT de 11 de junio de2021 y cualquier otra

disposicion normativa de igual o inferior rango que se le oponga.
Articulo 3°—Este Reglamento rige a partir de su publicacion en el diario oficial La Gaceta.

Dado en la Presidencia de la Republica. San José, a los diez dias del mes de febrero del afio

dos mil veintiséis.

RODRIGO CHAVES ROBLES.— Ministro de Obras Publicas y Transportes, Efraim
Zeledon Leiva.—1 vez.—( D45517 - IN202601043255).
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