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(ES DESCENTRALIZADAS

N°® 28436-MOPT

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

~ De conformidad con lo dispuesto por los incisos 3, 10 y 18 del
articulo 140 de la Constitucion Politica, el Convenio sobre Aviacidon Civil
Internacional de 1944, aprobado por Costa Rica mediante la Ley N° 877
~del 4 de julio de 1947, el titulo primero, capitulos 1 y 2 de la Ley General
de Aviacion Civil N° 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas.

Considerando:

*—Que Costa Rica es pais signatario del Convenio sobre Aviacidn

Civil Internacional (Chicago, 1944) aprobado en su totalidad por la
Asamblea- Legislativa de conformidad con lo establecido por la
Constitucion Politica de Costa Rica mediante Ley N° 877 del 4 de julio de
1947. |

2°—Que el capitulo VI, articulo 37 de dicho Convenio, relativo a la
“Adopcion de Normas y Procedimientos”, establece que cada Estado
Contratante se compromete a colaborar, a fin de lograra el mas alto grado
de uniformidad posible en las reglamentaciones, normas, procedimientos
y organizacion relativos a las aeronaves, personal, aerovias y servicios
auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore
la navegacidn aérea.

3°—Que la Ley General de Aviacion Civil N° 5150 del 14 de mayo
de 1973 establece en sus articulos 2°, 3° y 4° que la regulacién de la
Aviacion Civil serd ejercida por el poder Ejecutivo actuando por medio del
Consejo Técnico de Aviacion Civil y la Direccion General de Aviacidn
Civil, entendiéndose aviacidn civil como el conjunto de actividades directa
o indirectamente vinculadas con el empleo de aeronaves.

4°—Que la Ley General de Aviacion Civil N° 5150 del 14 de mayo
de 1973 establece en su articulo 10. Inciso VII establece que corresponde
~al Consejo Técnico de Aviaciéon Civil proponer al Poder Ejecutivo la
promulgacion mediante decreto de cualquier reglamento, norma o
procedimiento técnico aerondutico aprobado por la Organizacion de
Aviacion de Aviacion Civil Internacional.

5°—Que el articulo 18 de la Ley General de Aviaciéon Civil N° 5150
del 14 de mayo de 1973 sefiala que son atribuciones de la Direccion
General de Aviacion Civil entre otras velar por el cumplimiento estricto de
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dicha Ley, sus reglamentos, tratados, convenios sobre aviacién que el
Estado suscriba y ratifique constitucionalmente; la actualizacién y revision
de los reglamentos de aviacion civil promulgados conforme a las normas
y recomendaciones internacionales dictadas por la Organizacién de

Aviacion Civil Internacional; asi como supervisar e inspeccionar las

operaciones aeronduticas por medio de sus inspectores; velar por la
seguridad de la navegacion aérea y del transporte aéreo pudiendo
prescribir y revisar periddicamente las disposiciones reglamentarias y
normas minimas que rijan en relacidn con normas y procedimientos
aplicables al transito de aeronaves, en rutas aéreas, aeropuertos y

aerodromos, y someter a consideracion del Consejo Técnico los requisitos

que deben reunir las empresas de transporte aéreo.

6°—Que los articulos 19 y 59 de la misma Ley sefialan, entre otras
cosas, las materias objeto de regulacién por via reglamentaria,
estableciendo que los requisitos de caracter técnico que deben reunir las
empresas de transporte aéreo, asi como la obligacion de estas o demas
entidades o personas encargadas de la inspeccién, mantenimiento y
reparacion del equipo de realizar estas funciones de acuerdo con los
reglamentos aéreos y las disposiciones de la Direccion General de
Aviacion Civil.

/°—Que para una correcta apreciacion de aspectos formales, se
utiliza en el presente Reglamento la enumeracion y terminologia empleada
con respecto a los mismos temas tratados en la normativa internacional,
con el fin de facilitar la comparacién y andloga referencia a tales
regulaciones.

8°—Que toda la documentacién técnica a la que hace referencia el
presente reglamento ha sido debidamente aprobada por la Organizacién de
la Aviacion Civil Internacional, de conformidad con lo estipulado en el
Convenio de Chicago sobre la Aviacion Civil Internacional, y se encuentra
disponible en idioma espafiol en la Direcciéon General de Aviacion Civil,
en la Biblioteca Técnica.

DECRETAN:

Reglamento del Aire RAC (2
CAPITULO I
Operacion de aeronaves
Reglas generales de operacion
Seccion 02.1. Aplicabilidad

a) Excepto por lo previsto en el parrafo b) de esta Seccidn, este
reglamento describe las reglas que gobiernan la operacién de
aeronaves (sin incluir: globos estacionarios, cometas, cohetes no
tripulados y globos libres sin tripulacion y vehiculos ultralivianos

. motorizados y no motorizados) dentro de Costa Rica.

b) Toda persona que opere una aeronave en el espacio aéreo
costarricense o sobre aguas territoriales, debe cumplir con las
Secciones 02.1 hasta 02.2, 02.101 hasta 02.143, 02.151 hasta
02.159, 02.167 hasta 02.193, 02.203 hasta 02.205, 02.209 hasta
02.217, 02.221, 02.303 hast. 02.319, 02.323m, 02.605, 02.609,
02.703 hasta 02.715 y 02.903.

Seccion 02.3. Responsabilidad y autoridad del piloto al mando

a) El piloto al mando es la méxima autoridad de la operacién de una
aeronave:

Es responsable por ella, y como representante del operador, de la
seguridad a bordo de sus tripulantes, pasajeros y carga, ya sea en
tierra como en el aire. | |

b) En una emergencia en vuelo que requiera atencion inmediata, el
piloto al mando puede desviarse de cualquier regulacién contenida
en este reglamento, para atender lo requerido por la emergencia.

¢) Todo piloto al mando que se desvie de una regulacién bajo el
parrafo b) de esta Seccion, deberd presentar a su arribo un informe
escrito sobre esta desviacion a la Direccidn General de Aviacion
Civil.

Seccion 02.5 Piloto al mando de aeronaves que requieren mas de un
- piloto

Ninguna persona puede operar una aeronave que tenga certificado
tipo para mas de un pilotd, a menos que el piloto al mando cumpla con los
requisitos establecidos en el RAC LPTA.
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Seccion 02.7. Aeronavegabilidad de aeronaves civiles

a) Ninguna persona puede operar una aeronave civil a menos que
dicha aeronave se encuentre en condiciones aeronavegables.
b) El piloto al mando de una aeronave civil es responsable de recibir

la aeronave en condiciones para el vuelo seguro. El piloto al mando
no debe iniciar el vuelo cuando ocurra una condicidon no

aeronavegable, ya sea estructural, mecanica o eléctrica

Seccion 02.9. Requerimientos del Manual de vuelo, marcas y rotulos
en aeronaves civiles

a) Excepto por lo previsto en el parrafo d) de esta Seccion, ninguna
persona puede operar una aeronave civil si no cumple con las
limitaciones operacionales especificadas en el Manual de vuelo
aprobado para la aeronave, sin las marcas o placas, o de la forma
que haya sido prescrito por la Autoridad aerondutica de certificacion
del pais de registro.

b) Ninguna persona puede operar una aeronave civil inscrita en Costa
Rica a menos que exista en la aeronave y esté disponible un
ejemplar aprobado y actualizado de su Manual de vuelo.

¢) Ninguna persona puede operar una aeronave civil registrada en
Costa Rica a menos que dicha aeronave esté identificada de acuerdo
con el RAC 45,

d) Cualquier persona aterrizando o despegando un helicoptero
certificado en Costa Rica sobre un helipuerto construido sobre el
agua, puede hacer tal vuelo momentaneamente o como fuera
necesario para el despegue o aterrizaje, dentro del rango prohibido
‘del margen de altura/velocidad limite establecido para el
helicoptero, si ese vuelo dentro de ese rango prohibido se lleva a
cabo sobre el agua, donde se puede realizar un amerizaje seguro y
si el helicoptero es anfibio o estd equipado con flotadores u otro
equipo de flotacidn de emergencia adecuado para realizar esta

operacion en aguas abiertas.

Seccion 02.11. Prohibicion de actos de interferencia ilicita contra los
miembros de la tripulacion

Ninguna persona podra asaltar, amenazar, intimidar o interferir en la
qecucmn de los deberes de un miembro de la tripulacion, durante el

tiempo en que la aeronave sea operada.
Seccion 02.13. Operacion descuidada o negligente

a) Operacion de aeronaves para la navegacion aérea. Ninguna persona
podra operar una aeronave con descuido o negligencia, de tal
‘manera que ponga en peligro la vida o la propiedad de terceros.

b) Operaciones de aeronaves distintas de las de navegacion aérea.
Ninguna persona podra operar una aeronave con un proposito
distinto de la navegacién aérea o sobre cualquier seccion de la
superficie de un aeropuerto, empleado por aeronaves para el
comercio aéreo (incluyendo las dareas utilizadas por aquellas
aeronaves que reciben o descargan personas o carga), en una forma
negligente o descuidada de tal forma que ponga en peligro la vida o
la propiedad de terceros.

Seccion 02.15. Lanzamiento de objetos

Ningun piloto al mando de una aeronave civil permitira el
lanzamiento de objetos desde la aeronave en vuelo, que constituyan un

peligro a personas o a la propiedad. Sin embargo, esta Seccidn no prohibe -

el lanzamiento de objetos si se toman en consideracion precauciones
razonables, de tal forma que eviten lesiones o dafios a personas o
propiedades, siempre que sea autorizado por la Direccion General de
Aviacion Civil. e
Seccion 02.17. Alcohol o drogas

a) Ninguna persona podra desempeflarse como miembro de
tripulacion de una aeronave civil:

1. Dentro de las ocho horas después de consumir cualquier bebida
alcoholica.

2. Bajo la influencia de bebidas alcohdlicas.

3. Mientras se consuma cualquier droga que afecte las facultades
de la persona de cualquier forma contraria a la seguridad; o

4. Mientras que tenga un 0.04% por peso o mas de alcohol en la
sangre.

b) El tripulante debe, a solicitud de un inspector de la Direccion
General de Aviacion C ivil, someterse a una prueba que indique el
porcentaje por peso de alcohol en la sangre. Dicha prueba puede ser
realizada por cualquier médico, clinica u hospital autorizado.

c) Excepto en una emergencia, ningi‘m piloto de una aeronave civil le
permitird a una persona que aparente estar intoxicada o que
demuestre por su manera de comportarse o por sus indicaciones
fisicas, que estd bajo la influencia de drogas (excepto un paciente
medicado bajo tratamiento) que sea transportado en la aeronave.

Seccion 02.19. Narcoticos, marihuana, sustancias depresivas o
estimulantes

-~ a) Excepto lo establecido en el parrafo b) de esta Seccién, ninguna
persona podra operar una aeronave civil costarricense dentro del
territorio nacional, con el conocimiento de que en la aeronave se
transportan narcoticos, marihuana, sustancias depresivas o
estimulantes tal y como estan reguladas en las leyes nacionales.

b) El parrafo a) de esta Seccién no es aplicable al transporte de
sustancias legalmente autorlzadas por las leyes nacionales
respectivas.

Seccion 02.21. Dispositivos electronicos portatiles

a) Salvo lo indicado en el parrafo b) de esta Seccion, ninguna persona
podra operar ni tampoco el piloto al mando u Dperador permitira el
uso de dispositivos electronicos portatiles en ninguna de las
siguientes aeronaves civiles operadas en Costa Rica:

[. Aeronaves operadas bajo un certificado de operador aéreo o

certificado operativo.
2. Cualquier aeronave que vuele bajo las regulacmnes de vuelo por

instrumentos (IFR).
b) Lo dispuesto en el parrafo a) de esta Seccion no es aplicable a:

1. Grabadoras de voz portatiles.

2. Ayudas auditivas.

3. Marcapasos

4. Rasuradoras eléctricas, o

5. Cualquier otro dispositivo electronico portatil que el operador de
la aeronave haya determinado que no causara interferencia con
los sistemas de comunicacion o navegacion de la aeronave.

c) En el caso de una aeronave operada por el poseedor de un
certificado de operador aéreo o de un certificado operativo, la
determinacion indicada en el parrafo b) 5 de esta Seccion debera ser
hecha por el operador de la aeronave en la cual se usara e]
dispositivo electronico particular.

En el caso de otras aeronaves que no poseen un certificado de
operador aéreo, la determinacién puede ser tomada por el pilo*
mando u otro operador de la aeronave en cuestion.

Seccion 02.23. Horas de operacion de aeropuertos y aerodromos
nacionales

Las operaciones de las aeronaves, independientemente de las
condiciones meteoroldgicas, deberdn adecuarse a las horas que para el uso
del aer6dromo o instalaciones se encuentren sefialadas en el AIP.

CAPITULO 1l
Reglas de vuelo: Generalidades

Seccion 02.101. Aplicabilidad

Este Capitulo prescribe regulaciones de vuelo que gobiernan la
operacion de aeronaves dentro del espacio aéreo nacional y en sus aguas

territoriales.
Seccion 02.103. Informaciones previas al vuelo

Cada piloto al mando se familiarizara antes del inicio de un vuelo
con toda la informacion disponible referida al mismo. La 1nf0rmac10n debe

incluir:

a) Para un vuelo efectuado bajo las regulaciones de vuelo por
instrumentos (IFR) o uno fuera de la proximidad de un aeropuerto,
reportes y pronosticos meteorologicos, requisitos de combustible,
aeropuertos alternos disponibles si el vuelo planificado no se puede
completar y cualquier informacion de demora del trafico advertida
por el control de transito aéreo (ATC) al piloto al mando.

b) Para cualquier vuelo, las longitudes de pista de los aeropuertos q.
se intentan utilizar y la siguiente informacién de distancia de
despegue y aterrizaje:

1. En el caso de aeronaves civiles para las que se requiere un
manual de vuelo, con distancias de despegue y aterrizaje, estos
datos deben estar debidamente consignados; y

2. Para otras aeronaves civiles no especificadas en el parrafo b) 1
de esta Seccidn, otras informaciones confiables apropiadas a la
aeronave y referidas a rendimientos en relacion con valores de
elevacion y gradiente de la pista; peso bruto, viento y
temperatura.

Seccién 02.105. Miembros de la tripulacion en sus puestos

a) Durante el despegue y aterrizaje y mientras esté en ruta, cada
miembro de la tripulacion de vuelo requerida debera:

1. Estar en su puesto como miembro de la tripulacion de vuelo a
menos que su ausencia sea necesaria para desarrollar deberes en
relacion con la operacion de la aeronave o en conexion con las
necesidades fisiologicas.

2. Mantener el cinturdon abrochado mientras esté en su puesto como
miembro de la tripulacidon.

b) Cada miembro de la tripulacion de vuelo requerida, de una aeronave
civil costarricense mantendrd durante el despegue y aterrizaje su
arnes de hombro mientras este asignado a deberes en su puesto. Este
parrafo no aplica si:

1. El asiento de su puesto como miembro de tripulacion no esta
equipado con un arnés de hombro.

2. El miembro de la tripulacion no seria capaz de desarrollar las
obligaciones requeridas con el arnés de hombro abrochado.

Seccion 02.107. Uso de cinturén de seguridad, arnés de hombro y
sistemas de proteccion para nifios

a) Salvo que sea autorizado por la Direccion General de Aviacion
Civil:
I. Ningun piloto puede despegar una aeronave de matricula u

operador costarricense (a excepcion de un globo libre que
Incorpore una canasta o gondola o un dirigible), a menos que el
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piloto al mando de la aeronave se asegure que a cada persona
abordo se le haya instruido sobre el uso del cinturén de seguridad
y de la colocacién del arnés de hombro si estuviera instalado.

. Ningun piloto debera iniciar el movimiento en la superficie,

despegar o aterrizar una aeronave de matricula u operador
costarricense (excepto un globo libre que incorpore una canasta
o géndola o un dirigible), a menos que el piloto al mando de la
aeronave se asegure de que a cada persona abordo se le haya
comunicado sobre el uso del cinturén de seguridad y la
colocacién del arnés de hombro si estuviera instalado.

. A excepcion de lo indicado en este parrafo, toda persona a bordo

de una aeronave de registro u operador costarricense (excepto un
globo libre que incorpore una canasta o géndola o un dirigible),
debera ocupar un asiento o litera con el cinturén de seguridad y
un arnés de hombro si estuviera instalado, adecuadamente
asegurado durante el movimiento en la superficie, despegue o
aterrizaje. Para operaciones de hidroaviones y helicopteros
equipados con flotadores durante su movimiento en la superficie,
la persona que tira o empuja el hidroavién o el helicoptero desde
el muelle, asi como el que tira o sujeta dichas aeronaves en el
muelle, estéd exenta de cumplir con los requisitos indicados en
relacion con el uso de asientos y cinturones de seguridad. No
obstante, estos requisitos una persona puede:

(i) Ser sostenida por un adulto, que ocupe un asiento o litera
aprobado siempre y cuando la persona que estd siendo
sostenida no haya cumplido dos afios de edad y no utilice
equipo de sujecion,

(i) Utilizar el piso de la aeronave como asiento, siempre que la
persona esté a bordo de la aeronave con el propésito de
participar en actividades de paracaidismo, u

(iii) Ocupar un sistema de sujecioén para nifios aprobado,
suministrado por el operador o una de las personas
sefialadas en el parrafo a) 3) (iii) de esta Seccion.

A. Siempre que el nifio esté acompafiado por sus padres,
encargados o sobrecargos autorizados por éstos para
velar por su seguridad durante el vuelo.

B. El sistema de sujeciéon para nifios debe tener una
etiqueta en la que se haga constar la aprobacion para su
uso.

C. El operador debe cumplir con los siguientes requisitos:

El equipo de sujecion debe estar adecuadamente asegurado a un
asiento o litera aprobado y colocado hacia el frente.

El nifio debe estar adecuadamente asegurado al sistema de
sujecién y no debe exceder el peso limite especificado para este
equipo.

El sistema de sujecion debe de tener etiquetas con las
indicaciones adecuadas.

b) A menos que se indique de otra manera, esta Seccién no aplica a
operaciones conducidas bajo los RAC OPS, parte I y II.

El parrafo a) 3) de esta Seccidn no aplica a personas sujetas a la
Seccién 02.105.

Seccién 02.109. Instruccién en vuelo, vuelo simulado por instrumentos
y algunas pruebas de vuelo

a) Ninguna persona podra operar una aeronave civil, (excepto un globo
libre no tripulado) que estd siendo utilizada para instruccién de
vuelo al menos que esa aeronave tenga doble control
completamente funcional . Sin embargo, se pueda dar instruccién de
vuelo por instrumentos en una aeronave monomotor equipada con
una columna de control del tipo transferible funcional en lugar de
controles dobles de elevador y alerones, cuando:

b

=

1.
2.

El instructor ha determinado que el vuelo puede ser conducido
con seguridad, y
La persona que manipula los controles tiene por lo menos una
licencia de piloto privado con habilitaciones apropiadas de
categoria y clase.

Ninguna persona podra operar una aeronave civil en vuelo simulado
por instrumentos al menos que:

1;

El otro puesto de control esté ocupado por un piloto de seguridad
que posea por lo menos un certificado de piloto privado con las
habilitaciones de categoria y clase apropiadas para la aeronave
que se vuele.

El piloto de seguridad tiene vision adecuada hacia adelante y
hacia cada lado de la aeronave, o un observador competente en
la aeronave que complemente la vision del piloto de seguridad,

b
. Excepto en el caso de aeronaves mas livianas que el aire, la

aeronave esté equipada con controles dobles funcionando
adecuadamente. Sin embargo el vuelo simulado por
instrumentos puede ser realizado en un aeroplano monomotor,
equipado con una columna de control “sencilla del tipo
transferible operandoe adecuadamente en lugar de doble control
de elevador y alerones, cuando:

(i) El piloto de seguridad ha determinado que el vuelo puede ser
conducido con seguridad, y

(ii) La persona que manipula los controles tiene por lo menos una
licencia de piloto privado con habilitaciones de categoria y
clase apropiadas.

¢) Ninguna persona podré operar una aeronave civil que estd siendo

utilizada para un examen para la obtencion de una licencia de piloto
de transporte de linea aérea o habilitacion de clase o tipo en esa
licencia, o para un examen de vuelo de habilitacién dentro de un
certificado de piloto de transporte de linea aérea o una habilitacién
de clase o tipo en esa licencia, 0 para una prueba de vuelo de
proficiencia de acuerdo con el RAC OPS, a menos que el piloto
sentado en los controles que no sea el piloto que estd siendo
chequeado, esté completamente calificado para actuar como el
piloto al mando de ]a aeronave.

Seccién 02.111. Operacién cerca de otra aeronave

a) Ninguna persona puede operar una aeronave lo suficientemente

cerca de otra aeronave de modo que pueda crear un peligro de
colision.

b) Ninguna persona puede operar una aeronave en vuelo de formacion,

excepto previo acuerdo entre los pilotos al mando de cada aeronave.

¢) Ninguna persona puede operar una aeronave que transporte

pasajeros por remuneracion, en vuelo de formacion.

Seccién 02.113. Regulaciones de derecho de paso, excepto para
operaciones sobre agua

a) Aplicabilidad. Esta Seccién no aplica a la operacion de aeronaves

b
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sobre el agua.
Generalidades:

Cuando las condiciones meteoroldgicas lo permitan, sin importar si
la operacién es conducida bajo reglas de vuelo por instrumentos o
reglas de vuelo visual, cada persona operando una aeronave debe
mantener vigilancia para ver y evitar otras aeronaves. Cuando una
regulacion de esta Seccién da el derecho de paso a otra aeronave, el
piloto debe dar paso a esa aeronave y no puede pasarla sobre, por
debajo o enfrente a menos que tenga suficiente espacio.

En peligro. Una aeronave en peligro tiene el derecho de paso sobre
cualquier otro trafico.

Convergiendo. Cuando aeronaves de la misma categorfa estdn
convergiendo aproximadamente a la misma altitud (excepto de
frente o casi de frente) la aeronave que tenga a la otra a su derecha
tiene el derecho de paso. Si las aeronaves son de diferentes
categorias:

1. Un globo tiene el derecho de paso sobre cualquier otra categoria
de aeronave.

2. Un planeador tiene el derecho de paso sobre un dirigible, un
avion o un helicoptero o autogiro, y

3. Un dirigible tiene el derecho de paso sobre un avién o
helicoptero o autogiro.

Sin embargo, una aeronav. remolcando o suministrando
combustible a otras tiene el derzcho de paso sobre todas las otras
aeronaves potenciadas con motor.

Acercamiento de frente. Cuando dos aeronaves se estdn
aproximando de frente o estdn a punto de hacerlo, cada piloto de
cada aeronave debe alterar su rumbo hacia la derecha.

Alcance. Cada aeronave que esta siendo alcanzada, tiene el derecho
de paso y todo piloto de una aeronave que esté alcanzando a la otra
debe alterar su curso hacia la derecha para pasar con suficiente
espacio.

Aterrizaje. Mientras que las aeronaves estén en la aproximacién
final para aterrizar o aterrizando, tienen el derecho de paso sobre
otras aeronaves en vuelo o maniobrando sobre la superficie, excepto
que no debe tomarse ventaja de esta regulacién de manera tal que
fuerce a una aeronave que ya aterrizo a salirse de la pista porque le
estd dando paso a otra que estd en aproximacién final. Cuando dos
0 més aeronaves estén aproximandose a un aeropuerto con el
proposito de aterrizar, la acronave de menor altitud tiene el derecho
de paso, pero no tomard ventaja de esta regulacién para cruzar en
frente de otra que estd en su aproximacion final para aterrizar o
sobrepasar a esa aeronave.

Seccion 02.115. Regulaciones de derecho de paso: Operaciones sobre
agua

a) Generalidades. Cada persona que opere una aeronave sobre el agua

b)
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se mantendrd lo més lejos posible de todas las embarcaciones y
debe evitar impedir su navegacion y le debe dar el paso a cualquier
embarcacién u otra aeronave a la que tiene el derecho de paso por
cualquier regulacion de esta Seccion.

Cruce. Cuando dos aeronaves o una aeronave y una embarcacion
estan sobre cursos que se cruzan, la aeronave o embarcacion a la
derecha de la otra tiene el derecho de paso.

Aproximacion de frente. Cuando aeronaves, o una aeronave y una
embarcacion se aproximen de frente o muy cerca una de la otra.
cada una de ellas alteraré su curso hacia la derecha para mantenerse
lo suficientemente alejados.

Alcance. Cada aeronave o embarcacion que estd siendo alcanzada
tiene el derecho de paso y la que estd alcanzando debe alterar su
curso hacia la derecha y se debe mantener lo suficientemente
alejada.

Circunstancias especiales. Cuando aeronaves, o una aeronave y uni
embarcacion se aproximan con riesgo de colision, cada aeronave o
embarcacion debe proceder con cuidado, en relacién con las
circunstancias existentes, incluyendo las limitaciones de sus
respectivas naves.
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Seccion 02.117. Velocidades de aeronaves

a)

b

g

c)

d)

A menos que se autorice de otra forma por la Direccién General de
Aviacién Civil, ninguna persona puede operar una aeronave por
debajo de los 10 000 pies (3050 metros) AMSL a una velocidad
aérea indicada mayor a 250 nudos (288 m.p.h). i

Salvo que se autorice de otra manera o sea requerido por ATC,
ninguna persona puede operar una aeronave a/o menos de 2 500
pies (757 metros) sobre la superficie, (AGL), dentro de 4 millas
nduticas del aeropuerto primario de un espacio aéreo Clase C o
Clase D a una velocidad aérea indicada mayor de 200 nudos (230
m.p.h).

Es‘?e parrafo b) no autoriza ninguna operacion dentro de una area de
espacio Clase B. Tales operaciones deberian cumplirse de acuerdo
con el parrafo a) de esta Seccién.

Ninguna persona puede operar una aeronave por debajo de una area
de espacio aéreo Clase B designada para un aeropuerto o en un
corredor para vuelos VFR, designado para dicho espacio Clase B a
una velocidad aérea indicada mayor de 200 nudos (230 millas
m.p.h).

Si Il)a velocidad minima segura para cualquier operacién especifica
es mayor que la velocidad maxima indicada en esta Seccién, la
aeronave puede ser operada a esa velocidad minima.

Seccién 02.119. Altitud Minima de Seguridad: Generalidades

Excepto cuando sea necesario para el despegue o aterrizaje.

Ninguna persona puede operar una aeronave por debajo de las siguientes
altitudes:

a)

b

=

)

d

Rl

En todo lugar. Una altitud que permite, si hay una falla de potencia,
un aterrizaje de emergencia sin poner en peligro a personas o
propiedad en la superficie.}

Sobre 4reas congestionadas. Sobre cualquier area congestionada de
una ciudad, pueblo, localidad o sobre reunién de personas al aire
libre, una altitud de 1.000 pies (300 metros) sobre el obstaculo més
alto dentro de un radio horizontal de 2.000 pies (600 metros) desde
la aeronave.

Sobre areas no congestionadas. A una altitud de 500 pies sobre la
superficie, excepto sobre mar abierto o 4reas de poblacién
diseminada. En estos casos, no operar a menos de 500 pies de
ninguna persona, embarcacion, vehiculo o estructura.
Helicopteros. Los helicopteros pueden ser operados a menos del
minimo prescrito en el parrafo b) o c) de esta Seccién, si la
operacion es conducida sin riesgo para personas o propiedad sobre
la superficie. Ademds toda persona que opera un helicéptero
cumplird con todas las rutas o altitudes especificas prescritas para
helicopteros por la Direccién General de Aviacion Civil.

Seccién 02.121. Reglaje altimétrico

a)

b

=

)

Cada persona que opere una aeronave debe mantener la altitud o
nivel de crucero y en relacién con el altimetro calibrado de acuerdo
con lo siguiente, cuando se opera:

1. Debajo de 19 500 pies (5 900 metros) AMSL, a:

(i) La lectura actual del altimetro reportada de una estacién a
lo largo de la ruta dentro de las 100 millas nduticas de la
aeronave;

. (ii) En el espacio aéreo G, 29.92 pulgadas de mercurio (Hg).

(iii) En el caso de una aeronave no equipada con radio, la
elevacién del Aeropuerto de salida o una fijacién
altimétrica apropiada disponible antes de Ia salida; o

2. Ao por encima de los 19,500 pies (5,900 metros) AMSL a 29.92
pulgadas de mercurio (Hg).

El nivel de vuelo mas bajo utilizable, se determina por medio de la
presion atmosférica en el drea de operacion tal como se indica en la
siguiente tabla:

Ver tabla N° |
Tabla N° 1
Reglaje actual del Nivel de vuelo mas bajo
altimetro utilizable
28.91” hasta 28.42” 195
28.41” hasta 27.92” 200
27.91” hasta 27.42” 205
27.41 hasta 26.92” 210

Para convertir la altitud minima establecida bajo las Secciones
02.119 y 02.177 al nivel de vuelo mininio el piloto debe tomar el
nivel de vuelo equivalente a la altitud minima y agregar el factor de
correccion apropiado de acuerdo con el ajuste barométrico vigente
reportado:

Ver tabla N° 2
Tabla N° 2

Ajuste altimétrico Actual Factor de ajuste

29.92” (o mayor)

29.91” hasta 29.42”
29.41” hasta 28.92”
28.91” hasta 28.42”
28.41” hasta 27.92”
27.91” hasta 27.42”
27.41” hasta 26.92”

Ninguno
500 pies (150 metros)
1,000 pies (300 metros)
1,500 pies (454 metros)
2,000 pies (600 metros)
2,500 pies (757 metros)
3,000 pies (914 metros)

Seccién 02.123. Cumplimiento con autorizaciones e instrucciones ATC
a) Cuando una autorizacién ATC haya sido recibida, ningin piloto al

b

C

d

o

2

<

mando podré desviarse de esta autorizacién, excepto que el piloto
obtenga una nueva, exista una emergencia o la desviacion obedezca
a un aviso de resolucion del sistema de alerta de trafico y evasion
de colision. Sin embargo, excepto en el espacio aéreo clase A, el
piloto puede cancelar un plan de vuelo IFR, si la operacion estd
siendo conducida en condiciones meteorolégicas de tiempo VFR.
Cuando un Piloto esté inseguro de una autorizacion de ATC, debe
inmediatamente solicitar una aclaracién del ATC.

Excepto en una emergencia, ninguna persona puede operar una
aeronave en contra de una instruccion del ATC, en una area en la
que se gjerza control de transito aéreo. .
Cada piloto al mando, en una emergencia o en respuesta a un aviso
de resolucion del sistema de alerta de trafico y evasion de colision
se desvie de una autorizacién o instruccion del ATC, debera
comunicarla a dicha dependencia lo mas pronto posible.

Cada Piloto al mando (no desvidndose de una regulacion de este
capitulo) a quien el ATC le de prioridad en una emergencia,
presentard un reporte detallado de dicha emergencia dentro de las
préximas 48 horas a la jefatura de los servicios de control de
transito aéreo. .
Salvo que se indique de otra manera por parte del control de transito
aéreo, ninguna persona que opere una aeronave podréd operarla de
acuerdo a una autorizacion o instruccion que se le ha dado al piloto
de otra aeronave para efectos de control de trafico aéreo con radar-..

Seccion 02.125. Sefiales luminosas del control de transito aéreo
Significado de las sefiales luminosas de control de transito aéreo

Color y tipo de sefial

Verde continua
Verde intermitente

Roja fija
Roja intermitente
en uso

Blanco intermitente

Rojo y verde alternado

Seccion

Ver tabla N° 3
Tabla N° 3

Significado aeronaves
en tierra

Significado aeronaves
en vuelo

Autorizado para aterrizar
Regrese para aterrizar (y
espere luz verde fija)
Dar paso a otra aeronave
y contintie circulando
Aerédromo inseguro,

Autorizado para despegar
Autorizado a taxear

Parar

Taxee fuera de la pista
no aterrizar

Regrese al punto de
partida en el aer6dromo
Ejerza extrema
precaucion

Operando

No aplica

Ejerza extrema
precaucion

02.126. en la proximidad de un

aeropuerto/aerodromo con espacio aéreo Clase G

a) Generalidades. A menos que se autorice o requiera de otra forma.

b

c

d

N

o

=

Cada persona que opere una aeronave sobre o en la vecindad de un
aeropuerto/aerodromo del 4rea de control aéreo clase G debe
cumplir con los requisitos de esta Seccién.

Direccién de los virajes. Cuando se aproxime a aterrizar en t
aeropuerto/ aerddromo en el que la torre de control no esta operand.
en un espacio aéreo clase G:

1. Cada piloto debe hacer todos los virajes hacia la izquierda a
menos que el aeropuerto suministre sefiales luminosas
aprobadas o marcas visuales indicando que los virajes se deben
realizar hacia la derecha, en cuyo caso los virajes deben ser en
ese sentido;

2 Cladfg_piloto de helicoptero debe evitar el flujo de aeronaves de
ala fija.

Uso de los flaps. Excepto cuando sea necesario para entrenamiento
o certificacién, el piloto al mando de una aeronave civil equipada
con motores de turbojet debe usar, como posicién final de flap el
minimo punto de flap certificado para aterrizaje especificado en la
informacion de rendimiento del manual de vuelo de la aeronave
para esa condicién. Sin embargo, cada piloto al mando tiene la
autoridad y responsabilidad finales para la operacién segura de la
aeronave, y puede usar diferentes posiciones de flap para la
aeronave si el piloto determina que es necesario en el interés de la
seguridad.

Comunicaciones con las torres de control. A menos que se autorice
de otra forma o se requiera por ATC, ninguna persona puede operar
una aeronave hacia, desde, un aeropuerto que tenga una torre de
control operando, a menos que se pueda mantener una
comunicacién de radio en doble via entre el piloto v la torre de
control. Las comunicaciones deben establecerse antes de cuatro
millas nduticas desde el aeropuerto, hasta e incluyendo 2 500 pies
(757metros) por encima del nivel del terreno. No obstante, si el
radio de la aeronave falla en vuelo, el piloto al mando debe operar
la aeronave y aterrizar si las condiciones meteoroldgicas estan en o
sobre los minimos VFR bésicos, se mantiene contacto visual con la
torre y se ha recibido una autorizacién para aterrizar. Si el radio de
la aeronave falla mientras se encuentra volando en condiciones IFR,
el piloto debe cumplir con lo previsto en la Seccién 02.185.

Seccion 02.127. Operaciones sobre o en la proximidad de un

aeropuerto con espacio aéreo clase E
a) A menos que se requiera de otra manera por la autoridad ATC que

tenga jurisdiccién sobre el 4rea de espacio aéreo clase E, cada
persona que opere una aeronave en la vecindad de esta, debe
cumplir con los requerimientos de la Seccién 02.126.

]
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b) Salidas. Cada piloto de una aeronave debe cumplir con todos los
cireuitos de transito aéreo establecido para ese aerédromo.
Comunicaciones con torres de control. Salvo que se autorice de otra
forma, ninguna persona puede operar una aeronave hacia. desde o
sobre un aeropuerto que tenga una torre de control operando, a
menos que se pueda mantener una comunicacion de radio en doble
via entre el piloto y la torre de control. Las comunicaciones deben
establecerse antes de cuatro millas nauticas desde el aeropuerto,
hasta e incluyendo 2 309 pies por encima del nivel del terreno. No
obstante, si el radio de la aeronave falla en vuelo, el piloto al mando
debe operar el avion v aterrizar si las condiciones meteorologicas
estan a/o sobre los minimos VFR bésicos, se mantiene contacto
visual con la torre y se ha recihido una autorizacion para aterrizar.
Si el radio del avion falla mientras se encuentra volando en
condiciones 1FR, el piloto debe cumplir con lo previsto en la
Seccion 02 185,

c

)

Seccion 02.129. Operaciones en espacio aéreo clase D. Con torre de
control
a) Generalidades. A menos que lo requiera el servicio de control de

trénsito aéreo que tenga competencia sobre el area de esp:

0 aéreo

clase D. toda persona operando dentro de dicho espacio debe

cumplir con los requis
per '
Para el proposito de esta Seccidn, el aerédromo primario es aquel
para ef cual se ha designado el area de espacio adreo clase
aerodromo satélite es cualquier otro dentro del area de espac

indica

tes aplicables de esta Seccion. Ademas. toda
sona debe cumplir con lo estipulado en el parrafo 02

D. Un

ciase

cepeion. Un operador se puede apartar de cualquier regulacion,
ion contenida en esta Seccion si es autorizado por el control

de transito aéreo que tenga competencia en el espacio aéreo de que

se trat
E
para
conveng
Comunicaciones.

a.
ATC puede autorizar na excer
vuelos permanentes o par
a

ion en una forma permanente o
a un vuelo individual, como

Toda persona operando una aeronave en el

espacio acreo clase D debe cumplir con los siguientes requisitos de
comunicacion en doble via por radio:

I

Falla de comunicaciones. Toda ¢

Llegada o sobrevuelo. Toda persona debe establecer
comunicacion en dos sentidos por radio con el servicio de
control de transito aéreo antes de entrar a su espacio aéreo ¥ en
adefante mantener esta comunicacion mientras se encuentra
dentro del mismo.

Vuelos de salida. Toda

(1)

Srsona:

Desde el aerddromo principal o satélite, con una torre de
control en operacidon  debe  establecer v mantener
comunicacion per radio en dos sentidos v en lo sucesive
como se ndique por ef ATC, mientras esté operando en el
area def espacio aéreo clase D.

un aerodromo satélite sin torre de conirol
rion se debe lecer v mantener comunicacion pe
ntidos con el ATC que tenga competencia
sobre el espacio céreo clase D. tan pronto como sea posible
después del despegue.

on

(i

Desde

en

SONA que opere una aeronave en

un drea de espacio aéreo clase D, debe mantener comunicacion por

radio en doble via con el ATC que tenga competencia-sobre el s

Altitudes minimas. Cuando se opere

ea.

.

:Fradiode fa aeronave falia en vuelo. bajo las reglas de vuelo
por mstrumentos, el piloto debe cumplis con fa Seccion 02, 185
Siel radio de la aeronave falln en vuelo, bajo las reglas de vuelo
visuales, el piloto al mando puede operar esa aeronave v aterrizar
si:

(1} Las condiciones climatologicas estan por encima de los
minimos basicos de vuelo visual,
(i) Contacto visual. Il contacte visual con la torre mantie

(1) Se rec

e una autorizacion para aterrizar.

hacia un aerodromo

todo piloto de:

Los parrafos e) 2) v e) 3) de

i
i

Una aeronave grande o de turbina debe. salvo que se requiera ¢
otra forma por la norma que aplica a la distancia de las nubes,
entrar al circuito de transito a una altura de 1 500 pies (454
metros) sobre la elevacion del aeropuerto/ aerédromo
mantenerfo hasta que se requiera un descenso posterior para
7] uro.
Una aeronave grande o de turbina aproximandose para aterrizar
en oima pista con servicio de un sistema de aterrizaje por
tiene dicho equipo, volara

instrumentos (11.5) eronave
una altura en o sobre Ja travectoria de planeo
exterior (o punto de interseccion de |
cumplimiento con la norma de Ia dist !
la interscecion mas cora) v el marcador medio:
Una aeronave aproximandose para aterrizar en una pisia con
servicio de indicador do gradiente de aproximacion visual. debe
mantener una altitud en o sobre la fravecioria de planeo hasta que
sea necesaria una altitud menor para un aterrizaje seguro,

sta Seccién no prohiben maniobras

normales de soporte de sustentacion por encima o debajo de la
trayectoria de planco que se requiera para mantenerse dentro de ella

f

—

&)

Aproximaciones. Excepto cuando se realizan aproximaciones
circulando de acuerdo a una carta de aproximacion aprovada o a
menos que se requiera de otra manera por ATC, todo piloto debers:

1. Circular el aeropuerto/aerédromo hacia la izquierda, si se vuela
un avion, o

2. Evitar el trafico de aeronaves de ala- fija si se vuela un
helicoptero

Salidas. Ninguna persona puede operar una aeronave saliendo de un
aeropuerto/aerddromo, excepto que cumpla con lo siguiente:

Todo piloto debe cumplir con cualquier procedimiento de salida
establecido para ese aeropuerto/aerédromo por ATC.

A menos que se requiera de otra manera, por el procedimiento de
salida prescrito para ese aeropuerto/aerédromo, o las normas
aplicables de distancia desde las nubes. todo piloto de aeronaves
propulsadas por turbina, y todo piloto de una aeronave grande debe
ascender a una altura de 1500 pies (454 metros) sobre Ia superficie
tan pronto como sea posible.

Reduccion de ruido. Donde un programa formal de utilizacian de
pista ha sido establecido por la Autoridad Aeronautica competente,
todo piloto de una aeronave grande o de turbina debera de seguir las
indicaciones pertinentes del ATC, sin embargo consistente con la
autoridad final que tiene el piloto al mando con relacion a la
operacion segura de la aeronave este podra utilizar un espacio
diferente del asignado. No obstante, lo anterior no lo exime de la
responsabilidad de haber tomado dicha decision.

Autorizacion de despegue aterrizaje y taxeo. Ninguna persona
puede, operando en un aeropuerto/aerddromo con una torre de
control en funcionamiento, ‘operar una aeronave en la pista o en la
calle de rodaje o despegar o aterrizar una acronave a menos que
>ciba una autorizacion del ATC.

Seccion 02.130. Operaciones en el espacio aéreo clase €

al

h

aj

Generalidades. A menos que se autorice de otra manera por el ATC,
{oda operacion de aeronaves en el espacio aéreo clase . debe
ctuarse o cumplir con lo establecido en esta Seccion v la Parte
02,129, Para el proposito de esta seccion, ef aerédromo primario es
aguel donde el drea del espacio aéreo clase C es designada. El
aerodromo satélite es cualquier otro que este dentro del drea del
espacio aéreo clase C,

Patrones de transito. Ninguna persona podré despegar o aterrizar
una aeronave en un aerddromo satélite localizado dentro del drea de
espacio adreo clase €, a menos que cumpla con los patrones de
fransito aéreo para el despegue v aterrizaje de aeronaves sefialado
por fa Direccion General de Aviacion Civil.

Comunicaciones. Toda persona que opere una aeronave en espacio
a¢reo clase €, debe cumplir los siguientes requisitos de
comunicaciones de doble via:

flegada o sobrevuelo. Toda persona debé establecer
comunicaciones por radio de doble via. con el servicio de
control de transito aéreo (ATC) v en adelante mantener Ia
comunicacion mientras se encuentre dentro de ese espacio aéreo.
lo de salida. Toda persona: s :

Desde

un aeropuerfo/terodromo  primario o aerddronmo
e con una torre de control en operacion, debe
thlecer v mantener comunicacion de doble via por radio
con la torre de control v en adelante de acuerdo con las
mstrucciones del ATC mientras esté operando en el area de
espacio aéreo clase C, o

Desde un aeropuerto/aerddromo satélite sin una torre de
control en operacion, debe establecer v mantener una
comunicacion por radio de doble via con el servicio de ATC
que lenga competencia en el drea de espacio aéreo clase (.
tan pronto como se pueda después de la salida.

(i

iisitos de equipo. A menos que se autorice de otra manera por
" con competencia en el 4rea de espacio adreo clase €.
nnguna persona puede operar una aeronave dentro de dicha drea
designada para un aerédromo excepto que la aeronave esté provista
del equipo aplicable especificado en la Seccion 02.215.
Excepciones. Un operador se puede desviar de cuoalquier
reglamentacion de esta Seccion. bajo las indicaciones de una
autorizacion de ATC dada por el control respectivo que tenga
competencia sobre el espacio aéreo determinado. ‘
E control de trénsito agreo puede autorizar una desviacion sobre
una base continua o p; n vuelo especifico, de acuerdo a como se
requiera.

Seccion 02,131, Operaciones en el espacio aéreo clase B

Regulaciones de operacion. Ninguna persona puede operar una
ALTONAVE €N Un espacio adren B. a menos que cumpla con la
Seccidn 02,129y |a regulaciones:

I. El operador debe recibir una antorizacion del ATC que tenga
competencia sobre esa drea antes de operar una aeronave en
dicha dres

2. Salve qu de otra manera por el ATC, toda persona
que opere una acronave grande de turbina, hacia o desde un
aeropuerto primario para el cual ha sido designada una drea de

icio acreo clase B, debe orzrar a o sobre los pisos designados

para el espacio clase B mientras se mantenga dentro de los
limites laterales de dicha drea. ®
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3. Toda persona que realice operaciones de entrenamiento para b Cuando un NOTAM ha sido emitido bajo el parrafo a) 1) de esta
piloto en un aeropuerto‘aerodromo dentre de un espacio aéreo cion, ninguna persona puede operar una aeronave dentro del
clase B. debe cumplir con todes los procedimientos establecidos drea designada a menos que €sta participe en actividades de rescate
por el ATC para esa area. ¢ esté siendo operada bajo la direccion de un oficial a cargo de fas

actividades de respuesta a emergencias.

Cuando un NOTAM ha sido emitido bajo el parrafo a) 2) de es
Seccion. ninguna persona podra operar una aeronave dentro del area
designada 2 menos que se cumpla por lo menos una de las
siguientes condiciones:

h) Req
1. N

de un area de espac

de esta area a meng

lisitos para piloto.

sina persona puede despegar o aterrizar una aeronave dentro
sreo clase B u operar una agronave dentro

ues

(i) Tt piloto al mando posea por lo menos una licen . - . i
pi?nlh\ privado; o I ! ? 5 1. La aeronave est¢ participando en actividades de rescate v este
o . 5 Sie rada bajo las instrucciones del oficial a cargo de las
(i) Laaeronave est siendo operada por un estudiante de piloto S‘Lt'.“{.oi ”{m“{dd bajo las msnuu.lomsqdei Diistah & cange deIs
o por un pileto de recreo que lene los requisitos . ?L "‘é““-ffe respuesta i‘ tz‘e‘gf;';idiw
correspondientes del RAC LPTA. Parte 1. buscando 2 ‘Quandoieste transportantio ;lligroases Lgml?u?mff- ey
obtener ficencia de piloto privado 3. La 36‘10\(4;:(1(\‘(‘ esté operando bajo un plan de vuelo IFR aprobado
aae s - _— por el ATC.
No obstante las indicaciones del parrato b 1) (if) de esta Seccion 4 % a operacion se efectun directamente hacia o desde un
ninguna persona pusde despegar o aterrizar una agronave en e el S v M y
‘(lquLt‘Hos aeropuertos anotados en la Seccion 4 del Apéndice BB de Acropucrtg aetbdromo .d.tfﬂm del ated, oies necaand Ho s
i . 4 : - i ' T impractico de un vuelo VFR sobre o alrededor del drea, debido
este RAC salvo que el piloto al mando posea por to menos una .. ; i e
i 4 ; s a las condiciones climatoiugicas o del terreno: se notificard a In
licencia de piloto privado. b f = S
i estacion de servicio de vuelo o al servicio ATC indicado en el
¢) Requisitos de equipos de comunicacion v navegacion aérea. A NOTAM para recibir indicaciones concernientes a las
menos que sea autorizado de otra manera por el ATC - ninguna operaciones de aeronaves de rescate, la operacion no impide o
pegsona. phede, Opelar !"”"“;“'“"m\'g dentro del 2362‘ del espacio pone en peligro estas actividades v no se realiza con el proposito
acreo clase B. excepto que la aeronave este equipada con: de observacion del desastre.
I. Para operaciones [FR. Un receptor operative VOR TACAN 5. La acronave estd transportando representantes de medios
(VOR-DME) v, ) comunicacion adecuadamente acreditados y antes de ingres |
2. Para todas las operaciones. Un sistema de radio comunicacion area se presenta un plan de vuelo con los servicios de ATC v 1a
funcional de dos vias capaz de establecer comunicacion con el Direccion General de Aviacion Civil indicados en el NOTAM v
ATC, con las frecuencias adecuadas para esa drea de espacio la operacion se realiza sobre la altitud utilizada por las acronaves
agreo clase B de rescate. a menos que se autorice de otra manera por el oficial
d) Requisitos para el transpondedor. Ni ma puede operar al mando de las actividades de rescate.

una aeronave en una area de espacio aéreo clase B, a menos que esté d)

. ; s Cuando un NOTAM ha sido emitido bajo el parrafo a) 3) ninguna
equipada con un transpondedor operativo v equipo de reporte

e iicad st % I b persona puede operar dentro del drea designada a menos que se
¢ atic o especific: en el parrafo a) de la Seccid ! szt s

atomarico-de Aiiud Copsctnedl o ey arpael) 24,06, 1 26eCIon cumpla por lo menos una de Jas siguientes condiciones:

02.215. excepto como se especifica en el parrafo d) de dicha

Seceion, . La operacion se realiza directamente hacia o desde un
acropuerto/acrodromo dentro del area o es necesario por lo
impractico de un vuelo VIR sobre o alrededor del drea debido a

Seccion 02,133, Areas restringidas v prohibidas

a) Ninguna persona puede operar una asronave en un drea restringida condiciones atmosféricas o al terreno v la operacién no se realiza
en forma contraria a tales restricciones o dentro de un drea con el proposito de observar el incidente o evento.
prohibida, a menos que el piloto tenga un permiso de la Direccién 2. La aeronave esta operando bajo un plan de vuelo 1FR aprobado
General de Aviacion Civil < .

~

- L por el servicio ATC.

a testringida 3. La aeronave estd transportando Autoridades competentes
personal perteneciente al incidente o evento.

aeronave estd transportando representantes de medios de

municacién v antes de ingresar al drea presente un plan de

vuelo en la estacion de servicio de vuelo adecuada o el servicio

- Operaciones en el espacio adreo clase A de ATC especificado en el NOTAM.

by Toda persona que opers una aeronave dentro de un dre
o prohibida (designada por Direccion General de Aviacion Civil),
que produzea los mismios riesgos que presentan las operacicnes en
esta drea restringida, puede desviarse de las reglamentaciones de
1 Seccion no compatibles con la operacién de la aeronave

Seceian 2.

INee 1 1e: \ 21 narralt Y de eqta Seccld : oS .

Fxcepto lo indicado en el parralo d) de esta Seccion, toda persona ) Los planes de vuelo pr
que opere en el espacio aéreo clase A, debe realizar esta operacion bajo fas
reglas de vuelo por instrumentos (IFR) v en cumplimiento de lo siguiente:

sentados y las notificaciones hechas a un

J

servicio de ATC o a una estacion de servicio de vuelo bajo esx;

Seccign, deberan incluir la siguiente informacion:
) Autorizaciones. Las operaciones pueden ser realizadas solo bajo e : o s 5
} Autorizacionies. Las ojieraciones pueden ser reallzg das solo baj fa I. La identificacion de la aeronave, tipo y color.
autorizacion recibida del ATC antes de entrar en el espacio aéreo. s

ol ATC F_{'ccucnciz\s de Ja comunicacion radial a ser utifizadas.

3 : 3. Tiempo propuesto para entrar a v salir del drea designada,

4. Nombre del medio de comunicacion u organizacion y proposito
del viielo.

h) Comunicaciones. A menos que se autorice de otra forma por
una aeronave que opere en el espacio aéreo clase A, debe estar
equipada con un radio funcional de dos vias para establecer

comunicacion con el ATC v en frecuencias asignadas por éste. Todo o el L ” b ) s
piloto debe mantener comuimicacion de doble via con el ATC 5. Cualquier otra informacion requerida por el ATC.
mientras que opere en el espacio aéreo clase A Seccion 02.139. Regulaciones de fransito aéreo de emergencia

¥ . t o
¢) Requisitos del transpondedor. A menos que sea autorizado en forma

contraria por el ATC, ninguna persona puede operar una acronave a) Esta Seccion sefiala un procedimiento para la utilizacion de los

dentro del espacio aéreo clase A, a menos que esté provista con el NOTAM. con el pmp{mit}\ de i”“?"“?‘" s’ohre la_emision y
equipo especificado en la Seccion 02,213 operaciones bajo fas regulaciones de transito aéreo de emergencia y
d) Autorizaciones de ATC. Un operador se puede desviar de cualquier regulaciones. ademas designa el funcionario autorizado para emitir
indicacion de esta Seccion bajo la autorizacion del ATC competente los NOTAM en nombre de Ja Direccion General de Aviacion Civil
dentro del espacio aéreo pertinente. Fn el caso de un transpondedor sobre ¢iertos aspectos cubiertos en esta Seccion.
inoperativo, el ATC puede aprobar inmediatamente una ("bcraci('\n b) Siempre que la Direccion General de Aviacion Civil determine que
dentro de un drea del espacio aéreo clase A, permitiendo la axiste una condicion de emergencia o que existird en relacion.con la
continuidad del vuelo. si se desea hacia el aeropuerto/aerddromo de pacidad de fa Direccion General de Aviacion Civil para operar el
destine incluvendo paradas intermedias o proceder a un lugar donde sistema de control de transito aéreo y durante las cuales, las
se puedan hac 1 : o ambos. operaciones normales de vuelo bajo este capitulo no podran

Las solicitndes para las de e cualquier indicacion de esta conducirse de manera consistenle con los niveles de seguridad v
Seccion. deben hacerse por escrito, por lo menos cuatro dias antes eficiencia requeridos. - ¥
de la operacion propuesta. FYATC puede autorizar una desviacion
sohre una base continua o para un vuelo particular.

i. La Direccion General de Aviacién Civil emita una regulacion o
mentacion de trafico aéreo para aplicacion inmediata en

Seccion 02137, Restricciones temporales de vaelo respuesta a dicha condicion de emergencia.
a) cion Geng facion Civil emitira una notificacion 2. Que la Direccion General de Aviacion Civil o los haya sido
M) designando un drea dentro de la cual se aplicaran designado puede utilizar el sistema de NOTAM para suministrar
ricciones femporales de vuelo, especificando el riesgo. cuando notificaciones sobre la emision de una disposicion o regulacion.

¢éste determine que es necesario para: s fesp . . iy ) : e
1 . Fsos NOTAM comunican informacion concerniente a disposiciones

ilaciones relati a las operaciones de vuelo, el uso de
idades de navegacion aérea y la designacion de aquel espacio
aéreo en el cual las disposiciones v regulaciones apliquen o
Cuando un NOTAM ha sido emitido bajo esta Seccion. ninguna
rsona puede operar una aeronave u otro dispositivo conforme a
regulaciones. dentro del espacio aéreo designado excepto que
EI NOTAM especificard el peligro o la condicién que requiere la ¢ en concordancia con las autorizaciones, términos y condiciones
imposicion de restricciones temporales al vuelo sefalados en la regulacion cubierta por el NOTAM.

a o el aire de

1. Proteger o personas o propiedad en fic
asociado con un incidente sobre la superficie

2. Proveer las condiciones seguras para la operacion d
de rescate: o

3. Prevencion de aglomeracion insegura de aeronaves que
sobrevuelen un incidente o evento de interés publico.

ey
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Seccton (0. 141, Restricciones de vuelo en las proximidades de freas en
Ias que se celebraran eventos oficiales

Ninguna persona puede eperar una aeronave sobre o en un drea (que
vava a ser visitada por dignatarios en misiones oficiales que ameriten un
apovo espectal de seguridad. 1 menos gue las operaciones havan sido
atorizadas v notificadas por la Direccion General de Aviacion Civil

cxeceton 02 143, Limitaciones de vuelo en las proxvmmiudades de espacio
aeren donde se desarvollen eventos aeronsuticns especiales

Ninguna persona puede operar una aeronave sobre o en la s ecindad
de un espacio agreo que ha sido designado para Hevar a cabo una actividad
aerondutica especial, tales como: lanzamiento de parscaidas, vuelos en
tormacion v espectaculos aérens en general,

]

Seccton 02,144, Restricciones temporales de vuelo hajo condiciones de
presion baromeétrica anormalmente altas

a) Restricciones especiales de vuelo. Cuandoe una informacion indica
que la presion barométrica en la ruta a seguir es anormalmente alta
(31 pulgadas ‘mercuric). ninguna persona puede operar una
ageronave o miciar un vuelo contrario a los requisitos establecidos
por la Direccion General de Aviacion Civil v publicado en un
NOTAM emitido bajo esia Seccion

b) Permisos especiales. 1.a Direccion General de Aviacion Civil estd
autorizada para desviarse de cualquier restriccion establecida en el
parrato a) de esta Seccion para permitir suministros de cmergencia,
transporte o servicios medicos dirigidos a comunidades aistadas, en
las que la operacion puede realizaise con un nivel de seguridad

aceptable.
Coae B H
Reglas de vaeto visual ¢ instrumentos
Reglas de vuelo visual

Seccion 02151, Requerimientos de combustible para vuele en
condiciones VIR |

ab Ninguna persona puede iniciar un vuelo en un avion bato
condiciones de vuelo VIR a menos que (considerando [fas
condictones del viento v ol pronostico del tiempo) exista suficiente
combustible para volar Tasta el primer punto donde se prefende
aterrizar v, con una velocidad de crucero normal:

L. Durante el dia, volar por 1o menos treinta minutos adicionales
después de alcanzar su destino.

2. En la noche volar por lo menos cuarents VOCINCH mMINutos
adicionaies después de alcanzar sy destino

b) Ninguna persona podrd iniciar un vuelo en un helicoptero o autogiroe
bajo condiciones de vuely VFR. a menos que { considerando las
condiciones del viento v ¢l prondstico del liempo) exista suficiente
combustible para volar hasta el primer punte donde se pretende
aterrizar y, con una velocidad de crucero normal, volar por lo menos
veinte minutos adicionales después de haber alcanzado el destine

Seccton 02,1533, Plan de voelo VFR. Informacion reguerida

a). Informacion requerida. A menos que el ATC lo autorice de e
-Mmanera. toda persona que presente un plan de vuelo VFR debe
mcluir en el mismo la siguiente informacion:

Lo ElL numero de matricula de la aeronave VoSt 2§ necesario sy

codigo de radio-comunicacion, |
= Eltpo de aeronave o, en el caso de un vuelo en formacion el f1po
de cada aeronave v el mimero de las mismas en formacicn.

1 T e R T TR T T e e gt P TR S VTR L uol~lriar. i T ] AR THI =T

e

3. Nombre completo v direccion del piloto al mando o. en el caso

de un vuelo en formacion, el comandante de |

4. El punto y tiempo de salida propuesto.
2. Ruta propuesta. altitud de crucero (o nivel de vuelo) v la

velocidad verdadera a esa altitud.
6. El punto del primer aterrizaje propuesto v el tiempo estimado de

llegada a

€se punto.

lLa cantidad de combustible a bordo (en horas).

a formacion.

£ Elnamero de personas a bordo, excepto si esa informacion esti
dispontble a la Direccion General de Aviacion Civil.
9. Cualquier ofra informacién que el piloto al mando o el ATC

considere

necesaria.

b) Cancelacion. Cuando se ha activado un plan de vuelo, el piloto al
mando debe notificar a la estacion de servicio de vuelo o al ATC
sobre la cancelacion ¢ término del vuelo: indicado en el plan
correspondiente,

Seceion 02155, Minimos meteoroldgicos VFR basicos

a) A excepcion de lo indicado en el parrafo b) de esta Seccion v 1a
157, nadie puede operar una aeronave bajo lag
condiciones VIR cuando la visibilidad de vuelo es menor o a una
distancia de las nubes menor que la indicada para la altitud
correspondiente v clase de espacio aéreo sefialado en la siguiente

Seccidon 02

tabla:

ENR CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREQ ALS

| Clasificacion de los espacios aéreos

AR

L.os espacios adreos ATS se clasifican v designan de conformidad
con o stguiente:

Clase A. Solo se permiten vuelos IFR, todos los vuelos estan
sometidos al servicio de control de transito aéreo v separados entre

21,

Clase B: Se permiten vuelos IFR v VFR, todos los vuelos estan
sometidos al servicio de control de transito aéreo v separados entre

51

-

Clase C: Se permiten vuelos IFR v VFR, todos los vuelos estan

sometidos al servicio de control de transito aéreo v los vuelos TFR
estan separados de otros vuelos IFR y de los vuelos VFR. Los
vuelos VIR estan separados de los vuelos IFR v rectben
imformacion de transito con respecto a otros vuelos VFR.
Clase I): Se permiten vuelos IFR v VFR v todos 10s estan sometidos
al servicio de control de transito aéreo, los vuelos IFR estin
separados de otros vuelos IFR v reciben informacion de transito con
respecto a todos los demas vuelos. |
Clase E: Se permiten los vuelos IFR v VFR, los vuelos IFR estan
sometidos al servicio de transito aéreo v separados de otros vuelos

IFR. Todos los vuelos recil
de 1o posible. .
Clase F: Se permiten los vuelos IFR v VER, todos los vuelos IFR
participantes reciben un servicio de asesoramiento de fransite aéreo

en informacion de transito en la medida

e

Vv todos los vuelos reciben servicio de informacion de vuelo s1 o

solicitan.

Clase G: Se permiten los vuelos [FR v VFR v reciben servicio de
mtormacion de vuelo si lo solicitan.

vuelos dentro de cada clase de espacio aéreo.

Ver tablas N

T

l:n la tabla de la siguiente hoja se muestra

n los requisitos sobre los

Tabla N* 4
Minimas de -
- L P T visibilidad VMC Limitaciones Requisitos Sujeto a
H Fipo de DEPAracion Nervicios distancia de de velocidad radiocomn- autoriza-
Clase vuelo proporcionads Csumimnistrados las nubes n | nicacion cion ATC
T P e st i e o o st o B — B s e b e s e e fEpr A i, T TR T Bl O LT B A mompsnerrs ._ A A e e

No se aplica

{'ontinua en
ambos sentidos

=it s TR i e e MR

A Soto HIFR Todas Ias aeronaves Servicio control No se aplica
| transito aéreo
i3 Todas las aeronaves Nervicio control No se aplica
o B fransito aéreo
VIR Fodas las aeronaves NEFVICIO control 8 km a 3050 m

(ransito agreo

(10000 FT) AMSL

v por encima 5 km
por debajo de 3050 m
(10000) AMSL libre
de nubes

g | 0 R 5 H l_'{ de 1 Ii__ - Servicio control
| i PR e Y ER ransio agreo
VIR VEFR de IFR - DY Servicio contrp!

ITANsIto asreo
nara Ia separacion
de 1IFR

-} Informacion
de transito VFR/
VER (v asesora-
miento anticoli-
Ston 3 solicitud)

e A =

No se aplica

No se aplica

Continua en
ambos sentidos
Continua en
ambos sentidos

No se aplica

s km oa 3050 m

10000 FTY AMSL

v por encima 3 km
por debajo de 3030 m
(10000 FT) AMSL
Dhstancia de las
nubes 1500 m
horizontal, 300 m
verfical

Rt TR

No se aplica

2350 KT IAS
por debajo de
050 m (1000
i

oo A

R e e

Continua en
ambos sentidos
Contimua en
ambos sentidos

St
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Minimas de
visibilidad VMC Limitaciones Requisitos Sujeto n
Tipo de Scparacidn Servicios distancia de de velocidad radiocomu- autoriz-
Clase vuelo proporcionada suministrados las nubes D nicacion cion ATC
] IFR IFR DE 1FR Servicio control No se aplica 250 KTIAS Confinua en Si
trinsito aéreo por debajo de ambos sentidos
Incluso informa- 3050 m (1000
cidn de transito FT) AMSL
sobre vuelos VIR
(y asesoramiento
anticolision a
solicitud
VIR Ninguna Informacion de 8 kma 2050 m 250 KTIAS Continua en Si
transito entre (10000 FT) AMSL por debajo > ambos sentidos
vuelos VIR e v por encima de 5 km
IFR (v asesoramien- por debajo de 3050 m
to a solicitud) (10000 ¥T) AMSL
Distancia de las nubes
1500 m horizontal:
300 m vertical
E IFR IFR de IFR Servicio control No se aplica 250 KTIAS Continua en Si
transito aereo € por debajo de ambos sentidos
mformacion de 3050 m (10000
transite sobre FT) AMSL
vuelos VFR en
la medida de lo
posible
VFR Ninguna Informacion ‘
trédnsito en la 5
medida de To
pusihle
I IER IFR siempre Servicio asesora- No se aplica 250 KT IAS Continua en No
gue sea factible miento de transito por debajo de ambos sentidos
aéreo 3050 m (10000
FT) AMSL
VIR Ninguna Servicio informa- & km a 3050 m 250 KTIAS No No
cion de vuela (10000 FT) AMSL por debajo de
v por encima 5 km 3050 m (IOO\‘)U
por debajo de 3050 m FTy AMSL
(10000 IFT) AMSIL
Distancia de tas nubes
1500 m horizontal;
00 m vertical
A 900 m AMSL
por debajo a 300 m
sobre el terreno, de
ambos valores el
mavor: 5 km”. libre
de nubes y a la vista
de tierra o del agua
Servicio informa-
cion de vuelo
G IFR inguna Servicio informa- No se aplica 250 KT IAS No No
cion de vuelo o debajo de
3050 m (10000
FFT)Y AMSL
VFR Ninguna Servicio informa- 8 kma 3050 m 250 KT IAS No No

transic

Cuando asi o preseriba la amtoridad A

on es inferior a 3050 m CHOG00 T
5 compefente:

10000 FT) AMSL
v opor encima 3 km
por debajo de 3050 m
(10000 FT) AMSL
Distancia de fas nubes
1500 m horivontal:
300 m vertical
A 900, AMSL vy por
debajo o a 300'm sobre
el terrene, de ambos
valores el mayor: 5
km™ libre de nubes
v a la vista de tierra
o del agua

Ty AMSL,

cion de vuele por dahd]o de
30*[3 m {10000

FT) AMSL

deberia utilizarse el nivel FL

100G en vez de 10000 FT

A Pueden perm
los vuelos que se

oA velocidades que
transito, o cualguier
uina mimms o

2. Er circunstancias  en
probabilidades de

: 5 de es

ACTEOs 1 poc

o

que

Itura:

By Los helicapteros pueden estar
que de oportunidad adec
obstacule, con liempo sufi

NOTA:  Elservicio que se prestaen ‘:l

Rica es ¢f que corresponde a a

des de vielo |

hava  normalmente  pocas

CHCOHT .usr' «on
so volmmen de transite v para efectiar tr thajos:

autor
visibilidad de vnele inferior a 1300 m s

nores @ FS00 m para
(ThEA Bib
control terminal (TH
de control (CTR) P

1g
as.

transito, par ejemplo, en

sobre la superficie:

operar con una H

n & ana velocidad
) leh]mu

PR T

LI espacio acreo controlado comprende ¢l drea di unnmi terminal
ria, zona de control (CTRY, acrovias, zonal “k
1A del Coco. zona de control (£ ”\? del Coco v zona

,drea de

hi Espacin aéreo clase (i No obstante las indicaciones del parrato a)
de esta Seceion. las operaciones siguientes pueden ser realizadas en
el espacio acreo clase G por debajo de los 1200 pies (363 metros)

Helicoptero: Un helicoptere puede ser operado en una drea libre
de nubes a una velocidad que le permita al piloto ver cualquicr

de Costa

A i

1 clasificaciones ‘

trafico aéreo u obstruccion a tiempo, para evitar una colision.
Avion: Cuando fa visibilidad es menor de tres millas terrestres
800 metros) pero no menor de una milla terrestre (1600 metros),
durante la noche, un avion puede ser operado en una drea lihre
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de nubes en un patron de transito de un aeropuerto’ aerddromo
dentro de una distancia de media milla (800 metros) desde la
pista.

¢) Excepto como se indica en la Seccion 02.157 nadie podra operar
una aeronave por debajo del techo en condiciones VIR, dentro de
los limites laterales del espacio aéreo controlado, designado a la
superficie para un aeropuerto/aerddromo cuando el techo es menor
de 1000 pies (300 metros).

dy Excepto como se indica en la Seccion 02,157, nadie puede despegar,
aterrizar una aeronave o entrar al circuito de transito bajo
condiciones VIR, denuo de los limites laterales de las areas de
superficie de un espacio aéreo clase B, clase C. clase D. o clase E
designado para un aeropuerto/aerddromoe

A menos que ta visibilidad en tierra en ese aeropuerto/aerodromo
sea de por lo menos tres millas rerrestres (4800 metros): o
Siola wvisthilidad en tierra no estd reportada en
aeropuerto/aerodromo, a menos que la visibilidad de vuelo
durante el aterrizaje v el despegue, o mientras se esta operando
en el circuito de transito, sea de por lo menos tres millas
terrestres (4800 metros).

ese

e) Para el propésito de esta Seccion, una aeronase operando a la altitud
base de una drea de espacio aéreo clase T se considera que esta
dentro del espacio aéreo directamente por debajo de esa drea.

Seccion 02,157 Minimos meteorologicos de YFR especial

a) Con lag excepciones que publigue la Direc

cciom General de Aviacion

Civil en su AIP. las operaciones VIR especiales pueden ser

realizadas bajo los minimos mefeora

logicos v requisitos de esta

Seccion en vez de los contenidos en Ta Seccion 02,155, por debajo

de los 10 000 pies (3 050 metros) AMST dentro del ¢
existente en la extension hacia arriba de los limites laterale

YACTO 4

e0
del

espacio aéreo confrolado, designado a Ia superficic de un

'[('.'YT'HFL'I.YI'[U-' acrddromo.
b) Las opefaciones VFR ecpeciales solo pueden ser realizad

i
5

-
3

4

¢} Nadie podra despegar o aterrizar una aeronave {que no

Con autorizacion del ATC

Libre de muhes:

Aexcepeion de los helicopterns cuando ta visibilidad de vielo es
de por lo menos una milla (1600 metros) terresty
A excepcion de los helicopteros, entre la salida del sol v la puesta
del sal a menos que

iy Al piloto que se esta dando la auterizacion ATC cumple con
los requisitos aplicables para vuelo por instrmentos: 3
(i} La aeronave esta equipada como se requiere en la Seceion

02, d)

un

sea

helicoptero} bajo tas condiciones VIR especiales:

1

ted

A menos que fa visthilidad en tierra sea de por 1o menos una
milla ter e (1 600 metrog) o

Si visibilidad en tierra no estd reportada. sahvo
visibilidad en vuelo sea de por fo menos una milla terrestys
metros).

g ia
1600

ta

Seccion 02.159. Altitud de crucero o nivel de vauelo VFR

Excepto cuando se mantiene un
menos. o mientras se realizz
aeronave hajo condiciones V
0 pies (914 metros) sobre 1o

30

nito de espera de dos minutos o
un viraje, toda persona que opere una
FR en un nivel de voelo de crucere mavor de

superficie, deberd mantener la altitud

v

apropiada o el nivel de vuelo indicado abajo a menos que el ATC o
autorice de otra manera,

ay Cuando se opere por debajo de 1€

(]

0 pies AMSL -

Sobre un curso magnético de cero lus hasta ciento setenta v
nueve grados, cualquier altitud AMSI en miles de pies impares
mas 300 (tales como 3 500, 5300, 7 300 0

Sabre un curso magnético desde ciento ochenta dos hasta
trescientos cincuenta v naeve grados, cualquier altitud AMST en
miles de pies pares mas 500 (tales como 4 300, 6 500

h) Cuando se opere por encima de 19 500 pies AMSL, hasta ef nivel de

vuelo 290 (inclusive}

1.

¢} Cuando se opere por encima del nivel de voelo

1.

I'nun curso magnético de cero grados hasta ciento sefenta v
nueve grados, cualquier nivel de vuelo impar mas guinientos
e

pies (tales como 185, 215 0 235y 0
Sobre un curso magnético de ciento ochenta dos hasta
treseientos cincuents v nueve grados, cualquier nivel de vuelo

22

par mas quinientos pies (tales como 185, 205 o

190«

Sohre un curso magnético de cern grados hasta ciento selen
nueve grados, coalquier nivel de vuelo a intervalos de cuatro mit
pies, empezando a ¢ incluvendo ef nivel de vuelo 300 (tales
como el nivel de vuelo 300, 340 0 L0

Sobre un curso magnético de ciento ochenta grados hasia
trescientos cincuenta v nueve grados. cualguier nivel de vuelo a
intervalos de 4 000 pies empezando a ¢ incluvendo el nivel de

vuelo 320 (tales como el nivel de vuelo 320, 360 ¢ 400),

d) Para operar:

L. Por encima del nivel de vuelo 200;
2. A velocidades trangonicas y supersénicas,
Lo

e debe obtener autorizacion d

Seccion 02.160. hasta 02.166. Intencionalmente én blanco

Reglas de vuele por instrumentos

Seccidn 02.167. Requisitos de combustible para vuelo en condiciones
IFR

a)

b}

Excepto como se indica en el parrafo b) de esta Seccion. nadie
podra operar una acronave en condiciones IFR a menos que leve
suficiente combustible (considerando los reportes, prondsticos v
condiciones meteorologicas) para:

i. Completar el vuelo hacia el aeropuerto/acrodromo de aterrizaje

propuesto;

2. Volar  desde este  aeropuerto/aerodromo  hasta el
aeropuerto/aerddromo alterno: v )

3. Y volar posteriormente por 45 minutos a velocidad de crucero

normal o, para helicopteros, volar posteriormente por 30
minutos a velocidad de crucero normat.

El parrafo a) 2) de esta Seccién no aplica si:

1. Existe un procedimiento de aproximacion por instrumentos
aprobado para el aterrizaje en el primer aerapuerto/aeradromo
de aterrizaje v

2. Por Jo menos una hora antes v una hera despues del tiempo .
Hegada estimada al aeropuertofaerddromo, los reportes y -
prongsticos meteoroldgicos o cualquier combinacion de eilos
indican: :

(i) Que el techo estard a por 1o menos 2000 pies (600 metres)
por encima de la elevacion del aeropuerto/aerddromo: v

{iiy La visibilidad serd de por lo menos 3 millas terrestres (4
£00 metros).

Seccion 02,169, Plan de vuelo IFR. Informacion requerida

a)

&

d

Seccid

a)

Informacion requerida. A menos que el ATC lo avtorice de otra
manera, toda persona que presente un plan de vuoelo 1FR debe
incluir en €l la siguiente informacion:
Informacién requerida bajo la Seccién 02,153 a).
. Aeropuerto/aeraodromo alterno, excepto como se indica en el
parrafo b) de esta Seccion.

i
2 3
2
Excepciones a la aplicacién del parrafo a) 2) de esta Seccion.

Parrafo a) 2) de esta Seccidn no aplica si existe un procedimiento
por instrumentos aprobado para el primer acropuerto/aeraodromo en
que se inftente aterrizar v, por lo menes una hora antes ¥ una hora
despues  del  tiempe  estimado de llegada. los reportes
n ﬂenrohﬁgicu.\‘ o pronosticos o cualquier combinacion de ellos.
indican:

' ~

i. El techo estard a por lo menos 2
elevacion del aeropuertoaerndromo; v

La visibilidad serd de por lo menos tres millas terres
metros).

000 pies (600 metros) sobre la

tres (] 600

Minimos  meteorologicos para  aevopuertos  alternos  bajo
regulaciones de vuelo por instrumentos (IFR). A menos que
indique de otra manera por la Direccion General de Aviacion Chy

il

nadie podrd inciuir un acropuerto/aerddrome alterno en un plan de
vuelo TFR a menos que los prondsticos meteorclogicos actuales
al

indiquen  que, a la  hora estimada de  llegada
aeropuerto/aeradromo alterno el techo v visibilidad en el acro
estara a o por encima de los minimos meteoroldgicos para el
aeropuertoraerodromo alterno siguientes:

1. Si un procedimiento de aproximacion por instrumentos ha sido
publicade para ese aeropuerto/aerodromo, los minimos
meteorologicos especificados en ese procedimiento o, y s
ninguno estd especificade, se aplicaran los signientes minimos:
(i} Procedimicnto de aproximacion de precision: 600

pies (180 metros) v visibilidad de dos millas 3

200 metroz).

Procedimiento de aproximacion de no precision: techo de

800 pies (240 metros) v visibilidad de dos millas terrestres

€3 200 metros).

Sino se ha aprobado ningin procedimiento de aproximacion por

instrumentos para es aeropuerio/aerddromo, el techo v

visibilidad minimos seran aquellos gue permitan descender de la

minima altitud en ruta (MEA). aproximarse y aterrizar bajo las
condiciones basicas de VIR,

ccho de
rrestr

(1)

Cancelacion. Cuando un plan de vuelo ha sido activado, el piloto ai
mando debe notificar a la estacion de servicio de vuelo o al ATC
sobre la cancelacion o terminacion del vuelo,

n 2.

. Verificacion del equipe VOR para operaciones IFR

Ninguna persona piuede operar una aeronave IFR empleando ¢l

sistema VOR de radio navegacion. a menos que el equipo VOR de

dicha aeronave:

1. Sea  mantenido. verificado e
procedimiento aprobado, o

2. Haya sido verificado operacionalmente dentro de los treinta dias
precedentes v esté en los mites de error permisible de rumbo ¥
establecido en los'parrafos b) o ¢) de esta Seccion.

inspeccionado  bajo  un
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sta Seccion, toda persona
que Heve a cabo una verificacion del sistema VOR bajo el parrafo

a) 2y de esta Seccion, debera:

L. Utilizar en el aeropuerto’‘aerodromeo de salida una senal de
prueba radiada por una estacion VOR. Iy cual estard cerificada
dpmpz adamente para chequear los equipos VOR de a hordo. T

cerror de rumboa maximo permisible es de mas menos cuatro
g;r;q{iﬂf;__ 0 -

2. Utihizar en el aeropuerto/aeradroma de catida un punto en la
superficie del aeropuerto/aeradrome designado como un punto
de chegueo para et sisterma VOR. Ei error de rumba maxime
;.ﬂrmm ble es de mas menos cuatro grados.

1St ne hay disponible una sefial de prueba o punto de chegueo on
n superficie del seropuerto/aeradromo,
chequeo en la acrenave en yvuelo (el error de rumbo maximo
permisible es de 6 oradosy: o

Tl § P Bgnesct oo CRNE: DR N . NP . E Yok ot e
4. Sino hav senal ¢ pinto de vertticacion durante el vuelo

ntilice un punto de

(1} Seleccronar ura radial VOR que este situae
lia linea central de una ruta aé rea establecida por VOER,

(1Y Seleccionar un punto prominenie en tie im a lo largo de la
cronada, preferiblemente a mis de veinte millas
naulicas desde 1 estacion terrestre del VOR « maniohrar In
aeronave directamente sobre dicho punto. a una altra
razonablements haja: y

Anotar la marcacion VOR indicada por el rece
e sohrevuela ol punto sobre fa tierra (la variae n}
permitida entre i ,{mui publicada s
es de mas menos sejs grados),

| i

da a lo laroo de

rachial seleg

|
Cuando
MY N
la marcacion indicada

Stose mstala en la acronave un sistema doble VOR (unidades
1n{_it‘p+‘!‘uh€'1ﬂm una de la otra, excepto por la antena). I persona que
ertfique el equipo puede comparar un sistema con el ntre, en lugar
f‘t-i procedimiento de verificacion indicado en el parrato b de esta
Seccion, |
Ambos sistemas dehen cer
terra VOR v anotar las mar
lLa maxima variacion ";’.h."r’l tisihle
indicadas es de cuatro vrados.
toda persona que este reatizando la vertficacion r‘r;mz'“'u"*Eﬁ'mI VOR
COMO se espe Uhl aen el parrafo by o ¢) de esta Seccion. debe anotar
hiticora de la acronave u atro revistro, la fecha, el lupar, error
de marcacion v firmario. kdn ionalmente si se utliza la s ,;;ﬁ;ﬂ de
prueba radiada por la edtacion de reparac ion, tal como se ospecifica
en el parrato hy 1) de 2sta Seceion, ¢l poseedor del certificado de
ﬂ‘f}"*”i‘acimw de la estacion reparadora debe realizar la anotacion en el
mstorg

trans H!th 1 por-la estacon de reparacion para ta verihcacion v fecha
de transmision.

antontzados a la misma estacion de
aciones indicadas hacia dicha estacion.
entre las dos marcaciones

I3 Auntorizaciones ATO Vo H gaimt e viselo

Ninguna persona pueds operar una aeronave en el espacio aéreo

controlado bajo TFR a menos que:

.-11
)

Seceton 02,

b)

i, il
e B
3 B

Hava llenado un plan de voelo PR,
HJH recthido una autortzacion de i ﬂ{

75, Despegues v ata}rrzm;m h.ﬂ]n IR

Aproximaciones por instrumentos en aerédromos v aeropuertos. A
menos que la Direccion General de Aviacion Civil lo autorice de

OLra manera, cuando sea necesario un descenso o mstrumenios en
un aeropucrto/aerodromo. ftoda persona operando una aeronave
debera usar un procedimiento de aproximacion por instrumentos
aprobado para el aeropuerto/aerddromo de que se trate v publicado

en ¢l \H"’ _

DI o MDA autorizados. Para el proposito de esta Seccion,
el procedimiento de aproximacion (que se esta usando requiere del

Cuso de un DH o MDA, la autorizacion DH o MDA debe <er [a mas

alta de lo siguiente:

DH o MDA indicado por el procedimiento de aproximacion.
| DH 0 MDA mdicado para el piloto al mando.
T DH o MDA para hﬁf.-:. cuales la aeronave esta wq*'ziﬁmi;}.

[.a operacion por debajo del PH o MDA Cuando ¢l DH o MDA son
aplicables, ningun piloto pnﬁ 4 operar una aeronave en o un
acropuerto ‘aerodromo por debajo del MDA autorizado o L;'.e:'.n'nim_.sm*
una aproximacion por debajo del DH autorizado, a menos gue:

I, La aeronave esté continuamente en una posicion desde 1a cnal se
a pista propuesta v para operacinnes conducidas bajo RAC OPS
rarte Ty H, a menos que el régimen de descenso permita un
aterrizaje en la zona de contacto de Ia pista donde se infentg
aterrizar, | |
2. La visibilidad del ~uelo no sea menor de | Fopreserita en da
S aproximacion instrumental aprobada que f:*am stendo utilizada,
3. bxcepto- en . la categoria de aproximacion 2} v ). I
aproximacion en la que ¢ LL_-‘;I_‘]HI{H requistto de referencia visual
necesaria sean especificados por la Direccion General de
Aviacion Uil por o menos una de las siguientes referencias
visuales para la pista propuesta debe ser distintivamente visible
¢ identiticable para el piloto:

o

| de la ACTrONave U ofro }'“”l‘ﬂ ¥ Ll !iitdﬂih"‘ la marc ACIOT

i

cuando

sueda realizar un descenso a un régimen normal para atervizaren

4%
{E;

fy

Visihilidad meteorolagica

)

: Sl T fifyi

e = TN

(1) |- | mtemﬁ de fuces de aproximacion, salvo que el piloto
he pueda descender por debajo de los cien pies (30
metros) sobre la elevacion de la zona de contacto. usando
las luces de aproximacion como referencia a menos que
las barras de terminacion rejas o las barras de las filas’
laterales rojas estén visibles e identificables,

(11y  El umbral,

(11} Las marcas del umbral;

{1 Las luces del umbral;

(vl La pista v las luces de identificacion final;

(vir  Elindicador de la travectoria de aproximacién visual:
(vit) la zona de contacto v las marcas de la misma:

tvit) Las luces de zona de contacto;

(1x)  La pista o marcas de la pista:

(x)  Las luces de la pista.

Aterrizaje, Ningun ml-:}tn operando una aeronave, puede aterrizar
cuando la visibilidad de vuelo es menor que la pre escrita en el
procedimiento de aproximacion por instrumentos aprobado que esta
stendo usado. |
Procedimientos de aproximacion fallida (missed approachy. Todo
niloto que opere una aeronave debe e ejecutar inmediatamente un
procedimicnto de aproximacion fallida , cuando exista cualquiera
de las eondiciones siguientes:

L. Siempre que los requisitos del parrato ¢) de esta Seccion no sean
cumphidos en alguno de los siguientes casos;

(1} Cuando 1a acronave estad aéﬂnd{:‘! operada por debajo del
MDA o | -

(i) Una vez llegado ﬂ| punto de aproximacion tallida (MAP),
incluyendo una DH cuando sea especificada v se requiera
Su uso v oen cualquier momento después de esto hasta ¢l
aterrizaje.

Siempre que una parte identificable de un ae oD terto/aerodromo
o esté adecuadamente visible para el piloto durante el vuelo
circulando, dentro o por encima del MDA, a menos que la
incapacidad  de  ver  una  parte  identificable  del
aeropuerto/acrodromo sea causada solo por un viraje normal de
la aeronave durante la aproximacion circulando.

Minimos de despegue en los aer opuerto/aerodromos. A menos que
a Direccion General de Aviacion Civil 1o autorice de otra maner ra,
ningun pirloto que opere una aeronave, puede despegar de un
aeropuerto acrodromo bajo condiciones TFR a menos que el techo v
la visibilidad sean iguales o superiores a las minimas paia el
im;‘lwzzm IFR prescritas para ese aeropuerto/acrodromo. Si no hav \
minimos de ;im;mgue prescritos para un aeropuerto/ aumdmzun e
particular, los siguientes minimos ap lican:

]

. Para aeronaves que no sean helicopteros con dos motores o
menos - vistbilidad de una milla terrestre (1 600 metros),

. Para aeronaves con mas de dos motores - media milla terrestre

(300 metros) de visibilidad; . 5

Para helicopteros, media milla terrestre (800 metros) de

visibilidad.

| 3 L
o

Valores de comparacién del sistema RVR v visibilidad en tierra.

L. Exceptuando los minimos para las categorfas 11 v [, si se
prescriben minimos para despegue o aterrizaje en el
procedunento de a i}‘*?”ﬂﬂhlf on por instrumentos, pero no se
reporta una lectura del sistema RVR para la pista en {ipmaau_m_
los minmmos de RVR se convertiran en visibilidad en tierra de
acuerdo con la tabla del parrato g) 2) de esta Seccion y seran los

minimos de visibilidad para el L[expwuﬁ y aterrizaje de esa pista.
2. Tabla del *-!-.Et,mﬂ RVR Ver tabla N° 3

Tabia 5 - Conversion de visibilidad en RVR

Range de visibilidad de Ia pista donde
el RVR no esta disponible

BMetros

Aetros Pies MNauticas
50 150 e NM 400
00 300 . ANM 200
|50 SO0 7/10 NM | 1200
75 600 Q10 NM teQ0
ML T00) PEATO NM 2000
(1) FOO) | 3/10 NM 2400
1516} {200 P72 NM 28]
00 1600 13/4 NM 3200
S 31) FROO 2 INM 3600
OO0 2000 22/10 NM +00
220) 2400 24410 NM 1400
1200 4000 2610 NM 4800
0 4500
5014 SO00
B ~ 200
1 200 NG00

(peraciones en rutas no publicadas v el uso del radar en
procedimientos de aproximacion por instrumentos. Cuando se
aprueba la utilizacion del radar para propositos de ATC en ciertas
areas, ¢ste puede ser utilizado no solo para vigilancia v

-

aproximaciones de radar de precision PAR, comeo se requiera, sino
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que tambien puede ser *.ltﬂi?ﬁil(‘! i
AProximacion por instrumentos

Nt con !E'T?r« nracedimientos de

Cavudas para radionavegacion. im vectores de- radar pueden ser

Cautenzados para sumimnistrar mformacion sobre cursos.a traves de

1)

Seccion 02

a)

b)

F =

a)

b

1na
sorhre

los segmentos de aproximacion hacia el curso o fijo final,
Cuando se opera vna ruta ne publicada o mientras <e rectbe
una miormacion con yvectores, el prioto al mando cuando recibe 1a
autorizacion para la apreximacton debe ademas de compliv con la
Seccion 02,177, mantener la ultiima altitud asignada haste que la
aeronave se establezea schre el segmento de la rota publicada o del
procedimient APreXINACIon por nstrumentos 2 menos que §¢
asigne una altitud diferente por el ATC
Despues de que la aeronave se ha establecido de esta mq !“*-
altitudes publicadas aplican para el descenso dentro de cada a0
segmento de aproximacicn sucesivo. a menos que el ATC
una altitud diferente. Cuando se alcance el curse o fijo final do
aproximacion, el piloto. puede completar Ia aproximacion
mstrumentos de acuerdo con el procedimiento aprobado pora o
tacthdad o continuar la aproximacion a un aterrizaje por medio del
radar ASR o el PAR a efectos de aterrizar.
Limitacion en viraje de procedimientos.
['n caso de recibir un vector de radar hacia un curso o fijo final de
aproximacion, una aproximacion crenometrada a partir de un fijo de
espera. 0 una aproximacion para la cual el procedimiento especitica
no hacer un virate de procedimiente (NOPT). ningun piloto puede
realizar un viraje de procedimiento a menos que sea autorizado por
el ATC.
Componentes del HLS, Laistalacion de los componentes bisicos en
tierra del sistema 1S son: 21 localizador, la travectoria de planzo, ¢!
marcador exterior. el marcador medio v cuando esté mstalado para
uttlizarse con procedimientos de aproximacion por nstrumentos
para categoria 11 & HE un marcador mterno. Un localizador de
compas o un radar de precision pueden sustituir los marcadores
medio v exterior. Un sistenra DME, VOR o fijos de un radiofaro no
direccional, pueden ser autorizados en una aproximacion de vuelo
POT imtrnn-wnlm aprobada lo mismo que un radar de vigtlancia a
marcador exterior. l.a aphicabiidad de v sustitucton para e
marcador :nlunn de las aproximaciones de las categorias 11 ¢ 11
esti determinada por los procedimientos de aproximacion
aprobados, carta de antorizacion v especificaciones de operacion
pertimentes para las operaciones.

to (e

-

Clas
"If,_ 'H-'I” ”;t

*“’rl_'ll

21077, Altitudes minimas para operaciones IFR

LLa operacion de aeronaves en altitudes minimas. Excepto cuando
sea necesario para el despegue o aterrizaje, ninguna persena puedes
operar 1ma aeronave en condictones IR por debajo de:

autorizadas por los Lstados,
altitudes minimas aplicables. se

I Las altitudes minimas aphicables
i

2 N1 no se han establecido esas
cumiplira con le siguiente:

(1} En caso de operaciones dentro de una area designada como
montafiosa una altura de 2000 pies (600 metros) por encima
del obstaculo mas alto dentro de una distancia horizontal de
7.2 kilometros del curso a ser volado.

(iy En cualquier otro caso una altura de 1000 pies (300 metros)

por encima del obstaculo mas alto dentro de una distancia
horizontal de 7.2 Kilometros del curso a ser volado,

Sin embargo. st un MEA v un MOCA son indicados para una ruta
en particular o un segmento de la misma, indistintamente una
persona puede operar por debajo del MEA hasta el MOCA, pero no
por debajo de éste, cuando se esta dentro de 40 kilometros dei VOR
utilizado (basado en la apreciacion razonable del piloto acerca de
esa distancia).

-] ascenso a una altitud 1FR mavor debe empezar inmediatamente
después de pasar el punto mas alla del cual esa altitud se requiere.
excepto que cuando existan obstrucciones en el terreno se debe
cruzar. el punto mas alla del cual aplique 1a altitud minima mavor 2
o sobre el MCA correspondiente. |

Seccion 12170 Altsitud o nivel de vupelo de crucero VR

En espacio aereo controlado. Todas las personas que operen una
aeronave hajo 1FR en vuelo de crucero nivelado en t;‘ﬂ;ﬁﬂi:in Aereo
controlado. mantendra la altitud o nivel de vuelo asignado para esa
acronave por el ATC. sin-embargo si la autorizacion ATC asigna
condiciones de vuelo VFR sobre fa capa. se mantendrd una altitud o

mivel de vuelo como se mdica en 02159

o espacio aéree no controlado. Excepto cuando se esta en un
patron de espera de dos minutes o menos o mieniras se esta virando.
toda persona que opere una acronave en condiciones de vuelo 1R
en vuelo de crucero nivelado en uh espacio adree no controlado,
mantendra la altitud adecnada de acuerdo con lo siguiente:

. Cuando se esté volando por debajo de los 19 500 pres (3 900

meiros) AMSE v

(1) Sobre un curso magnctico de cero grados hasta 179 grados,
cualguier altitud impar en miles de pres AMSL (& es como
30005 000 o 7 000) o

(i1) i n un curso magnéticn de 180 grados hasta 339 grados,

cualquier. altitud par ¢n miles de pies MSL (tales como

2000, 4000, 6GO00),

it

Seccion 02181,

i ] rive! T

-

Cuando se esté operande a o por encima de 19 500 pies {3 900
metros) AMSL, pero por debajo del nivel de vuelo 290 v

(1)  Sobre un curso magnetico de cero grados hasta 179 grados.

cualguier mvel de vuelo impar (tal como 210, 230, 239), o

Sobre un curso magnético de 180 grados hasta 359 grados,
cualquier nivel de vuelo par (tal como 200, 220, 240)

E___ I .F |

(11)

s Cuando se opere en el nivel de vuelo 290 o por encima de este
(1) Sobre un curso magnetico de cero grados hasta 179 grados
a cualguier nivel de vuelo, a mtervalos de 4000 pies.
empezando e incluyendo el nivel de vuelo 290 (tales como
el nivel de vuelo 290, 330, 370), o
Sobre un curso magnetico de 180 grados hasta 359 grados,
cualguwier nivel de y_elo, a mtervalos de 4000 pies,
empezando ¢ incluvendo el nivel de vuelo 310 {tales como
el nivel de vuelo 310, 350, 390

(1)

Carse a ser volado

A menos que el ATC lo autorice de otra manera, ninguna persona

puede operar una aeronave dentro del espacto aéreo controlado, en
condiciones de vuelo por instrumentos excepto lo siguiente:

a)

h)

Seccion (62

En una aerovia a lo largo de la linea central de la misma,

En cualquier ofra ruta a lo largo de un curso directo entre las
tacilidades o fijos de navegacion que definen esa ruta. Sin embargo,
esta Seccion no prohibe maniobrar la aeronave para pasar libre de
otro trafico o maniobrar la aeronave en condiciones VFR para librar
la trayectoria de vuelo., tantd antes, como durante el ascenso o
descenso,

{83 Comunicaciones de radio en vuelo iR

El piloto al mando de cada aeronave en vuelo 1FR en espacio aereo

controlado debe mantener una escucha continua en la frecuencia adecuada
v debe reportar por radio tan pronto como le sea posible:

i)

b)

C)

[La hora v altitud a la que sobrepasa cada punto de reporte designado
o los puntos de reporte especificados por el ATC. excepto cuando la
aeronave esté bajo control radar, sélo cuando se pasa aquellos
puntos de reporte especificamente solicitados por el ATC deben ser
reportados. - -

Cualguier rundic%ﬁn meteorologica no pronosticada que se
encuentre

¢ m!qmer HHH informacion relacionada con la seguridad del vuelo.

Seccton 02185, Operaciones TFR: falla de comunicaciones en ambas

Vi

2y Generalidades. A menos que se autorice de otra manera por el ATC,

b

' llﬂalhiﬂ

todo piloto que tenga falla de comunicaciones de dos vias cuando se
opera en [FR. debe cumplir con la reglamentacion de esta Seccion.
Condiciones VFR. Si la falla sucede en condictones VFR, ¢ s1 se
encuentra condiciones VFR después de la falla, todo piloto debe
continuar el vuelo en VFR v aterrizar tan pronto como le sea
Condiciones TFR. Si la falla sucede en condiciones IFR, o si el
parrafo by de esta Seccion no puede ser cumplido. todo piloto debe
continuar el vuelo de acuerdo con lo siguiente

|. Ruta.

Por una ruta asignada en la altima autorizacion del ATC
recibida.

(1)

(1) Si se esta siendo vectoreado por radar, por una ruta directa
desde el punto de falla de radio hasta el fijo, ruta o aerovia
especificada en la autorizacion del vector.

(111} En ausenc ia de una ruta asignada por la ruta que el ATC ha
dicho que puede ser esperada en una autorizacion posterior.

(iv} En la ausencia de una ruta asignada o una ruta que el ATC

podria utilizar mas adelante, por la ruta especificada en ¢l
plan de vuelo.

£

Altitud. A la mavor de las siguientes altitudes o niveles de vuelo
para el segmento de ruta que esta siendo volado

(1) La altitud o nivel de vuelo asignado en la ultima
autorizacion ATC recibida:

(11  La altitud minima convertida, si es adecuado al nivel de
vuelo minimo como se indica en 02.121 (c¢) para
operaciones 1FR: o

(i) La altitud o nivel de vuelo que el ATC ha indicado que

puede ser esperado en una autorizacion posterior,
Abandonar el limite de la autorizacion.
(1)

Lad

Cuando el limite de la autorizacion es un fije a partiv del
cual comienza la aproximacion, iniciar ¢l descenso o
descender v aproximarse tan cerca como sea posible a o
hora de “esperar autorizacion posterior™, si se ha recibido
ana, o sino se ha recibido, tan cerca como sea posible de la
hora estimada de legada c~mo ha sido calculado en el
tiempo estimado en ruta presentado o enmendado con ¢l
ATC,

i el limite de la autorizacion no es un fijo a partir del cual
comienza la aproximacion, abandonar ¢l limite de
qutorizacion a la hora de “esperar autorizacion posterior® si

(11)
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se ha recibido una o si ninguna ha sido recibida a la llegada
al limite de la autorizacion v proceder a un fijo desde el
cual se inicie la aproximacion v comenzar su descenso o
descender v ﬂprﬂ‘xmﬂﬁﬂ tan cerca como le seaposible a la
hora estimada de legada como ha sido calculado el tiempo
estimado en mfa 1‘§*“~€?}Tsldﬁ o enmendado con el ATC.

%tff.unn (02187, Operaciones bajo 1FR en espacio aéree contralado:

Reportes de mal funclonamiento

a) El piloto al mando de cada aeronave operada en espacio agreo
controlado bajo 1FR reportara lo. mas pronto posible al ATC
cualquier mal funcionamiento del equipo de navegacion.
aproximacion o equipo de comunicaciones ocurrido durante el
vuelo.

by En cada reporte requerido por el parrato a)

- al mando debe incluir:

de esta Seccion, el piloto

1. Ladentificacion de Ia aeronave.

2. El equipo atectado,

3. El grade en que se ha alectado la capacidad del piloto para
operar bajo 1FR en el sistema de ATC,

4. Naturaleza v asistencia requerida del ATC.

ategoria H v 111, Heglas generales de

operacion

a) Ninguna perqnm podra operar una acronave en la categoria H o 11l
a menos que: |

1. La tripulacion de vuelo de la aeronave consista de un piloto al
mando v un segundo que posean las autorizaciones
mh]hiﬂmmm q;}mmmim prescrifas en la regulacion LPTA.

2. Cada miembro de la tripulacion de vuelo tiene ¢f conocimiento
adecuado v estar famihiarizade con la aeronave v los
procedimientos a ser utilizados, i

3. El panel de instrumentos en frente del piloto que esta

controlando la aeronave, tiene la mstrumentacion adecuada p i:-lhl
el tipo de sistema de guia de confrol de vuelo que se esta
utilizando.

by A menos que la Direceion General de Aviacion Civil o autorice de

otra manera, ninguna persona pn{im operar una aeronave en la

salvo que cada componente de tierra requerido
_este Jnmlahldu

categoria I v Hi
para esa operacion v el equipo de abordo relactonado.
v oen funcionamiento,

¢) Autorizacion para el DH. Para los fines de esta Seccion, ¢
procedimiento de aproximacion requiere el uso del DL la
autorizada constituve lo mas alto de lo sigurente:

vando un
DH

L. ELDH prescrito por e pu‘*tulim'ir*rﬁw de aproximacion.
2. El DH prescrito para ¢l piloto ai mando. |
3. El DH para ef cual a aeronave esta equipada.

1} A menos que la Direccion General de Aviacion Civil o indigue de
olra manera, nmgun pdoto que opere una aeronave en una
aproximacton de categoria 1} o categoria HI que 5‘&{111%&5‘{3 el uso de
un DH., puede continuar I aproximacion por debajo de la altura de
decision autorizada a menos gue se cumplan las siguientes
condiciones:

| Laaeronave esta en una posicion a partir de la cual un descenso
para el aterrizaje en la pista propuesta puede realizarse con un
régimen normal de descensn, usande maniobras normales.
donde ese regimen de descenso permita que hava un contacto
dentro de la zona especificada para tal efecto. ubicada en la pista
sobre la cual se pretende aterrizar,

Por lo menas una de las referencias visuales sigutentes para la
pista propuesta sea dictintivamente visible e it._!a?z_mfu,ﬁhu:, para el
piloto. | |

=

i

(1} Bl sistema de luces de aproximacion, excepto gue el ptloto
no pucde descender por debajo de los 100 pies sobre la
elevacion de la zona de contecto, usando las hices de
aproximacion como referencia al menos gue las barras de
las Tuces rojas terminales o la fila de las fuces rojas faterales
sean también distintivamente visibles ¢ identificables.

(ny B umbral,

{'_Eé%_} L.as marcas del embral,

(ivy T.as luces del umbral

(v) L.a zona de contocto o Iag marcas de esta zona.
(vi) Las huees de 1a zona de cantacto,

.1

e} A menos gue Ia Direccion General de Aviacion Civil Io indique de
otra manera. todo prloto n;‘*t"*ﬂ'ufn una aeronave debe ejecutar
mmediatam f*'ﬂi“ tna aproximacion fallida apropiada stempre que,
antes del contacto v los requisitos del parrafn d) de esta Seccion no
se cumplan

i} Ninguna persona que opere una aeronave utilizando una
aproximacion e i.;“.‘i'i['.ﬁg-_i{'_‘gE'fH I, sin Iz fijacion de vna aliura de
decision puede aterrizar ese aeronave excepto si esta de acuerdo con

las indicaciones de Li carta de autorizacion emitida por la Direccion

Cieneral de Aviacion Civil,

gy Desde el parrato a) hasta el 1) de no aphican a las
operaciones realizadas por los poseedores de los certificados
emitidos bajo las regulaciones RAC OPS, Partes T v 11 Ninguns
persona puede operar ung Aeronave en una operacion de cate goria f]

esta Seccion.,

o categoria il conducida por el poseedor de un certificado emitido
bajo las anteriores regulaciones, a menos que la operacion se
efectiie de acuerdo con las especificaciones de operacion del
certificado de ese poseedor.
h) Ninguna persona padré
operaciones categoria II o I1l.

operar aviones monomotores en

Seccion 02.191. Manual de las categorias 11 y n

a) Excepto como se indica en el parraﬁ} ¢) de esta seccion, ninguna
persona podra operar una acronave en operaciones de categoria Il o
i1 2 menos que:

I. Exista en la aeronave un manual vigente y aprobado para tales
categorias y para esa aeronave pam{:ulﬂr |
2. La operacion se realice de acuerdo con los procedimientos,
mstrucciones v limitaciones del manual adecuado, v
Los instrumentos v el equivo listado en el manual gue sea
necesario para esa operacion en particular, hayva sido
mspeccionado v mantenido de acuerdo con el programa de
mantenimiento contenido en el manual. |

?q_,__il

by Mantenga una copia actualizada del manual aprobado en su base
principal de eperaciones vy lo tenga disponible para la inspeccion,
cuando lo ruqmez a la Direccion General de Aviacion Civil.

¢) FEsta Secciéon no aplica para operaciones llevadas a cabo por el

poseedor de un certificado emitido bajo los RAC OPS, Parte 1l v I

v Seccion 02.193 del presente RAC.

Seccion 02,193, Intencionalmente en blanco

Seccion 02 .201.

CAPITULO IV
Hequisitos de equipos, instrumentos v de certificados
Intencionalmente en blanco

Seccion 02 203, Reqguisitos de certificacion de aeronaves civiles

S

a) Exceptuando lo previsto en la Seccion 02.715, ninguna persona
puede operar una aeronave al menos que cumpla con lo sigutente;

|. Un certificado de aeronavegabilidad vigente. La vigencia del
certificade de aeronavegabilidad es definida en la Seccion
02.409. -

tin certificado de matricula que este en concordancia con Jos
requisitos de matriculacion vigentes del RAC 45,

[

hy Ninguna persona podrd operar una aeronave a menos que el
certificado de aeronavegabilidad requeridu por el parrato a) de esta
Seccion sea expuesto en la entrada de la cabina de mando dﬁ forma
lw;h?e para pasajeros v tripulacion. |

¢) Ninguna persona podrd operar una aeronave con un tangue de
combustible instalado dentro del compartimento de pasajeros o
equipaje, a menos que dicha mstalacion sea realizada siguiendo los
procedimientos que se dictan en las regulaciones pertinentes,
dehiendo el operador mantener a bordo de la aeronave, una copia de
la formula DGAC-337 con la enal fue autorizada la instalacion del
tanque. '

dy Ninguna persona podra operar un avion (nacional o extranjero)
hacia o desde un aeropuerto/aerodromo costarricense a menos que
cumpla con los requisitos de ventilacion del combustible v las
emisiones de gas
de Aviacion Civil.

eccion 02.203. Aeropaves de categoria normal con certificado de

aeronavegabilidad vigente: requisitos de instrumentes y equipo

a) Generahdades: Excepto como se indica en los parrafos ¢) 3) y e) de
esta Seccion, ninguna persona podra operar una aeronave con
certificado de aeronavegabilidad de categoria normal en cualquier
operacion descrita en o5 parratos b) hasta ) de esta Seccion. a
menos que esa aeronave cuente con los instrumentos v el equipo

o

especificados en esos parrafos para ese tipo de operacion y que
aqguellos instrumentos v equipo estén en condiciones de buen

funcionamiento.
by Regulaciones de vuelo visual diurno VFR. Para vuelo VFR durante
el dia se requieren los siguientes instrumentos v equipos

o Indicador de velocidad.
2. Altimetro, |
Indicador magnético de direccion.

4, Tacometro para cada motor,

5. Indicador de presion de acede para cada maquina que utilice
sistema de presion.

¢. Indicador de temperatura para
Hauido.

7. Indicador de temperatura de aceite mr mdd maquina enfriada

HOr alre. |

R, Indicador de presion del multiple para cada motor.

4. Indicador de cantidad de combustible en cada tanque.

cada maquina enfriada por

10, Indicador de posicion de tren de aterrizaje, si la aeronave tene

tren de aterrizaie retractable.
1. Para aeronaves pequenas construidas despueés del ano 1996, se
requiere un sistema de lhwes anticolision de colores rojo v
blanco. En el caso de una falla de cualquier luz del sistema
anticelision aprobado para aviacion de colores rojo y blanco, la
operacion de la aeronave podra continuar al lugar donde se le
puede efectuar la reparacion que corresponda.

ﬂld-

es, requisitos establecidos por la Direccion General

SN
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12. Si la aeronave es operada por remuneracion sobre agua vy mas

C)

15. Uln transmisor loca

alla de la distancia de planeo de la costa con motores sin
potencia, un equipo de flotacion aprobado por la’ Direccion
General de Aviacion Civil, disponible para cada ocupante v por
lo menos un dispositivo de sefializacion pirotécnica.

[3. Un cituron. de segunidad aprobado para aviacion. con un

dispositivo de cierre metalico, para todos los ocupantes mavores
de dos afos.

14, Para aeronaves pequenas construidas despues del 18 de julio de

1978, un arnés de hombro aprobado para aviacion para cada silla
delantera. El arnés de hombro debe estar disefado para proteger
a la persona de una lesion seria en la cabeza cuando dicha
persona experimente las cargas de inercia limite especificadas en
su regulacion de certificacion. Cada arnés de hombro instalado
en la estacton o estaciones de tripulantes le debe permitir a éstos,
cuando estan sentados v con su cinturon de seguridad v arnés de
hombro ajustado v abrochado. realizar todas las funciones
necesarias para las operactones de vuelo.

izador de emergencia de acuerdo con la

Seccion 02.207.

16. Para helicopteros, el arnés de hombro sera necesario cuando la

Direccion General de Aviacion Civil asi lo establezca, debiendo
especificar la forma de colocacion, resistencia v abrochamiento
como lo especifica su regulacion de certificacion.

Regulaciones de vuelo visual nocturno, Para vuelos VIR operando
de noche, se requeriran los siguientes mstrumentos v equipo:

I Instrumentos v equipo especificados en el parrafo b) anterior.

2. Luces de posicion de tipo aprobado para aviacion.

3. Linsistema de luces de anticolision rojo o blanco gue cumpla con
la regulacion de su certificacion. En el caso de falla de una luz
de anticolision, la aeronave podra continuar en operacion hasta
el sitio donde la reparacion o ¢l reemplazo podra llevarse a cabo.

4. Para aeronaves de uso comercial una luz eléctrica de aterrizaje.

5. Una tuente adecuada de energia eléctrica capaz de abastecer el
equipo eléctrico vy el radio,

6. Un juego de fusibles o tres fusibles de cada clase requerida, en
lugar accesible para el piloto en vuelo.

Regulaciones de vuele por instrumentos (IFR). Para vuelos TFR, los
siguientes equipos e mstrumentos son requeridos:

. Instrumentos v equipo especificado en el parrafo by v enel ¢) de
esta Seccion.

52

d)

€)

Los equipos tipo personal o portatil no cumplen con este requisito,
por lo tanto su uso no se autoriza.

Todo transmisor localizador de emergencia requerido por el parrafo
a) de esta Seccion, debe estar adherido al aeroplano de tal manera
que la probabilidad de dafio al transmisor en una situacion de
impacto esté minimizada. Transmisores de tipo automatico fijos v
removibles deben estar adheridos al aeroplano lo mas atras posible.
[Las baterias utilizadas en los transmisores localizadores de
emergencia, requeridas por el parrafo a) de esta Seccion, deben ser
reemplazadas, o recargadas si las baterias son recargables:

I. Cuando el transmisor ha sido utilizado por mas de una hora
acumulativa; o

2. Cuando el 50% de su vida util (en baterias recargables ¢ 50% de
su carga Util) ha expirado, tal como lo indica la aprobacion del
fabricante del transmisor.

.a nueva fecha de vencimiento para reemplazar (o recargar) la
bateria debe ser marcada legiblemente en la parte de afuera del
transmisor v anotada en el registro o bitacora de mantenimiento de
la aeronave. El parrafo c¢) 2) de esta Seccion no es aplicable a
aquellas baterias (tal como baterias activadas por agua) que no son

“esencialmente afectadas durante intervalos de almacenaje.

("ada transmisor localizador de emergencia requerido por el parrafo
a) de esta Seccion. debe ser inspeccionado dentro de los doce meses
calendario después de la ultima mspeccion por

Instalacion apropiada.

Corrosion de bateria. 4

. Operacion de los controles v sensor de impacto. v

[.a presencia de suficien!. sefial radiada desde su antena.

e ' =
e L T
L] L ] -

No obstante lo establecido en el parrafo a) de esta Seccion, una
persona puede:

I. Realizar un vuelo de traslado de un avion de un lugar a otro
donde el ELT pueda ser instalado.

Trasladar el avion con un transmisor localizador de emergencia
moperativo, desde un lugar donde las reparaciones no pueden
ser hechas hasta otro en que si son posibles. En ambos casos,
ninguna persona excepto los miembros de la tripulacion pueden
estar a bordo de la aeronave en vuelo de traslado.

I~

[:l parrafo a) de esta Seccion no aplica a lo siguiente:

2. Un sistema de comunicaciones de radio de doble via h {:‘qi!ipﬂ de I Aeronaves {urbmie[‘_
navegacion apropiado a las facilidades terrestres a ser utilizadas. 2. Aeronaves en vuelos regulares, conducidos por aerolineas de
3. Indicador de régimen de viraje giroscopico, excepto para las vuelos regulares. | |

Sigulentes acronaves. 3. Aeronaves durante entrenamiento conducido dentro de un radio

(1)  Aviones con un tercer sistema de indicacion de actitud, de 50 millas nauticas del aeropuerto/aerodromo donde se inicie
utihizable en todas las posicion de vuelo de 360 grados de la operacion, | |
cabecen v banqueo ¢ mstaladoe de acuerdo a los requisttos 4. Aeronaves durante operaciones de vuelo de disefio y prueba.
de instrumentos establecidos en el RAC OPS. Parte |, 5. Aeronaves nuevas en operaciones de vuelo relacionadas a su
seccion 165Z 1), fabricacion, preparacion v enirega.

(1) Helicopteros v autogiros con un fercer sistema de 0. Aeronaves en vuelos de aplicacion aérea de quimicos vy otras
mdicacion de actitud utilizable a través de todas las sustancias usadas en la asricultura. | e
posiciones de vuelo, de 80 grados de cabeceo v 120 grados 7. Aeronaves certificadas por la Direccion General de Aviacion
de bangueo. Instalado de acuverdo con su certificado de Civil para efectos de investigacion v desarrollo. |

i lipo. o 8. Una aeronave en cualquier periodo para el cual el transmisor
4. Indicador de deslizamiento-derrape. hava sido removido temporalmente para inspeccion, reparacion,
S Altimetro sensitivo ajustable a la presion barométrica, modificacion o reemplazo, sujeto a lo siguiente:

6. Uln relo) que muestre horas, minutos v segundos. con segundero
o presentacion digital.

7. Un generador o alternador de capacidad adecuada.

Indicador giroscopico de cabeceo v bangueo ( horizonte

artificial).

9. Indicador giroscopico de
equivalente).

direccion  (giro  direccional o

Vuele a o sobre 24 000 pres AMSL (FL 240). Si se reguiere equipo
de navegacion VOR bajo ¢l parrafo d) 2) de esta Seccion, ninguna
persona podra operar una aeronave a o sobre FL. 240 a menos que
esa acronave tenga un equipe de medicion de distancia (DME).
Cuando el DME requendo por este parrafo talla a o sobre FIL. 240,
el piloto al mando de la aeronave debe comunicarlo immedratamente
al ATC, continuando su vuelo a v por encima del mivel FL 240 hasta
el proximo aeropuerto/aerodromo que se pretenda aterrizar a efecto
de realizar la reparacion o cambio del equipo inmediatamente,

(1)  Ninguna persona podra operar una aeronave a nenos (ue
los libros de €sta contengan una anotacion que incluva la
fecha de remocion micial, marca, modelo, nomero de serie
v la razén por la cual se removio el transmisor y una placa
localizada a la vista del pilote que indigue “e¢l ELT no esta
mstalado™. |

(11) Ninguna persona rnodra operar una acronave per mas de 60
dras, despues que el ELT haya sido removido inicialmente
de la aeronave, |

|. Aeronaves usadas para demostrar el cumplimiento de
las  regulaciones, entrenamiento de tripulantes,
exhibiciones, carreras aéreas o investigaciones de
mercado. '

2. Aeronaves monoplaza,

Seceton 02.209 Luces en las aeronaves

) Operaciones categoria 11, T.os requisttos de instrumentos v equipo
para las operaciones de categoria 11, estan especificados en: Ninguna persona podra:
| Parrato d) de esta Seccion, vy en 1) Durante el periodo entre la puesta y la sahida del sol:
2. Apéndice A de ¢ste reglamento. .. | 2
| e A s _ _ [. Operar una aeronave a menos que tenga luces de posicion.
g) Operaciones de Ffﬂ‘-‘-‘-?-_lf”’_m HI. I-?S mstrumentos v equipo requeridos 2. Estacionar o mover la aeronave, hacia o en proximidad peligrosa
par;-} EHH OpCraciones l.']fi" ﬂillﬂgﬂriﬂ HI se 'E‘S[_"!ﬂ'(flhﬂﬁﬂ en el ﬂfl!‘ﬁ:iﬁﬁ d} dff una él‘ﬂﬁ de (}peragii}neg dg yuel(} nocturna df: LN
. de esta Seccion. 5 ik * ~ aeropuerto/aerodromo al menos que la aeronave: -
h) Exclusiones. L.os parrafos £) v g) de esta Seccion no aplican a las

operaciones efectundas baio los RAC-OPS, Partes | 6 11

(1) LEste claramente 1luminada.

(i) Tenga luces de posicion encendidas, o

Seecion 02.207. Transmisores localizadores de emergencis '
(1) Este en una drea identificada por luces de obstruccion,

a) Salve lo establecido en los parrafos e) v ) de esta Seccion. ninguna
er ¢ A - . : f17e : § ' >
pes Sf],ﬂ.'i.. pue d? Operar una aeronave civil con registro costarricense - Anclar una acronave a menos que ésta:
amenos que tenga frjado a la estructura un transmisor localizador de (1)

emergencia (ELT) automadtico aprobado que
condiciones operables,

lenga luces de ancla encendidas: o

(1) Esté en una area donde las luces de ancla no son
requeridas en las embarcaciones: o

5€C encuentre ¢n



JUCVEN T e marzo del ;‘:tmﬂ

AT AU T e e e e e e T

PR T R P et s M r ke -

AT FTE TH I R e

K COnoun sistema de luces
de anticolision estén encendid: 15
fas luu.*-» de anticolision no necesariamente dehen

estar encendidas cuande el pilero 51 mando determine que dadas las

1'I.- - APV AL A . : :

) {.}[;u.idf SUTORAVE QUe o8l ulﬂ;p-'ui",_
ANOCOISION. 1 menos que Ine luces
SN oemba o,

d) Lxeepto por las operaciones efectuadas de acuerdo con el parrafo o)
0 ¢) de esta Seccion, una persona podra despegar la acronave en
Operaciones efectuadas bajo esta regulacion con equipo e

instrumentos inoperativos sin el MIEL apzutmiﬁ siempre v cuando;

condictones de operacidn v por motives de segurtdad  deban ,
permanecer apagadas. 1. La operacion de vuelo sen conducida en:
Seccton 02,21, {"}x_r;::;mw suplementario (1) Helicoptero. autogiro, avién no de turbina, planeador o
N R TS T aeronave mas hviana que el aire >
1}} Efﬂﬂﬂif”f{,iﬂdgiﬁ ’HE..H” 3 P{IH"” rif”[in “thr F!Eiti :]Pr{.ﬂ_nﬂ.{f : el ] LHL " Iﬁla ]dh Eilt."'- ﬂ;(} "‘-i rj
* A Aeron desarrollado una lista de equipo minimo ; |
L. A una altitud de !“;mf:;{'m de cabing sobre 1 753 > metros (17 504 {11 H“[hﬂﬁif‘%ﬂk 0 ’lmﬂﬁii‘[‘ﬁ ]WL}HEHGH ..It‘H}thff Ft’t]i[ﬁ Nas noe

pies) AMSL hasta ¢ incluvendo 4 204 metros (14 000 ;_u;m
AMSL a menos que la Iflpul wion de vuelo minima requerida sen
provista con v use axiger suplem ‘H“IH“‘ para esa parte del
vuelo a tales altitudes s i gﬁnw mas de

potenciadas por turbinas. planeador o aeronave mas liviana
que el aire para las cuales una lista de equipo minimo
maestro (MMEL) ha sido desarrollada; y

; CInta minuos, 2. Los instrumentos v equipo inoperativo no son:
-, Aldtitudes de PresIon fe cabina sobre 4 *ﬂf metros (14 000 nies) ! ik SRR T
AMSL a menos que L tripulacion de « uelo minima mqwudﬂ ea | (1) M“ﬁf de los instrumentos y equipo de certificacion v
provista con v utilice oxigeno suplementario durante todo ol | VFR descritos en las regulaciones de aeronave 2gabilidad
vielo a esas altitudec | : aplicables, bajo las cuales fue emitido su certificado tipo:
3. Altitudes de presion de cabing sohre 4 504 metros (13 000 pies) 11 (11) hﬂh ada como se requiere en la lista de equipo de |a
"1\1(&[ a4 Menos (JLie ;(H!l STh ”p{””ﬂ de i 1 A0rONAVEe Sen SINERS 1e T8 l cronave Q €n Li !iﬂtd L]f CQUIFU Ddara }d lec:‘rt.{ ILIL Ol JLH“*H
| COn ("}‘\LL]L‘{L”{} “'-UPIL‘HH IR IeY h f! vuelo (JLIC 5S¢ esta iﬂdhfﬁndﬂ
h) Aeronaves con cahina presirizada P (i1} Requeridos por la regulacién 02.205 o por cualguier otra
i o 1 | | - espectitcada para la operacion de vuelo que estd sic nd(}
. Ninguna persona puede operar una aeronave con una cabing realizada; o
~presurizada: (1v) Exigidos por una directiva de aeronavegabilidad que debe
(1) A altitudes de vuelo sobre el nivel 250 a menos que un estar operativo; y |
summistro de diez minuvtos de oxigeno suplementario, 3. Los instrumentos v equipos Inoperativos seran:
ademas de cualguier requisito de oxigeno para satisfacer ¢ R ~
oarrafo a)-de estd Seccion: ‘sed fz;*ﬁ;.mt-a:"inl*h:* para e (11 Removidos -QE ia agronave, imdicandolo en fa cabina (e
ocupante de la zeronave en caso de que sea necesario por mando mediante placas o tarjetas v los registro de
una pérdida de presurizacion de cabina mantenimiento anotados de acuerdo con la Seccion 43,9 del
(11) A altitudes de viielo sobre el nivel 250 al menos uno de )w N R’&‘{ 43, 0 . |
colocada v esté (1) Desactivados ¢ indicados como inoperativos. Si Ia

ptlotos en los controles del avion tenga
imh;muin una mascara de oxigeno que esté asegurada v
seflada. la cual proporcione oxigeno en todo momento o
automaticamente lo mmmiatw cuando la altitud de presion
de la cabina exceda los 4 204 metros (14 000 pies) AMSL.
excepto que uno de i:::f pifotos no necesiia ftiili; ar la
mascara de oxigeno mientras esté o o por debajo del nivel
410 s1 hav dos wimm en los controles v cada piloto tiene
una mascara de oxigeno de colocacion rapida que puede ser
colocada en la cara con una mano de su posicion en cinco
segundos suministrande oxigeno en forma aproptadamente
segura v sellada.
No obstante lo indicado en el parrafo by 1) (i) de esta Seccion.
st por cualquier otra 1azon, en algin momento es necesario que
un piloto abandone fos controles de la acronave cuando se u;,u“ﬂ
a altitudes de vuelo sobre el nivel 350, el piloto restante en los
controles debe ponerse v utilizar una mascara de oxigeno !’hl‘-aH
que el otro piloto h*’n 1 vuelto a su posicion.

b

Seccion 02.213. Instrumentos v equipo inoperativo

a) Excepto como se indica en el parrafo d) de esta Seccion, ninguna
persona puede despegar una agronave con instrumentos o equipo
mnpuqtmm a menos que las siguientes condiciones se cumplan:

I Existe para la aeronave un MEL aprobado,

2. La aeronave tenga a bordo la autorizacion extendida por la
Direccion General de Aviacion Civil, autorizando la aeronave
bajo la lista de equipo minimo. La autorizacion puede obtenerse
hor medio de una solicitud escrita del poseedor del certificado de
aeronavegabilidad. La lista de equipo minimo v la carta de
autorizacion constituven para la aeronave un certificado tipo
suplementario.

[.a hista de equipo minimo aprobada debera:

T_JJ

[-star preparada de acuerdo con las mitaciones del parrato

desactivacion del instrumento inoperativo o equipo
requiere mantenimiento, este debe etectuarse v anotarse de
acuerdo con el RAC 43; 3

+. La determmmacion sea hecha por un piloto certificado v con Ia
habilitacion adecuads 0 por una persona que esté debidamente
certificada v habilitada para realizar ¢l mantenimiento en la
aeronave de que se trate v garantice que el equipo o instrumento
moperativo no constituve un peligro a la opet acion de |3
aeronave. Una aeronave con instrumentos o equipo inoperativo,
tal como se senala en f:l parrafo d) de esta Seccion. se considera
en una condicion alterada, aceptable para la Direccion General
de Aviacion Civil. |

¢) No obstante, cualguier otra [disposicion de esta Seccion, una
aeronave con instrumentos v equipo inoperativo puede ser operada
bajo un punmu especial de vuelo emitido de acuerdo con el RAC

21-1975 21,199,

Seceion 02.215. Transpondedor ATC y equipo de reporte de altitud v
St USe

a) Para todo el espacio aéreo, aeronaves nacionales v extranjeras, parw.
operaciones fuera del RAC OPS Partes 1 y Il el equipo
transpondedor mstalado debe cumplir los requisitos de rendimiento
v ambientales de cualquier clase del TSO-C74B (Modo A) o de
cualgquer clase del TSO-C-74C (Modo A con capacidad de rcgmrlﬁ*
de altitud) como sea apropiado o la clase apropiada del TSO-C'112
(Modo “S™7). o

En todo espacio aéreo, salvo que sea autorizado de ofra manera por
CATC, ninguna persona puede operar una aeronave en el espacio
acreo descrito en los parrafos b) 1) hasta b) 5) de esta Seccidn, salvo
que dicha aeronave esté equipada con un transpondedor de haz de
radar codificado operativo con, ya sea: capacidad Modo 3/A 4096

b)

) E rada contestando a zntm_mgdumm;-M(Jd{} 3/A en el codigo especificado

. D) de esta Seccion, ¥ por ATC o capacidad Modo (S) Cﬂl'}m%iﬂﬁd{} a interrogaciones Modo

(i) Estar provista para la operacion de la aeronave. con A en el ti‘*dl”f} especificado por ATC v a interrogaciones inter
instrumentos y equipo en condicion inoperativa, Modo o Modo {"‘s‘l de acuerdo con lo prewa[ﬂ en el TSO-C112 v que

4. Los registros de la aeronave disponibles al piloto deben incluir dicha aeronave esté equipada con equipo de reporte de altitud -
“una anotacion  describiendo  los instrumentos v equipos presion automdtico con capacidad Modo (C) que responda

inoperativos,
La aeronave
J:'li?ﬁi*ﬂh]t‘.}l, contenidas en }1 lista de e
ado debidamerte,

s¢d Ope rada baj 11O las condiciones b3 lImutaciones
.;Li!i"u mintmo {(MED)

t .5

O

by Los “i'l&ti!iifﬂiﬁ“*i Insirumentos i E?L;I..!i!’?{j? no ;HH:TdCﬂ ser mcluwdos 7 Todas las aeronaves en el m,pdf_]n aereo. dentro i!’L a0 mitlas
dentro del MEL - | nauticas de los acropuertos/aeradromos anotados en el apéndice
. Instrumentos v equipos que son directamente o de otra manera "B, 5}“*- on }f*f esta regulacion y desde la superficie hasta 10
requeridos por los 'r"f;]u%‘;iif'r'; de aeronavegabilidad b :ﬂ?ﬂ los b 000 pies (5 003 metros) 4 AMSL.
cuales se emitio el certificado tipo'y que son esenciales para 3. No obstante, el parrato b) 2) de esta Seccion. r:m!ql.;iez aeronave
| Upi‘ffﬁpli}ﬂf.% Q0 Lu]{!ﬁ 111;{‘; il ¢ U”dlﬂ.iﬂﬁ dt 1}[153IJLHH’£ iﬁ:&ilﬂ' no fue Li—f“iif_{lﬂﬂ ﬂ”%iﬂdh'ﬂﬁﬁtt COn un f‘:-f:‘itt@ﬂ'lcl Elﬂ:'{tfﬂ,l..h
4 }[151”]{]1{31][{15 Vooequipo  re qn ‘1dos npor Uﬂd directiva de E!"I'tplil?ﬁd(’l por el ﬂ"l.(_‘!t(ffl"_ ﬂ quc I}EJ hﬂ}:’ﬂ stdo certiticada
aeronavegabilidad estar en condicion operativa a menos que la posteriormente con .t:ifazhu sistema 'i{.u‘?naq,fgmbﬁ o planeador.
MISMAa prevea otra cosa. | | podra conducir operaciones en el espacio aéreo dentro de Tas 30
3. Instrumentos voequipo requeridos para operaciones bhajo este millas nauticas de un fi"f-‘“ﬂimf?ﬁf‘"’Fﬂfﬂ”‘f‘*dﬁl‘ﬂﬂlﬂ anotado en el
reglamento apendice "B, Seccion | de esta regulacion: siempre v cuando
e I e B N — AT sessdn b | las C‘ﬁfi“iclt.iﬂﬂtq s¢ conduzcan:
¢} Una persona autorizada para utilizar un MEL aprobado para una

aeronave especifica emitido bajo el RAC OPS Partes | v 1. deberan
usat el MEL en conexion con las operaciones efectuadas con esa
aeronave bajo este reglamento, sin que se reguieran aprobaciones
adicionales.

antomaticamente a interrogaciones, transmitiendo informacion de
altitud presion en incrementos de 100 pies (33 metros) €ste requisito
aplica: .

. Todas las aeronaves en espacios aéreos clase A, By C,

(1) fuera de cualquier espacio aéreo clases “A", “B”. { y

(11) bajo la altitud del techo del espacio aéreo clases “B™ o (™,
designado para el lﬂl{}PllLitﬂfﬂf."ll’}{ht]l}ﬁ} o 10 000 ;"Hf:q (3
005 metros) AMSL lo que sea interior; 3 o

ol

e — A e |
L
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+. lodas fas acronaves en el espacio adreo sobre el techo v dentro de 5. Aceptar ajustes de la presion barométrica si el sistema o
las fronteras internacionales del espacio acreo clases “B7 o “C7 ~dispositivo opera en hase a ésta. Sin embargo, para operaciones
{lt";-“'rg_n,h'ln nara un w;upuer{ﬂ vmdwnm hacta arriba hasta 10 por debajo de 1000 metros (3000 pies) sobre el nivel del terreno
(00 pies (3 005 metros) AMSE. | | | (AGL). el sistema o dispositive solo debe dar una setal visual o

o Fadas las  aeronaves. --w,rr--v;-wn las qure  faeron certificndas auditiva para cumplir con este parrafo. Un radioaltimetro puede
origmalmente con un sistema elecirice imnulsado por ! moio ser mmcluide para summistrar la senal si el operador tiene un
o que no havan sido certificadas posieriormente  con u.a:,,h_.n procedmmiento aprobado de su uso para determinar DI o MDA,
sistema, globo o plancador: lo que corresponda (DH=altura de decision) v (MDA altitud
(1) - Entodo el espacio aéreo nacional. en o sobre 10 000 pies i 3 minima de descenso).

003 metros) AMS] ~[1“;it"!ﬂ""'l*"' ¢! t"“i"i“'i"* aereo AT o por ¢) Cada operador a quien aplique esta Seccion debe establecer
debajo de 2 S00 pies (730 metros) sobre lo *‘l}'t‘T“HL ;) | astgnar procedimientos para ¢l uso del sistema o dispositivo de
(1) Enle espacio agreo entre Ta superficie v 10 000 pies (3 030 alerta de altitud. v cada miemb: . de la tripulacion debe cumplhir con
metros) AMSL dentro de un radio de 10 millas nauticas de aquellos procedimientos asignados a él.
cualquier aeropuzrtoraerodromo anotade en le apéndice d) Tl parrafo a) de esta Seccion no se aplica a la operacion de aviones
"BY Seccion 2 de esta regulacion. excluvendo el espacio que posean certificado experimental, o a un avion para los
aerco por debajo de I 290 pies (360 metros) fuers de las siguientes usos:
fronteras internacionales del area superficial del espacio 1. Trasl: uelo fermvy de A1 ecientemente
raslado (vuelo ferrv) de un avion adquirido recientemente

acreo designado para dicho aeropuerto/aerodromo. oy e o L s e :
- desde el lugar donde se toma posesion, hasta un lugar donde sea

¢ Operacion con el transpondedor encendido. | mstaiado el dispositivo o sistema de alerta;

Mientras se encuentre en el espacio aéreo ﬂqp,Tmm,—;U on el ] ('_ﬂnli!?u}m' un vuelo como se planeo {}I'igiﬂﬂhﬂf:ﬂ‘itli‘. si_‘ el
parrato "B de esta Seccion o en cualquier s 11 \cio adreo controlado. dispesttivo o el sistema de alerta de altitud se vuelve inoperativo
toda persona  que  opere una aeronave equipada con  un enruta hasta un aeropuerto donde se pueda efectuar la
“dmpﬂmgu!m ATC operativo. mantenide de acuerde con la Seccion reparacion o ei reemplazo; no obstante, el vuelo no puede salir
02.413. debera operar el anspondedor. incluvendo el equipe Modo desde un lugar donde pueda hacerse la iepamunn o cambio para
O stoestd instalado v deberd responder en codige apropiado o solucionar el problema,
como *?“ﬁ"‘” asignado por el ATC. (1} St el disposttivo o el sistema de alerta de altitud se vuelve

moperative después aél despegue o durante el ascenso en un
aeropuerto con facilidades para efectuar la reparacion o el

oAl R | ) '*. N Ml [ Th ! VTl .'.-.“- h ] i ] .r.“:i-lx.rh £ '-.“- “:.H £ .'Hr' 'rl! redey s Ty
Las soheitudes de desviaciones deben efectuarse a la facilidad de reemplaze, el avion debe retornar para realizar la accidn
ATC con ulit*«d!{_um! sobre el f‘apiun ASTE0 |“=L;1HLH¥* dentro de correctiva

|ﬂ§- |*!t?¥‘iﬂd_ﬂ'§ d.,. .}t‘!’npﬁ meL"L.thddfh a continy INCTON

dy Desviaciones autorizadas »or AT

3. Traslado (vuelo ferry) del avion con el sistema o dispositivo de

"y i __‘ T T T YL T aaml A A N R STEE o R : g e . 2 = =

. Para operar aeronaves con transpondedor operativo, pero sin alerta inoperativo desde un lugar donde la reparacion o
equipo “‘ reporte de altitud presion autemalica. con mpdud id reemplazo noe pueda ser hecho hasta un lugar donde si pueda
Mado (™ a solicitud puede hacerse en cu tguier moment realizarse el trabajo

k, ). - ‘ 4 1 . e o ; I - : 2 .y e —

2. Para la ”EM{*‘--*?‘_” de una -aeronave con el transpendy *-i“’ 4. Conducir un vuelo de prueba de aeronavegabilidad del avion;
Inoperativo. hacta_el aeropuerto/aerddromo de destine final 5. Traslado (vuelo ferry) de un avidn hacia un lugar fuera de Costa
incluvendo cualquier parada intermedia. o para proceder. hasta Rica con el fin de matricularlo en un pais extranjero
un lugar donde se _F‘“t“-if‘” efectuar reparaciones adecuadas o Wkt 6. 1levar a cabo una demostracion de la operacion del avion con el
ambos casos anteriores la solicitud se puede hacer en cualguie proposito de venta:

ﬁ "1““’“*‘”“‘- N | 1 , 7. Entrenamiento  de Lirpulaunnﬂ de vuelo extranjeras en la

3. Para fa operacion de una-aeronave sin transpondedor. la solicitud operacion del avion previo al traslado de un lugar fuera de Costa
debe hacerse por lo menos una hora antes de la operacion Rica con el propasito de matricularlo en otro pais
propuesta. e o i

eccion (00 217 seccion 02.221. Equipo y uso del Sistema de Alerta de Trifico v
Seccion 02.217. Correspondencia de dates entre altitud presion advertencia de colisién (TCAS) -

rszpurtmlft autnmatrc‘mwme v la referencia de altitud del piloto | _ _ :
a) Para todo el espacio aéreo: Aeronaves matriculadas en Costa Rica.

. Mngung }'wr&:nnm puede operar ningun equipe de reporte de altitud Si se instala un sistema de alerta de trafico v advertencia de colision
preston automatico asociado con un transpodedor haz de radar: en una aeronave registrada en Costa Rica "6l mismo debe de tener
a) Cuando la desactivacion de ese equipo es indicada por el control de aprobacion de la Direccion General de Aviacion Civil,
- transilo aéreo. | b) Operacion requerida para el sistema de alerta de trafico y
b} A menos que, en el memento de ser instalado, dicho equipo hava advertencia de colision. Toda persona que opere una aeronave
sido controlado \ calitbhrado parn transmitir los correspondientes equipada con un sistema como el ﬂluﬂ{_:!{mddm debe tenerlo
datos de altitud con un error de 37 metros (128 pies) (sobre la hase encendido v en perfectas condiciones de operacion.
de una probabilidad del 93%) a partir de un nivel de referencia CAPITULO V

indicado o calibrado de! altimetro que se usa normalmente para
mantener ia alutud de vaelo, « habiendo sido dicho altimetro
calibrado a una presion d= referencia de 1013.25 Hpa (760 mm)  Seccién 02.301. Intencionalmente en blanco
(29,92 pulgadas de mercurie) para 1lmud:3*: desde el nivel del mar

hasta ia maxima operativa de la aeronave

Operaciones de vuelo especiales

Seccron 17 303, Vuelo acrobatico

¢) A menos que el altimetro v digitalizadores en dichoe equipo cumpls Ninguna persona puede operar una aeronave en vuelo acrobatico:
OO ApTaE L - . o , ’ a ; .
las normas, de los TSO-C10B y TSO-C88, respectivamente. a) Sobre cualquier area poblada de una ciudad, pueblo o asentamiento:
Seccion 02.219. Sistema o dispositiva de alerta de altitud, aviones b) Sobre cualquier reunion de personas a cielo abierto;
turbojets | ¢) Dentro de las fronteras laterales de las areas superficiales del
espacio aéreo clases “B”, “C”, “D” o “E” designado a un

a} Ninguna persona puede operar un avion turbojet. a menos que ese
avion este equipado con un sistema o dispositivo aprobado de aleria
de altitud que esté en condicion operativa v cumpla con los
requisitos del parrafo b) de esta Seccion, |

by Cada sistema o dispositiva de alerta de altitud reguerido por el

aeropuerto.

d) Dentro de los 7.400 metros (4 millas nauticas) a partir de la linea
central de cualquier aerovia establecida:

¢) Debajo de los 450 metros (1500 pies) de altura sobre la superficie

O 2
parrafo a) de esta L\f"‘LLlﬂﬂ lebe ser capaz de: fy Cuando la visibilidad de vuelo es menor a 5 kilometros (3 millas
I Alertar al piloto, | ferrestres).

(1) Alcanzando una altitud preseleccionada sea en ascense o Respecto de esta Seccion, vuelo acrobatico significa una maniobra
descenso por medin de una secuencia de seftales auditivas miencional que mvolucre un cambio abrupto en la actitud de la acronave,
visuales, con tiempo suficiente como rum establecer vuelo una actitud anormal. aceleracion anormal. no necesarias para el vuelo
nivelado de esa altitud preseleccionada; normal.

(1y  Alcanzando una altitud _r_neht:ia,t.ua_mhd:.t SEA N ascensn o

T P i i Segeniie i ._ Seccion 02305, Areas para vuelos de prueba
descenso por medio de una secuencia de senales visuales

con sufictente tiempo como para establecer vuelo nivelado Ninguna persona puede efectuar vuelo de prueba en una aeronave.
a esa altitud preseleccronada v cuando se desvia por encima excepte sobre aguas abiertas o sobre areas escasamente pobladas con
o debajo de esa altitud por una senal auditiva: - trafico aéreo IE‘dUL-I{iU v oen coordimacion con ATC.
2 Yy Ngrh Y r...- R O e R T T or . T e Ao an ga -I."ﬁ“ ' by S T - s - o~ - : ey - . g
2. Proporcionar las ﬁ»t.mﬂfx necesarias desde | s el del ma ﬁ;}ﬂl | Seccron 02,307, Paracaidas v Paracaidismo
la mavor altura operativa aprobada para el avidn en el cual éste R R :
se insialo: ' a) Ningun pileto de una acronave puede Hevar un paracaidas para su
3. Preseleccionar altitudes en incrementos gue estén en proporcion uso en caso de emergencia. a menos que sea de un tipo aprobado, ¥
con las altitudes a las cuales esta operando ef avion: . Stesdel tipo asiento o de espalda. que haya sido plegado por una
1. Ser probado sin equipo especial para determinar <i las sefiales de persona debidamente certificada, dentro de los 120 dias

alerta estan operando correctamente: v ' precedentes. 0O : .
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apacto adreo sebre el techo v dentyo de
i R g

:en el
las fronteras I.r_ﬂ_r:?}'v!;}t:mn.%hh del ¢
designado para un Easﬂ'u;me;_'m-';.wrefzs._._hﬂ.m_:._i hacia
000 pies (30073 metros) AMST

CABTONANVCS. -.;fm.:-:_::';??‘f.'-fu s que fueron certificadas
origmalmente con un sistema eiccirico impulsado por el

havan sido certificadas posiertormente con

4. todas tas aeronaves
Hi"' L E{ H";L 5 B o }s“‘f“‘ “E'%"

arriba hasta 10
. Todas las
SSTRIER I

uoque 8o dicho

sistema, globo o planeador:
(1} - Entedo el espacto aéreo nactonal, en o sobre 10 000 pies (3

P

003 metros) *‘* M&SE . excluvendo el espacio adren “A”

2 H{M) 1*%1_“ (7

O por
debalo de 0 metrosy sobre la superficie | s
{H’“ i le {_‘f;;i_,};"ii;_!ﬂ._} aereo entre In ';Liig“ﬁ"z“uii"re" _'x FEF (MM} I*nru { 3 fl il
metros) AMSE dentro de un radio de 10 millas nauticas de
ualquier aeropucrto/aerodrome anofade en le apéndice
"B beccron I de esta regulacion. excluvendo el |
aerco por debajo de ,,_!Tl{.‘.‘ pies (360 metrost fuer
fronteras internacionales del area superticial del espacio
acreo designado para dicho geropuerto/aerodromeo.

25PAacIo
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Olperacion con el trans spon dedor encendido.

Mientras se encuenire en el espacio adreo especthicado en el
parrato "B de esta Seecidn o en cualguier espacio aéreo controlado,
toda persona que opere una aeronave equipada con un
transpondedor ATC operativo. mantenide de acuerdo con la Seccion
(02.413. debera operar el tanspondedor. incluvendo el equipo Modo
"7, st esta mstalado v deberd responder en codigo apropiade o

como tuera asignado por el ATC

d) Desviaciones aumtorizadas por AT

_;r"h

Las sohicitudes de desviaciones wi*rtz efectuarse a la facthidad de
ATC con qunsdiceion mhrf el espacio agreo g“w‘ﬁnzfzﬂ:‘:r,, dentro de
los periodos de tiempo especificados a continuacion,

j‘rﬂ ' : TR - d =B F -'-..-!'\-" P o e g =i i r. a R _' g1 . S --F-
o Ltk i I & " R R o e W N ; | : ; 1
b, P Operar astronaves con oira *m‘ﬂm*ﬁf”ti*“ Qprerativo, nero s

SO0 ;%w reporte de altitud presion autemalica, con capacidad
- Modo 07, da solicitud puede hacerse en cualquier momento,
&, . PATA h.s operacton deouna aeronave con ¢l transpondedor

gesting: final)
nroceder, hasta
< ddu HAUNS O 2R

imoperativo, hacia el aeropuerto/ae mhum v de
incluvendo cualguier parada intermedia,
~un lugar donde se puedan efectuar reparacione

1y i‘il*

ambos casos anteriores la solicttud se puede hacer en cualguier

momento,
3. Para la operacion de una acronave sin transpondedor, la solicitud
debe hacerse por lo menos una hora dantes de la operacion

propuesta,

0. 217

Cion Correspondencia de
.rfff_lﬂﬁ'fﬂi'h% anfomaticamente v Ia referencia de

dates entre altifud presion
altitud del piioto

Ninguna persona puede operar ninguan equipo de reporte de altitud

preston automatico aseciado con un transpodedor haz de radar:

a) Cuando la desactivacion de ese mui]m es indicada por el control d
fransito acreo, |
A menos que, en el momento de ser instatado, dicho equipo hava
R‘idu controlado v calibrado para {rﬁsmmm lna cortespondientes
datos de altitud con un error de 37 metros (12
de una probabilidad del ©5%) a partir de un nivel de referencia
indicado o calibrado del altimetro que se usa normalmente para
mantener ia altitud de vuaelo, v habiendo sido dicho altimetro
calibrado a una presion de referencia de 101325 Hpa ¢760 mm)
(29,92 pumadm de mercurio) para altitudes desde el nivel del mar
hasta la maxima operafiva de la aeronave; o

¢) A menos que el altimetro v digitalizadores en dicho equipo cumpla

- las normas, de los TSO-C10B v TSO-CRE, respectivamente.

AVINNes
turbojets

a) Ninguna persona puede operar un avion turbojet. a menoes que ese
avion este equipado con un sistema o disposiivo aprobadoe de alerta
de altitud que este en condicion operativa v cumpla con los
requisttos del parrafo b de esta Secoion,

by Cada sistema o dispositiva de alerta de altitud requerido por el
parrato a de esta Seccion debe ser capaz de:

. Alert

(1} Alcanzando una albitud Hi'i-“L't‘]tﬁ"t'i‘ii'ﬁ‘.'i*i’i 3ea £
descenso por medio de una secuencia de sefiales auditiva:
visuales, con tiempo sufic i nw coOmo para ¢stablecer atwlgf

| _ihu,ifztin de esa altitud prescleccionada:

(1) Alcanzando una altitud ;Ta;zm:!m;.,ia._wm&
descenso por medio de nna secuencia de sefales

1! 1'5[3; 0y,

i"‘:E:LF}}"‘:‘\ ,g‘:

SEA €N aseenso o0
|l. I N
VISR S

con sutictente tempo camo para establecer vuelo nivelado
a esa altitud preseleccionada v cuando se desvia por encima

o debajo de esa altitud por una seifal anditiva:
1. Proporcionar las sefales necesarias desde el nivel del mar hasts
Efl maveor aitura operatina aprobada para-el avion en el cual dste
we nstalo;
f TesC it“’-‘a iiﬂ"ﬂﬂ dli!iilﬂ S N ne rementos (ue e u.;u N en pronare TRLE
con las altitudes a las cuales estd operando el avion:
-+ Ser probado sin equipo especial para dete 1z‘awhu i las sefiales de

alerta estan operando correctamente: v

r 3
.
¥

-i'"‘"_,r_

Mes) | f‘ﬂ:‘h!if Ia hage
} £

e

deccion 02221,

Seccion 02 301
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Aceptar ajustes de la presion barométrica si el sistema o
dispositive opera en hase a €sta. Sin embargo, para operaciones
por debajo de 1000 metros (3000 pies) sobre el nivel del terreno
(AGL). el sistema o dispositivo solo debe dar una sedal visual o
auditiva para cumplhir con este parrafo. Un radioaltimetro puede
ser mclumdo para summistrar la sefal s1 el operador tiene un
procedimiento aprobado de su uso para determinar DI o MDA,
lo que corresponda (DH=altura de decision) v (MDA altis nd
minima de descenso) |

o 3

¢) Cada operador a quien aplique esta Seccion debe establecer v
astgnar procedimientos para el uso del sistema o dispositivo de
alerta de altutud. v cada miemb: . de la tripulacion debe cumplir con

~aquellos procedimientos asignados a él.

d) [l parrafo a) de esta Seccion no se aplica a la operacion de aviones
que  posean certificado experimental, o a un avion para los
s1guientes usoes; ' |

I, Traslado (vuelo ferry) de un avion adquirido recientemente

desde el lugar donde se toma posesion, hasta un lugar donde sea
instalado el ¢ dispositivo o sistema de alerta: |
Continuar un vuelo como se planed originalmente. st el

Lﬁfi‘!ﬂ”ﬁ(‘ﬁ%i'i"f" o el sistema de alerta de altitud se vuelve inoperativo
en ruta hasta un aeropuerto donde se pueda efectuar la
reparacion o el reemplazo; no obstante, el vuelo no ;"nmh.- i
desde un lugar donde pueda hacerse la reparacion o cambio para
solucionar el problema,

(1} 51 el disposttivo o el sistema de alerta de altitud se vuelve
moperative después del despegue o durante el ascenso en un
acropuerto con facilidades para efectuar la reparacion o el
reemplazo, el avion debe retornar para realizar la accién
correctiva, | |

1. Traslado (vuelo ferry) del avion con el sistema o dispositivo de
alerta inoperative - desde un lugar donde la reparacion o
reemplazo no pueda ser hecho hasta un lugar donde si pueda
realizarse el trabajo. |

4. Conducir un vuelo de prueba de df:lUmwcfmhlhdad del avion;

5. Traslado (vuelo ferrv) de un avion hacia un hugar fuera de Costa
Rica con el fin de matricularlo en un pais e *{Han}um

6. DLlevar a cabo una demostracion de la operacion del avion con ¢
;’_‘?m]}{mia} de venta;

Entrenamiento de tripulaciones de vuele extranjeras en ko
operacton del avion previo al traslado de un lugar fuera de Costa
Kica con el proposito de matricularlo en ofro pais.

Alerta de T:

kquipo y use del Sistema de afico v

adverfencia de u}lmmﬁ (TCAS)

a) Para todo ¢l {*ﬂpafjiﬂ acreo: Aeronaves matriculadas en Costa Rica.
Sise instala un sistema de alerta de trafico v advertencia de colision
en una aeronave registrada en Costa Rica el mismo debe de tener

~aprobacion de la Direccion General de Aviacion Civil

b} Operacion requerida para el sistema de alerta de trafico y
advertencia de colision. Toda persona que opere una aeronave

equipada con up sislema como el mencionado. debe tenerlo

encendido v en perfectas condiciones de operacion. |

CAPITULO V

Operaciones de vuelo especiales

Intencionaimente en blanco

Sece1on 07 303 Vaelo acrobatico

Ninguna persona puede operar una aeronave en vuelo acrobatico:

a) Sobre cualguier area poblada de una ciudad, pueblo o asentamiente;

b) Sohre cualquier reunidn de personas a cielo abierto;

¢) Dentro de las fronteras laterales de las areas superficiales del
espacio aéreo clases “B”, “C”, “D” & “E” designado a un
aeropuerlo, - . |

d) Dentro de los 7.400 metros (4 millas nauticas) a partir de la linea
ceniral de cualgquier aerovia establecida:

2) f}nmm de los 450 metros (1500 pies) de altura mht
IL'I

f) Cuando la visibilidad de vuelo es menor
terrestres ).

!ft superticie:

Liiﬁﬂlﬂ"tfﬁ% (3 millas

Respecto de esta Seccion, vuelo acrobatico significa una maniobra

intencional que involucre un amh'f‘} abrupto en la actitud de la aeronave.
una actitud anormal, aceleracion anormal, no necesarias para el vuelo
normal. -

NE

“a :.* ” % & I‘ 1 '.'*
cotontll. st

Areas para vuelos de prueba

Ninguna persona puede efectuar vuelo de prueba en una aeronave.

excepto sobre aguas abiertas o sobre areas escasamente pobladas con
tratico aéreo reducido v en coordinacion con ATC.

Seceon2.307..Pa

acaidas v Paracaidismo

a) Ningun piloto de una ae ronave pus de Hevar un paracaidas para su
use en caso de emergencia. a menos que sea de un tipo aprobado.

. Stesdel tipo asiento o de t‘*ﬂp{-ilda,_ que hava sido plegado por una
persona debidamente certificada, dentro de los 120 dias
precedentes. 0 -
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2. Stes de algun otro tipy, que hava sido plegado por una persona
debidamente certificada. v

(1) Dentrﬂ de los 120 dias precedentes si el paracaidas, cuerdas
“ameses estan compuestos de nvlon o ravon u otra fibra
amtetlm similar; o material que posea una solida resistencia
por moho, hongos, o agentes corrosivos propagados en
ambientes humedos; 0
Dentro de los 60 dias precedentes, si cualquier parte del
paracaidas estd compuesta por seda u otra fibra natural o
materiales no especificados en el parrafo (a) (2) (1) de esta
Seccion.

(1)

b} Excepto en una emergencia. ningun piloto al mando puede permitir

que persona alguna ejecute un salto en paracaidas desde ung

acronave dentro del territorio nacional, excepto en concordanciy

con la regulacton correspondiente de mnmzfrh SO,

A menos que cada ocupante de una aeronave use un paracaidas

debidamente .aprobado. ningun  piloto  de  una acronave

transportando personas (distintas a fas de Ia fripulacién) puede

ejecutar maniobras intenconales que excedan:

. Ennchinacion los 60 grados respecto del horizonte,

2. En cabeceo mas de 30 2rados {nariz arriba o nariz abajo respecto
del horizonte).

d) I:1 parrafo ¢y de esta Seccion no se aplica a:

€)

L. Vuelos de prueba para la certificacion o habilitacion del piloto

2. Barrenas u otras maniobras de vuelo requeridas por las
regulaciones para certificacion o habilitacion de ptlofos. cuando
estan realizados por;

(1) Uin instructor de yuelo certiticado. o

(11} Un ptloto de linea adrea de 1"‘impnrtt‘ que este dando
mstruccion de acuerdo con las regulaciones vigentes de
licencia para el personal téenico aeronautico.

Yara el proposito de esta Seccion “paracaidas aprobadoe™ significa:

I, Un paracaidas fabricodo segan un certificado tipo v orden
tecmica estandar (TS0, C-23-series o estandar Ugtﬂmlum
aceptado por la Direccion General de Aviacion Civily

Seccron 02,309 Remolque de planeadores

a) Ningung

L

persona puede operar ana aeronave remolcando un
planeador, a menos que:

. Bl pote al mando de la aeronave que remolea este calificado
bajo las regulaciones vigentes de licencias para el personal
teenico aeronautico. .

2. La aeronave de remolque esté equipada con un gancho de

remolque apropiado ¢ instalade de la manera aprobada por |a

Direccion General de Aviacion Civil,

|.a cuerda de remolque utihizada renga wna resistencia a {a roturg

no menor del 80% del peso maximo operativo certificado del

plancador v no mavor que el doble de dicho peso. Sin embaruo,
la cuerda/cable de remolque puede tener una resistencia o la
rotura mayvor del doble del peso maximo operativoe certificado,

St

b

(11 Uina vmon de seguridad esia instalada en el punto de amarne
de la hinea de remolque del planeador con una resistencia o
la rotura no meno” del RO2, {;t] pese Maxmo {'tl_jz;"_!'m_'rl'{&_ \
no mavor que el doble de dicho peso:

La union de seguridad esté instalada en el punto de amarre
de Ta tinea de remolque de la aeronpve con i 1"{:.%:i5:ﬁ3nr:i:r
a la rotura mayor, pero en no mas que un 25% de la union
imstalada en el otro extremo de la ‘cable en el
planeador.

(11}

o r’f} . | §

4. Antes de conducir una operacion de remolque denfrn L}L las
fronteras laterales de espacio aéreo clases “BY, <™, <D™ ¢ “F~
designado para un acropuerto. o antes de realizar cada vu ha de
remolque dentro de dicho espacto acreo controlade vost es
requerido por el control de transito aéreo, el piloto al mando
df:h(ﬁ*:mfii'}f‘nr a la torre de control,

L.os pilotos de la acronave remolcadora v del planeador deben
acordar wn plan general de accion que incluva: sefial de
despegue v hberacion, velgg 15.@{1:3% \
emergencia para cada piloto.

procedimientos  de

by Ningun piloto de aeronave puede soltar intencionalmente Ia soga de

Seceron 02311

remolque después de liberar el planeador, de tai modo que pueda

datar o poner en peligro lz vida de terceros,

Remolgue: Distintos 2 los especificados en la Seecign

(12,309

Ningun piloto de una aeronave prede remolcar cualquier cosa

(distintas a aquelias de la Seccion 02.309) salvo que la misma cuente con
una autorizacion de certificacion enmitida por la Direccion General de
Aviacion Civtl para el remolgue especifico de algun objeto con fines
publicitarios (pancartas v carteles),

Seccion 02,31
operacion

a) Ninguna

3 Aeronaves de categoria restringida: Hmitaciones de

persona una acronave de

restringida:

puede operar categoria

L.a (mwm N 49 — Jueves % de marzo del 2000

b)
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d)

'y

T AT T T T TP RS | 4 g AL M e

e L b P il

. Para un fin que no sea aquél para la cual la aeronave esta
certificada.

2. En una operacion distinta a aquella que sea necesaria para
cumplir con el trabaje o actividad directamente asociada con ese
proposito especial.

Para lo sefialado en el parrafo a), la operacion de una aeronave de
categoria restringida que provea entrenamiento a tripulaciones de
vielo para la cual dicha aeronave esta certificada, se considera una
operacion especial para dicho proposito.

Ninguna persona puede operar una aeronave de categoria
restringida  transportando a personas o articulos con fines
comerctales. Para el fin de este parrafo, una operacion especial
involucrando el transporte de personas o materiales necesarios para
el cumphimiento de la operacion tales como: rociado, siemlbwa,
espolvoreo, remolgque de carteles ‘incluvendo (transporte de
personas o materiales al lugar donde se desarrolla la actividad),
operacion de entrepamiento de vuelo de tripulacion para el fin
especial requerido. no se considera transporte de personas o
articulos con fines comerciales.

Nmguna persona puede volar en una aeronave de categoria
restringida a menos que esa persona:

Sea miembro de la tripulacion.
Sea miembro de la tripulacion a entrenar.

fad Pod e

cual 1a aeronave ha sido certificada.
1. Sea necesario para el cumplimiento del trabajo o actividac
directamente asociada con Ja actividad especial.

Fxcepto cuando se apere en concordancia con los términos det
ceritficado de operacion o las limitaciones operativas especiales
emitida por la Direccion General de Aviacion Civil, ninguna
persena puede operar una aeronave de categoria !E‘wlllnf?ld& (lenu O
del territorio nacional:

Sobre una area densamente poblada.

F'n una aecrovia congestionada; o |

Cerca de un aeropuerto comercial donde se desarrolien
operaciones de alto volumen de trafico comercial.

i
.
R
)

Lsta seccton no se aplica para las operaciones de carga externa con
helicdpteros que no transportan pasajeros. v que estan regidas por ¢!
reqh:nmnm r!e umacién a‘le hﬁ‘li{.épl&!‘{;}‘: con L:Ell‘ﬁd urcm.::t

I‘Ehiillig?di a mt‘.‘-ﬂ{}ﬂ_ E.!i,jt? teng.,.ﬂ. m&la!adu en c:ach asmnm [mnm?

~arneses de hombro debidamente aprobados. Los mismos deben ser

h)

Seccion 02.315,

disenados para proteger a cada ocupante de heridas serias en la
cabeza cuando el mismo experimente las fuerzas de inercia
especticadas en su regulacion de certificacion de tipo. La
instalacion del arnés de hombro en cada lug gar de los miembros de
la tripulacion cuando éstos estan Sf.;‘ﬂiﬁd{}. vy ocon cinturon de
segunidad v oames alustados deben permitirle realizar todas las
functones necesarias para la operacion del vuelo. Para efectos de
este parrafo, un asiento delantero.
posicion de tripulante de vuelo o cualquier asiento situado a la par
dael mismo.

Ninguna persona puede operar una aeronave de categoria
restringida sin que esta esté equipada con equipo de comunicacion
VHFE de dos vias.

Aeronaves de categoria limitada: Limitaciones de

operacion

Ninguna persona puede operar una aeronave de categoria limitada

transportando personas o articulos con fines comerciajes.

Seceion 02

317 Aeronaves certificadas provisionalmente: Limitaciones

de operacion

al

b

2}

d)

Ninguna persona puede operar una aeronave certificada
provisionalimente a menos que sea elegible por ¢l certificado

provisional de acronavegabilidad de acuerdo con el RAC 21,
Ninguna - persona  puede operar una aeronave certificads
provisionalmente fuera del territorio nactonal a menos que tenga
una autorizacion especifica de la Direccion General de Aviacion
Crvil v de cada pais extranjero involucrado.

A menos que sea autorizado por la Direccion General de Aviacion
Civil ninguna persona puede operar una aeronave certificada

provisionalmente en transporte adreo.

A menos que sea autorizada por la Direccion General de Aviacion
Civil. ninguna persona puede operar una aeronave certificada

prm iIstonalmente a menos que:

L. Indirecta asociacion con la certificacion de tipo o certificado de
fipo suplementario.

2. Para entrenamiento de tripulaciones de vuelo incluvendo
operaciones simuladas de transporte aéreo.

2. Para vuelo de demostracion realizado por el fabricante para
anpmdmu potenciales.

4. Para investigacion de mercadeo por el fabricante.

5. Parachequeo en vuelo de instrumentos, equipo v accesorios, gue

hasicamente no afecten la aer ‘navegabilidad de la aeronave: o

6. Para prueba de servicio de la 1eronave. §

vl

Realice una funcion esencial con la operacion especial para la

en un asiento situado en una

o
s
-

e R T e
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<) Toda persona vperando una aeronave certificada provisionalmente
debe hacerlo dentro de las limitaciones sefialadas en la aeronave o
escrita en el Manual de Vuelo provisional de la aeronave u otro
documento apropiado. Sin embargo, cuando se opere en asociacion
directa con la certificacion de tipo o certificado de tipo
suplementario de la acronave esa persona debe operarla bajo las
limitaciones de operacion para una aeronave experimental tal y
como lo sefiala el RAC 21 v cuando realice pruebas de vuelo deberg
operarla con los requisitos de Ja Seccién 02.305 de este capitulo.
Toda persona operando una aeronave certificada provisionalmente
debera establecer procedimientos aprobados para:

e
7

L. La utilizacion y guia del personal de tierra v vuelo cuando se
opere bajo esta Seccion; y

2. La operacion hacia dentro o fuera de lo
necesarios despegues v aproximaciones sobre dreas densamente
pobladas. Ninguna persona puede operar esa aeronave excepto
en cumplimiento de los procedimientos aprobados.

aeropuertos donde sean

as

Toda persona operande una aeronave certificada provisionalmente
debe asegurarse de que cada miembro de la tripulacion de vuelo esté
certificado apropiadamente v posea adecuados conocimientos v
familiarizacion con, las aeronaves v los procedimientos a ser
utilizados por el o los tripulantes.

Toda persona que opere una aeronave certificada provisionalmente
debe mantenerla como lo requiera la regulacion aplicable v como
especificamente lo sefiale la Direccion General de Aviacion Civil,
i} Cuando el fabricante o la Direccion General de Aviacion Civil,
determine que un cambio en el disefio, construceion, u operacion es
necesario para una operacion segura, ninguna persona puede operar
ninguna aeronave certificada provisionalmente hasta que ese
cambio sea realizado v aprobado. La Seccion 21.99 del RA 5
aplicable a las operaciones reguladas bajo esta Seccion.

h

i} Toda persona operande una aeronave certificada provisionalmente:
I. Puede transportar en esa acronave solo personas que fengan
algin tipo de interés en las operaciones de a do ¢ a
Seccitn o que son autorizadas especificamente por el fabricante
v la Direccion General de Aviacion Civil, s
2. Debe informar a cada persona tram: ada de que esa aeronave
posee una certificacion provisional
ky La Direccion General de Aviacion Civil puede dictar limitaciones o

procedimientos adicionales que considere necesarios. incluyendo
limitaciones en el nimero de persanas que pueden ser transportadas
en la aeronave,

Seccion 02.319. Aeronaves con certificado experimental: Limitaciones
de operacion
a) Ninguna persona puede operar una aeronave que tenga un
certificado experimental:
1. Para un fin distinto para el cual dicho certificado fue emitido. o
2. Transportar personas o articulos por remuneracion o alquiler,
b) Ninguna persona puede operar una aeronave que
cado experimental fuera del area asignada por la Direccion
General de Aviacion Civil hasta que demuestre que:

posea un

través de todo su rango normal de
as maniobras a ser ejecutadas
s de operaci

I, La aeronave es controlable

velocidades v a traves
2. La aeronave no posce
peligrosas.

on o de diseno

¢

¢) Salvo que sea autorizado de otra manera por la Direccion General
de Aviacion Civil por medio
operacion, ninguna persona puede operar una aeronave que te
certificado experimental sobre dreas densamente pob
aerovia congestionada. La Direccion General de As
puede emitir limitaciones especiales de operaciones para nna
aeronave en part ar que le permita despegar v aterrizar sobre una
drea densamente pohlada o wma aerovia congestionada de acuerdo
con los términos v condiciones especificadas en I autoriz:
el interés de Ia seguridad operacional.

d) Toda persona operande una acronave con certificado experimental
debe:

nuna
ion Civil

ion en

I, Advertir o toda p v transportada de 'a naturaleza
experimental de la acronave.
Operar bajo regulaciones de vuelo visual (VFR) solamente de
dia a menos que sea autorizado e mente de ofra manera
por 1a Direceion General de Aviacion Civil,

3. Notificar a la torre de control de la naturaleza experime
aeronave cuando se cpere la misma hacia dentro o haciz
aeropuertos con servicio de tor

e) La Dir on General de Aviacion Civil. puede dicta
limitaciones adicionales que considere necesarios. incluvendo
limitaciones sobre las personas que pueden ser transportadas en la
aeronave

de control

las

Intecionalmente en blanco

Seceién 02.321

Seceidn 02323 Intecionalmente en blanco

Seccion 02.325. Aeronaves de categoria primaria: Limitaciones de
operacién
a) Ninguna persona puede operar una aeronave de C ategoria primaria
transportando personas o articulos por remuneracion, contrato o
compensacion,
Ninguna persona puede operar una aeronave categoria primaria que
sea mantenida por el piloto duefio bajo un programa de inspeccion
¥ mantenimiento especial aprobado, excepto:

b

1. El piloto duefio, o
2. Un designado del piloto duefio, siempre y cuando que el piloto
duefio no reciba compensacion por el uso de la aeronave.,

CAPITULO VI

Mauntenimiento, mantenimiento preventivo A
alteraciones

Seccion 02.401. Aplicabilidad

a) Este Capitulo dicta las regi'1ciones que rigen el mantenimiento.
mantenimiento preventivo v alteracion de aeronaves de matricula
costarricense operando dentro y fuera del territorio nacional,

by Las Secciones 02.405, 02.409, 02.411, 02.417 v 02.419 de este
Capitulo no se aplican a aeronaves mantenidas de acuerdo con un
programa_de mantenimiento de aeronavegabilidad continua como
los que estén previstos en las regulaciones RAC OPS, Parte 1. 11, 111
y RAC 129. )

Seccion 02.403, Generalidades ?

v

a) Bl propietario u operader de una aeronave es el principal
responsable de mantener eda aeronave en condiciones de

aeronavegabilidad, incluyendo el cumplimiento con el RAC 39,

b) Ninguna persona puede realizar mantenimiento, mantenimiento
preventivo o alteraciones en una aeronave, que no sean las que estan
indicadas en este Capitulo y en el RAC 43.

¢) Ninguna persona puede operar una aeronave a menos que se hava
cumplido con los tiempos obligatorios de reemplazo, intervalos de
inspeccion. v procedimientos conexos especificados en la Seccion
Limitaciones de Aeronavegabilidad del Manual de Mantenimiento

fel fabricante. o instrucciones para aeronavegabilidad continua, o

mtervalos de inspeccion alternativos v procedimientos conexos

sefialados en una especificacion de operaciones aprobado por la

Direccién General de Aviacion Civil bajo los RAC OPS, Parte 1, 11,

111 de acuerdo con un programa de inspeccion aprobado bajo Ia

Seccion 02.409 e),

Seccion 02,405, Requisitos de mantenimiento

il

Todo propietario u operador de una aeronave:

a) Debe hacer que la aeronave sea inspeccionada como se establece en
este Capitulo v debe haber corregido o reparado las discrepancias
entre las inspecciones requeridas como indica el RAC 43, excepto
por lo previsto en el parrafo ¢) de esta Seccion. !

cgurard que el personal de mantenimiento haga las anotacione ‘

apropiadas en los registros de mantenimiento de aefonave,
indicando que ésta ha sido aprobada para el retorno al servicio.

¢} Podra tener algun instrumento o item de equipo inoperativo
pudiendo estar fuera de servicio por la Seccidn 02.213 d) 2).
reparado, reemplazado, removido o inspeccionado en la proxima
revision requerida, ¥

d) Cuando  se  enumeren discrepancias  incluvendo  equipos
inoperativos asegurard que una placa ha sido instalada como se
requiere en la Seccion 43.11 by del RAC 43.

Seccion 02,407 Operaciones  después  del mantenimiento,
mantenimiento preventivo, reconstroccién o alteracion

1)
53]

a) Ninguna persona podrd operar una aeronave que ha estado sometida
a mantenimiento, mantenimiento preventive, reconstruccion o
alteracion a menos que:

1. Dicha aeronave
una persona autorizada bajo lo regulado por la Seccion 43.7
RAC 43, y

2. Se hayan efectuado las anotaciones en los registros de
mantenimiento. requerides por las Secciones 43.9 6 43,11 del
RAC segin corresponda,

Ninguna persona puede transportar a persona alguna (distinta de Ia
tripulacion) en una aeronave que ha sido mantenida, reconstruida o
alterada de una manera que pueda haber cambiado apreciablemente
sus caracteristicas de vuelo. o afectado sustancialmente su
operacion en vuelo hasta que un piloto debidamente habilitado para
la agronave, con licencia de piloto privado como minimo, realice
una revision operacional en vuelo del mantenimiento ejecutado o de
las alteraciones realizadas v registre los resultados del vuelo en los
historiales de la aeronave.

La aeronave no debe efectuar el vuelo sefialado en el parrafo by de

esta Seccion hasta que se demuestre en forma concluvente a través

de pruebas en fierra, de inspecciones. o ambas cosas que el

mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstruccion, o

alteracién. no han cambiado apreciablemente las caracteristicas del

vuelo o atectado sustancialmiente la operacion de la aeronave en

vuelo, -

sido aprobada para retornar a servicio por
i del

C
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d) Inspeccion progresiva: Tedo propietario ﬁpuﬁflm de una ¢
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10, Formulas

2o Un Manual de Procehimientos de

v £

i % imwff-'g M

49 — Juneves 9 de marzo ﬂﬂ “11(3“

FFER R i P e e T, TR TR TR GRS gt b e e e

09 Inspecciones

Exceplo como esta senalade en el parralo ¢) de esta Seccion,
f}i:‘lmlm- persona puede operar una 'E"‘E'i‘*?‘d Ve, a4 menos que, dentro de

los 12 meses ¢ !r"l'!{!fﬁl“ precedentes esta hava sido sometida 2

I Una mspeccion anua’ de acuerdo con ¢l RAC
servicio efectuado POr una persona autorizada, ¢
RAC 43.7. |

2. Una mspeccion pan
Acronavegabtlidad de

43 v el retorno 2

segun ia Seccion
ci otorganiento de un Certificado de
acuerdocon el RAC 21,

xcepto 1o establecido on el parrafo ¢ de esta Seccion, "?%m_wm'-“r
persona podra operar una aeronave de uso privado, de instruccion
trabajos agreos o de i.*‘:mff;;h:ti'!f“ nihlico 5"!=_%_§F._‘!= ¢ 2-1 u.{.. ~-
OPS Partes H o Hi, a menos gque | 5
Anual requerida en ef parrale a) antertor v se
mantenimiento conforms al Programa de Mantenimiente que I
Direccion General de Aviacion Civid e [l Programa
de Mantenmuente agul requerido =erd semetido g
aprobacion de la Direccion Genperal de Ax

propietario o por quien opere Ia aeronave. En su preparacion se
deben seguir los programas basicos del fabricante, como el sistema
de 100 horas, Sistema Progresivo (parrafo d) de esta Seccinni o
cualquier otro plan de mantenimiento gue el fabricante hayva
diseiiado para aeronaves Hvianas, Incluvendo o siguiente:

vl L !” 7 Efi” (Y *'1 i*"ﬁi.ﬂ.&’: ‘-._'L“i:;'ﬂi'#
i 3 !
i

¢ hava elecinado ol

h;.% ifE5??{?5;".*{_"&{@:&'?*
preparado v
cion Lavil por el

b

L. Inspecciones F*f'”'in‘.’*rfii%=.:"::1:'~a 0 ?rw ramadas (e}, Sistema de 100

horas por etapds o eventos, servicios A, B, C. Dy similares).
hh]«a )CIONES NO ? rogramaddas {:‘:j: Aterrizaje ftuerte, turbulencia.

aterrizale con M”““"‘I" SO, por tormentas, por sobrerevoluciones
del rmmw vosimilares: |
Hems I SPeCtale Inspeccion (e D
hOras o por afos, cic ! ¥8; *31_(,,)
4. i!'H;‘h:ffr-i;:.l:za_‘ﬁf‘ma Regulatorias  (ey,
Almeamiento v similares).
Inspeccton por Corrosion v
aplicabie. | :
0. Resumen de Componentes o Partes con "“'H{ Y. Hiempo de Retiro,
Pruebas en Banco o 1} ueha ( ’*gﬁt! acional (ef. Motor, hélice, FOLU!
magnetos, grabador de hélice v s ﬂﬂlf‘i!t_‘fx}.
Carias de Lubricacion.
8. Revision Anual de la
Y. Procedimiento  de
Aeronavegabilidad v

I..::-.-'

& 000 1000

[900, 2000

S r'h‘*

LT, ATC Transponder,

£ ontrod cuando sea

(CPCL).

e Loy

Avionica

cumplimiento . de  Directivas de
Boletines Mandatarios del Fabricante.
para registrar ¢l ,1..!!:};]1!?31!:;:.H!.ﬁ:} del Programa de
Mantenimiento,

(1) Registro de cumplimiento control de directivas de
Aernnaves rabihidad,

(i Registro de camplimiento v control de boletines de
SeryiCio. |

(111} Registro de Control v programacion de  inspeccion,

Overhaul, Prueba de m‘ripnmmf“ v Partes

(iv)  Registro de Control de Tiempo en Servicie de Parte
vida de retiro

(v) Rr;fg_zfl.ﬂz‘ﬁ de Inspecciones Realizadas del Procrama

= LOn

(viy . Registro de Discrepancias,
(vit)  Registro de Htem Definidos.

(vitty Registro de revision de 1a o :.-f{m'éa:;.z.

Nota: En caso de operaderes con
Mantenimiento, los medios desc
¢l registro del mantenimiento,
manual,

Manual de Control de
T1i0s en el punto () para
pasan a ser parte del

L.os parrafos a) v b) de esta Seccion no se aplican a:
(que tenga un permiso especial de vuelo, un

qeronay t"s'_mhi?sridu PrOVISIO nal o experimental.
(PS E'iu te |

b, Lina aeronave
certiticado de
2. Aeronave que opera bajo el RAC-(

onave

que desee usar un mspeccion }_"ﬂm{‘:ff:._.nf_h_ debe

proveer:

programa  de

Hdecnico en mantenimiento debidamente calificado

. Un COMo
mspector de manteninitento, un Taller Aeronautico centificado o
el tabricante de la aeronave para supervisar o dirigir dicha

INSpeccion progresiva

T

¥!1%;‘tnuﬂn actuahizado que
este dispontble v comprensible ”{ud ¢l prioto v para el ;.?iffht__‘%.-hit

de ]TH‘E!"ift'.:'."ﬂ‘tl'ﬂii:’.‘lﬂ,ﬂ, {-flli"ﬁ-ﬂ’?l‘.l!ﬂfﬁ_.!ﬁ en detalle:

() Una explicacion de la inspeccion progresiva incluvendo las
responsabilidades de la continuidad de I mspeccion, o
preparacion de mformes v la conservacion de registros s

material tecnico de referencia; e

(1) }.f..] programa de inspeccion especiticando los intérmalos en
horas, dias, ciclos o aterrizajes de cuando deben ser
eiccutadas las i%?‘ifi'%‘i"'iiﬁﬂﬂﬂ detalladas v de rutina, ¢

£

meluyendo  instracciones ;.‘*:}ra. exceder un mtervalo de
Ispeccion por no mas de (0 I-uw;g-', RUCNIras sea en rula

para cambiar las escalas en los intervalos de inspeccion
| basados en la experiencia en servicio:
(i) Muestra de los formularios de las inspecciones detalladas «
de rutina e instrucciones p ara s uso;

(V) Muestra de informes v regis Stros e Istrucciones para su uso;

)

Aviones

iy B ap . w e e e

Suticiente espacto para alojamiento v equipo requerido para ¢l
desmontaje que sea necesario, v para la apropiada inspeceion de
4 acronave. ¥ .

4. Informacion técnica apropiada y actualizada para la aeronave.

e
1

La frecuencia v detalle de la inspeccion progresiva deben prever la
Inspeccion =r-m;3km de la aeronave dentre del ciclo completo
ctmitido por e fabricante v/o aprobado por la Direccion General de
Aviacion Civil v debe estar en conformidad con la experiencia de
servicio en el campo y el tipo de operacion en la cual la aeronave es
empleada. El programa de i Inspeccion progresiva debe asegurar que
la aeronave, en todo momento, sera aeronavegable v se ajustard a
‘odas las especificaciones, hojas de datos del Cert mmil{} Tipo, las
directivas de aeronave ~oabilidad v todo otro dato aprobado. S la
MISPECCION Progresiva es descontinuada, el propietario v operador
notificara inmediatamente por escrito a la Direccion Ceneral de
Aviacion Civil de la interrupcién, La interrupeion debe dar a L

ctiminacion del ciclo com ’?]f"ﬂ de nspecciones progresivas, Sila
;tmi cecion se hace necesarta en Lmlqmﬁf otra fase del ciclo, el

- nuevo programa de mantenimiento debe iniciar con la inspeccion

mas detallada del programa de mantenimiento en bloque y dentro
del lapso del tiempo aplicable a la secuencia del antiguo ciclo
PIOEresivo.. N

grandes. avienes  multimotores  propulsados  por
wrborreactores, aviones multimotores propulsados por turbohélices
v hehicépteros propulsados por turbina,

| hu‘hﬂ puede operar una aeronave de fas sefinladas anteriormente. o
menos gue los tiempos de reemplazo para las mrh:% con ‘*dﬂ
limitada indicados en las “H;wui;fru iones de la aeronave, en las

especificaciones de su certificado PO, U Ofros documentos
aprobados por la Direccion General de Aviacion Civil, sean
t_.T__HTlf.}lHiE}b v la aeronave, incluvendo la estructura, motor, hélices,

rotores, accesorios, componertes, equipo de supervivencia v de
emergencia, se hava inspeccionado de acuerdo con un programa de
mspeccion bajo las previsiones del parrafo 1) de esta Seccion.
excepto que el propietario u operador de un helicoptero de turbina
nuede e}“fﬁu uttlizar las | mspecctones previstas en la Seccion (02,409
2). b). ¢) 0 d), en lugar de una opeion de inspeccion de la Seccion
2409 ﬂ |

“ﬂ:.ﬁ;-t{_‘?t}{l de programas de inspeccion segun
Seceion.

1 propretario u operador registrado de cada avion o helicéptero s.Ee“
turbinas, senalado en el muzf‘iim e) de esta Seccidn, debe seleccionas
identificar en fos registros de mantenimiento de la acronave, v
utthizar uno de los siguientes pmwmnma para la inspeccion de s
eronave: -

el parrafo e) de esta

. Un programa de inspeccion de aeronavegabilidad continua qua
es parte de un programa de mantenimiento de aeronavegabilidad
continua en uso actual por la persona que posee un certificado de
operador de servicios aéreos emitido segiin el RAC OPS, Parte
AL Ty operando esa marca y modelo de la aeronave segin el
R -"’ai‘ OPS, Parte 1 u operando esa marca v modelo mw la
regulacion RAC OPS, Partes 116 11 v manteniéndolos b bajo el
RAC OPS, Partes L 11 6 11,

2. Un programa de inspeccién de aeronave aprobado aeg nlaRAC

OP5, Parte ], Il actualmente en uso por la persona poseedora

de un LEEH“L%L}{? de operacion de servicios de transporte acreo

emitido bajo el RAC OPS, Partes 11, 11,

Ln programa de inspeccion actualizado recomendado por el

fabricante.

Algun otro programa de inspeccién. establecido por el

propietario u operador iif‘”!’w’[hldﬂ del avion o helicoptero de

turbina v aprobado por la Direccion General de Aviacion Civil
segin péarrafo g) de esta Seccion. Sin embargo, dicha autoridad
puﬁ—_d solicitar revision de este pmg;anm de inspeccion de
acuerdo con io que sefiala la Seccion 02.4135 de este reglamento.

)
-

f 22

B g

Cada operador incluird en el programa seleccionado el nombre v ¢l
domicilio de la persona 1r*qp{}1m1ble de programar las | Inspece ciones
requeridas v hara que una copia de aquel programa este disponible
para las personas que realicen la 111%13%{2;@;1 en la aeronave, v a
solicitud de la Direccion General de Aviacion Civil,

Programa de inspeccion aprobado segin el parrafo e) de esta
Seccion. Todo operador de un avion o helicoptero de turbina que
pretendiera establecer o cambiar un programa de inspeccion
aprobado ;‘z-m ;Hzrai{) f) (4} de esta Seccion, debe remitir el
programa pa prnbdf;mﬂ de Ia Direccion General de Aviacion
Civil, el mismo a|f“hf.‘ presentarse por escrito e mcluir, L:i Menos, la
siguiente informacion:

i Instrucciones vy procedimientos para la  conduccion  de
~mspecciones para cada marca y modelo particular de avion v
helicoptero de turbina incluy endo las pruebas v verificaciones
necesarias,

Las mstrucciones v procedimientos deben establecer el detalle,
las partes v dreas de la estructura, motores, hélices, rotores.
componentes y accesortos, incluyendo equipos de supervivencia
v emergencia, requeridos para ser ispeccionados.

Lin programa para la realizacion de las inspecciones que deben
llevarse a cabo bajo el programa expresado en términos de
lempo en servicio, tiempo calendario, nimero de operaciones
del sistema. o alguna combinacién de los mismos

£

o
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- Cambios de un programa de inspeccion a otro.

Cuando un aperador car
Parrato b de g
calendario.
programa previo deben st

hia de un programa de jn,pn;n 10N se
a ofro, el tiempo en servicio
de ope acumulados ¢
“aplicados a Ja determinacion de tiempos

a ece ;(‘”
¢ i

on

de cumplimiento de las inspecciones segun ¢f nueve programa

Seceion

02411, Inspecciones v prueha de sistemas de altimetro s

equipos de aviso de altitud

a) Ninguna persona puede cperar una aeronave on el esy
controlag

1
i

12

h

Las pruchas requeridas po- el parrafo a) de esta Se

1CTCO

AICIC

frimentos) a menos gue

ven IFR (Reglas de Vuelo por b

24 meses calendario prec

na de

dentes, todo si
I 1estdtico, altimetro v sistema antomatico de reporte de
aftitud presion, hayasido probado, inspeceionado v determinado
que cumple con el Apendice E del RAC-13.

Excepto para el uso de vahvulas de presion estatica alturas + de
drenaje del sistema a continuacion de cualquicr apertu
de los sistemas de presion estatica. : el sistema hava sido
inspeceionade v aprabado v que cumple con el parrafo a) de los
Apéndices Ty F del RAC J3: v

Después de la instalacion & mantenimiento sobre ¢l sistema de
reporte automatico v altitud presion del transpondedor ATC.
donde podrian ser introducidos errores de correspondencia de
datos. el sistema integrado haya sido probade, inspeccionado,
determinado que cumple cen el parrafo Apéndice T2 del
RAC43,

v ocierre

6n deben ser

Hevadas a cabo por :

E

o

<

Los altimetros
ordenes téenice

El fabricante de Ja aerenave sobre las cuales las pruchas e
inspecciones van a ser realiz
Un taller de reparaciones certificado v apropiadamente equipado
para ejecutar aguellas fimciones, v que posea

(i) Una habilitacion para instrumentes Clase 1.

(i) Una habilitacidn limitada para instruinentos apropiada para
la marca v modelo del instrumento a ser probado.

(iii) Una habilitacion himitada. apropiada para la prueba a ser
Hlevada a cabo.

(iv) Una habilitacion para estructuras adecuada a la aeronave a
ser probada: o

(v} Una habilitacion limitada para un fabricante emitida para el

instrumento de acverdo con la Seccion 145,101 b) 4) del
RAC 145,
Un mecanico -certificado con una habilitacion en estructuras
(solamente puede reafizar pruebas e inspecciones del sistema de
presion estatica).

v oequipos de reporte de altitud aprobados hajo
estandar . se consideran que son probados ¢

inspeccionados a partir de la fecha de su fabricacion.

d

Ninguna persona puede operar una aeronave

bajo las reglas de

vuelos por instrumentos en el espacio aéreo controlado, a una altitud
por encima de la maxima a la que han sido probados todos los
altimetros v el sistema automatico de informacion de altitud.

Seccidn 02,413, Inspecciones ¥ pruebas de transpondedor ATC

a) Ninguna persona puede usar un transpondedor ATC que esté

especificado en la Seccion 02215 a). RAC OP
menos que dentro de los 24 meses calendario pre

Partes [ 1. 1 a

24 dentes hava sido

probado, inspeccionado, v se encuentre que cumple con el Apéndice
I de la regulacion 43; 4
b) Después de cualquier instalacion o mantenimiento sobre un

transpondedor
correspondenc

ATC donde podrian introducirse errores de
1 de datos se requiere que el sistema integrado hava

sido probado, inspeccionado, v se verifigue que cumple con el

parrafo ¢) del Apéndice F del RAC 4

4
b

¢} Las pruebas e inspeceiones especiticadas en esta Seccion dehen ser
conducidas por:

1

Un taller aerondutico certificado, equipado apropiadamente para
ejecutar aquellas funciones v que posea:

Una habilitacion de radio Clase 3.

Una habilitacion de radio limitada apropiada a la marca \
modelo del transpondedor a ser pro

(i)
(i1)

i
(iii) Upa habilitacion limitada apropiada a la prueba a ser
prof I

ejecutada
(vi) Una habilitacion limitada para un fabricante emitida para
un transpondedor de acuerdo con la Seccion 145101 (b ()
del RAC-145: ¢
El fabricante de la aeronave sobre Ta cual esta instalado ¢!
transpondedor a ser probado: siempre que éste fuese instalado
por aquel fabricante.

Seccion 02,415 Cambio de los programas de inspeccion de aeronaves

aj Siempre que la Direccion General de Aviacion Civil encuentre que

revisiones a un programa de inspeccion de
la Seccidn 02,409 1) 4) son necesarias p:

acronave aprobado segiin
la adecuada continui

del programa el operador o propietario. debe realizar todo cambio

en

el programa que la Direccion General de Aviacion Civil

considere necesario. una ves notificado

by 1 propietario u operador puede solicitar a la Direccién General de

¢} La peticion debe ser presentada ante la Direccion General de

Avtacion Civil el reconsiderar el aviso o notificacion para realizai
gunos cambios en el programa de acuerdo con el parrafo a) de
ion

cion Civil dentro de los 30 dias posteriores a que el poseedor
certificado reciba la notificacion.
pioen caso de una emergencia gque requicra una accion
inmediata en el interés de la seguridad la reconsideracion del aviso
o notificacion quedara suspendida hasta que la Direccion General
de Aviacion Civil tome una decision.

Seccion 02417, Registros de mantenimiente

a) Excepto para trabaj

b

o4

d

s ejecutados de acuerdo con las Secciones
02411 v 02413, todo propictario u operador registrado conservara
los siguienies registros por los periodos especificados en el pirraio
b} de esta Seccion:

I Registros de mantenimiento, mantenimicnte preventivo
alteraciones v registros de todos los servicios requeridos por el
programa de mantenimiento aprobado, inspecciones requeridas
o aprobadas como sea apropiado para cada aeronave (incluyendo
suestructura) v de cada motor, hélice, rotor, instrumento v
equipo de 12 aeronave. Los registros deben incluir:

(1 Una descripeion (o referencia de datos aceptable por la
Direccion General de Aviacion Civil) del trabajo ejecutado.
(i) La fecha de terminacion del trabajo realizado;

(i} Bl nomero de licencia de la persona que aprueba |,

acronave para el retgrno a servicio.

2. Registros conteniendo la sigdiente informacion, conjuntamente
con los respectivos documentos de respaldo de todo articulo.
parte 0 componente con que se pueda rastrear su origen.

(11 El tiempo total del servicio de la estructura, cada motor,

cada hélice y cada rotor.
El estade actualizado de las partes de vida limitada para
cada estructura. motor, hélice, rotor, equipos v artefactos.
Eliempo desde el altimo repaso mayor (overhaul) de todos
los elementos instalados en la aeronave que lo requieren.
sobre Ja base de un tiempo especiticado.
] estado actual de la inspeceion de la aeronave, incluvendo
los tiempos desde la Gliima inspeccion requerida por el
programa de inspeccion bajo el cual es mantemda la
aeronave, sus equipos v artefactos.
El estado actual de cumplimiento de las directivas de
acronavegabilidad (DA) aplicables incluyendo para cada
una, el métode de cumplimiento y el nimero de DA v Ia
fecha de revision. Si-la DA involucra accion recurrente
deben considerarse en el registro los tiempos v fechas en
los cuales se requiere la siguiente accion.

Copias de los formularies prescritos por la Seccion 43.9) a)

del RAC 43 para cada modificacion o alteracion mayor de

la estructura, los motores instalados, hélices, rotores.

equipos v artefactos actualmente instalados. .

(i)

(i)

(iv)

(v)

(vi)

El propietario u operador deberd retener los siguientes registros por

los periodos establecidos a continuacion:

1. Los registros especificados en el parrafo a) 1) de esta Seccion
deben ser retenidos hasta que el trabajo sea repetido o superado
por otro trabajo o por un periodo de un afio posterior a la fecha
en que el trabajo haya sido efectuado.

2. Los registros especificados en el parrafo a) 2) de esta Seccion
deben ser retenidos v transferidos con la aeronave al momento
que €sta sea vendida.

3. Una lista de discrepancias o defectos suministrada a un
propietario u operador registrado bajo la Seccion 43.411 del
RAC 43 sera retenida hasta que las discrepancias o defectos sean
corregidos v la aeronave sea aprobada para retornar a servicio.

El propietario o explotador tendrd disponibles todos los registros de
mantenimiento que este reglamento requiere que sean conser
para ser inspeccionados por Direccion General de Aviacion Civil,
Cuando un tanque de combustible es instalado bajo el
compartimento de pasajeros, o en el compartimento de carga de
acuerdo con el RAC 43, una copia de la formula DGAC 337 debe
ser llevada a bordo de la aeronave modificada por el propictario u
operador.

Seccion 02.419. Transferencia de registios de mantenimiento

Todo propietario u operador que venda una acronave matriculada en

Costa Rica. metores o hélices. debe transferir al comprador. al momento

de la venta, los siguientes reg

lengu

stros de esa aeronave. motor o hélice en
: cortiente. o en forma codificada (a eleccion del comprador), si

a avuda a fa preservacion v recuperacion de la informacion de manera
aceptable para la Direccion General de Aviacion Civil:

a) Los registros especificados en la Seccion 02.417 a) 2).
by Los registros especificados en la Seccién 02,417 a) 1) que no estin

incluidos en los registros mencionados en el parrafo a) de esta
Seccion, excepto que el comprador pueda permitir al vendedor la
custodia fisica tales registros. De todas maneras. la custodia de los
registros por el vendedor no exime al comprador de su
responsabilidad bajo la Seccion 02.417 ¢) (de tener los registros
disponibles para ser inspeccionados por la Direccion General de
Aviacion Civil o cualquier representante autorizado): 2
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d) Los siguientes rubros pueden ser sujetos a cobro para ¢l transporte

Seccion 02,421, Registro de mantenimiento de motores reconsivuidos ; tr:
e . autorizado por los parrafos b) 3) ¥ 7y v ¢) 1) de esta Seccion.

ay FI propietario u operador puede usar un nuevo registro de

a) E

mantenimiento, sin previa oria para un molor asronautico
reconstruide por el fabricante o por un taller aprobado por el
fabricante.

1. Combustible, aceite, lubricantes y otros aditivos. y
2. Gastos de viaje de la tripulacién, incluyendo alimentacion,
hospedaje v transporte terrestre.

b} Todo fabricante o taller que garantiza tiempo “cero” a un motor 3. Hangar y costos de amarre cuando la aeronave esté fuera de su
reconstruido por él. debe sentar en el nuevo registro: base. : »
sre e o i wnotos T 4. Seguros gue se obtienen para un vuelo especifico.
1. Una deciaracion firmada de+la fecha en gue el metor fue 3. Derechos de aterrizaje, impuestos de acropuerto Y otros

reconstruido;
2. Todo cambio efectuado, que sea requerido por directivas de
acronavegabilidad:
Cada cambio hecho en cumplimiente de boletines del fabricante
si la anotacion es especificamente solicitada por aquél boletin,

-

¢) Para los fines de esta Seccion un motor reconstruido es agquél usado

que ha side completamente desarmado. nspeccionado. reparade
como sea necesario. reensamb prabado v aprobado de la
misma manera v con las mismas toleranci limitaciones que un
motor nuevo va sea con partes usadas o nuevas, Sin embargo. todas
las partes utilizadas en é1 deben conformar las tolerancias v limiles
de- los planos de produccion para las partes nuevas: o ser de
dimensiones aprobadas (v a sean sobre o bajo medida) para un motor
nuevo

CAPITULO VI
Aviones grandes ¥ multimotores propulsados por furbinas
cion 02,301, Aplicabilidad

ste Capitule dicta regulaciones operativas en adicion a agquellas
sefialadas en otros Capitulos, que regulan la operacion de aviones
grandes, multimotores. turhohélices. v reactores matriculadas en la
Republica de Costa Rica. |.as regulaciones de este Capitulo, no se
aplican a estos aviones cvando operan bajo los RAC OPS, Partes 1.
.1l

b1 1.as operaciones que pueden ser conducidas bajo las reglas de este

similares. )
6. Aduanas. permisos extranje.0s ¥ cobros similares directamente
relacionados con el vuelo.
Consumo de comida y refrescos en vuelo.
§. Transporte terrestre de pasajeros.
o Servicios contratados para la planificacion del vuelo v para la
obtencion de las condiciones meteorologicas.
Un eobro adicional que es igual al cien por ciento del gasto que
se enumera en el parrafo d) 1) de esta Seccion.

Seccion 02,503, Equipe de voelo e informacién operativa
a) Fl piloto al mando de un avion se asegurara que el siguiente equipo

de vuelo, cartas ¢ informacian aeronautica actualizada v de forma

apropiada, esién accesibles en el lugar del piloto del avion para cada

vuelo:

1. Un foco que tenga por lo menos dos baterias tamanio D v que se

encuentre en buen estado de operacion.

2. Una lista de control de cabina (lista de chequeo), conteniendo
los procedimientos contenidos por el parrafo b) de esta Seccion.

3. Las cartas agronauticas correspondientes.

4. Para operaciones IFR, VFR sobre nubes u operaciones nocturnas
cada carta pertinente de navegacion en ruta. area terminal,
aproximacion v aterrizaje.

3. En el caso de aviones multimotores, datos de rendimiento de
ascenso con un motor inoperativo.

Capitulo en lugar de Tas d2 los RAC OPS. Partes L 11, [Tl cuando no by Cada lista de contrel debe contener los siguientes procedimientos v
esre involucrado el transporte comercial al publico. incluyen: debe ser usada por los miembros de la tripulacién de vuclo cuando
1 Vuelo de wostado (feriy) o de entrenamiento. apere el avion:
‘2. Operaciones de trabaio aéreo tales como: tofografia adrea o 1. Antes de arrancar los motores,
reconocimiento.  patrullaje  de  oleoductos  (no incluyen 2. Antes del despegue.
operaciones de fucha contra el fuego). 3. Crucero i
3. Vuelos de demostracion de un avion para posibles clientes 4. Antes del aterrizaje.
potenciales coando no se cobre, excepto por los costos 3. Después del aterrizaie.
especilicados en ¢l parrafo d) de esta Seccion. 6. Apagado de los motores.
4. Vuelos conducidos por el operador del avion para el transporte 7. Emergencias
de su personal o el transporte de sus invitades cuando no los . et - : .
realice por remuneracion. retribucion u honorarios. ¢) € 'f‘d."' ‘|,\mc‘ed_|'|'lllemu de Ia,_h;l_“ de emergencias requem_la PP el
3. El wansporte de  funcionarios, empleados. invitados 3 parafo &) 7).de esin Secciun debe coptencr los siguientes
propiedades de una empresa en i avion operado por la misma procedimientos segun sea apropiado:
o por la casn matriz. una subsidiaria de ésta o de la casa matriz. L. Operacion de emergencia de sistemas de combustible,
cuando el transporte e<td dentro del alcance v es inherente a las hidraulico, eléctricos v mecanicos.
actividades de la empresa (distintas que el transporte por aire). 2. Operacion de emergencia de instrumentos y controles.
sin ninguin tipo de cargo para el transporte. en exceso del costo 3. Procedimientos con motor inoperativo.
de poseer. operar v muntener el avion. excepto que no se hard 4. Cualquier procedimiento necesario para la seguridad.
ningun cargo de cualquier tipo por el transporte de un invitado dy El equipo. cartas ¥ datos sefialados en esta Seccion, deben ser

de la compadia, cuando dicho transporte no esté dentro del
ambito del negocio de la compania.
6. El transporte de ejecutivos. empleados e invitados de a
compatia en un avion operado baio un acuerdo de tiempoe
compartido de intercambio, o de co-propiedad como se define en
el parralo ¢) de esta Seceion.
F1 transporte de cualquier propiedad (distimta del correa) en un
avion operado para el logro de un negocio de Ta empresa a que
pertenece (que no sea fa transportacion por aire). Cuoando el
transporte se realiza dentro del marco o en relacion con dicho
negeio v no existe cobro por la transportacién, salvo el
cspecificado en el parrafo d) de esta Seccion.
S, El transporte en una avion de un equipo atlético, grupo
deportivo, grupo coral, o grupos similares, teniendo un proposito
u objetive comim cuando no existe cebro de ninguna clase por
parte de una persona para esa fransportacion 4
S Eltransporte de personas en un avidn operade para ef logro de
un negocio distinge del relacionado con la lransportacion aéren.
con el proposite de negocitt bienes ruices productos,
mcluy ende franquicias . distribuidores cuando el transporte esté
en el dmbito del negocin v no se cobre por el mismo

-4

) Definiciones:

L. Un acuerdo de tiempo compartido significn que una persona
alquila su avion con trpulacion de vuelo o otra persona v no
cobra por fos vuelos conducidos bajo dicho acuerdo salvo por lo
que se ica en el parralo d) de esta Seccion.

2. Un acuerde de intercambio es. cuando una persona alguila su
avion a otra persona a cambio de vn tiempo igual. cuando lo
necesite en el avion de la ofra persona ¥ no se hagan cohr
excedan la diferencia enire el costo de poseer, operar v mantener
los dos aviones. —

A Un acuerdo de co-propiedad es cuando uno de los dueitos

strados de un avion emplea v suministra la tripulacion de

vuelo para dicho avion » cada uno de los coduchos registrados
paga una porcion del costo especificado en ef acuerdo.

usados por el piloto al mando v los otros miembros de la tripulacion
de vuelo, cuando corresponda.

Seccion 02,505, Familiaridad con las limitaciones de operacidn v con
el equipo de emergencia

a) Todo piloto al mando de vn avidn debe, antes de comenzar ¢l vuelo

b

Seccion 02.507. Requi

tamiliarizarse con el manual de vuelo para ese avion, si se requiere
uno; v con cualquier placa, indicacion, cartel, listado, marcas de
mstrumento o cualquier combinacion de los mismos conteniendo
cada limitacion de operacion sefalada para ese avion por la
Direceion General de Aviacion Civil (incluyendo lo especificado en
la Seccion 02.9 b).

Todo miembro de la tripulacion debe, antes de iniciar el vuelo
familiarizarse con el equipo de emergencia instalado en el avion al
que estd asignado v con los procedimientos a seguir para el uso de
ese equipo en una situacion de emergencia,

itos de cquipo: operaciones VFR sobre techo de

nithes o nocturnas

Ninguna persona puede operar bajo condiciones visuales un avién

sobre techo de nubes o de noche: a menos que ese avion esté equipado con
los instrumentos y equipos requeridos para operaciones [FR bajo Ia
Seccién 02205 d) v una luz eléctrica de aterrizaje para operaciones
nocturnas. Cada instrumento del equipo usado debe estar en condicion
l)l_)?l'lﬂl'-'ﬂ

Seccion (12509 Equipo de superviveacia para operaciones sobre cf
agua

a) Ninguna persona puede despegar un avion para vuelos sobre el agua

Iy

a mas de 90 kildmetros (S0 millas nduticas) desde la linea costera
TS CETCana, 4 menos que ese avion esté equipado con salvavidas,
o un medio de flotacion aprobado para cada ocupante del avion,
Ninguna persona puede despegar un avion para un vuelo sobre el
agua de mas de 30 minutos de duracién, o 80 kildmetros (100
millas nauticas) desde la linea costera mds cercana, a menos que
lleve a bordo el siguiente equipo:
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I. Chaleco salvavidas equipado con una luz localizadora de
supervivencia aprobada para cada ocupante del avian,

1. Botes o balsas salvavidas (cada uno equipado con una luz de
supervivencia aprobada), de una capacidad v flotabilidad
suhiciente como para acomodar a los ocupantes del avion.

3. Por lo menos un dispositivo pirotéenico de sefiales por cada
balsa.

4. Un dispositivo de sefales de radio de emergencia portdtil.
flotante, resistente al agua. que sea capaz de transmitir en la
frecuencia ‘o frecuencias de emergencia apropiadas v sea
independiente del cuministro de energia eléctrica del avion,

5. Una cuerda salvavidas almacenada debidamente aprebada por la
Direccion General de Aviacion Civil.

¢) Las balsas salvavidas, halecos salvavidas, v dispositivos de sefiales
deben ser instalados en lugares marcados visiblemente 1 facilmente
accesibles ante Ta eventualidad de un acuatizaje de la aeronave sin
tiempo apreciable para procedimientos preparatorios,
Los rotulos de ubicacion del equipo de emergencia deben estar en
idioma espaiiol, :

d) Un equipo de supervivencia debidamente equipado para la ruta de
vuelo, debe ser fijado a todas las balsas salvavidas del avion.

¢) Como es utilizado en esta Seccién el término de linea costera
significa un drea de terreno adyacente af agua el cual se encuentra
por encirma de la marca alta {pleamar) v excinve dreas de terrenc que
se encuentran baio ei agua en forma intermitente.

cion 02511,

al A excepeion de lo indicado en fos pirrafos ) d) v ) de esta Seccion,
ninguna persona puede despegar un avien para ejecuiar un vielo
sobre el agua de mas de 30 minutos de tiemipo de vuelo, o 180
kilometros (100 millas niuticas) desde la linea costera mas cereana,
a menos que éste te por fo menes fos siguientes equipos
operativos:

guipo de radio para aperaciones sobre ¢l agua

I Equipo apropiado de mdio comunicacion para las facilidades a
ser utilizadas. y gue sean capaces de transmitir hacia, v recibir
desde. cualquier Tuga- en la ruta, de por le menos una facilidad
en la superficie con:

(i) Daos transmisores

(iiy  Dos microfonos

(it} Dos avriculares, 5 un auricular v i parlante

(iv) Dos receptores independientes para aeronavegacion.

2. Equipo electronico de navegacion apropiado que consiste en al
menos dos unidades efectronicas de navegacion independientes,
capaces de entregar al piloto la informacicn necesaria para
navegar el avion dentro del espacio aéreo asignado por el control
de transite aéreo. Sin embargo, puede utilizarse un receptor que
reciba ambas sefales de comunicacion v de navegacion. en fugar
de un receptor de senates separmdo.

b) Para los fines de los parrafos a) 1) iv) v a) 2) de esta Seccion un
receptor o unidad electronica de navegacion, es independiente si la
funcion de  cualquier parte del mismo no  depende del
funcienamiento de cualquier otro receptor o unidad electranica de
navegacion,

¢) Noobstante lo sefialado en el parrafo a) de esta Seccion nna persona
puede operar un avion que no este transportando pasajeros desde el
tugar donde las reparaciones o reemplazos no pueden ser hechos
hasta el lugar donde éstas se realicen, si no mas de uno de cada uno
de los items dobles de radio comunicacion v navegacion
especificados en los parratos 2) 1) 1) hasta iv) v a) 2) de esta Seccion
funciona mal o se encuentra inoperativo.

dy No obstante lo sefialado er el parrafo a) de esta Seccion cuando se
requieren para fa ruta ambos equipos VHE v HE v el avion tiene dos
transmiiscres VHF v dos receptores VHF para comunicaciones, solo
se requiere un transmisor HE v un receptor HF  para
comunicaciones.

e} Como se utiliza en esta Seccion el término linea costera significa un
area de terreno advacente al agua la cual se encuentra por encima de
la marea alta (pleamar) v excluye areas de terreno que se encuentran
bajo el agua en forma intermitente.

B Independientemente de los requisitos del parrato ay 2) de esta
Seecion, una persona puede operar en el Golfo de México, Mar
Caribe v en el Océano Atlantico hacia el oeste de la linea que e
extiende desde 40 00007 N 60 0000w hacia el sur a lo fargo de fa
linea de longitud 60 00007 + hasta el punte donde ta linca intersecs
con la costa norte de Sur América. cuando:

. Un sistema de navegacion de largo alcance individual os
instalade, esté operacional v apropiado para la ruta.

2. Las condiciones de vuelo v la capacidad de fa acronave son tales
que se espera que no existan mas de treinta minutos de
separacion en las comunicaciones de radio VHE en dos vias,

ceron 02,513, Equipo de emergencin

menos que tenga ¢l

i) Ninguna persona puede operar un avion
equipo de emergencia listado en esta Seecion,
by Cada item de equipo:
I. Debe ser inspeccionado e acucrdo con la Seccion 02,400 de
manera que se asegure su wtilidad en torma continua v sn
disponihilidad inmediata para su propésite especifico.

2. Debe ser ficilmente accesible a la tripulacion.

3. Su método de operacion debe estar claramente indicado
utilizando, al menos, el idioma espafiol; ¥

4. Cuando sea transportado en un compartimento o contenedor
¢stos deben tener una placa indicando su contenido al menos en
idioma espaiiol v fecha de la witima inspeccion.

¢} Deben proveerse extintores manuales de fuego para uso en los
compartimentos de la tripulacion, pasajeros y carga de acuerdo con
lo siguiente:

1. Eltipo v cantidad de agente extintor debe ser adecuado para la
clase de incendio factible de ocurrir en el compartimento donde
el extintor vava a ser utilizado. )

2. Por lo menos un extintor de fuego manual debe ser
convenientemente localizado cercano a, o en. Ja cabina de
mando, en un lugar que sea Facilmente accesible a la tripulacion.

LoPor lo menos un extintor de fuego manual debe ser
convenientemente localizado en el compartimento de pasajeros
de todo avion que acomode mis de 6 pero menos de 31 pasajeros
¥ por los menos dos extintores de fuego manuales deben ser
convenientemente localizados en el compartimento de aquellos
aviones que acomoden mas de 30 pasajeros.

4. Extintores de fuego portitiles deben ser instalados v asegurados,
de manera tal que los mismos no interfieran con Ia operacion
segura del avion o no afecten adversamente la seguridad de los
tripulantes v pasajeros. Deben ser ficilmente accesibles, v, a
menos que fa localizacion de los extintores de fuego sea obvia,
su ubicacion debe ser identificada apropiadamente, utilizando. al
menos, el idioma espafioll

d) Debe poseer un hotiquin de primeros auxilios para el tratamiento de
heridas que puedan ocurrir en el vuelo o en accidentes menores.

¢} Cada avion que acomode mas de 19 pasajeros debe ser equipado
con un hacha.

) Cada avion que transporte pasajeros debe tener un megafono, o
megéfonos portitiles de alimentacion a bateria, ripidamente
accesibles a los miembros de la tripulacion asignades a dirigir una
evacuacion de emergencia, e instalados como sigue:

1. En todo avion con una capacidad de asientos de mis de 60 v

menos de 100 pasajeros, un megafono en la posicion mas trasera
posible en la cabina de pasajeros, donde sea ficilmente accesible
desde el asiento normal del personal de cabina,
Sin embargo, la Direccion General de Aviacién Civil puede
autorizar una desviacion de los requisitos de este parrafo si juzga
que una ubicacion distinta es mds il para la evacuacion de
personas durante una emergencia.

2. Entoedo avien con una capacidad de mds de 100 asientos dos
megatones, uno instalado en la parte defantera v el otro el la
parte mas trasera donde sea mas accesible desde el asiento
normal del personal de cabina.

Seccion 02.515. Reglas de altitud de vucle

a) No obstante fo senalado en el parrafo 02.119 v excepto a lo indicado
en el parrafo (b) de esta Seccion, ninguna persona puede volar una
aeronave hajo condiciones VFR a menos de:

L. 330 metros (1000 pies) anmr®a de la superficie o 330 metros
1000 pies) por encima de cuzlquier montaia u obstruccién para
el vuelo de dia:

Ias altitudes sefialadas en 02.177 para operaciones nocturnas,

b} Esta Seceion no aplica:

1. Durante el despegue o aterrizaje;

2. Cuando una altitud diferente sea autorizada por una condicion
especial bajo el Capitulo X de este reglamento:

3. Cuando un vuelo sea conducido bajo minimos meteorologicos

de VIR especial de acverdo al parrafo 02.157 autorizado por
ATC

Seccion 02517 Informacidn a pasajeros

a) Excepto por lo senalado en el parrafo b) de esta Seccidn. ninguna
persona puede operar un avion transportando pasajeros, a menos
que esté cquipado con sefiales en el idioma espafiol que sean
visibles a los pasajeros v personal de cabina para natificar cuando
esté prohibide fumar v cuande deben sscgurarse los cinturones de
seguridad.

Las sefiales deben estar construidas de tal forma gue la tripulacion
pueda encenderlas v apagarias. Deben encenderla durante el
movimiento del avion en la superficie para cada aterrizaje v
despegue v en cualquier otra situacion en que lo considere necesario
¢l piloto al manda.

Fl pileto al mandoe de un avién que no cumpla con lo requerido en
el parrato a) se asegurard que los pasajeros sean notificados
oralmente cada ver que sea necesario ajustarse los cinturones v sea
prohibido fumar.

Si las sefiales de informacion a los pasajeros estin instaladas.
ningun pasajero o miembro de tripulacion fumard mientras la sefial
de no fumar esté encendida: esta prohibicion también abarca los
bafios. 3

h

o
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i de acuerdo al (if) Que sen embalada o cubieita, para evitar cualquier posible

¢y Cads pasajero que debas oc upar un asiento o il

{mrmln 02107 o) 3) se pondra rpidamente el cinturon de seauridad daio a los pasajeros. 1
.i n wtener asecurado hasta que la sefal de ™ rese el {iii) Que no imponga una carga externa sobre el asiento; o sobre
“abréchese ¢f cinturdr™ se apagt la estructura del piso que exceda la limitacion de peso para

ey Todo p uew debe cumpliv con las instrucciones dadas a ¢l o ella £808 componentes. o
pm los miembros de o tr m acion con respecte al dW'Ph” iento de (iv) Que no esté focalizada en una posicion gue restrinja el
fos parrafos (hy {e) v d¥ de esta Seceion. acceso o el uso de cualquier salida de emergencia o puertas

e i . S A a utilizacio - i re la carga v el
Seceion 02,319, Instrucciones al pasajeroe , de acceso, o la utilizacion dei pasilio entre la carga »

compartimento de pasajeros.
{vi Que no sea transportada sobre los pasajeros sentados.

al Antes de cada despegue el piloto al mando de un avion que Heve
pasajerns se ascgurar que todos los pasajeros havan side.
oralmente informatos subre: b Cuando fa carga es transportada dentro de los compartimicntos de
carga gue son diseados para permi itir la entrada fisica de miembros
de fa tripulacién para extinguir cualguier fuege que pueda ocurrit
durante el vuelo. la carga debe ser estibada de tal forma que cf

rmitido

L. Cudndo. como. dande v bajo qué condictones esta p
fumar.
2. Uso de cinturones d» seguridad v los arneses de hombro: todo

pasajero debe ser informado sobre cudnde. como o qué miembro de fa tripulacion pueda rociar Iod.}s lag partes del
condiciones eg necesario usar los cinturones de seguridad v los compartimento con el contenido de los extintores de fuego
arneses de hombro, si estuvieran instalados. Ta informacion mianuales.

debe incluir que es requisito de la Direccion General de Aviacion
Civil que el pasajero acate las sefinles luminosas de infornacion

Seccin . Operacion en condiciones de congelamiento

para ¢ste. las placas con letreros de prohibido fumar, el no fumar at Mingin piloto puede despegar una aeronave que lenga
en los lavatorios v acatar los comunicados de fos miembres de la I. Escarcha, nieve o hielo adherido a una hiélice, motor, parabrisas,
L e e < salidas de emergencia ala o instalacion de planta de poder o en un velocimetre,
}l‘ : Uw{'wmm \i Tuh b 'I:Eh e altimetro, régimen de ascenso o sistema instrumental de actifud
+, ocalizacion del equ IPH de eme e amicta
: de vuelo.
3. Procedimientos de acuatizaje de L“Tf‘l’"(.‘i'ltl.l\ use det equipo de o = s G s iy
= e : Nieve 1 adherido a las alas o en estabilizadores
flotacion. requerido bajo ef parralo 02509 o un viels sobre 2 Mieve o hielo adherido a las 2 AbHiz ;
&l nEhE . b i ; superficies de control. o s i
q -{“1' ;,‘ Weoequipe de o os en condicion normal v de 3. Cualquier escorcha adherida a las alas, estabilizadores o
i » {18 LN AN ALY Lt L] i thl il M

emergencia, instalada en ¢ superiicies de control a menos que esta haya sido eliminada.

Il aviso ol requerido en el parrato (1) de esta Seccion dade por ¢l b1 Fxcepto para un avion que tenga sistemas de 17"(’t€‘:c-i("”_CU”“'” hiclo

piloto al manda o unmiembra de o ripulacion puede ser sustituido de acuerdo a sy certificado de tipo ¥ acronaves categoria transporte

por tarjetas impresas para el uso de cada pasajero que contenga: ningun piloto puede volar: _

1. Un diagrama de lor métodos de operacion de las salidas de . Bajn IFR en condiciones conocidas o pronosticadas de
emergencia. congelamiento moderado; o

2 Ofras instrucciones  necesarias para el wuse de equipo de 2. Bajo VIR en condiciones de congelamiento leve o moderado a
emergenc menos que el avion tenga en funcionamiento el equipo de

¢ Cada tarjeta mencionada en o parrafo by sera llevada en deshielo o anlihielo_ que proteja md_a 'hélice. parabrisas, ala

aciones convenientos del avion pam el uso de cada pa \ superficie de estabilizador o superhc:le de pontml v cada

debe contener informacian que sea pertinente salo al tipo © modelo velocimetro, altimetro, harometro o sistema instrumental de

del avidn en que sea usada. vuelo,

Scecion 02,521, Arpeses de hombro c) Fxeepto para un avion que tenga instalados los dispositives de
a) Ninguna persona puede operar un avion de calegoria ransporile 4 Pmm.“':mn cantra l.“e'ﬂ’ fingtn pilmn puede volar i avitn hacia
menns que ¢ste tenga en los asientos de la cabina de mando, condiciones conocidas o pronosticadas de congelamicnto severo.

cinturones de seguridad v amés de hombro debidamente aprohados d) Sien los reportes meteoroldgices recientes v en la informacion que

v certificados para ser vlilizadds en aviacion. excepto que: se le entrega al piloto al mando indica que el prondstico de

condiciones de congelamiento que de otra manera prohibirian
realizar el vuelo, no se encuentran durante el mismo. debido a un
cambio en las condiciones del tiempe posterior al pronostico,

1. Los sistemas de restriccion de Ios cinturones de s
arne

idad 3
1 los factores de

de hombro pueden ser dise

ados pa

carga de inercia establecidos bajo las bases de eartificacion del iy b R )
P entonces las restricciones sefialadas en el parrafo b) v ¢) de esta
; . Seccion. basadas en las condiciones pronosticadas no tendrd ¢
1 persona puede operar un avion -de Ia categoria de aplicacion. ;
transporte: a menos gue todo of asiento de tripulacion de cabina en 5 P ol A ¢ g :
los compartimentoes de pasajeros estén tfmlpmim con cinturones de Seccion 02,529, Requisitos del ingeniero de vuelo (mecinico de a
seguridad, combinadus con arnés de hombro que cumpla con los hordao)

requisitos ests ‘Nﬁ‘udl!‘« por Ja Diveceion General de Aviacion Civil,

g el a) Ninguna persona puede operar los siguientes aviones sin gque un
excepto gue: i %

miembro de la tripulacion de vuelo tenga una licencia de ingeniero
1. Los sistemas de restriccion de cinturones de seguridad v arnés de de vuelo (mecdnico de a bordo) vigente:
hombra deben ser (hum: wdos para los factores de carga de inerci:
establecidos bajo las bases de certificacion del avion.

1. Un avion cuyo certificado de tipo requiera de un ingeniero de
e vuelo comoe miembro de la tripulacion.
Seceion (12,523 Equipajes transportades

S 1 k) Ninguna persona puede servir como ingeniero de vuelo (mecanico
. Nm_s;lmrpllmu ab mando de un avion que lenga una capacidad de de a bordo) a menos que dentro de los seis meses calendario
asientes de mas de 19 pasajeros puede permitic que el pasajero lleve su precedentes tenga 50 horas de tiempo de vuelo, como ingeniero de
cofuipaje a _!"‘I'd‘-‘ del avion, excepto: vuelo (mecinico de a bordo) en ese tipo de avion o L‘h{l_\"d sido
al Fnoun compartimente destinade al almacenaje de carga + e examinado por la Direccion General de Aviacion Civil en ese tipo
equipaie. o como lo semla la Seccion 02,323, 6 de avion v se le ha encontrado competente con toda la informacion

b1 Debaje del asiento del pasaiero siempre que no pueda deshzar hacia esencial y procedimientos de operacion,

delante por th'v de chogues severos sulicientes pari_inducir
fas fuerzas de i a. de disefio o los requisits de
las resulaciones bujo las cuales el avion ‘U\ a \uk\ winl cado. Los a) Excepto por lo expuesto en e! parrato (b) de esta Seccion ninguna
disposttivos de restriccion del mes limitar el persona puede operar los siguientes aviones sin un piloto que hava

Seccion 02

- Requisitos del Copiloto

movimiento lateral del aje h-,‘_jf) el .tslen:r_! } deben ser side designado como copilote de la aeronave:
disenados parn resistie impacios de chogues lo suficientemente [ ‘Chaasi Erand ‘ |

: : £ 2 § a4 rande. exce : SsBn b Bt
severos como para inducir los movimientos faterales establecidos g 100 BaCEit e A Pelsoni spueda: apelal

por s normas de certilicacion, avion con una certificacién especial sin que se designe un

copiloto s es que ese avion estd certifieado para el vuelo con un

solo piloto.

aj \'inumt— piln!u al manda puede permitir ¢ a ser transportadas en Ui avion multimotor turborreactor para el cual se rec [ui\‘w dos
cualguier avion, a menes que: pilotos bajo los requisitos de certificacion para ese avion.

Seveion 02525, Transporfe de cargn

13

I Sea transportada on un contenedor, recipiente o bandeja de carg: 3. Enoun avien segin el parrafo (a) (1) de esta Seccion con una
aprobada. o compartimento instalado en el avion. ' LU:!?F:_'LU';%LIOH de_ 9 JS'“N“" 0 Menos, C\SEU.\ endo fos ﬂ”‘-‘_‘["s ‘i‘-:
2. Sea rado por les medios aprobados por la Dircecion los tripulantes., sin i piloto que sea designado como copiloto si
General de Aviacion Civil, o es5a geronave esti certificada para operaciones con un solo
3. Sea transportada de acuerdo con lo siguiente: pitoto.

iy Que sen asegurada apropiadamente por umna faja La Direccion General de Aviacion Civil puede emitir un documento
seguridad. v otro amarre gue tenga la sufic : de autorizacion para fa operacion de un avion sin cumphir con fos
como para eliminar la posibilidad de deslizamientos bajo requisitos del parrafo {a) de esta Seccion si estd designada
toda condicion de vuclo v/o en tierra que normalmente se certificada solo para una posicion de piloto. La autorizacion no debe
antieipen. contener ninguna condicion gue ponga en entredicho la seguridad,
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b Ninguma persona puede desiona
ACTONEE (e requier fener dos
caltficaciones de copiloto s

i un '[\ifniu COne L'g\!\!lo!n E11 1
nilotos, & menps que cimp
et RAC L PTA. Parte |
Requisitos para los tripulantes de eabina

Hadas

Seccinn 02,533,

@y Ni

soma pueds opera
wite numera de (1

mMeNns gue teney

o

I ores que lengan mds de 19y menos de 31 pasajeros a
un tripulante. .
A £ N — 3
2. Para aviones gue tengan mas de S0 3 menos de 101 ABESTTE
bordo. dos tripulantes
L T T S .
3. Para aviones que tenzan mas de 00 pasajeros o bordo 2

triputantes mas uno adicional K fa unidad (o parte de una
unidad) de 30 pasajeros arriba de 100

] Ninguna persona puede servir como tripulante de cabina en un
avion cuando sea requerido por el parraie {a) de esta Seccion, o
menos que esa persona heva demosirado ad pilote al mando estar
familizrizado con fas funciones necesarias o ser clectuadas en una
CMEIZENCEL 0 en una siluacion que regui !

vacuacion de
alado en ese avion

emergencia ¥ que sea capa. de usar el equipo ins

Section 02335, Almacenaje de alimentos. hehidas ¥ equipo de servicie
del pasajero durante el movimiente de Ia aeronave en tig
despeguie v aterrizaje

1) Ningun operador puede mover un avion, va sea en
despegue o en el aterrizoje. cuando se encue
bebidas sobre Tos asientos.

tierra,

n alimente

b Ningin operador puede mover un avion va sen en lierra, en el
despegue o en ¢l alertizaje a menos gue toda bandeja v lus mesas
que estan en la parte posterior de cada asiento estén asegurados en
su posicion de almacenado

) Ningtn operador puede permitir, mover en tierra, despegar o
aternzar un avion si no se han asegurado los carros de sen
pasajero en sus propios recepliculos de almacenado.

dy Ningdn operador puede permitic mover en tierr, desp 0
aterrizar un avion a menos que la pantally de ¢ esté guardada

el Todo pasajero debe cumplir con las in iones dadas por un

miembro de I tripulacian para el cumplimiento con esta Seccion.
CAPITULO VHI
Equipo adicional ¥ requisitos de operacion pira aviones
grandes y de categoria transparte
Seccion 02.601. Aplicabilidad

Fste Capitulo se aplica a la operacicn de aviones civiles grandes de
categoria transporte registrados en Costa Rica o de regisiro extranjero gue
operen en el territorio nacional

Seccion 02,603, Dispositivo acastics de alerta de velneidad

Ninguna persona puede aparar un avien de categoria fransporic 3
2nos que el avian esté equipado con un dispositivo acostice de alerta de

locidad debidamente aprobado por su certificado de tipo

Seecion 02 605 Limitaciones de peso para aviones civiles de categoria
transporte
a) Ninguna persona puede despegar un avion de categoria transporte a

menos !IUC:
. El peso de despegue no excede el peso miximo autorizado para
ia altura dei aeropuerto de despegue
2. La altura del aeropuerto de despegue esié dentro del rango de
altitudes para las cuales los pesos maximos de despegue han sido
determinados.

3. Bl consumo normal de combustible v aceite en vuelo al
aeropuerto donde se intenta aterrizar debe ser tal gque al arribo. el
peso del avion no exceda el peso maximo de aterrizaje; 1

4. Las alturas de los acropucrtos de aterrizaje propuestos y
los aeropuertos de alternativa especificados estén dentro de los
rangos de altitud para loz cuales han sido determinados los pesos
méaximos de aterrizaje.

de todos

b

Ninguna persona puede operar un avion con motor a turbina de
categoria transporie. contrariando el manual de vuelo del mismo o
proceder al despeaue a menos que

. El peso de despegue no exceda el especificado en el manual de
i R - P

vuelo del avion para la altura det aeropuerio v la temperatum

ambiente al momento del desg ;

Fl consumo normal de combustible v aceite hasta el acropuerto
donde intenta alerrizar. -+ a los aeropuertos de aliernaiiva, debe
ser fal qu

a el peso
ara las alturas
I}

no de los aeropucrtos

I peso de fa aeronave a su arribo no e

\ alturas ambientes espers

involucrades al momento de aterr

3 El peso de de
manual de vu
minimas regti

itilizad
o temperatura ambiente. s
cxistenie en el momento del despezue: v si existen Hmit
de wvperacion para fas distancias minimas regueridas pe
rde pistas humedas, las condiciones de superficie

despes

~4

PISta (seca o yymeday, as distancios de pistas humedas
asociadas con pigtas agrietadas o pistas de curso de riccion
POraso. si son pravistas por ol manual de vuelo del aviom,
pueden ser usadas solamente para pistas que detadas o
tratadas con o de cursos de iriccion poroso (P ¥ que ¢l
operador determine que sean disefiadas. consiriidas
mantenidas de manera aceptable para la Direccion General de
\iacion Civil,

4. Donde Ta distancia de despegue incluya una zona libre de
obstaculos. la distancia de esta zona libre no sea mavor que la
mitad de: '

iy Elrecorride de despegue en el caso de aviones certificados
despuds del 30 de setiembre de 1938 ¥ antes del 30 de
agosto de 1959,

(i) La longitud de pista.

©) Ninguna persona puede proceder al despegue de un avion de

Se

cion

categoria fransporte con motor a turhing, a menos que en adicion a

fo estipulado en el parrafo (b - esta Seccion:

L. A dismnc-in de aceleracion parada no sea mayor que la Jongitud
de a pista mds la longitud de la zona de parada (si existe

2. La distancia de despegue no sea mavor que la longitud de pista

mas fa longitud de la zona libre de obsticulos (si existe); v

3. Kl recorrido de despegue no sea mavor que la longitud de pista.
Seccion 02

607, Intencionalmente en blance

02.609. Registradores de datos de vuelo v registradores de

voces de cabing L

a) Ni
operaciones bajo este reglamento. con una aeronave que este
incluida en sus especificaciones v limitaciones de operacion o en
lista actualizada de aeronaves utilizadas en el transporie aéreo, a
menos que la misma cumpla con os requi
refacion con registradores de datos de vuelo v de voces de cabina de
fa norma bajo la cual esta aeronave esta certificada, exceplo que cf
operador pueda:

b

¢} Ningina persena podrd operar una aeronave multimoto
turbohélice o turhorreactor matri
de actubre de 2000, con un peso maximo certificado de despegue
superior a
O mas regl

2. Continuar con el vuelo or

£

m poseedor de un certificado de operador aéren efectuard

tos aplicables en

I. Trasladar (ferry) una aeronave con un registrador de datos de
vuelo o registrador de voces de cabina inoperative desde un
fugar donde no puede hacerse el reemplazo o Ta reparacion a un
lugar donde la misma puede realizarse:

nalmente planeado. si el registrador

de datos de vuelo o registrador de voces de cabina se toma

inoperativo después que la aeronave haya despegado:

Llevar a cabo un vuelo de prueba de acronavegibilidad, en ¢l

cual el registrador de datos de vuelo o de voces de cabina. sea

apagado para ser probade o para probar cualquier equipo

cléctrico o de comunicaciones instalado en la aeronave; o

4. Trasladar (ferry) una aeronave adquirida recientemente desde cl

lugar de posesion de fa misma hasta el lugar donde el registrador
de voces de cabina o de datos de vuelo va a ser instalado.

No obstante los parrafos ¢) v e) de esta Seccién un operador distinto
al poseedor de un Certificado de Operador Aéreo puede:

1. Trasfadar (ferry) una acronave con un registrador de datos de
vuelo, o registrador de voces de cabina inoperativa desde un
lugar dende no puede hacerse el reemplazo o la reparacion a un
lugar donde estos puedan realizarse.

2. Continuar con ¢l vuelo originalmente planeado si el registrador
de datos de vuelo o registrador de voces de cabina se torma
inoperative después que la acronave hayva despegado;

3. Llevar a cabo un vuelo de prueba de aeronavegabilidad en el

cual el registrador de datos de vuelo o de vaces de cahina sca
apagado para ser probado o para probar cualquier equipo
electrico o de comunicaciones instalado en la acronave: o

4. Trasladar (ferryy una acronave adqguirida recientemente, desde ¢l

lugar de posesion de fa misma hasta el lugar donde el registrador
du voces de cabina o de dalos de vuelo va ser instalado.
Operar una aeronave:

n

iy - Por un miximo de quince dias mientras el registrador de
datos de vuelo vo el registrador de voces de cabina esta
moperative y/o removido para su reparacion, siempre que
los registros de mantenimiento de la aeronave contengan
una anotacion que indiquen la fecha de la falla v una placa
se ubique a fa vista de los tripulantes de vuelo para
indicarles que el registrador de datos de vuelo o el
strador de voces de cabina esta inoperativo.
Por no mas de guince dias adicionales siempre que se
cumplan los requisitos del parrafo b 3) (i) ¥ que un piloto
certificado o persona certilicada autorizada para retornar Ia
acronave -a servicio bajo la Seccion 43.7. del RAC 43
certifigue en los registros de mantenimiento de la aeronave
que se necesifard tiempo adicional para completar las
reparaciones u obtener una unidad de reemplazo,

(1

tipo
ado en Costa Rica a partir del 0|

700 kg, a menos que ' asronave esté equipada con uno
tradores de datos de vielo (RDV). -
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